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Wigner Tibor ERDEI UTJAINK FENNTARTASA

Az ERDO 1976 januéri szamaban erdei utjaink pélyaszerkezetének fenntarta-
sat elemeztiik Fénagypdl Géza kollégdmmal. Ezittal elsdsorban az utak alépit-
meényének, mitargyainak karbantartdsirél lesz szé, aminek maradéktalan el-
végzése egyre tibb gondot jelent szamunkra.

A Matrai EFAG ma 250 km szilard burkolatd uttal (210 km bitumenes bur-
kolat, 40 km stabilizdlt ut), 340 km traszirozott félduttal és mintegy 400 km
vagastéri uttal rendelkezik. Eziddig évente 5—5,5 milli6 forintot koltottiink
szilird burkolatii utjaink fenntartdsidra az épitésvezetGség kivitelezésében és
1—1,5 milli6 forintot hasznaltak fel erdészeteink. Ha figyelembe vessziik, hogy
a feltdras még nem fejez6dstt be, hiszen ma is évente 10 km 1j burkolt utat
és 40—50 km foldutat épitiink, arra kell szamitanunk, hogy a fenntartdsra for-
ditott 6sszegek emelkedni fognak. Ebben az épitési koltségek névekedése is.
kozrejatszik.

Az utfenntartdst szervezetileg ugy szabdlyoztuk, hogy az épitésvezetdségiink
vegzi el a bitumenes, illetve aszfaltos burkolatok felujitdsat, karbantartdsat,
ezzel egyidejlleg a munkdba vett szakaszokon az &rok- és padkarendezést,
valamint a miitirgyak helyredllitdsat. Az épitésvezetdség altal évente elvégzett
utfelujitas, illetve utkarbantartds az sszes bitumenes utjainknak csupin egy-
tizedére terjed ki, vagyis tiz évnek kell eltelnie ahhoz, hogy tjra sor keriiljtn
egy-egy ut teljes rendbetételére. Az erdészetekre harul az a feladat, hogy
a kezelésiikben levé teriileten rendszeresen gondoskodjanak az arkok. akndk,
atereszek tisztan tartdsarél, rendben tartsdk az tutpadkakat és elvégezzék a fel-
meriilé kisebb javitiasokat a miitargyakon. Sajnos sokszor el6fordul, hogy e k-
telezettségiiknek erdészeteink, elsésorban munkaeréhiany és megfeleld gép hia-
nya miatt, nem tudnak eleget tenni, ennek kivetkeztében a burkolatok romlisa
meggyorsul. Az sem ritka, hogy egy-egy ut melletti vagasteriilet elhagydsa
utan nem gondoskodnak az arkok és padkik helyreallitasarsl.

A régi utérrendszert ma mar nem tartjuk jarhaté megoldasnak, hiszen a régi
normak szerint (4—6 km-re 1 f6) erdégazdasagunk teriiletén 50 utérre lenne
sziikség. A megoldast a gépesités jelenti.

A foldmiivek karbantartasinak legfontosabb miivelete az droktisztitds, Ezzel
azért foglalkozom részletesebben, mert még ma sem tokéletesen megoldott
ennek a gépesitése. Az utépitésben elértiik az erdégazdasdgokban ma megvalo-
sithaté gépesitettségi fokot az arokasas kivételével, Ugyanez mondhaté el a
burkolatfenntartdsrél: teljes gépsort alakitottunk ki az aszfalttechnolégiahoz.
Tovabbra is kérdéses az drokdsas és az arokkarbantartas legjobb modszere.

Részben jelent megolast az MTZ (vagy ehhez hasonlé tipust) rakodo-arokasa
gépre szerelt profilkanal (1. a. dbra), amelyet Jdszi Gdbor, epitésvezetdségiink
miszaki vezet6je dolgozott ki. E megoldassal szabvany arokprofil alakithaté ki,
s ha gyakorlott a gépkezels, csak minimalis utdnjavitisra van sziikség, Hat-
ranya, hogy a gép csak ugy tud dolgozni, hogy az drok és a rézsti kozitt egy-
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a, MIzg b, MTZ5

1. abra. Az drokdsas maodszerei kis kotroval

kb. 30 em széles padkat hagy, amelyen a gép hegy feléli kerekei haladnak.
(Megjegyzem, hogy a hegy feloli padka kiilénésen magas és meredek rézsiik
esetén elény, mivel a lepergd talajt felfogja.) Meglevé arok tisztitasira ez a
modszer csak akkor alkalmas, ha az arok két oldalan elegendd hely van a kere-
kek szdmara. Eddigi tapasztalataink szerint III—V. o. talajban a gép 100—150
Ifm uj arkot készit el naponta, droktisztitdssal lényegesen gyorsabban halad.
Koves, palds vagy erdsen gyodkeres talajban 0j arok dsésara nem alkalmas.

Az emlitett hatranyok kikiiszobolhet6k lennének a profilkanal mechanizmu-
sanak atalakitasdval (1. b. dbra). E mddszer lényege az, hogy a gép nem az
arkot megkozolve, hanem amellett haladva végezheti a munkat., Az erékifejtés
természetesen igy gyengébb, ezért féleg aroktisztitasnal johet széba. Ennek ki-
prébalasat tervezzik, tapasztalataink még nincsenek.

A profilkandl elényosen alkalmazhaté a K—161 N tipust lengyel kis kotré-
gépen (1. c. abra). E gépnek ugyanis nagy elénye a tobbi, hasonlé nagysag-
rendli rakodoé-arokaséval szemben, hogy az egész hatsé hidraulikaberendezés
oldalirdnyba elfolhat6, egészen a hatsoé kerekek tengelyvonalaig, igy a gép ex-
centrikusan is tud dolgozni.

Az erdei utak karbantartdsanal az drokaséshoz az abrakon bemutatott nagsy-
sagrendii gépek alkalmazhaték gazdasdgosan. Ezek a gépek az arokbédl kiter-
melt foldet a belsé padkan helyezik el, gémkinytuldsuk nem elegendé arra,
hogy atrakjak az tut mésik oldalara. A lerakott foldet gréderrel lehet atmoz-
gatni a tulsé oldalra, vagy ami a burkolat kimélése szempontjabél elényosebb,
erre alkalmas rakodégéppel (pl. Virss Csillag) rakjuk at. Nagyobb teljesit-
ményl kotrégépek, mint pl. a lengyel WARYNSZKI, a kitermelt foldet egy-
szerre athelyezik a tulsé oldalra, viszont szabvényarok készitésére vagy arok-
tisztitdsra nem alkalmasak.

Az erdei utdrkok kialakitisdnak és karbantartisinak legtermékenyebb mad-
Ja az onjaré gréderrel torténd arokasas. Ezzel a mddszerrel szogarkot lehet ké-
sziteni, ami elsésorban foldutjainknal tokéletesen megfelel. Tébb kiilféldi or-
szagban az erdei utaknal kizdrélag motorgréderrel készitett szogarkot alkal-
maznak. T T

Az emlitett gépek alkalmazasdval a kézi munka jelentésen csokkentheto de
teljesen nem lehet kikiiszobolni. Az akndk és dtereszek tisztin tartasa és sok
helyen a vizelvezetés csak kézi erdvel oldhaté meg. Ugy gondolom, hogy ezt
a munkdt nyugdijasokkal, alkalmi munkavallalékkal el tudjdk végeztetni az
erdészetek, anndl is inkdbb, mert ma mar nem igény a régebben még szoka-
sos, tulzott finomsag az arkok kivitelezésében.

Erdei utaknal gyakori jelenség, hogy a magas rézslik labanal az arkok
néhdny hoénap alatt megtelnek a rézstrél lepergé folddel. Ilyen helyeken cél-
szeri az arok €s a rézsu kozott egy félméteres padkat meghagyni, vagy a be-
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vagasi rézsiit sziikség szerint 1—2 helyen lépcsével megszakitani. A lépesék, va-
lamint az arok melletti bels6 padka felfogja a lepergd talajt. Ezekre a meg-
oldasokra mar a tervezéskor gondolni kell,

Ugyancsak magas rézsiik esetén javasolhaté az a megoldas, hogy az &rok
helyett kiemelt szegélyktvet rakunk az Ut belsé koronaszélére, majd a szegély-
kotél a rézsiig, a szegélyké magassigaig feltoltjiik. Ha a teriilet rétegvizes,
az darok helyén a sziikséges mélységben dréncséves szivargét készitiink. Ilyen
esetben fontos, hogy a szegélyk6é melletti padkarészt leburkoljuk és 3 %-os
eséssel megdontsiik. Igy a szegélyké és a padka &ltal biztositott szégarokban
a vizelvezetés biztositott (2. abra).

2. abra. Az drok helyettesitésére javasolt
megoldads

Az aknak tisztitdsdt megkonnyithetjiik, ha az aknafeneket nem iszapfogéval
képezziik ki, mint ahogy az kordbban szokvanyos volt. Az iszapfogé ugyanis
rendszerint révid id6 alatt megtelik a csé befolyasi szintjéig, igy semmi je-
lentdsege nincs. Elényosebb, ha az aknafeneket legalabb 30°-os eséssel képezziik
ki a csbdteresz irdnyaba lejtetve, de még jobb megoldds az ives kiképzés,
ahogy ezt kiilféldén sokfelé alkalmazzik. Ezzel érhetjiik el leginkabb az &6n-
tisztulast. Ugyancsak jobb az dtereszek ontisztuldsa, ha korszelvényes csévek
helyett tojasszelvénytieket épitiink be. Sajnos ezek az utébbi idében nem
kaphatok,

A surrantokat kordbban altaldban sima feliilettel képeztiik ki. Jobbnak tar-
tom a darabos kébol kirakott, igen durva surrantokat. Ezek lecsokkentik a viz
sebességét és egyuttal mérséklik rombolé hatdsat. Esztétikailag is megfelelGbb,
jobban beleillik az erdei kérnyezetbe.

Nem kis gondot jelent a féldutak karbantartdsa. A kozel 800 km foldut
karbantartdsa egy onjaré grédert teljes mértékben lekot, ezért erdégazdasidgunk-
nak az utépitéshez és tutkarbantartdashoz 2 db 6njaré gréderre van sziiksége.
Féldutjaink nagy része arok nélkiil késziilt, de ezeknek az utaknak legalabb
egyharmadan feltétleniil szlikséges az arok, vagy azért, mert az év nagy részé-
ben forgalmazni kivanjuk, vagy pedig azért, mert rétegvizes teriileten halad
az ut. A foldutakndl egyébként a kozel vizszintes szakaszok jelentik a legtébb
gondot, ezért a kitlizésnél erre figyelemmel kell lenni. Ha mas megoldés nincs,
tobb mélypont beiktatdsiaval (azaz ellenemelkedékkel) kell megadni a kells
hosszesést még akkor is, ha ez esztétikailag nem a legjobb megolddsnak tinik.
Gyakran alkalmazott sziikségmegoldas a féldutak jarhatésaginak biztositdsara,
hogy kéanyagot hordanak az utfeliiletre, elteritik és azonnal haszndlatba ve-
szik, Megallapithat6, hogy az erre forditott fuvar- és anyagkoltség nagy része
karba vész, a behordott kéanyag ugyanis hamarosan 6sszekeveredik a sdrral
és egy id6 utén ujra jarhatatlan az ut. A foldutak kéteritéssel valé megerdsitése
akkor nem kidobott pénz, ha a kéanyagot gréderrel elkészitett tiikirbe vagy
legaldbbis egyenletesre legyalult feliiletre szallitjuk és elterités utan erre al-
kalmas kotéanyaggal (homok, homokos kavies, zuzalék) behengereljiik. A hen-
gerlés és az arkolés kiiléndsen fontos.
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Erd6gazdasagunk teriiletén, féleg a Matra rétegvizes hegyoldalain, gyakran
okoznak meglepetést az utszakadasok. Eléfordult, hogy az ut megépitése utan
nyolc évvel, a toltésen tobb méteres szakadas keletkezett. Bebizonyosodott,
hogy ezek a hibak nem t{oméritési hidnyossagokra vezetheték vissza, minden
esetben rétegvizek okoztak. A tapasztalatunk az, hogy e kritikus helyeken az
arok vonaldban kell6 mélységben lefektetett szivargérendszerrel és a szokdsos-
aal slrlbben rakott cséatereszekkel meg lehet akadalyozni a rétegvizek karo-
sit6 hatésat.

Osszegezésképpen megallapithato, hogy az utfenntartasi munkdk egyre no-
vekvl terhet jelentenek az erdégazdasdgoknak. Ha viszont ezt nem kampany-
munkanak, hanem folyamatos tevékenységnek tekintjiik, az utfeltjitast terv-
szertien végezziik és a felmeriil6 karbantartast idében elvégezziik, akkor a fel-
adatok nem hatvanyozodnak. Az utfenntartas elhagydsaval elért koltségmegta-
karitds csak latszateredmény, amiért késébb dragan megfizetiink.

Baznep T.: COUEPHAHHE JIECHbLIX JOPOI' B BEHI'PHH

Copteprranne nopor Bee GONbILYIO TATOCTH NpPeAcTannder coGoil juts necHoro xossiicTpa. [lpeykusa cu-
cTemMa ,,[IOPOMCHBIX CTOPOYKEH' Y)iKe SIBASETCH HENPUIOAHBIM pelleHHem, paboThl A0KHBL ObiTh MEXAHMBHPO-
Banbl, Hanbonee Ba)KHO#i ABIACTCA OYMCTHA KAHAR; €8 MOXKHO MEXAHUSMPOBATHL € MOMOIIBIO HEDONLILMX SeMite-
uepnanoK. HaHasbl ¥ BEICOKHX BBIEMOK YACTO JAKYNOPHBAIOTCSH OchInaiolueiics semueil. LiesecooGpasy MobiKa-
SLIBAETCA MEXKY TMOJHOXKLEM OTKOCA M KAMaBOM OCTABMTH 0GOMHHY LUHPHHON B MONMETPA, WK MCNOALIOBATL
pelieHHe, NPUBEAEHHOH Ha puc. 2. BpeHoMY BIMAHHIO MEXKIUIACTOBBIX BOJl, YACTO BLISLIBAIOILMX HEOMHIIAH~
HOCTH, MOYKHO TIPeMSATCTBOBATEL YIOMEHHOH Ha mnoaxoasuied rayOuHe [peHa)kHOl CHCTEMOH M PAChonoyKeH-
HBIMH Yaie 00LYHOr0 BOOTIPOIY CKHLIMM TPy Gamu,

T. Wdgner: Maintenance of Forest Roads

The maintenance of forest roads involves increasingly heavy costs in the budget of forest
enterprises. The conventional system, hiring guard-personnel responsible for a certain section
of roads, is out of question: the works have to be mechanized. The most important operation
is the c¢leaning of drain canals, wich can be mechanized by mini baggers. Where the road
is situated in deep cut the drain canals are frequently filled by the rolling fraction of earth.
In that case, it is advisable to create a pavement of 0,5 m width between the canal and the
slope foot or apply the solution illustrated by figure 2. The surprisingly bad eddect of stratia
water may be eliminated by applying a drainage system in the proper deepness and a dense
tube system for crossing water.

A lapban megjelent tanulméinyok szerzoi: Baldzs Istvdn megyei tandcsos, erdészeti,
vadaszati és természetvédelmi felligyel6, Budapest; Huszdr Gizella tudoményos mun-
katars, ERTI, G&dolls; Keresztesi Béla akadémikus, az ERTI féigazgatoja, Budapest;
dr. Klincsek Pdl tudomanyos munkatirs, MTA Botanikai Kutatéintézet, Vaeratét;
Lemmer Jozsefné mag- és csemetegazdalkodasi el6ads, Kiskunsdgi EFAG, Kecskemét;
Szecska Dezsé lizemvezetd, I. ERTI, Kecskemét; Szildgyi Attila tudomanyos segéd-
munkatirs, ERTI, Kecskemét; dr, Vdrhelyi Istvin egyetemj docens, EFE, Sopron;
Wiagner Tibor miiszaki osztilyvezeté6 Matrai EFAG, Eger; Wittmann Gyula tudoma-
1yos munkatars, FKI, Budapest.
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