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Bosznia és Herczegovina erdei vasutai.

Kozli: Szlehlo Gyula, a boszniai és herczegovinai orszdgos kormdny erdd-
igazgatdsigdnak épité fGmérnoke. (Folytatds.)

A gostoviévolgyi erdei vasutak.

boszniai és herczegovinai vasutaknak zavidoviéi dllomdsiboél

még egy mdsik erdei vasut indul ki, mely a , Gregerser'sche

Waldindustrie Aktien-Gesellschaft* czég tulajdondt képezi
és gostoviévolgyi erdei vasutak neve alatt ismeretes.

E vasutak fdvonala a czégnek Zavidovicon levé fiirésztelepérél
indul ki, csatlakozdlag az orszagos vasutak dllomdsihoz és dthidalva
a Boszna foly6t, a Gostovié és Sadjevica volgyének hol jobb-, hol
balpartjin vezet 34'3 km hosszusigban.

A vonal eleinte mint gorpdlya épiilt és csak az 1901-ik év
augusztus hava dta géziizemii. Ezen okbdl és az uralkodd terep-
viszonyok miatt a pdlya sok helyen arinylag merész emelkedésii
és irdnyu; legnagyobb emelkedése mintegy 40%w0 és legkisebb
sugara 25 m. volt. Tekintettel azonban ezen sz€Is6 hatdrokkal jiré
nagyobb fentart4si kéltségekre és iizemi nehézségekre, sziikségessé
valt a vonal emelkedési és irdnyviszonyait a mozdonyjdratu géz-
tizemnek megfelelGen atalakitani. Ezt az évek folyaman korrekezidk
épitése dltal és a pdlyafentartds keretében meg is tette a czég,
ugy hogy a vonal ez id6 szerint teljesen megfelel czéljdnak és
azon a Gostovié patak volgyéhez esé erddségekben termelt fanak
kiszillitdsa akaddlytalanul és biztosan keresztiilvihetd.

A pilya nyoma majdnem mindeniitt koveti a viz folydsit és
szintje a vizszintjétdl dllag 5 m magassigban vezet, j6llehet néhol
eléri a 15 m-es magassigot is. A Gostovi¢é patak nagyobb emel-
kedésii szakaszaiban a vonal a volgynek egész szélességében fektetett
erds ivekkel és dthidaldsokkal foganatositott kifejlédésekben is vezet.

Az alépitmény szilirdan van megépitve, a koronaszélesség
2:80—320 m és e szélesség a terep viszonyaihoz, azaz a pilya
szintjének a volgy szintjétél valé magassigdhoz alkalmazkodik.

Az dtereszek és hidak az erdei vasutakndl szokdsos szabvinyok
szerint épiiltek és fibdl valék. A hidak tobbnyire gerendatartésak,
de nagyobb nyildsokndl fiiggdszerkezetek, s6t kombindlt fiiggo-
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és feszitGszerkezetekkel is taldlkozunk. Vashid csak egy van a
févonalon és pedig a Boszna folyén 4t a pdlya kezdeténél.

Emlitésre mélté 4llomdsok vagy egyéb magasépitmények
nincsenek a vonal mentén. A mozdonyoknak vizzel valé elldtisa
végett egyszerit vizdllomdsokrél gondoskodva van, a mozdonyszin
pedig a zavidoviéi fiirésztelep mellett van feldllitva.

A palyaviszonyok az erdei vasutakndl divé viszonyoknak
teljesen megfelel6k, tivbeszélé a vonal mentén nincs.

A févonalrdl a kovetkezé mellékvonalak 4dgaznak el :

a tribuinicai mellékvonal, mely a févonal 16:0 km-énél jobbra
dgazik el és 4'5 km hosszu;

1. 4bra. Gostovicsvolgyi vasutak. Féksinnel elldtott gordiilé pélya.

a 14 km hosszii suchai vonal, mely a févonal 182 km-énél

jobbra dgazik el;
. a botanéicai mellékvonal, melynek hossza 2'6 km és a f6vonal

203 kilométerénél jobbra dgazik el, és végiil

a 26 km hosszu és a févonal 230 km-énél jobbra eligazo
luznicai mellékvonal.

Ha ezekhez még hozzaveszszﬁk az 1'8 km hosszu rakodd-
vdgdnyokat (a fiirésztelepen levé véganyok nélkiil) ugy a mellek-
‘vonalak hossza 255 kilométert tesz ki,

Eﬁ mellékvonalak prf[yawszonyaz sokban eltérnek a févonalétél
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és pedig aszerint, amint azt a terepviszonyok -megkivinjdk és
amint azokon a forgalom gbziizemil mozdonyjaratokkal vagy fllati
és gravitdczi6s erével (gorpalya) lesz fentartva. Tekintettel a révidebb
lizemi idére, ezek a meliékvonalak kénnyebben is vannak meg-
épitve. ' ‘ ‘ :

A girpdlydkndl a legkisebb gorbiileti sugr 20 méter és a
legnagyobb emelkedés eléri a 720°o-et is. Ezek a legnagyobb
emelkedésii szakaszok azcnban csak rovidek és csak ott fordul-
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2 abra Gosloucsvo]gy: -vasutak. Fabol valé féksinnel és acél-vezetdsinnel
elidtott gbrdiilo palya.

nak el, ahol a terepviszonyok kisebb emelkedeseket nem enged-
tek meg és ahol az ezen szakaszok el6tti és kovetkezd vona]reszek
“jéval kisebb  emelkedésiiek.  Hogy = ezeken a nagyemelkedesu
~szakaszokon a grayitdczids forgalom mégis biztosan lebonyolithatd,
‘az a forgalmi eszkdzok j6 kivitelén kiviil f6leg csak: az alkalmazott
felépitmény segilségével lehetséges. -
_ A gostovievolgyi erdei vasutak felepztménye 760 mm nyom-
“tdvu és igen kiillonbozo. '

A fdvonalon és a mozdony]aratu mellékvonalakon a sinek
aczélbdl valdk és folyéméterenként 03 kg sulyuak és csak egyszeril
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lapos hevederekkel vannak egymdshoz erdsitve. Aldtétlemezek
nincsenek. A 13/20 e¢m erés talpfdk hossza 1'40—160, a leg-
nagyobb talpfakéz 65 cm, a kavicsigy vastagsiga 25—30 cm.
A zavidoviéi fiirésztelepen 1év6 vigdnyok felépitménye folyd-
méterenként 13—14 kg sulyu sinekbdl vald.

A girpdlydkon a felépitmény hiromféle és pedig tisztin aczél-
sinekbdl vald, aczél- és fasinekbdl valé és végiil tisztdn fasinek-
bél 4allé.

A tisztin aczélsinekbdl 4116 felépitmény a 40--50%c0-es emel-
kedésii vonalszakaszokon van alkalmazva. E vonalrészeken a sinek
tobbnyire jékarban levé haszndlt sinek és folyométerenkénti sulyuk
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3. dbra. Gostovicsvolgyi vasutak. Fdbdl valé fék és vezetdsin.

leginkdbb 7 kg s csak elvétve vannak nehezebbek is elhelyezve.
A felépitmény kiillénben egészen hasonlé a mozdonyjdratu mellék-
vonalak felépitményéhez.

Az 50—90°00-es emelkedésii pdlyaszakaszokban a felépitmény
aczél- vagy fasinekbol dll. A fasinek rendesen biikkfabdl val6k és
az aczélsinek kiilsé széléhez illesztve, a talpfikra rd vannak szogezve.
Ezen 8/8—12/12 ¢m erds fasinek az emelkedés mértékéhez és az
ivsugarak nagysidgihoz képest vagy mindkét sinszil egész hossza-
ban, vagy csak egy sinszdl hosszdban, vagy pedig végiil vilta-
kozva hol az iv bels6é, hol pedig az iv kiils6 sinszdldndl vannak
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4. 4bra. Qosztovicsvolgyi vasutak. Egyszerii fasines gordiilé pélya.
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5. Gosziovicsvolgyi vasutak, Jobbfajta fasines pdlya.
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E fékezd sinek alkalmazdsa azért is j6, mivel czélszeriien homo-
kolhaték, ami 4ltal a surlédds és igy az iizem biztonsiga is még
jobban fokozhat6. A fasinek kopdsa persze a nagy surlédds miatt
ardnylag igen gyors, ugyhogy azok gyakran kivaltanddk, illetSleg
négyzetkeresztmetszetitk mellett meg is fordithatdk.
: A 90%00-nél nagyobb emelkedésii vonalrészekben tisztdn fa-
sinekbél 41l a felépitmény. E sinek is négyzetkeresztmetszetiiek,
8/8—12/12 em erbsek és a talpfikba be vannak ereszive. A sinek
kiils6 -széleinél a nyomtdvnak biztosabb betartdsa és az -egész
felépitmény nagyobb 4llékonysdga végett a fasinek mellett még
faékek is vannak a talpfikba beereszive. Néhol a fdbél valé folyo
sinszdl mellett még fibdl valé vezetGsinek is alkalmaziatnak, ugy-
‘hogy a vigény ilyen helyeken négy fasinbdl 4ll

Az ilyen fajtdju felépitményen még révid 120%0-es emelke-
désii vonalszakaszon is biztos forgalom tarthaté fenn, ha a vagany
maga j6l el van készitve és a sinek gondosan homokoltatnak
kiilonosen esGs, havas és deres idGjards alkalméval. E véganyok
helyes fektetése kiilonGsebb tapasztalatokat kivan. Féleg igyelni
kell a fektetésnél arra, hogy a sinek és az ékek beeresztésére
szolgilé kivdgds a talpfakban megfelel8 legyen és akként torténjék,
‘hogy az éknek keskenyebb része a pilya esési irdnydban fekiidjon,
“mert kiilonben mindig nyomtivzavarok dllanak els. A finak a
szdraz és nedves id6 4ltal nagyon befolydsolt kiterjedésénél fogva
még helyes vigdnyfektetés esetén is jonnek eld nyomtivzavarok,
.de ezek nem sulyos természetiiek és az ékeknek megfeszitése altal
‘tobbnyire jél kiegyelitheték. Az egyedilli hitriny az ilyenfajta
véginyokndl a fasinek gyors kopdsa, ugyhogy azokat gyakran
ki kell valtani. Eppen ezért czélszerii a fasineket négyzetkereszt-
metszettel késziteni, hogy esetleg megfordithatdk is legyenek.

A pdlyafentartds a vonalak természete szerint kiilonbozo.
A mozdonyjiratu vonalakndl ez hasonlé a krivajavolgyi vasutak
palyafentartdsdhoz, A gorpdlydk és kiilonosen a tisztdn fabol valé
felépitmények fentartdsa azonban, tekintettel a nagy emelkedési
viszonyokra és a. vdgdny eltéré szabvdnydra, kiilonos gondot
igényel s ugy az a rendesnél nagyobb koltségekkel is jdr.
- Az Osszes vonalakon kozlekedd forgalmi eszkizok a kovet-
kezbk: '
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1 drb. kéttengelyli Krausz-féle 20 16erds és 77 ¢ szolg4lati
sulylyal biré mozdony,

1 drb. hdromtengelyii 50 16er6s és 11 # szolgdlati sulylyal
biré mozdony, mely az aradi vagongyirbél keriilt ki,

1 drb. 70 I6er6s és 12'5 tonna szolgélati sulylyal biré mozdony,
melyet a magy. kir. dllamvasutak gépgydra készitett,

54 drb. 1380 kg. sulyu fékes és forgézsdmolyos trukk 5 tonna
raksulylyal,

54 drb. 1170 kg. sulyu féknélkiili forgézsdmolyos trukk 5 tonna
raksulylyal,

5 drb. egyenként két forgézsimolyos trukkbdl 4ll6 négy-
tengelyii kocsi 060 m magas oldalfalakkal és 7 tonna raksulylyal,

2 drb. egyenként kéi forg6zsdmolyos trukkbél 4116 négytengelyii
kocsi 040 m magas oldalfalakkal és 5 tonna raksulylyal, és 1 drb
kéttengelyii személyszdllité kocsi.

A mozdonyok ardnylag igen nagy teljesitéképességiiek, a
trukkok vasbdl val6k és ers szerkezetiiek, a személyszallité kocsi
konnyebb szerkezetii, de azért egészen biztos jiratu. Ezenkiviil
vannak még megleleld szdmu egyszeriibb hajtinyok és pélya-
kocsik is.

Uzemfleg a gostoviévolgyi vasutak kdrom csoportra oszthaték
és pedig olyanokra,

amelyeken a forgalom mindkét irdnyban (felfelé és lefelé)
géziizemii mozdonyjdratokkal,

amelyeken a forgalom felfelé géziizemii mozdonyijiratokkal
és lefelé graviticzival, és végiil

amelyeken a forgalom felfelé 4llati er6vel és lefelé gravitdczid-
val bonyolddik le.

Az ilizemnek ezen kiilonfélesége az emelkedési viszonyokra
vezethets vissza. Ott, ahol nem tulsdgosak az emelkedések, mozdony-
jaratokkal valé géziizem van bevezetve; ahol az emelkedések azon-
ban nagyobbak, ott részben géz-, részben graviticzids iizem, s ahol
nagyok az emelkedések, ott 4llati és gravitdcziés iizem van. Daczdra
ennek, az iizem mégis egységesnek mondhaté, mivel ugyanazon
kocsik, amelyek a mozdonyjératu vonalakon kozlekednek, a gor-
pélydkra is dtmennek.

Tény ugyan, hogy a nagyemelkedésii és tisztdn fasinekkel
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épitett gorpalydkon az fires trukkoknak folfelé valé szdllitdsa
igen nehézkes és koltséges, de e vonalszakaszok tobbnyire nem
nagyon hosszuak, ugyhogy azokon az dllati erével foganato-
sitott folfelé valé szallitdis még mindig kifizeti magét. Az tres
trukkokat lovak vontatjik. Eleinte belféldi 16dllomdnyt haszndlt
a czég, de ez nem felelt meg feljesen a kovetelményeknek s nem
is volt gazdasigos. Ma a czég csak igen erds szlavoniai, illetve
mecklenburgi fajtdju lovakat tart s a tapasztalat megmutatta, hogy
a gostoviévolgyi nehéz viszonyu gorpdlydkat csakis ilyen fajtdju
lovakkal lehet gazdasdgosan iizemben tartani. A lovak tartdsdra
nagy gondot kell forditani, mert a 16allomé4nyban ardnylag igen
nagy t6ke rejlik, amely csak akkor fogja a kell6 kamatot meg-
hozni, ha lovak jol tartatnak s igy azok értéke nem tulsigosan
gyorsan csokken.

A vasuti iizem {izemvezetére van bizva, aki a kormdnynak
személyesen felelds a forgalom biztos lebenyolitdsiért, de kiilon-
ben a czégnek alkalmazottja és Zavidovicon székel.

A vonatok nem kozlekednek rendes menetrend szerint, hanem
csak a sziikségelendd famennyiséghez képest. A megengedett
legnagyobb vonatsebesség 6rdnként 12 kilométer. Idegen szemé-
lyek szillitdsa a vonalon tilos.

A gostovicvolgyi vasutak évenként 75 ezer kébméter haszon-
fat, 5 ezer irméter tiizifit és 600 tonna drut (tobbnyire élelmi-
szereket) szdllitanak.

Az iizemi koltségek valamivel nagyobbak, mint a krwajavolgyi
vasutakon.

Az usoravolgyi erdei vasutak.

Tekintettel arra, hogy ezen vasutak az Erdészeti Lapok 1911-ik
¢vi X. szamu fiizetében részletesen tdrgyaltattak, a kovetkezok-
ben csak az azéta megviltozott viszonyokat fogjuk ismertetni.

1. Vonalhosszak.

1. Kincstdri vonal: a gb6ziizemil usora-pribiniéi
BBROBEE L Ll o i i e anm e m e i - RPAE Rt
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2. A boszniai faerfekeszta r.-t. tulajdondt képezd vcmalak

a) Gézlizemil fovonalak

d)

Teslic-Blatiieass $10i5n - s satian —aisnrass, 230.4m
BlatnicasBkivgtfietm e aliitioe, 21 0 020y
Blatnica-JeZero-Stupnica ... ... .. .. ... .. 140 ,
Pribinié—LUkavaC ;;"_.'“j____ sy alad eepnes v o 1417
- Goéziizemii f6vonalak® Osszes hossza ... .. 537 km
b) Géziizemil mellékvonalak:
inovai mellékvonal, eldgazva &z usora-pribi-
. niéi f6évonal 36:7 km-énel ... ___.—. __. 3018 km
gozna-rijekai mellékvonal, eldgazva a teslié-
blatnicai. févonal 102 km-énél ___. . ___ 2208
jasenicai mellékvonal, eldgazva a blatnica-
stupnicai févonal 40 km-énél ___ ___ ___ 1-810
jezeréi mellékvoral, eldgazva a blatnica- = -
stupnicai févonal 81 km-énél ___ ___ ___ 1400
zezeljai mellékvonal, eldgazva a blatnica-
stupnicai f6vonal 55 km-énél ___ ___ 50780
grkovaci mellékvonal, eldgazva a blatnica- =
stupnicai févonal 13-0 km-énél ___ ___ .. 1570 ,
okruglai mellékvonal, eligazva a blatnica-
okruglai f6évonal 250 km-énél ___ .. ___ 1-340
ladjevaci mellékvonal, eligazva a pribini¢-
lukovai févonal 147 km-énél__. ... ___ .. 2214
gbziizemii mellékvonalak Gsszes hossza = ... 15000 km
Gé6ziizemii rakoddévagédnyok _.. __ 085 &m
Gravitidczids lizem#.févonalak:
Milosavski patak, az inovai g6ziizemii mellék-
vonal kitérévaginya ‘mellél kiindulva _.. 2570 km
' Okrugla patak, az okruglai géziizemii mellék-
- vonal mell8l kiindulva o ... ___ . 4:400
Zezelja patak, a zezeljai géziizemii mellek-
vonal mellél kiindulva. ___ ___ .. . ... 4500
Arnautovac patak, az arnautovaci rakodé-
" vdginy mellél kiindulva __. .. .. . ... 2000 ,
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Vranilovac patak, a blatnica-stupnicai i6-

vonal 11:8 km-e mell6l kiindulva ___ ___ 3:000 km
Jurkovac patak, a jurkovaci rakodévdginy

wiellSl kiindulva® - S LTRNTEEEER 9000830 »
Bukovadki patak, a go#na-rijekai mellék-

vonal mellgl kiindulva ___ __. .. .. . 5800 »

oraviticziés lizemil févonalak Osszes hossza 2310 km

e) Gravitdcziés lizemii mellékvonalak:
Vranilovac pataki mellékvonal, eligazva a

vranilovaci févonal 25 km-énél ___ . ___ 040 km
Bukovacki pataki mellékvonal, eligazva a
bukovacki févonal 50 km-énél __. __ ... 050
Zelenik pataki mellékvonal, eligazva a zezeljai
i6vonal 1'50 kilométerénél __. . .. ... 070
Veliki janjek pataki mellékvonal, eligazva az
okruglai févonal 310 kilométerénél ___ ... 090
graviticziés iizemit mellékvonalak Osszes
fiiina e B e S A, S TS Rm
Osszesités:
kincstdri géziizemii févonal _.. ... ... .. 4048 km
tirsasagi » fovonalak .. ... o BET0 -,
" " mellékvonalak ... __. 1500 »
" " rakodévagidnyok . 085
,  graviticziés ilizemii févonalak . 2310
" " »  mellékvonalak 260 »
foly6é vigdnyok egész hossza ... ... - - 13563 km

Az usoravélgyi erdei vasutak folyé vonalhossza tehat 13563
km: ehhez hozzdszimithatok még az dllomdsi vidgdnyok, melyek
2 kinestdri vonalnil 2:23 kilométert és a tdrsasigi vonalaknél
235 kilométert tesznek ki. Utébbi hosszban a tesli¢i gyértelepen
lev, dsszesen mintegy 10 kilométer hosszura becsiilhetd viganyok
nincsenek beleértve. s
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Il. Forgalmi eszkozok.

1. A kincstdri vonalon (az orszégos vonatok kocsijain kiviil):

Maffei-féle négytengelyii, 13016er6s,23 £ sz. sulyu mozdony,
Krauss-féle haromtengelyii, 80 » 161, » "

" kéttengelyﬁ, 50 " 98 » " ]

" " 40 " 8185 » ” "
kéttengelyii masodosztilyu személyszallité kocsi,

" harmad " "

" nngEd " " "
négytengelyii forgézsdmolyos ” szalonkocsi,
kéttengelyii vegyes kalauz- és postakocsi,

hdromtengelyii Gwb szabvinyu fedett teherkocsi.

Osszesen 4 mozdony, 9 személyszillité kocsi és 1 teherkocsi.

— e BD D

97

10

12

2. A tdrsasdgi vonalakon :

Krauss-féle négytengelyii, 80 l6erds, 164 £ sz. sulyu mozdony
" . » 1 0 0 n 1 6'0 " on " "
" kéttengelyu 50 " 8D » w " "

Ohrenstein és Koppel-féle kéttengelyii 50 Iéerés 88 tonna
sz. sulyu mozdony,

Petraschek-rendszerii két-két forgdzsimolyos trukkbdl és egy-
egy erds vaskeretbél 4ll6 s 60 em magas oldalfalakkal bird,
féleg hasdbfa széllitdsdra szolgdlé teherkocsi, melyeknek Gsszes
keréktdvja 8950 mm, onsulya 5600 kg és raksulya 12'5 tonna,
ugyanolyan rendszerii és szerkezetii, de oldalfalak nélkiili és
csak egy plateauval bird s csakis szdlfa szdllitisdra alkalmas
teherkocsi,

kéttengelyii, 1 tonna oOnsulyu és 3 £ hordsulylyal biré trukk,
kisebb személyszallité kocsi az erdei koézegek €s munkdsok
szllitasira és

métorhajtiny.

Osszesen} 7 mozdony, 3 személyszallité kocsi, 137 teherkocsi
és 1 métorhajtany.

Az usoravolgyi erdei] vasutakon tehdt dsszesen 11 mozdony,
személyszillité kocsi, 138 teherkocsi (és 1 métorhajtiny) kozle-

kedik.
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Il Az 1911-ik évben szdllitott fa-, illetve drumennyiségek.

1. A kincstdri vonalon :
24.780 tonna fanemiiek (szdlfa és filirészdru)

190.601 , faszén (89.500 iirméter)
64.717 1 egyéb 4ru

58.000 személy.

2. A tdrsasdgi vonalakon :
40.000 kobméter haszonfa
140.000 iirméter hasdbfa desztilldczids czélokra és
1000 tonna 4ru (szitkségleti szerek).

6. 4bra. Usoravélgyi vasutak. Csucsfordulék,
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1V. Hozzdvetdleges befektetési kollségek forgalmi eszkiozikkel

egyiitt.
1. A kincstdri vonalon = X0 il '750.000 K
2. A tdrsasdgi vonalakon _.. ... ... 2,300.000 K

Végiil megemlitheté még, hogy az 1911-ik évben koriilbeliil
10—.15 km tarsasigbeli vonalmeghosszabbitdsok vannak épités
alatt, amelyek csak az 1912-ik év folyamdn fognak elkésziilni és
a forgalomnak 4tadatni.

A mostanicavolgyi erdei vasutak.

Ezen vasutak az ,Unav faipar r.-t. budapesti czég tulajdonat
képezik és a Kozara planina nevezetii erdérészben termelt fanak
a kihozataldra szolgdlnak.

A févonal a czégnek boszniai Dubicdn lev$ fiirésztelepérdl
indult ki 100 m magassigban a tenger szine felett és a Mostanica
patak volgyében halad a 17-ik km-ig, ahol a Pasinkonak nevezetii
nyergen 4thaladva, tovdbb folytatédik és a 20°5-ik km-nél az 515 m
magas vizvdlasztét éri el, ahonnan azutin a Mjesanica vélgyébe
ereszkedik le. A fdvonal hossza az évenkénti meghosszabbitdsokkal
egyiitt az 1911-ik év végéig 30 km volt, de a sziikséghez képest
esetleg még meg is fog hosszabbittatni. A vasut eleinte csak mint
konnyebb fajtiju gorpdlya épiilt és csak idével alakitottdk at
mozdonyjdratu géziizemre, s mint utébbi az 1902-ik évben indult
meg rajta a forgalom.

Emiatt a pdlya szintje és irdnya helyenként talin kifogésol-
haté, amennyiben a legnagyobb emelkedés eléri a 60%0o-et és a
legkisebb ivgorbiileti sugdr a 35 métert is. Ezen irdny, de féleg
emelkedési viszonyok mozdonyjdratokkal valé goéziizemii erdei
vasutakndl a mai ndlunk divé mozdonyok és fékezdszerkezetek
mellett mar szélsé hatdrnak tekinthet6k, amelyen tulmenni a forga-
lom biztonsdga szempontjib6él mér semmiesetre sem tanicsos.”)
Az adott esetben is csak a kényszerité terepviszonyok miatt men-
tek a szélsé hatdrig s ezen koriilménynek mintegy folyomdnya
az is, hogy a f6vonal mentén két csucsfordulo van befektetve és

*) Amerikdban ma mér kiildnleges szérke;etﬁ mozdonykkél 129%p0-es emel-
kedésii adhaesi6s *erdei vasutakon is biztosan koézlekednek. -
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pedig a 20'1-ik és a 23'7-ik km-nél. Ezen csucsfordulék azonban
fejillomédsoknak is tekinthet6k, mivel mindketté mellékvigényok-
kal is el van l4tva, melynek hasznos hossza a 440 métert is eléri.

A vonal alépitménye (itereszekkel és hidakkal egyiitt) j6 és
tépitések 4ltal, de csakis a rendes pdlyafentartds keretében, foly-
tonosan javul.

A hidak feny6fibél valék; a hidszerkezetek szdmitdsdndl a
fanak legnagyobb igénybevételeként 75 kg lett véve cm®-ként;
a nagyobb hidak mind korldtokkal vannak ellitva és egész
hosszukban palléval vannak boritva.

A vonalnak egyéb pdlyaviszonyai az erdei vasutak szokdsos
pélyaviszonyaival megegyezék, nevezetesebb magasépitmények
sincsenek a vonal mentén.

Megemlithet6k azonban a kovetkezé rendezddllomdsok és
pedig

a 11'7-ik kilométernél levs, mely egy 116 és egy 209 m
hosszu mellékviginynyal bir,

a 18-ik km-nél (Pagin konak) lévé, ahol a 225, illetve 240 m
hosszu mellékvdgdnyokon kiviil még 40 m hosszu kihuzéviginy
is van és végiil

a 237-ik km-nél (misodik csucsfordulé) lévé, ahol a két
mellékviginy hossza 165, illetve 440 m.

A vizdllomdsok egyszerii fatartinyokbdl éllanak és a sziik-
séghez képest a patak mentén bdrhol kénnyen és gyorsan léte-
sithetdk.

Mozdonyszinek a fiirésztelepen a 18-ik és a 27°9-ik kilométer-
nél vannak feldllitva.

A felépitmény 760 mm nyomtivu és eleinte folydméterenként
7 kg sulyu aczélsinekbél késziilt. A vonalnak géziizemre vald dtalaki-
tisakor a sineket részben 03, részben 10°3, illetve 125 kg sulyuakkal
cserélték ki és az egész felépitmény ezen sinszabvinyoknak meg-
feleléen 4tépiilt. Az utébbi években meghosszabbitott vonalrészek-
ben tulnyomdan csak 12’5 kg sulyu sinek hasznéltattak. A sinek
megerésitése, a talpfakoz és a kavicsolds rendesnek mondhato.
A vilték csucssinesek, a keresztezGdések pedig ontottvasbdl valdk.
A 24-ik kilométernél a sokkal koltségesebb forditékorong helyett
hdromszogben futé és hdrom vdltéval elldtott egyszeriibb Kivitelit

Erdészeti Lapok 69
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mellékvdginy van létesitve. Ha ugyanis ezeken a vdgdnyokon
a mozdony Aatfut, ugy az a_kezdetbeni menetirdnyhoz viszonyitva
forditott dllasba jon.

A mellékvonalak kozil felemlitheté a févonal 16'9-ik kilo-
méternél eligazé és a Gracanica patakig vezeté mintegy 5 km
hosszu szdrny. A mellékvonalak hossza a rakoddévigdnyokkal
egyiitt 9'1 kilométer.

A mostanicavolgyi erdei vasutak dsszes hossza tehat 30°1 kilo-
méter.

A pdlyafentartds két pilyafelvigydzé vezetése mellett hirom
csoport 4ltal végeztetik a rendes ismeretes médon; a felépitményi
munkdsok tobbnyire mind belf6ldiek.

A mostanicavolgyi erdei vasutakon a kovetkezd és a czég
tulajdondt képezé forgalmi eszkizok kozlekednek:

2 négytengelyii, 80 l6erés, 143 ¢ szolgilati sulylyal biré
Krauss-féle mozdony,

1 négytengelyii, 60 16erds, 133 ¢ szolgélati sulylyal bird
mozdony Ohrenstein & Koppel czégtdl,

1 kéttengelyii, 50 16erés, 84 £ szolgélati sulylyal biré mozdony
ugyancsak az Ohrenstein & Koppel czég gyirdbdl,

300 kéttengelyii, 450 kg sulyu, 34 ¢ teherbirdsu forgo-
zsamolyos trukk,

7 széllitkocsi oldalfalakkal és

3 élelmiszereket és munkdsokat szillitd kocsi.

A trukkokat a czég hdzilag dllittatja dssze, tengelyerdsségiik
73 mm, keretjiik tolgyfdbol valé és mindegyikiitk fékkel, meg
rugbkkal van elldtva, Tekintettel a részben gravitdczids lizemre, a
trukkokat szolgélatba vételitk el6tt ellendrzé lakatos f6leg fékjiikre
nézve megvizsgalja.

Az lizemvezetés egy lizemvezetére van bizva és pedig hasonld
mdédon és hasonlé koriillmények kozott, mint a tobbi bosnydk
gbziizemii erdei vasutakndl. Allandé tartzkoddsi helye ennek
Dubica.

Az iizem maga a kovetkezd:

A Pasinkonakon dllomdsozé mozdony a fdval megrakott
kocsikat a Mjesanica patak volgyébdl, azaz a f6vonal végpontjatol
Paginkonakig (km 17'5) szdllitja, ahonnan a telt kocsik gravitdczio
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és tékezés segélyével a 12-ik kilométerig egyenként lebocséttatnak ;
itt ujbdl vonatokba dllittatnak Ossze a kocsik, amelyeket aztin egy
mésik mozdony a fiirésztelepig vontat. Az fires kocsikat az egész
vonalon mozdonyok szillitjdk, ugyhogy a mostanicavolgyi erdei
vasutak tulajdonképen gravitdczids goziizemit vasutaknak mond-
haték, amelyeken a folfelé val6 szallitdis a szokdsos dllati erd
helyett g6zerével torténik. Az ilyenicle szallitdsi mé6d ott, ahol azt
az emelkedési viszonyok megengedik és ahol a graviticzios vonal-
résznek ardnylag nagy hossza miatt az 4llati erével foganatositott
felfelé valé szdllitds nem gazdasigos, nagyon ajénlatos.

A vonatok megéllapitott menetrend szerint, de csak a szitkség-
hez képest kozlekednek.

A géziizemil vonatoknak megengedett legnagyobb kozlekedési
sebessége Grinként 12 km, a gravitdczids tizemi pélyaszakaszban
(km 175, km 12:00) pedig a telt kocsik részére 5 km-ben lett az
6rankénti sebesség megédllapitva.

Evenként az osszes vonalakon a kovetkezé mennyiségeket
széllitjak : 55—60.000 m® haszonfa, 3000 iirm tiizifa és 50 ¢ aru.
Idegen személyek szdllitdsa tilos az Osszes vonalakon.

Az iizemi koltsézekre nézve nem sikeriilt elfogadhaté pontos
adatokat beszerezni. Az 4tlagos egységnek a kiszdmitdsa ugyanis
a vonalnak folytonos 4talakitisa miatt és iGleg ugy a forgalomnal,
mint a pélyafentartdsndl bevezetett folytonos ujabb rendelkezések
miatt nem torténhetik egységes alapon.

A befektetési koltséoek forgalmi eszkozokkel egyiitt mintegy
560.000 korondban A4llapithaték meg, azaz palyakilométerenként
14.330 korondban.

A biocavolgyi erdei vasut.

Bosznidnak Preslica nevii erdérészében termelt famennyisé-
oek kihozataldra az orszigos vasutak sarajevo-mostari vonaldnak
mentén fekvé »Tarein® dllomds mell6l kiindulé erdei vasut szolgdl,
mely a rakod6viginyokkal egyiitt 76 km hosszu és a ,Holz-
exploitations- und Exportations-Aktiengesellschaft nJela® czég tulaj-
donét képezi.

A vonal a czégnek Turdin 4llomds mellett levé flirésztelepé-
61 indul ki, a Bioca pataknak el6bb bal-, majd jobbpartjdn halad

69%
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€s a 73-ik km-nél fekvs csucsforduld utin a gunistei nyeregig
és innen Lamiste-ig vezet s Lapov do on végzédik.

A csucsfordulé alkalmazdsa a nagy magassigi kiilonbozetek
lekiizdése végett vilt szitkségessé. Miutdn a vonal mint gorpalya
épiilt s azon a mozdonyjdratokkal valé géziizem minden atalakitds
nélkiil csak késébb indult meg, ennélfogva az emelkedési és
irdnyviszonyok nem felelnek meg teljesen a kivdnalmaknak, j6l-
lehet a forgalom lebonyolitdsa annak nehézkessége mellett is
akaddlytalanul torténik.

Legnagyobb emelkedése a vonalnak 60, legkisebb iv-
gorbiileti sugara pedig 20 m; a kontraivek kozti egyenesek leg-
rovidebb hossza 6 m.

Az alépitmény szilird, koronaszélessége 280 m. Helyenké
(killonosen a felsé 60%o0-es szakaszokban) nagyon meredek lejtén
vezet a vonal s meglehetdsen magas és koltséges tdmfalak épitése
vélt szitkségessé. Az alsébb szakaszokban néhol néhdny patak-
szabdlyozds is van.

Kisebb, fedett és nyilt dtereszek nagyobb szimban jonnek
el6, a Bio¢a patakon 4t pedig hdrom nagyobb hid vezet. A hidak
ellenfalai szdrazon vannak falazva, a hidszerkezetek pedig fibdl
valék, de mind igen erGsek és kiviteliik szakszerii.

A felépitmény 760 mm nyomtivu és folyéméterenként 7 kg
sulyu aczélsinekb6l 4ll; a talpidk biikkfibdl valdk, a talpfakoz 60
és 70 cm kozt véltakozik, a kavicsdgy vastagsdga 20—25 cm.
A 40%0-en tulmené emelkedéseken az aczélbdl valé sinszilak kiilss
éle mellé még fasinek is vannak erdsitve, aminek czélja az, hogy
a surl6dds a lefelé valé fékezésnél nagyobb legyen és hogy a
homokolds is czélszeriibben keresztiilvihetd legyen.

Az iizem mozdonyjiratos és gravitdczids, A mozdony az iires
kocsikat felvontatja a Laniste-n levé rakoddhelyig s aztin egy-
maga tér vissza Tar¢in-ra. A megrakott kocsik pedig bebocsit-
tatnak Laniste-r6l Tarcin-ig.

Hogy a fent leirt pélyaviszonyokkal biré vonalon adhaesiés
goziizem mégis lehetséges, az a pdlya szolidsdgdn és kitiiné kar-
ban valé tartdsin kiviil f6leg a forgalmi eszkdzok révid tengely-
tévolsdgandl fogva lehetséges.

A czég tulajdondt képezd forgalmi eszkdzok a kovetkezdk -
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1. Krauss-iéle hdromtengelyii, 36 léerds és 8 tonna szolgélati
sulylyal biré mozdony, melynek Gsszes tengelytavija csak 1300 mm ;

50 kéttengelyii forg6zsdmolyos trukk, melyek paronként koriil-
beliil 6 tonna hordsulylyal birnak. Hasibfa szdllitdsdnal két-két
trukkot erdés kerettel kotnek oOssze.

A vasuton évenként 12 ezer kdbméter haszonfa (fenyd- és
biikkfa) és 3 ezer iirméter tiizifa szdllittatik. Személyek szdllitdsa
a vasuton tilos.

A befektetési koltség forgalmi eszkozokkel egyiitt 400.000 K,
tehdt kilométerenként 25.000 korondra tehetS. Ezen egységr
bizony meghaladja az 4tlagot, de ennek oka féleg abban rejlik,
hogy a vonal épitésekor elére nem lithaté nehézségek (kisajétités,
4rviz sib.) meriiltek fel és hogy az alépitmény helyenként drdga volt.

A kruséicavolgyi erdei vasutak.

Fzen vasutak a kinustdr tulajdondt képezik és két részre
oszlanak és pedig a kruscicavolgyi géziizemil vasutra és a vranicki
patak mentén haladé gorpalyara.

A Kruicica vilgyében haladd goziizemii vasut az orszagos
vasutak lagva-jajcei vonaldnak mentén fekvé Han Kompagnie-
Vitez nevii allomasdnak 10. szdmu vAltéjabol indul ki és dthidalva
50 méteres tobbnyildsu fahiddal a Lasva folyét a Kruscicapatak
balpartjan a Giovanni Suchany czég fiirésztelepéig s innen tovdbb
a kincstdri szenitételepig vezet.

A vasut a 1000-ik évben épiilt az orszigos vasutak szab-
vinyai szerint és hossza 47 kilométer. Legnagyobb emelkedés
25900, legkisebb ivgorbiileti sugara pedig 60 méter.

Az alépitmény koronaszélessége 3:20 meéter; a hidak ellenfalai
részben falazottak, részben pedig tolgyfabdl valé czolopokkel és
pallékkal késziillek ; a kozépjarmok is tolgyfabol valdk.

A felépitmény T60 mm nyomtdvu és folyéméterenként 13-7 kg
sulyu aczélsinekkel s az ezeknek megfelelé szabvdnyok szerint
van megépitve; a kavicsigy részben binya-, részben folyamkavics-
b6l valé, A Suchany-féle fiirésztelepnél 150 méter hosszu kitérd van
és ebb6l kidgazé s egy hidmérlegen dthaladé 163 méter hosszu
csonkavigany. Ezeket a czég sajét koltségén épittette. A szenitd-
telep mellett van a masik kitérévaginy, melynek hossza 114
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méter és amelynek folytatdsiban 118 méter hosszu kihuzévigény
van. A vdgianyoknak egymdstdli tdvolsiga 35 méter.

A vasutat kolesonds megegyezés alapjin az orszdgos vasutak
igazgatGsiga tartja dizemben meghatirozott szerzidéses feltételek
mellett és fizetend6 dijak ellenében (pdlyafentartissal -egyiitt).
Ebbél kifolyélag nincsenek is a kincstirnak e vonalon sajit for-
galmi eszkozei, mivel azon csakis az orszdgos vasutaknak erre
alkalmas mozdonyai és kocsijai kozlekednek.

A vasut épitési koltsége 122.000 korona.

Evenként a kovetkezd 4rukat szallitjdk: 1013 ezer kdb-
méter flirészdru €s 2204 £ dru. Utébbi majdnem kizarélagosan
faszénbdl és talpfikbdl All.

A Vraniéki patak mentén halado gorpdlya az el6bb ismer-
tetett géziizemii vasut 4-ik &zm-énél fekvd kincstiri rakoddhelyrdl
indul ki, két csucsforduléban a Volovac¢ki patak balpartjdn halad
és a Vranicki patak bal lejtGjének egyik alkalmas pontjdban vég-
z0dik.

A vonal hossza a 60 méter hosszu és a vonal kezdetén fekvé
rakod6vagdnynyal egyiitt 3°6 km és 1008-ban épiilt. Epitési kilt-
sége az aczél- és fasinekkel egyiitt koriilbeliill 27.000 K, tehat
kilométerenként 7500 K-ra tehetd.

Legnagyobb emelkedése 70°00, legkisebb ivgorbiileti sugara
pedig 20 m. Az alépitmény koronaszélessége 2:80—300 m. A hidak
fabél valdk és igen szilirdan vannak megépitve ; Gsszesen 5 nagyobb
hid van a vonalon, amelyeknek Gssznyildsa 575 m.

A felépitmény 760 mm nyomtdvu s részben folyéméterenként
7 kg sulyu jokarban 1évé haszndlt aczélsinekbdl, részben pedig
biikkfdbol valé fasinekbdl épiilt hasonlé mdédon, mint a gostovié-
volgyi gorpalyik.

Osszesen 16 kocsi kozlekedik a vonalon; ezekbdl 4 drb. két-
tengelyii 600 kg sulyu és 2'5 tonna raksulylyal bir¢ trukk, 4 drb.
kéttengelyii 180 kg sulyu és 1'8 tonna hordsulylyal biré faszén
és talpfdk szdllitisdra val6é kocsi és 8 drb. 100 k¢ sulyu, 0'5 tonna
hordsulylyal biré kisebb fajtiju kocsi.

Evenként 730 kdbméter haszonft (tobbnyire csak biikkfa) és
875 tonna drut (tobbnyire talpfik, faszén, szitakdvik stb.) széllit
a vasut.
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Az dizemnél a felfelé valé szillitds dllati erGvel, a lefelé valo
szallitds pedig graviticzidval és fékezéssel torténik a rendes médon.
Az iizemet a Han Kompagnie-n székel6 erdégondnoksig vezeti
s annak biztos lebonyolitisaért az erdégondnok felelds.

A kobiljdolvidéki erdei vasutak.

Fzen vasutak-a G. Feltrinelli & Co. czég tulajdondt képezik,
760 mm nyomtdvuak s mozdonyjdratokkal valé géziizemre vannak
berendezve. Osszes hosszuk 135 km.

A 84 km hosszu févonal a Sarajevotol 8 km-nyire es6 ,1lidze*
Allom4sdbol indul ki és a czégnek Kobiljdolon levé fiirésztelepéig
vezet. Bjelopolje hanndl a 46 km-nél dgazik el az 51 km hosszu
mellékvonal, mely Hrasnicaig vezet, ahol a czég igmanhegyi
drétkotélpalydjanak végdllomdsa van.

Mindkét vonal sik vidéken at vezet; a fvonal 1897-ben, a
mellékvonal pedig 1908-ban épiilt. A févonal akként késziilt, hogy
azon az orszdgos vasutak kocsijai €s esetleg mozdonyai is kozle-
kedhessenek. Ennélfogva a legnagyobb emelkedés 20%0 és a leg-
kisebb ivgérbiileti sugdr 75 m. A mellékvonalon valamivel meré-
szebbek a kanyarulati és emelkedési viszonyok.

Az alépitmény koronaszélessége 30 /m, a hidak az orszigos
vasutak szabvdnyai szerint vannak megépitve.

A felépitmény a f6vonalon folyéméterenként 145 kg ¢és a
mellékvonalon 125 kg sulyu aczélsinekbél vald; a talpfak 1-40 m
hosszuak &s 13/20 ¢m erdsek; a véginyok egymistoli tdvolsdga
itt 360 m.

Az iizemet a czég maga tartja fenn és pedig egyetértve az
ibidzei allomas forgalmi személyzetével. Evégbdl jél miikddd €s
mindig jékarban tartott tdvbesz¢ld vonal van a vasut mentén fel-
4llitva. A vonatok Grinkénti sebessége 15 km s a felépitmény tul-
emelése és nyombdvitése ennek alapjin tortént.

A f6vonalon az orszigos vasutak megielel6 szabvinyu teher-
kocsijai kozlekednek, de ezeket a czég tulajdonit képezé mozdony
vontatja, mely hiromtengelyii Krauss-féle, 60 16erds és 13 £ szol-
gélati sulylyal bir. E vonalon a czégnek csak két sajat kocsija
kodzlekedik és pedig egy kalauz- (személyszallitd) kocsi €s egy
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fiirészpor széllitdsdra szolgdl6 fedett teherkocsi, A mellékvonalon
a czég tulajdondt képezé 40 trukk kozlekedik; ezek kéttengelyiiek,

225 kg onsulyuak és paronként 7—8 # raksulylyal birnak.
Mindkét vonalon évente 85.000 m? ronkfét, 36.000 m* vigott
flirészdrut, 200 # élelmiszert és néhdny vagon fiirészport szllitanak.
A befektetési kiltséy a czég bemonddsa alapjin 325.000 K.
(Folyt. kov.)

a8 af 2%

A m. kir. kinestari erdoségek halasvizei.
(1910. évi dllapot.)
Irta: Simonffy Gyula. (Vége.)

XV. A godolisi m. kir. erddhivatalhoz csak a Duna folyam
tartozik és pedig annak Pest-Pilis-Solt-Kiskun varmegyében 100—
106 m tengerszinfeletti magassigban fekvé része,

Az Osszesen 2140 kat. hold 1533 Cl-dlet  kitevé vizteriilet
erd6gondnoksigok szerint a kovetkezéleg oszlik meg:

1. nagymarosi erddgondnoksdg 964 kat. hold 452 []-61
o) Visegriidfl ” 1176 ” ” ]081 "

A keriilet tobbi (5) erddgondnoksiginak kezelésében halas-
viz nincs, mert ha fordulnak is el az erd6k belseiében kisebb
patakok, azok vizei nyar folyamdn rendszerint teljesen kiapadnak.

Az emlitett két erdégondnoksdg haldszati joga a Duna folyam
s a szentendrei Dunadgra terjed ki és vizteriiletiik egészben véve
a budapestvidéki haldszati tarsulat*) kételékébe van vonva, tehdt
azok kezelésére és hasznositisira vonatkozélag a tdrsulati iizem-
terv irdnyadd.

A viz a dévérkeszeg régidjdba tartozik. Fohalfajok az apatini
erdShivataln4l felsoroltak, azzal a killonbséggel, hogy a tokfélék
kisebb szdmban vannak képviselve.

A halnépesség ritha s az el6z6 idék viszonyaihoz képest ritkul.
Magyarézatit ez a kériilmény abban leli, hogy a Duna folyamnak
nevezett haldszati tarsulat kételékéhez tartozé szakasza szabilyozott

*) Alapszabilyait jévahagyta az 1800, évi 60988. sz. F. M. r.



