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Bosznia és Herczegovina erdei vasutai.

Kozli: Szfehlo Gyula, a boszniai és herczegovinai orszdgos kormédny erdd-
igazgatésdgdnak épité fémérndke.

osznia és Herczegovina gazdasdgi életében jelentékeny szere-
B pet jitszik az erddgazdasdg, melynek egyik fétényezdje a
fanak széllitisa. Hogy milyen fontos az erdéiizemnél a fa-
hozatal és f6leg annak az adott esetekben val6 helyes megvélasztdsa és
alkalmazésa, az minden szakember elétt ismeretes. Egy orszdgban sem
nyilik ardnylag olyan tig tere az erdei vasutak alkalmazdsdnak, mint
az annektélt tartomdnyokban. [tt ugyanis a kihasznalds alatt 1évé erd6-
teriiletek olyan fekvésiiek és olyan terepviszonyokkal birnak, hogy
az azokban 1év6 fatomegek kihozatala, ha nem is kizdrélagosan,
de a legtébb esetben nemcsak iizleti, de altalinos nemzetgazdasdgi
szempontbdl is erdei vasutakkal torténhetik a legczélszeriibben.
Ezért van Bosznidban igen kiterjedt hélézata az erdei vas-
utaknak, melynek részletesebb ismertetése a szakkorok el6tt annyi-
val is inkdbb nem lesz érdektelen, mert e vasutak sok esetben
igen kiilonds viszonyok mellett 1étesiiltek és részben olyan idében
épiiltek, amidén a megfeleld tapasztalati eredmények még nem
dllottak rendelkezésre.

Erdészeti Lapok 66
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Az alibbiakban természetesen csak a nagyobb és fontosabb
erdei vasutak kiilondosebb ismertetését adom, mig a kevésbbé fon-
tosakat csak a teljesség kedvéért emlitem meg.

A krivajavilgyi erdei vasutak.

Bosznia legnagyobb foly6janak, a Bosznd-nak egyik mellék-
folydja a Krivaja. Ennek mentén jobbra és balra és azon tul,
annak mintegy folytatdsiban Oridsi, tobbnyire fenydfaerdéségek
teriilnek el, melyek koriilbeliil 27,000.000 kibméterre becsiilt tény-
leges fakészletet foglaltak, illetve foglalnak magukban.

A boszniai és hercegovinai orszdgos kormdny a kozds pénz-
figyminisztérium engedelmével a fakészletet annak idején a ,Bos-
nische Forstindustrie Eissler et Ortlieb# fakereskedelmi czégnek
harmincz évi kihaszndlds mellett szerz6désileg lekototte, azaz eladta.

A fdnak az erdGségekbd] vald kiszéllitdsa végett a boszniai
erdékincstdr 1184 kilométer hosszu, mozdonyiizemii, 76 ¢m nyom-
tdivu erdei f6vasutat épitett a Krivaja volgyében, melyet a fent
nevezett czég évi 210.000 korona bér ellenében sajit mozdony- és
kocsiparkkal tart fizemben. A févonalat a czég évek multdval és
a sziikkséghez képest a megkivint terjedelemben sajt koltségén
meghosszabbitotta, illetve ahhoz csatlakozélag a szitkséges mellék-
és szdrnyvonalakat, valamint rakodévidgdnyokat ugyancsak sajt
koltségén kiépittette, tigy hogy a krivajavolgyi erdei vasuti hdlé-
zat az 1011, év végével 243 kilométer hoszszal birt.

A kincstdr 4ltal épitett fovonalnak els6 32 kiléméteréig ter-
jedé része az 1900-ik év deczember havdban, a 32-ik kilométer-
t6] a 78-ik kilométerig terjedd része az 1901-ik év augusztus ha-
viban, a 78-ik kilométertél a 91-ik kilométerig terjedé része az
1901-ik év deczember havdban, a 91-ik kilométertél a 101'5-ik
kilométerig terjedd része az 1902-ik év junius haviban és végiil
a 101'5-ik kilométert6l a 118-4-ik kilométerig terjedd utolsé része
az 1002-ik év szeptember havdban keriilt forgalomba.

A févonal épitését Rddisch Henrik épitési villalkozd végezte,
aki a rdruhézott feladatot Soyka Lajos mostani miiszaki tandcsos
vezetése mellett fényesen és a szakkorok elismerését teljes médon
kiérdemlGen oldotta meg, jéllehet a Bosznidban akkor divé koz-
lekedési, épitési és i6leg munkésviszonyok nagyon is kezdetlegesek
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voltak és a terepviszonyok lekiizdése igen nagy nehézségeket
okozott. )

Mfiszaki tekintetb6l kiemelendé a vonal vezetése a Tsude szo-
rosban (805—81'5 kilométereknél). Itt a vonal a Stupcanica foly6
mentén a viz szintjét6l mintegy 66 méter legnagyobb magassig-
ban sziik volgyben halad, melynek partjai jobbrél és balrdl
majdnem fiiggélyes és igen magas mészkoszikldkkal vannak sze-
gélyezve. E helyen a vonalat részben igen mély sziklabevagdsok-
ban és alagutakban kellett vezetni, részben pedig volgy fel¢ a vad
patak természetével biré Stupcanica folyé drvizei ellenében igen
kbltséges sziraz és falazott tdmfalakkal Dbiztositani.

A miiszaki munkdk kivitele itt anndl nehézkesebb volt, mivel
e szoroson it semminemii kozlekedési ut vagy csapds nem veze-
tett s a folyé medre sem volt alkalmas kdzlekedésre, amit bizo-
nyit az a koriilmény is, hogy a vasut épitéséig e szoroson még
senki 4t nem hatolt, s6t a kornyékbeli lakossdg még ma is indo-
kolatlan babonés félelemmel van irdnta eltelve. A derék véllalko-
z6nak és miiszaki kozegeinek sikeriilt azonban mind e nehézsé-
geket Oridsi firadsdggal, onmegtagaddssal és kitarté ambiczidval
lekiizdeni. Fs hogy e megoldds, azaz a vasuti vonalnak helyes
vezetése és j6 megépitése sikeriilt is, annak legszebt bizonyitéka
a vonal tartéssiga és az azon valé kozlekedésnek teljes biztonsdga.
Teljes elismerést érdemelnek ezért a derék {ttordk.

Azon tisztelt tagtdrsaknak, kik az Orszdgos Erdészeti Egyestilet
boszniai tanulmanyutjdn az 1904-ik év &Gszén részt vettek, bizo-
nyira még élénk emlékezetiikben van a krivajavolgyi erdei vasuton
valé szép és tanulsigos utazds, ugyhogy feleslegesnek ltszik e
vasut terepviszonyait még tovébb is bévebben ismertetni, annyi-
val is inkabb, mivel e tanu'mdnyut részletes leirdsa kiilonlenyomat-
ban is megjelent s igy abbdl a tobbi adatot azon tisztelt tagtarsak
is kivehetik, akik kiilonben nem vehettek részt a tanulmanyuton.”)

A 1184 km hosszu févonal megépitése kisajatitdsokkal,
miitdrgyakkal és uj sinanyaggal, de forgalmi eszkdzok nélkiil,
2,500.000 korondba keriilt, tehit kilométerenként 21.115 korondba.
Tekintettel az épitésnél szdimba jové mindennemii korilményekre,

*) Ldsd az Erdészeti Lapok 1904, évi XL fiizetét.
66*
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oly csekély ar ez, melynek a szakkorok teljes elismeréssel kény-
telenek még ma is adozni. Hasonlé terepviszonyok mellett ilyen-
fajta erdei vasutak ma esak joval dragdbban épitheték meg.

Epitési tekintetben a i6vonal kdrom szakaszra oszlik és pedig

a zavidovié (kiinduldpont) — olovoi  (0— km 72— km)

az Olovo — Han-Pjesak-i __. ... et P ) X TR T

a Han-Pjesak-kusacei (végpont) (1136 , 1184. )
szakaszokra.

A zavidovié-olovoi vonalrész a boszniai és herczegovinai orsza-
gos vasutak »Zavidovic« dllomésdb6l — melynek tengerszin feletti
magassdga 208 m — indul ki és dthidalva a Boszna-folydt, a
Krivaja-folyénak hol jobb-, hol balpartjdin halad emelkedésben,
mig végiil a 72-ik km-nél eléri a 359 m tengerszin feletti magas-
sdgu ,Olovo* dllomast. E szakasz atlagos emelkedése 5%, leg-
nagyobb emelkedése pedig 17°%/oo.

A mdsodik vonairész a Stupcanica volgyében vezet és Olovo-
t6l Han-Pjesak-ig terjed, aholis 1089 m tengerszin feletti magas-
sdgban a »Han-Pjesak« 4llomdson a Boszna és Drina folyok viz-
vdlasztdjdt éri el. Az dtlagos emelkedés itt 14°0, a legnagyobb
emelkedés pedig 25%0.

A harmadik vonalrész Han-Pjesak-t6l Kusace-ig terjed és
mar a Drina foly6 felé es6, de attél még mindig nagyon tivol-
levé erdoteriiletekben, tobbnyire Karsztvidéken vezet esésben. Az at-
lagos esés e vonalrészben 18%oo, a legnagyobb pedig szintén 25%/qo.

A pdlyaszin vezetésénél tekintetbe jott, hogy veszélyes helye-
ken, mint példdul szorosokban, vagy olyan helyeken, ahol a pdlya-
szin a vizfolydsok szintje folott magasan vezet, a pdlya vizszin-
tesben vagy lehetéleg mérsékelt emelkedésekben vezessen.

A vonal irdnyviszonyai a terepnek megfelelék; a legkisebb
sugdr az els6 és részben a mésodik vonalrészben 60 m, a mdsodik
vonalrész egyes helyein és a harmadik vonalrészben pedig 50 .

Az alépitmény koronaszélessége 3:00—3:20 m; a miitirgyak
ellenfalai részint fdbol valdk, részint falazottak; a hidak kozépsé
pillérei vagy mint foldbe vert czélopds jarmok, vagy mint falbdl
val6 alapzatra felfektetett jarmok vannak megépitve; a tobb-
nyire gerendatartés hidak szerkezetei {abol valdk, fiiggd vagy
feszitémiivii hidak csak csekélyebb szdmban jonnek el6. A vasut
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€ls6 kilométerében levs és a Boszna folyén 4t vezet6 fahidat az
1011-ik” évben vasbél'valéval pétolta az lizemvezetd czég és pedig
azért, mert a fahidnak a fentartdsa ardnylag igen nagy koltségbe
keriilt és azonfeliil, mert sok nyildsa miatt a Boszna folyé néha
igen veszedelmes jellegii drvizeinek nem tudott a kelld mérték-
ben ellendllani s igy a forgalom biztonsdgit mindig veszélyeztette.

A févonal mentén igen sok a miitirgy (iteresz, hid stb....),
melyeket az iizemvezetd czég szolgalatiban 4ll6 hidmester dllan-
déan figyelemmel kisér.

A pilyaviszonyok szempontjbdl felemlithets, hogy a pélya
épitésénél kiilonos figyelemmel voltak ugy az al-, mint a fel- és
eoyéb épitmények j6 kivitelére; a felépitmény még azonfelil is
kiilonds gonddal késziilt, ugyhogy a vasut az orszdgos vasutak
mellékvonalainak jellegével bir.

A pdlya felszerelése és beosztdsa tekintetében kiemelhetd,
hogy a kozlekedési utakndl a szitkséges dtjdrék megfelelé szamu
hiarom nyelvii (német, horvit és torok) figyelmeztetd tabldkkal
birnak. A szokésos lejtmérdk, hm- és km-karék szintén el vannak
helyezve. Az egész vonal tovibbd ott, ahol az magéntulajdonon
megy 4t, tolgyfdbdl valé kardkkal van elhatdrolva és tivbeszéld
hélézattal is bir.

A 760 mm-es viginyu felépitmény folyéméterenként 125 kg
sulyu acélsinekbdl 4ll. A zenicai vasgydrban késziilt sinek szel-
vénye kiilonleges és f6bb méretei a kdvetkezdk:

S T R R (Y )
sintalp szélessége __. ... ... .. ... 04 "
sinfej szélessége ... ... .. ... ... 30 "
sinlemez vastagsdga ... .__ ... ... TH
szabvdnyos sinhossz ___ ... ... ... 700 m
meghosszabbitott sinhossz ... ... 707 »
megroviditett sinhossz ... .. . 693
T AT IR R | L

A sinszelvény tehetetlenségi nyomatéka 93:69 cm® a sin-
szelvény ellendllé nyomatéka pedig 2670 cm®, 2'5 ¢ megengedett
keréknyomds, 63 cm el6irt talpfakdz mellett és az aczélnak cm*-ként
1200 kg-al val6 legnagyobb igénybevétele mellett.
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A sinek szemkozti és fliggd illesztéssel lapos és szoghevederrel
vannak egymashoz kotve és sinszegekkel talpfikra -erdsitve.
A hevederpér sulya 2:04 kg, a hevedercsavarok 12 mm &tméré-
jiiek és egyenként 0084 kg sulyuak. A sinszeg 10 mm erCs,
115 mm hosszu és 0:080 kg sulyu. Alitétlemezek a sziikséghez
képest szintén alkalmaztattak, s6t erdsebb ivekben minden talpfin
vannak lemezek; az alitétlemez 6 mm erds és 0662 kg sulyu.

Az dtlag 15 cm er6s talpfdk 1'50—160 m hosszuak és részint
tolgyfabdl, részint fekete feny6fidbol valdk, s6t ujabban telitett
biikkfa talpfikat is alkalmaznak, mely czélbdl a czég kilon telito-
telepet 4llittatott fel. A 7 m hosszu sin 11 talpfin nyugszik.

A vdltok és keresztezddések a sinszelvény erGsségéhez meérten
és annak természetéhez alkalmazva késziiltek.

Az uj sinanyag és a talpfdk 4drdnak mai dlldsa mellett a sinek
és apro6 alkatrészek vigdnykilométerenként 7500 korondba keriilnek,
mig az ehhez sziikséges telitett biikktalpfdk 3300 korondba
jonnek, ugyhogy az egész felépitményi anyag (kavics nélkiil)
vdgdnykilométerenként 10.800 korondval szdmithatd, mely drban
az anyagoknak az orszdgos vasutak zavidovici dllomdsdig valé
széllitisa is bentfoglaltatik.

A viginy fektetésénél a megkivint nyombévitések és tul-
emelések 20 kilométeres sebességnek megfelelleg késziiltek.

A kavicsdgy 25 cm vastag és tiszta folyamkavicsbol vagy
zuzott kébél valo.

E helyen emlitheté még meg a sinek kopdsa. J6llehet a sin-
anyag a megejtett vizsgilatok és prébdk alapjén kitiind és a sinek
gyartdsiban sem lehet semminemii kifogds, mégis megesik, hogy
egyes pélyaszakaszokon és f6leg a nagyemelkedésii, illetve esésii
vonalrészekben tulerds és ardnylag hamar bekdvetkezé sinkopdsok
fordulnak elé a févonalon. Eltekintve a forgalom siiriiségétdl, e
sinkopdsok féleg a jaromiivek nyomkarimdjinak éles voltdra és a
hosszu szédlfiknak truckokkal valé szillitisival jaré egyenl6tlen
megterheltetésre és azon koriilményre vezethet6 vissza, hogy a
faval megrakott és lefelé haladd truckpdrok a hegyi szakaszokban
dllanddéan fékezendék, minélfogva és a czentrifugélis er6k hatdsa
kovetkeztében a truckok kerékkarimdja, kiilondsen az erdsebb
kanyarulatokban, a kiilsé sinszdllal folytonos és dllanddan erds
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surlédisban van. Innen van a sineknek egyoldalu kopdsa is a
kanyarulatokban. A sineknek ezen kopdsa maga utén vonja a
hevedercsavarok felsé részeinek lekopdsit is, mivel a megkopott
kisebb magassigu sineknél a jirémiivek nyomkarimdja erGsebb
sinkopdsokndl mér a hevedercsavarokat is érinti, illetve azokat
lesurolja.

E bajon csakis a jaromiivek nyomkarimajinak jokarbantartisa,
illetve a sinek kivéltdsa 4ltal lehet segiteni, ami az iizemvezetGség
részér6l meg is torténik.

Hasonlé okok idézik el6 a sinvdndorldst is, melyet a diele-
taczick elosztasival vagy roviditett sinek beiktatisdval lehet ki-
egyenliteni, s6t néha sziikségessé vilik egy vdgott sin betevése is.

A forgalom lebonyolitdsihoz sziikséges dllomdsok és kitérdk
szaporitdsa és kibGvitése a forgalom siiriisddése kovetkeztében
idével sziikségessé vélt. A mozdonyoknak vizzel valé elldtésa
végett a kells szdmu vizdllomdsok étesitettek, amelyek néhol a
nyilt pilya mentén vizfolydsokndl elhelyezett primitivebb szerke-
zetil fatartinyokbdl dllanak.

A fontosabb 4llomdsok és azok a kitérék, ahol vonatok
keresztez6dnek egymdssal, akként vannak megépitve, hogy azok-
nak hasznos hossza lehetéleg elérje a 300 m-t.

A kincstdri f6vonalbdl dgaznak el a czég dltal épitett mellék-
vonalak, melyek ezidGszerint a kovetkezdk:

1. @ ribniczai 42 km hosszu mellékvonal, mely a f6vonal
314 km-nél balra dgazik el.

2. a duboitica-trstionicai 424 km hosszu vonal, mely a 6-
vonal Careva ¢uprija dllomasdbdl jobbra dgazik el és amelynek
13-ik kilométerében egy km hosszu szirnyvonal van, mig vég-
pontjaihoz még hdrom szdrny csatlakozik, egyenként 4:8, 2-4, illetve
1'6 km hosszushgban.

3. a strbovinai 16 km hosszu mellékvonal, mely Nevatka
allomasbél jobbra dgazik el és két egyenként 2:0 km hosszu
szarnynyal bir.

4. a 10 km hosszu Crna rijeka-i vonal a févonal Han-Pjesak
4llomédsibdl balra eligazdlag és végiil

5. a studena gora-i 6 km hosszu mellékvonal a Kusace dllo-
miésté] meghosszabbitott f6vonalnak ,Studena gora“ dllomédsdbol
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kidgazélag, melyhez még két, Osszesen mintegy O km hosszu
szarnyvonal csatlakozik.

Ezen mellékvonalak a rajtuk kiszéllitandé fa mennyiségéhez
képest és az illeté erddteriiletek kihasznildsdnak idejéhez mérten
konnyebben vannak megépitve, mint a févonal. Az alépitmény
koronaszélessége kissé keskenyebb, a 125 kg folyéméterenkénti
sulyu sinek mellett 93 kg sulyuak is alkalmaztatnak, uj sinek
helyett j6 karban lévé haszndlt sinek is vétetnek, a legnagyobb
emelkedés 45%00 és a legkisebb sugdr 30 méter stb., széval tekin-
tetbe vétetnek mindazon kérillmények és alkalmaztatnak mindazon
megkonnyebbitések, melyek nélkiil az illet6 gyakran igen tdvol
esé €és roppant nehezen megkozelitheté erddrészek kihaszndldsa
tizleti szempontbdl nem volna gazdasigos.

E mellékvonalak hossza a kihaszndldsi teriiletek fekvéséhez
képest véltozé, mivel a mdir kihasznalt teriileteken 1évé mellék-
vonalakat felszedik s a haszndlatba jov6 teriileteken ujraépitik.

Az 1911-ik év végéig a mellékvonalak hossza Osszesen
1246 km volt.

Kivételt képez a mellékvonalakndl a careva cuprija-dubostica-
lrstionicai vonal, amely dllandé jellegii és éppen ugy van meg-
épitve, mint a f6évonal.

Epitési tekintetben is kiilonosebben kiemelheté ezen mellék-
vonal, mivel igen nehéz terepviszonyokat kellett itt lekiizdeni,
melyek méltdn sorakoznak a fGévonal nehéz terepviszonyaihoz, sét
sok helyen foliil is muljdk azokat.

Az illeté erdérészek fadllomanydnak elérhetése czéljabol a
vonalat mintegy 30 kilométer hosszu folytonos nagy emelkedésben
s azutdn mintegy 12 kilométerben hasonléan nagy esésben, nehéz és
hegyi patakok 4ltal siiriien megszakitott terepen kellett dtvezetni.
Eppen ezért valt sziikségessé hdrom csucsforduls (Spitzkehre)
alkalmazdsa és tobb a legnagyobb emelkedésben, meg a legkisebb
ivben fekvé magas és ennéliogva igen koltséges hid megépitése.

A hidak a mellékvonalon mind f4bSl vannak.

Ha megfontoljuk, hogy csucsfordulék alkalmazdsa, meg sok
nagy, fabol valé merész miitargy létesitése gdziizemii erdei vas-
utakndl nagy koltséggel jir, mely koltség sokszor a rentabilitds
hatdrdt6l mar nem messze van — és ha tekintetbe veszsziik azt a



027

koriilményt, hogy a nevezett mellékvonalon széllitott famennyiség
tulnyomd része oly erdéteriileteken fekszik, ahonnan a fa hozatala
természetszeriileg az orszigos vasutak bréd—szarajevéi vonaldnak
wKakanj© dllomdsa felé esik — ugy Onkénteleniil is felmeril
az a kérdés, hogy mért nem kovette a czég a fa hozatalindl a ter-
mészet 4ltal megadott s rendesen gazdasigosabb utat. De ha mér
nem is kovették a természetes utat, taldn czélszeriibb lett volna
a fahozatalt siklékkal és rovidebb vasuti vonalakkal avagy nagyobbs
alaguttal és rovidebb: vasuttal megoldani, holott e helyett igen
hosszu, koltséges és iizemileg is igen drdga és nehézkes vasuti
vonal épiilt, melynek folytonos nagy emelkedésben magasabb viz-
valasztét kell dthigni, hogy aztin ujbdl eséssel s nagyobb hosszu-
sdgban a kihaszndldsi teriiletekhez legyen vezetheté. Az el6bb
mondottak alapjin és tekintetbe véve a kisebb befektetési és ennél-
fogva kisebb torlesztési koltségeket, a fdnak az orszdgos vasutak
Kakanj dllomdsdra vald hozatala bizonyosan gazdasdgosabb lett
volna és ez annyival is inkdbb, mivel a kakanji dllomds a fa ki-
vitelének helyéhez, Gravosdhoz 87 km-rel kozelebb fekszik, mint
a zavidovici 4llomds. Hogy a czég mégis a mostani, sokkal na-
gyobb befektetéssel jaré fahozatali utat kovette, annak oka talin
részben abban kereshet6, hogy a czég nem akarta fiirésziizemét
deczentralizdlni. De hogy az eziltal nyert elénydk pénziigyileg
kiegyenlitik-e a koltségesebb faszdllitdssal jaré kiilonbséget, leg-
alibb is kéfséges s csakis az egész iizlet teljes lebonyolitdsa utin
lesz pontosan meghatdrozhato.

Ugy a f6, mint a mellékvonalakon kozlekedd Osszes forgalmi
eszkozok a czég tulajdondt képezik és dllisuk az 1911-ik év végéig
a kovetkezd :

1. Mozdonyok.

1 drb. hdromtengelyii, 60 léerejii, 11 tonna szolgdlati silylyal
2 " " 75 n 13 n »n n
j S " 65 14 " "
" 80 14 4 "
Biim négytengelyﬁ, 100 " 18 " " W
5 » " 120 ” 205 " "

dsszesen tehdt 15 darab mozdony, 1455 Iderével.
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2. Kocsik,

240 darab kéttengelyii, 1'7 tonna onsulyu fékes truck 55 tonna
raksulylyal.

240darabkéttengelyii, 1'7tonna énsulyu féknélkiili truck 5-5tonna
raksulylyal.

4 darab kéttengelyii, 2’5 tonna 6nsulyu személykocsi 4 tonna
hordsulylyal.

2 darab négytengelyii, 4’5 tonna 6nsulyu fedett élelmiszerkocsi
55 tonna raksulylyal és kettds forgézsdmolyokkal.

1 darab kéttengelyii, 25 tonna onsulyu fedett élelmiszerkocsi
5 tonna raksulylyal.

4 darab kéttengelyii, 51 tonna onsulyu fedett teherkocsi
5 tonna raksulylyal, nyolcz darab féktuskéval ellitva.

2 darab négytengelyii, 68 tonna 6nsulyu, 8 darab féktuskéval
ellitott nyitott teherkocsi 13 tonna raksulylyal.

1 darab kéttengelyii, egészségiigyi kocsi 25 tonna hordsulylyal.

1 ” ” ” ” 45 ” "

1 darab gézmétorkocsi a czégvezet6k sajit hasznilatdra.

4 darab hajtdny (1 moétorral és 3 kézierdre).

A mozdonyok kiilonboz6 rendszeriiek, a nagyobbak Majfei-
félék; a truckok a nagyobb faszillitdsnal alkalmazott kocsik rendes
szabvdnyai szerint vannak szerkesztve, rugék nélkiil valék, de
kiilonben igen erések; a személyszéillitékocsik az erdei vasutaknal
rendesen alkalmazott ilynemii koesik tipusai szerint késziiltek;
a teherkocsik legtobbje majdnem teljesen hasonlé az orszigos
vasutaknak megfelelé rendszerii kocsijaihoz.

Egy-egy truckpdrra 16—20 m® mennyiségii és tobbnyire 16 m
hosszu szdlfik lesznek felrakva.

A mozdonyok és egyéb forgalmi eszkdzok javitdsa a zavi-
doviéi fiirésztelepen levé javitdmiihelyben torténik, mely nagyobb
javitdsokra is be van rendezve. E javitémfihely meglehetds terje-
delmii, mivel a mozdonyoknak és kiilondsen a fit szallit6é kocsik-
nak a szima a forgalomhoz képest igen csekély s igy azok
ardnylag hamar haszndlédnak el s ennélfogva javitdst igényelnek.

A vasuti fizem menefe a kovetkezd :

Az iires kocsikbdl 4116 vonatok Zavidovicbdl kiindulva rendes
menetrend szerint Olovoig kozlekednek. Itt ujbél alakittatnak a
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vonatok, melyek ugyancsak rendes menetrend szerint Han Pjesakig
mennek. Han-Pjesakon azutin féloszlanak a rendes vonatok, mivel
Han-Pjesak és Kusace, illetve a Kusazen tul fekvd rakodoéterii-
letek kozott rendesen két mozdony egész nap dllandéan ide s oda
kozlekedik és pedig Kusaze felé az ires és Han-Pjesak felé a
faval megrakott kocsikkal. Ez azért van igy, mivel Kusacetdl Han-
Pjesakig egy-egy mozdony a tehernek 25%c0-es emelkedésében
valé vontatdsa miatt legfeljebb 3 megrakott kocsit vontathat. Az igy
dsszevont és fival megrakott kocsikbdl dsszedllittatnak azutdn Han
Pjesakon a telt vonatok, amelyek Olovoig, illetve Zavidovicig
rendes menetrend szerint kozlekednek és a f6vonalbdl kidgazo
mellékvonalakon, illetve szdrnyvonalakon kihozott terhelt kocsikat
is magukkal viszik.

A Zavidoviéra érkezé telt vonatokat rendezémozdony fogadija,
mely az egyes truckpirokat rendeltetési helyitkre viszi. Ugyan-
csak a rendezémozdonynyal éllittatnak Ossze az iires vonatok is
Zavidovicon.

A mellék- illetve szdrnyvonalak a sziikséghez, a fakitermelés
helyéhez és idejéhez képest dllanak fizemben. Kivételt e tekintet-
ben csak a dubosticai mellékvonal képez, amelyen dllandé az fizem
és amelyen rendes vonatok is jirnak Zavidovictdl, illetve forditva.

Az iizem az Osszes vonalakon gézerejii és csak nappali.
Tekintettel azonban arra, hogy a megengedett legnagyobb izem-
id6 hajnali 3 6rat6l esti O Ordig terjedhet, sziikségessé vilt a
személyzetet a sotétség 4ltal megkivint jelzOkésziilékekkel elldtni
és az allomésokat, illetve azoknak megfeleld véltdit a sziikséghez
képest kell6leg megvildgitani.

A legnagyobb iizemidének ilyen nagy mértékben vald ki-
terjesztése azért valt szitkségessé, mivel enélkiil egyrészt a néhol
el6fordulé ardnylag nagy allomdsi tdvolsigok miatt a vonatok
keresztezédése és mdasrészt a sziikséges nyers fdnak a zavidovici
fiirésztelephez valé leszillitdisa nem volna lehetséges.

A f6vonalon naponként rendesen 6 vonat kozlekedik, azaz 3
vonat indul Zavidovieb6l és 3 vonat érkezik oda. A legsiiriibb
forgalom esetén és a megengedett legnagyobb {izemidd betartdsa
mellett azonban e vonatok szima egy irdnyban 7-re, azaz oda és
vissza 14-re emelkedik.
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A vonatok sebessége 6rinként 13 km a lefelé valé menetnél
€s 15 km a folfelé valé menetnél. Az elérheté legnagyobb kozle-
kedési sebesség helyenként és 6ranként 25 km-re tehets. A métor-
kocsi még ennél is nagyobb sebességgel kozlekedik.

A vonatok megengedett legnagyobb tengelyszdma 100 a zavi-
dovié-olovoi szakaszon és 56 az olovo-han-pjesaki szakaszon.

A fdnak jobb kihaszndlhatdsa végett és tekintettel arra, hogy
a zavidovici fiirész naponként 1200—1500 m® rénkfit dolgozik
Jel, rendesen 16 m hosszu szélfdk alakjiban hozzdk le a vigdsok
termékét. Ennek kovetkeztében vdlik sziikségessé a mar fent ki-
mutatott erds vasszerkezetii truckok és hosszu vonatok alkalma-
zdsa is.

A vonatok hossza eléri néha az 500 m-et is s kétségtelen,
hogy az ilyen hosszu tehervonatok a nagyesésii és tekervényes
irdnyu pdlyaszakaszokban a forgalom biztonsdgdt kirosan befo-
lydsoljdk. Hogy ilyen hosszu tehervonatok kozlekedése mégis meg-
engedtetett, az csakis az emlitett kényszerit6 koriilményekkel indo-
kolhaté.

A krivajavolgyi vasutak évenként 350.000 m* szdlfdt (t6bb-
nyire fenydt) és 2800 £ egyéb teherdrut szillitanak. A teherdru
tobbnyire a munkdsok részére szillitott élelmiszerekb6l és hasonlé
arukbdl 4ll.

Idegen személyek szdllitdsa a vasuton tilos s azon csak hat6-
sdgi kozegek, erdei alkalmazottak és a czég hivatalnokai és mun-
késai szdllithaték.

Postaforgalom a vasuton nincs, de az lizemvezetd czég tovib-
bitja a hivatalos és a személyzetet, meg a munkdsokat megilleté
postakiildeményeket minden ellenérték nélkiil.

Az iizem kiltségére nézve nem sikeriilt teljesen hiteles adatot
beszerezni, de a sok évi pontos megfigyelések alapjin a valdsé-
got igen megkdzelitd médon illithaté, hogy a krivajavolgyi vas-
utakon egy kobméter finak kilométerenkénti szdllitdsa hdrom fil-
lérbe keriil, mely drban a fdnak fel- és lerakdsi koltsége is benn-
foglaltatik.

Az Osszes krivajavolgyi vasutak iizeme a czég éltal alkalma-
zott iizemvezétére van bizva, aki Olovén, az egész vasuti lizem-
nek mintegy kozéppontjin székel és koriilbeliil a kovetkezd sze-
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mélyzettel rendelkezik: 1 forgalmi {6ndk, 15 mozdonyvezetd, 15
fiit6, 3 éjjeli fiit6, 8 vonatvezetd, 134 fékezd, 2 éjjeli Or, 2 kocsi-
kend, 5 4llomasi vezets, 32 dllomdsi felvigydzo, illetve valtoor,
2 gépmester, 5 ellenérzd lakatos és 25 lakatos, kovics, vaseszter-
gilyoz6 stb.

Az fizemvezetének a kell6 képzettséggel kell birnia (rendesen
vasuti tapasztalatokkal biré mérndk, de legaldbb ‘is forgalmi
vizsgdval biré hasonléan képzett egyén) és az személyesen felelds
az orszdgos kormdnynak az iizem sima és biztos lebonyolitdsdért,
ugyhogy annak alkalmazdsa csakis a kormdny beleegyezésével
torténhetik.

Altaldban véve a személyzet igen killonbozé képzettségii €s
igen vegyes nemzetiségil. Az alsébbrendii személyzet, mint fékez0Ok,
6rok stb. tobbnyire belféldi, mig a tobbi idegen.

Szolgélatukat az Gsszes alkalmazottak tobbnyire mindig jol
és a kell6 értelemmel végzik. A mozdonyvezetok mind vizsgid-
zottak, mig a fiit6knek csak egy része. A forgalmi személyzettSl
vizsga ugyan nem koveteltetik, de minden egyes alkalmazottnak
birnia kell a szolgdlata dltal megkdvetelt értelmességgel.

A személyzeti koltségek évenként korilbeliil 210.000 korondra
rugnak, mely Osszegben a pilyafentartds nincs benn.

Szorosabb értelemben vett pdlyafentartdsi szempontbol az
bsszes vasutak O szakaszra vannak felosztva, melyek élén egy-
egy pélyafelvigydzé 4ll. A pélyafentartdsi személyzet a kovet-
kez6: O palyafelvigydz6, 25 csoportvezetd, dtlag 200 felépitményi
munkd4s, 1 hidmester, 8 hidmunkds, 2 telefonmester és 10 telefon-
munkds. Egy-egy palyafentartdsi csoportban 7—10 munkds dolgo-
zik, akik majdnem kizdrélag belioldiek. A palyafentartds kilo-
méterenként atlag 700—800 korondba keriil évenként, mely Osszeg-
ben a kiviltott anyagok koltsége is benne van. Ezen egységar
azonban csak igen dtlagos, mivel egyes mellékvonalak csak id6-
kozonként szorulnak javitdsra.

[smertetve az elébbiekben a Krivajavolgyi vasutakat, végiil
még csak egy koriilmény volna felemlitends és ez az, hogy a
kitermelt fa az Osszes szerzédésileg lekotott erdéteriiletekbol
kizérélagosan géziizemidi mozdonyjdratu erdei f6- és mellék-
vonalakon lesz a fiirésztelephez szallitva. Az egész szerzodéses
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teriileten sem gorpdlydk, sem hasonlé fahozatali létesitmények
nincsenek. A fa kozelitése a termelés helyétdl a vasutig kiilonbézo-
leg épitett utakon torténik lovakkal. Hogy a fahozatalnak ezen
moédja ebben az esetben kitiinGen bevilt és a leggazdasdgosabb,
azt bizonyitja az eddig elért 10 esztendei kitin6 eredmény. Ez az
eredmény legnagyobb részben a fahozatal ezen egységes mddjdra
vezethet$ vissza, melynek az adott korilmények kozt val6 alkal-
mazdsa épen ezért a szakkoroknek csakis a legmelegebben ajanlhato.

(Folyt. kov.)

a2 a2 aR

A szilfa dragasaga.

Irta: Bokor Rdbert kir. f6erdétandcsos.

z utébbi években a horvit-szlavén volt hatarérvidéki kincs-

tari tulkoros tolgyesekbdl eladdsra keriilt vdgdsokban a

jobb minéségii szilfatérzsekbSl kitermelt fiirészronko
felette kedvezd drak mellett értékesittetett, mert az utébbi idékben
a furnirdeszka termelésére alkalmas kifogdstalan szil-ronkéfit a
nagy butorgydrosok nagyon keresik s igy ez a faanyag nagy
kelend6ségnek orvend. A szilfabutor ugyanis az utébbi években
divatba jott s igy a butorgydrosok a finom szilfabutor gyaridsira
alkalmas nyersanyagot nagyon keresik és magas vételdralcon szer-
zik meg. Megtorténik, hogy a szilfurnirdeszkatermelésre alkalmas
ronkdéért olyan egységdrakat fizetnek, mint a szlavéniai tolgyért.

A butorgydrtishoz elsésorban a sotét szinii, keskeny évgyiiriijii
szilfat keresik és ilyen fdért magas art fizetnek, amig a vildgos
szinii, széles évgyiiriijii szilfa a butorgyartdsndl egyiltaldban tekin-
tetbe nem jon.

Hogy milyen magasak a vételarak, bizonyitja az a tény, hogy
az utébbi években a horvit-szlavén hatirérvidéki beruhédzdsi alap
javdra értékesitett egyik vigds vevdje, a kitermelt mintegy 200 m?®
furnirtermelésre alkalmas szilfa ronkGjét egy butorgyirosnak m®-ként
200 korondval adta el. A Neuschlosz-féle nasiczi tanningydr és g6z-
fiirész részvénytirsasig pedig az ujgradiskai kir. erd6gondnoksig
keriiletéhez tartozé Prasnik nevii védkeriiletben megvett vdgdsi-
ban egy oreg nagyméretii szilfatorzsbol kitermelt fiirészronkét, az



