634.0.636.3 .

NAGYLATOGATOTTSAGU
KIRANDULO KOZPONTOK
GEPJARM(U FORGALMANAK
IRANYITASA :

CSINCSA TIBOR

.

Hdzankban id6ben felismerték az erdd irdnti igények modo-
sulasdt, a funkcidk jelentds boviilését. A gyakorlati munka terén
is szdmos kezdeményezésnek lehetiink tanui. A kozjoléti funkcidk
elldtdsa és a kornyezetvédelmi, szocidlis-iidiilési feladatok meg-
olddsa korszeri, a kozforgalom paramétereinek is megfeleld 1t-
hdlézatot kivdn. Ahhoz, hogy o koziuti kozlekedéshez és a vidrosi
forgalomhoz szokott személygépkocsi-vezetd is biztonsdgosan tudjon
Lizlekedni ,erdei” viszonyok kdz6tt is, a forgalmat kell6 gondos-
sdggal, a kivetkezményeket elére latva kell megtervezni.

Szinte valamennyi nagyvérosunk kézelében kirandulékézpontok, tidiiléerdok
létesiiltek, s ezeknek utjai csucsidGben mér jelentds gépkocsiforgalmat bonyoli-
tanak le. Ha figyelembe vesszik a személygépkocsi-forgalom jovébeni fejlodé-
sét, ez csak fokozdédni fog. Az 1. dbra példaként Budapest forgalomfejlédesi
viszonyszamait mutatja be (1). Lathaté a hétvégi forgalom fokozatos felfuta-
sa, amely az emlitett {idiilési célokat szolgdld teriiletek uthalozatat is terheli.

Ahhoz, hogy a kozlekedés balesetmentes, kulturalt lehessen, a hétvégi ki-
randulas valéban a feliidilést és a pihenést szolgélja, a meglevd és az ujon-
nan épitendé uthalézatot érdemes forgalomtechnikai szempontokbdél is meg-
vizsgalni.
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a meligkiranybol dtpacsdthaty forgalom  (Fm)

2. dbm. A mellékiranybol atbocsdthatd forgalom a féirdny forgalma filggvényében

Jelenlegi tervezési (épitési) gyakorlatunk az kozuthoz valé csatlakozdsnél
. szinte automatikusan alkalmazza az ,Elsébbségadas kotelezé!” vagy az ,Allj!
- Els6bbségadas kotelez6!” tablat anélkiill, hogy pontosan mérlegelné, milyen.
hatassal is lesz az a forgalomra. Csucsidében itt mar nem egyszerlien arroél
van szo, hogy a jarmiu megvarja amig a védett utvonalon haladé forgalom
szamara lehetéve teszi a rahajtast, hanem a fergalom novekedésével a mellék-
~ irany forgalma érezteti hatdsat a féirany forgalman is. A csomoépont kapaci-
~ tasanak meghatarozasaval kovetkeztetni tudunk arra, hogy a csomépont biz-
~ t{ositja-e a kivant forgalom levezetését. . -
- Az utcsatlakozds és keresztezés forgalmat mar a csomépont kapacitdsdnal
lényegesen kisebb forgalom esetén is oly médon kell szabalyozni, hogy az
egyik atvonalat ki kell emelni és annak forgalmat a megfelels tablakkal meg-
védeni. A kapacitds szdmitdsa csak abban az esetben végezhetd el, ha a mellék-
- utvonalon ,Elsobbségadas kotelezs!” vagy ,,Allj! Els6bbségadas kotelezé!” jel-
. z6tablat helyeztek el. Ebben az esetben a féutvonalra rdhajtani szédndékozo
jarmiivek szamara elsébbséget kell adjanak. A kapacitdsszamitds szempontja-
" b6l megkiilénboztetink -
. — dthaladasi els6bbséggel rendelkezd féiranyforgalmat (Fy),
. — mellékirany-forgalmat (Fm).
e " A szamitas sorédn két kérdés szerepel:
. — mekkora a mellékirany azon lehetséges forgalma, amely a folrany forgal-
- manak zavardsa nélkiil a féutvonalra rahajthat,
- — mekkora a féirdny és a mellékirdny egylittes forgalma?
~~ Ez utdbbi az utcsatlakozas vagy keresztezés kapacitasa. ;
‘A kapacitdsszamitds a 2. és a 3. abran lathato gorbék felhasznalasaval tor-
- ténhet (2). A 2. dbrdn a féirdny forgalma fiiggvényében a mellékiranybol at-
* bocsathatd jarmiiszam olvashato le. Az 1. jeld gérbe abban az esetben érvényes,
j: ‘ha a féutvonal forgalmat , Els6bbségadds koételez6!” tébla védi. A 2. jel gor-
. be ,,Allj! Els6bbségadas kotelezd!” jelz6tabla esetén érvényes.
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3. dbra. A csomdpont dsszforgalma a féirany fiiggvényében

A 3. dbran a f6- és mellékirany egyiittes forgalma lathaté a féirany for-
galma fiiggvényében. Az 1. jeli girbe ,Elsébbségadas kotelezé!”, a 2. jeli
gorbe ,,Allj! Els6bbségadas kotelezo!” jelzotabla esetén érvényes.

A f8irdny forgalmat — amely rendszerint kézat — forgalomszamlalasi ada-
tokbél tudjuk meg, mig a masik forgalmat (Fm) az tidiil6teriilet, kirandulo-
kozpont befogadoképessége alapjan allapithatjuk meg, s mdris elvégezhets az
emlitett sszehasonlitas. .

Abban az esetben, ha az elézok alapjan a csomopont kapacitasa nem bizo-
nyul elegendének, mert erdészeti Ut nagy forgalmu féutvonalhoz csatlakozik
(nagy Fi), vagy a heétvégi iidiiléforgalmunk (Fm) nagy, sziikség lehet idészako-
san mikodtetett jelz6lampakra. Ez a lehetdség mar ilyen viszonyok kozott
is kozel all a gyakorlati megvalosithatésdghoz. Példaul Budapest egyik kiran-
dulébazisava épiilé Visegradi Kirandulokozpont erdészeti f6 feltaré utjanak
a 11 .sz. féutvonalhoz valé csatlakozdsa esetén mar a tanulménytervek hato-
sagi egyeztetése soran felmeriilt a bizonyos id6szakban mikodtetett, jelzo-
lampas forgalomirényitasnak a szlikségessége.

A jelz6lampéas forgalomiranyitassal sok elény érhetd el:

— a baleseti veszély mérséklodik, ;

_ az idbveszteségek és a kozlekedési iizemi koltségek csokkenthet6k, a for-
galmi koriilmények javithatok,

— a lebonyolédni képes forgalom nagysdga novelheté az alarendelt utvonalon,
a forgalomiranyitas nélkiili csomépont-kialakitdshoz képest.

A jelzolampés forgalomirdnyitds bevezetését altalaban

— a kapacitas, .

— a gazdasagossag

— és a biztonsdg szempontjainak egylittes figyelembevételével hatarozzak el.
Donté rendszerint a kapacitds novelése és az idoveszteség csdkkentése.
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A jelz6lampas forgalomiranyitds tervezésére kidolgozott segédletek Aallnak
rendelkezésre. Ezek altalaban a jarmivek idéveszteségének (iv) minimalizaldsat
tlzik célul és a tervezési szabalyokat ennek megfeleléen adjak meg. A cso-
mopont forgalmat nemcsak az idéveszteséggel, hanem egy sor mas paraméterrel
(pl. a megallasok szamdval és aranyaval, kapacitaskihasznaltsdggal stb.) is lehet
mindsiteni (3), de itt csak az idéveszteséggel foglalkozom.

A jarmivenkénti atlagos idéveszteséget (i,) egy csomdponti agon a szak-
‘irodalom az un. Webster-formulaval (4) szamitja:

; B
iv=PX A+ — (sec/iarmii)

q -
P = a periédus idétartama (sec.). A piros, piros és sarga, zold, sérga jelzés-
kép egyszeri-teljes lefutasdnak ideje.
g = a tényleges forgalom a csoméponti dgon (jarmi/sec.).
z
;i
P
A
q
(1——) X2
s

a zold jelzés idétartama (sec),
a telitési forgalomnagysag (jarmii/sec.).

A fenti, félig empirikus képlettel szamitott idéveszteség jelzélampanal a ko-
vetkezokbdl tevodik oOssze: varakozasi idd, a fékezés és a gyorsitas tobblet-
ideje. " 3

Adottnak feltételezett csomoéponti forgalom mellett az emlitett tervezési sza-
balyzatok altal megadott periédusidét szisztematikusan névelve és csokkentve,
az el6zo oOsszefliggésekkel szamitottam a csomopontra oOsszesitett idévesztesé-
get. A konnyebb kezelhetoség és &ttekinthet6ség érdekében jelen esetben
csak a kétfazisu rendszereket vizsgdltam. A kétfazisu forgalomiranyitdsi rend-
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4. dbra. Példa a kétfdzisu forgalomirdnyitdsra
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szerck elvi elrendezésére a 4. dbra mutat példat. A szamitasokat valtozatlan
dsszforgalom mellett kiilonbozé agankénti forgalomaranyok esetére végeztem.

Az 5. dbra 1416 jarmii/6. Ssszforgalmu csomoépontra jellemzs jarmivenkénti
atlagos iddveszteséget abréazolja, Kkiilonbdz6 csomépont-dgankénti forgalomarany
mellett. A tervezési segédletek szerint ilyen csoméponti osszforgalomhoz 80
sec. periodusidé tartozik. A periédusidd valtoztatasaval lathatjuk, hogy az id6- ;.
veszteségeknek minimumpontja adodik, mely nem egyezik meg az emlitett
‘bazisértékkel. A csomoponti dgak forgalmi értékei minél inkabb eltérnek egy-
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5. abra. Jarmtivenkénti dtlagos idéveszteség a periédusidd fiiggvényében,
kiillonbézé forgalomardnyok mellett
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1. tabldzat
Az idéveszteség szempontijibél optimalis periédusidik eltérése a bazisériékektdl, '
kétfazisi forgalomiranyitds esetében

Forgalommegoszlis 50—50%, 40—60%  30—70Y/, 20—80%, 10—90%,

Osszforgalom: 1190 j/o
Bazisérték: 30 sec —2 sec 0 sec +2 sec 4+ 7 sec --24 sec

Osszforgalom: 1416 j/o :
Baziserteék: 80 sec —1 sec —1 sec +2 sec -+11 sec -+-38 sec

Osszforgalom: 1522 j/6
Bazisériék: 11 sec —3 sec —1 sec +4 sec +14 sec 450 sec

méstél, a gorbék minimumhelyei annal jobban eltérnek a bazisértéktdol (a
minimumhelyeket az abran pontvonal koti ssze), s egyre nagyobb periodus-
id6 jelenti az idéveszteség szempontjabol a minimumot.

Ugyanezeket a szamitasokat 1190 jarmi/6  és 1522 jarmi/6 csoméponti
tsszforgalomhoz tartozo 50 see és 110 sec periddusideju bazisértekekkel is
elvégeztem. Az optimumhelyek béazisértékektol valoé  eltérését osszefoglalva
az 1. tablazat tartalmazza. :

A harom kiilénb6zé csomoponti dsszforgalom mellett egyértelmlien jelent-
kez6 torvényszer(iségek arra utalnak, hogy 10—90%, 20—80% koriili csomé-
pontagankénti forgalomaranyoknal a csoméponti Gsszforgalom mellett annak
fazisonkénti megoszlasat is célszerdi figyelembe venni a tervezésnél annak
ellenére, hogy a periodusidé-szdmitasnal a segédletek csupan az Osszforgalom
ismeretét kovetelik meg.

Visszatérve a korabban emlitett példdra, a 11. sz. f6ut és a Visegradi Kirdn-
dulokézpont féutjanak csomdpontjara, itt éppen az ilyen eltolt ardnyu, agan-
kénti forgalommegoszlds a jellemz6. Az eléz6ek alapjan esupén egyetlen kira-
gadott mindsité paraméterrel végzett vizsgalatok is arra intenek, hogy a segéd-
letek és szabalyzatok 4altaldnosan érvényes Osszefiiggéseit adott konkrét esetre
mechanikusan alkalmazva, nem biztos, hogy optimalis megoldast adnak.
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Kenyér a vilig szamara a fik altal — cimmel érdekes informdciét kozol az AFZL
1979. 9/10. szédma. A gyermekek nemzetlktzi évének a nem allami szervezetekbdl
alakult bizottsiga felhivasana 100 ezer német mérka gyllt éssze a ,Kenyeret a vi-
. lagnak” cimfi akciéra, amelyet egy szenegali erddsitési program céljara bocsatanak
| rendelkezésre. A terv mottéja: ,,Minden gyermeknek egy fat”. Faparcelldkat, szél-
. véd6 savokat létesitenek, erozidvédelmi céllal. Informaciokampannyal kivanjak a la-
. kossdgot a fiatal eukalyptus és cassia fak apolasara elkésziteni. :

. Ugyanebben a szdmban ad hirt az AFZt az erdéallomanyok miiholdakkal wvalé
 megallapitasarél. A harmadik vildgot néhdmy éve segitik a miholdakkal wvalé tav-
. megtigyelések. Elsésorban a talajértékelést és az iddjards-prognozist kénnyitik meg
~ ezzel, Jelenleg arra torekszik a kozos kutatékozpont, hogy megallapitsa azokat a le-
~ hetéségelket, amelyeket ez a technolégia az erdégazddalkodds és a mezdgazdasagi
. termelés, valamint a viztartalékok felhasznélisa szdmara nyujt.

(Ref.: dr. Solymos R.)
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