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tuddsdt, szakunk irdnti szeretetét lankadatlan, tetterével
minél tovdbb érvényesithesse és megadassék neki, hogy
a kincstdri erdék oOsszességének gazdasdgi viszonyaira
hasonlé fejleszté befolydst gyakoroljon, amilyen a garam-
volgyi erdék torténetében nevének mindenkor maradando

emléket biztosit.

Ujszerkezetii erdei iparvasuti koesi.

ogy a Béra-féle, szabadalmaztatds alatt dll6 erdei iparvasuti

kocsi jelenleg a legtokéletesebb rendszerii s igy erdei

iizemek lebonyolitdsira a leggazdasigosabb is, kivildglik,
ha alapos vizsgdlat ald veszsziik ugy ennek, mint az eddig haszndlt
rendszerek.elényeit és hibdit. Hogy az eddigi rendszerek mennyire
nem viltak be a gyakorlatban, leginkibb bizonyitja azoknak sok-
félesége. Senki sem volt megelégedve az eddig ismert és hasznilt
szerkezetekkel, folyton mddositottak, viltoztattak rajtuk, anélkiil,
hogy a leglényegesebb hibdkat ki tudtik volna kiisz6bdlni. -

1. A régoi rendszerii kocsik és azok hibdi.

Az erdei iparvasuti kocsik két fGcsoportra oszthaték. Az egyik
csoport készitGi a rendes nyomtdvu vasutndl elterjedt fékrendszert
alkalmazzik erdei iparvasuti kocsikndl is. Ez abbdl 4ll, hogy a
fékorsét az asztallapra helyezik s ezt az alvdzakon levé fékkel,
vonérud alkalmazisdval kotik ossze. A fékezést tehdt a vondrud
meghuzidsa dltal eszkozlik. Ldsd 142--144. dbrat.

Ennél a rendszernél nem vették szdmitisba azt a koriilményt,
hogy a normadlis vasuti kocsik a vasutépitési szabdlyoknak szigoru
megtartdsa mellett épiilt normdlis pdlydn kozlekednek, mdsrészt
ezen kocsik onsulya oly nagy, hogy a vonéruddal meghuzott fék
a kocsi egyéb alkatrészeit egydltalin nem befolydsolja. Az erdei
iparvasuti pdlydk ellenben egyszeriibben és olcsébban épiilnek,
éles kanyarokkal, sokszor viltozd, néha tulsigos emelkedéssel
birnak, ahol a fékezGszerkezet siiriin 4ll haszndlatban és neki
igen fontos feladat jut. A helyteleniil haté fékezéerének pedig a
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igyengébb és konnyebb szerkezetii iparvasuti kocsi nem bir minden
alkatrészében teljesen ellendllani. A hidnyos fékrendszer miatt
szdirmazik = azutin a gyakori kisiklds, kocsidsszetdrés és egyéb
baleset.

~Sa o

142, dbra. A fékesavarorsé a kocsi asztallapjira van szerelve, az alvdzak fék-
jeit vonérudak mozgatjik.

Az Osszelitkozések és kisiklisok folytin szdrmazik a 145., 146. és
147. dbrdn lithaté az asztallapon és alvizakon torténé : derékszeg,
forgdesap és hordgerenddk elgorbiilése.

Az alvdzak dlldsa az asztallap alatt megviltozik, azok kozelebb
jutnak egymdshoz (145. dbra), a fékvoné rudjdnak hossza azonban
nem véltozik, legieljebb elgdrbiil s a fékezés minden koriilmények
kozott lehetetlenné valik.

143. 4bra. Az (1) fékesavarors6 a kocsi asztaldra van szerelve, a (4—5) alvdzak
tékjei a (2—3) vondrudak 4ltal a (6) forgo-szerkezet kdzbeiktatdsdval miikddnek.

Az 142—144. dbrdn lathaté szerkezetnél a fékezés alkalmaval
a vonérud az alvdzakat a kifejtett iékez6 eré nagysdgdnak mreg-
feleléleg a fék timaszté pontjdhoz huzza, a kocsi derékszegjéhez
szoritja s az egész kocsiszerkezetet megmereviti. Ezdltal mig egy-
részt a kocsit az ivekben valé szabad elforduldsban géitolja, mds-
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részt a kerekek nyomkarimdit erésen a sinekhez feszitve, ugy a
kerék nyomkarimdjinak, mint a sin korondjinak erés kopdsdt
idézi el6. Az iveket pedig kinyomja szabdlyos helyzetiikbdl.
Ugy a kocsi, kocsikerék, mint a sinek €s a pdlyatest ilyeténképpeni

= : "
144, dbra. A fékcsavarorsék a kocsi asztallapjéra szerelve, az alvdzak fékjeit
kiilon-kiilén vondérudak mozgaltjdk.

s
4

megrongéldsa folytin siirii a kisiklds, az iizemakaddly és tetemes
a kocsi- és pdlyafenntartdsi koltség. -

Ezen kocsirendszereknek egyik fGhitrinya ezenfeliil egyoldalu
hasznélhatésdguk. Mert a fékez6éllviny és a fék az asztallapra
lévén szerelve, hosszu méretii “fak szdllitisira egyiltalin nem
haszndlhats, sem at nem alakithatd.

A mdsik kocsirendszer készitGi, hogy az iizem azon kivdnal-

145. dbra. (2) Asztal-hordgerenddk, (3) derékszeg, (4) alvdz-hordgerenddk elgér-
biiléseinek keresztmetszete, az elgdrbiilések folytdin hosszura vilt mdsodik fék
féktuskoinak és (5) vonérudjdnak dlldsa az (1) fékesavar teljes meghuzdsa mellett.

mainak is eleget tegyenek, miszerint a kocsi asztallappal (148. és 149.
dbra) rovid fa, anélkiil (150. dbra) pedig hosszu fa széllitisira is
alkalmas legyen, a fékezGallvanyt, fékszoritéesavart ¢s az itkozoket
az alvizakra szerelték.
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Ezen rendszer, dacdra, hogy mint vasuti jarmii a legtokélet-
lenebb, kényszeriiségb6l mégis leginkibb van elterjedve.

Az el6bb leirt fékrendszer hétrdnyai itt is fenndllanak, s6t
még fokozottabb mértékben. Mert ha egy fékorsé szoritja mindkét
alvdz #ékjét (148. dbra), ugy a két alvizat a csapszeg utjan nemcsak
az asztallaphoz mereviti, de azokat egymdishoz huzva, ha a kocsi
nincsen megterhelve, olyképpen emeli meg, hogy a két kozéps6
kerékpdr, mint az 4brdn lithaté, a levegébe emelkedik s a kocsi

146, d4bra. A kocsiasztal-lap (1) és (2) hordgerenddinak elgorbiilései feliilnézetben.

konnyen kisiklik. Ha pedig a 149. dbrdn lithatd kettés féket alkal-
mazzuk, mivel mindkét fékcsavarorsd az elsé alvdzra van erdsitve,
a hatsé (6.) alvdz az (5.) els6hoz kozeledik, az alvdzak megmere-
vednek, a szabad elforduldsban gitoltatnak s bedll a kocsikerék,
sin és pdlyatest rongdléddsa.

Az litkoz6k az alvdzakon 1évén, nagyobb iitkdzéseknél a 146,
és 147. dbrdn bemutatott eltorzuldsok 4llanak be, de kisebb {itkd-

147. dbra. Az alvdzak (3) és (4) hordgerenddinak elgorbiilései feliilnézetben.

zéseknél is a fékvondérudak elgdrbiilésnek vannak kitéve, miért is
ilyen esetben egyik-mdsik fék, néha mind a ketté6 felmondja a
szolgdlatot, tehdt megbizhatatlan.

Mivel a fékezGillvany az alvdzakra van szerelve, az alviz
kiilsé végét az asztallap alél ki kellett nyujtani, minek folytin
ezen nytlvanyok végén levé iitkoz6kre haté nagyobb erdk az
alvdzakat konnyen kilokik a vdgdnyok koziil. (151. 4bra.)
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Géziizemnél gyakran fordul elS, hogy a kocsikat nemcsak
vontatni, hanem tolatni is kell. Az ilyen kocsikat tolatni nem
lehet, még sik palyin sem, mert a mozdonyhoz legkdzelebb esé
alvizak, melyekre legerésebben hat a tolaté erd, hamarosan kibuk-
nak a vdginyok koziil.

148. dbra. Fékcsavarorsé a (2) alvdzra van szerelve a (2) alvdz féktuskéit a (4)

vonorud miikadteti, a (3) alvaz féktuskoi a (4) vondrudba kapesolt (5) vonérud

az elgbbivel egyiittesen a (1) kozds fékesavarorsé dltal miikodtetnek. A (8)
fékez6 dllvdny és a (6) és (7) iitkozék az alvdzakra vannak szerelve.

A 150. 4brdn levs kettGs fékrendszer, kiilondsen,ha a kocsit
nagyobb emelked6kdn hosszu fik szdllitdsdra kell haszndlnunk,
majdnem illuzérius, mert a hdtulsé fék teljesen megbizhatatlan.
Nem lévén kocsiasztal, mely derékszeg avagy forgdéesapjainak
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149, ibra. Az alvdzak kiilon-kiilén fékkel birnak, melyek orséi az elsé alvdzra
vannak szerelve.

Osszekottetése révén az alvazaknak egymdstdli tdvolsdgat dllandé-
sitand, az alvdzaknak akér iitkozés folytdn timadt Osszetoldddsa,
akdr a rakomdny megcsuszdsa dltal keletkezett egymdstoli eltdvo-
loddsa folytdn, a héts fék felmondja a szolgdlatot. Ezen a hibdm
az alvdzaknak ldnczczal valé biztosité Gsszekdtése sem segit.
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Ezen hidnyos kocsi- és fékrendszerek helyett, a folytonos
drdga javitdsi koltségek és fizemzavarok elkeriilése cz€ljabol, sz4-
mos erddiizem kénytelen volt egy mis, egyszeriibb, kett6s fék-
rendszerii kocsi haszndlatira attérni.

Ez a 152. 4brdn l4that6 ikerkocsi. Fzeknél mindkét alvéz kiilsG
vége az asztallap aldl kinyulik s mindkettére kiilén-kiilon van
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150. dbra. A kocsi asztal leemelve, helyette (1—2) forgdzsdmolyok vannak az
alvdzakra szerelve szdlfik szallitdsinal,

rdszerelve az illviny és fék. Fékezhetés szempontjdbél eddig ez
volt a legjobb rendszer. Frre a kocsira azonban mir nem egy,
hanem két fékez6 ember kell, kik koziil az egyik, aszerint, hogy
milyen irdnyban halad a kocsi, mindig életveszedelemben forog.
Mivel az alvdzak mindkét oldalrél hosszan kiugranak, a 151. 4brin
bemutatott kisiklisok még gyakoribbak.
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151. dbra. A két alvdz kisikldsa feliilnézetben, a nagyobb iitkoz6- vagy toléers
kovetkeztében.

Az eddigi kocsirendszereknél az asztallap vagy forgézsdmoly
s alvdzak kozotti Osszekottetés és aldtdmasztis is czélszeriitleniil
tortént. Mint a 153. dbrdn lithaté, az (1) derékszeg csakaz alvé-
zakkal valé Osszekottetésre szolgdl s a kocsiasztal, avagy a forgd-
zsamoly terhével a (2. 3.) gorgdkerekekkel tdmaszkodik red.
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A haszndlat alatt azonban ezek a gorgékerekek nem teljesitik a
redjok rétt feladatot, nem gurulnak, hanem laposra kopva csusznak
és nehezitik az alvizaknak a kanyarokban valé elforduldsdt, aminek
hitranyos kovetkezményei mdr fentebb ismertetve voltak.

152, 4bra. Iker-fékrendszerii kocsi, a (2) és (4) alvdzak kiilon-kiilén (1, 3) sajit

magukra szerelt fékcsavarorsokkal blrnak az (5 0) iitkdzok és a (7—8) tékezd-
dllvanyok szintén az alvizakra vannak szerelve,

A 154. dbra az eddig legtokéletesebb és legelterjedtebb ald-
tdmasztdsi rendszert mutatja. De ennek is vannak lényeges hibdi,
igy az, hogy a forgdesap éppen a kozepén lyukas, tehdt két szélén
fekszik fel, miért is kétszeres surléddsra ad okot. Még nagyobb
hibdja az, hogy nem olajozhatd, illet6leg az olaj roeton kifolyik
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153. dbra. Kocslasztallap (1) derékszege (2—3) aldtdmaszté gbraé kerekekkel
eldlnézetben, a (2) elkopott feliiietii gorgé kerék az oldalnézetben szembetiing.

beléle, folytonos kenés mellett is szdrazon jir, berigddik s az
alvdzak elforduldsa nehéz.

Csak nagyjdbdl vannak itt felsorolva az eddigi kocsik és fék-
rendszerek lényegesebb hibdi, de ebb&l a vazlatos leirdsbdl is
viligosan l4thaté, hogy ezen tokéletlen rendszerek kovetkeztében
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cgyrészt tetemesebb volt az iizemkiadds, mdsrészt szdmos nyilva-
nossigra keriilt és elhallgatott balesetnek voltak okozoi.

Az itt felsorolt és még mds hidnyokon segitett Béra Elemér
uj taldlmanydval, melyhez az alapot 30 évi vasuti szolgdlati ideje
alatt szerezte meg. Kezdetben a magyar dllamvasutak f6mithelyé-
ben dolgozott a Westinghouse fék szerkesztésénél; késébb mint
az aradcsanddi egyesiilt vasutak gurahonczi erdei iparvasuti
javitémiihely vezetdje s egyuttal mozdcnyvezets, fokozatosan
tokéletesitett sajat rendszerii kocsikkal litta el: Daits I Jozsef
bucsdvai, Hénigesz és T. taldcsi, a Lamarsch, jelenleg Bihari erdd-

154, dbra. Az asztallap kozépen aldtimasztva (1) forgdesapon, (3—4) gorgd
kerekek az asztallap egyensulydt tartjdk fenn. A kocsiasztal az alvdzzal a (2)
derékszeo koti ossze alul az (5) ékkel.

ipar r.-t. és a Felsémagyarorszigi Bdnya- ¢és Kohdmiivek r.-t.
iparvasutjait. Ugyszintén dtalakitotta az Aradi és Csanddi Egyesiilt
Vasutak erddiizemének Gsszes kocsijait.

E tigkorii és fokozatos gyakorlati tapasztalatok alapjan szer-
kesztette meg legujabb s most mar tokéletes kocsirendszerét,
mely szabadalmaztatds alatt all.

Il. A Bora-féle uj rendszerii kocsi.

Ezt az 1j kocsiszerkezetet a 155. dbra oldalt, a 156. dbra el6l
nézve mutatja. A (12.) kocsiasztal mindkét végén (26. és 27.) fékezs-
dllviny van. A (18. és 19.) alvizak keretére a (4. és 4.) vizszintes
fékesavarorsok al6l vannak szildrdan dgyazva. A (4. és 4.) fékesa-
varorsok belsé végei a (3.) belsé fékiorgatériiddal vannak &ssze-
kotve. A fékforgatérudak Osszekottetését kettds harantesuklok alkot-
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4
155. 4bra, Boia-rendszerii fékes vasuti kocsi oldalnézete, részben melszve.

CITl
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jak. Ennek egyik czélja és eredménye, hogy a kocsik szabad
elforduldsit a fékrendszer a legkisebb (5—6 méter sugaru) ivekben
sem befolyésolja; mert mig egyrészt a csuklék folytin a kivdnt
mértékben megtorik, emellett az ékvéjatokndl ugy van szerkesztver
hogy a sziikséghez képest onmitkddéleg megnyulik vagy meg-
rovidiil.

A (18. és 19.) alvdzak kiils6 végein a (4. és 4.) fékcsavarorsék
tengelyei egy-egy kipos fogaskerékkel vannak a felsé fékforgatd
rudakhoz kapcsolva, melyeknek felsé vége a kocsi két homlok-
lapjan elhelyezett fékezGdllviny felé nyulik.

7 3)

156. dbra. A koesi homloklapja a (26) fékezé 4llvanydval és az alviz a poét-
fékallvinynyal és a (16) forgdzsamolylyal.

Ezen (0.) fékforgatérud elsé része szintén csuklés, hogy a
kocsiasztal és az alviz némi egyenlStlen mozgdsa utin alkalmaz-
kodhassék.

Hogy két kocsi fékjét is egyesiteni lehessen (157. és 158. dbra)
az alvazak kiils6 végén eléugré fékesavarorsék végei (15.) kiils6
fékforgatéruddal vannak 6sszekotve. Ez a kiilsé fékforgatérud éppen
olyan szerkezetii, ;mint a (3. bels§, azzal a kiilonbséggel, hogy
onmitkdddleg nagyobb mértékben nyulik vagy rovidiil meg, hogy
eziltal az {itkézok rugalmassigdhoz alkalmazkodhassék.

Azon esetben, ha a kocsik asztallap nélkiil forgézsamolylyal
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szalfik széllitisdra haszndltatndnak, a kocsiasztalbdl az {itk6z6t
tekercsrugdival egyiitt a mir el6zéleg az alvdzak Kkilsé végeire
csavart (158. dbrdn 8 szimmal jelzett) pétiitkozbtartéba kell dthe-
lyezni és a (26) pétiékezbillvanyt redszerelni.
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157, dbra. Két kocsi fékforgatd riidjdnak kiilsé kapesoldsa a (15) forgaté riid 4ltal.

A Béra-féle kocsi- és fékrendszer elénvei a kovetkezdk:

Mig eddig minden kocsira egy fékezd, a legjobb ikerkocsikra
pedig két iékezd ember kellett, addig ezen ujfajta kocsikndl kettére,
illetéleg négyre sziikséges egy fékezd. Ezeknek a kocsiknak ugyanis
mindkét végén fékezGillviny van, melyek kozil barmelyikrél
egyardnt és egyenletesen fékezheté az egész kocsi. A fékezé két

¥ e ——

158. dbra. A (16—16) forgbzsdmolyokkal felszerelt alvizas kocsik fékforgaté riid-
jainak kiilsé kapcsoldsa a (15) forgat6é rid 4ltal.

kocsi kozé dllva, egyik kezével elére, masikkal hétrafelé, egyszerre
két kocsit tud fékezni. Ha pedig a kiils6 fékforgatéruddal 2—2
kocsit kapcsolunk Ossze, ez esetben egy ember kett6t elre, keft6t
hétra, dsszesen tehdt 4 kocsit tud fékezni.

Az ezen a réven elért személyzeti megtakaritds évenként 20

Erdészeti Lapok 77
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kocsindl legalabb 7000, 30 kocsindl 9000 korona, ugy hogy a
kocsik beszerzési dra ezen a réven is néhdny év alaft torlesztédik.

A mdsik nagy elénye ennek a kocsirendszernek az, hogy
ugyanazt a kocsit asztallappal révid, forgézsimolylyal szilfa szalli-
tdsra, csekély és otthon elvégezhetd dtszereléssel egyarint lehet
haszndlni. Ha az asztallapos kocsit hosszu szdlfik szillitisdra
akarjuk haszndlni, az asztallapot leveszsziik, az iitk6zéket és pét-
fékez6 dllvanyt az alvdz elkészitett részére helyezziik, a belsé fék-
forgaté rudat egy tartalékban tartott, megfelelé6 hosszusigu rud-
dal cseréljiik ki s a forgézsdmolyokat az alvdzakra helyezziik. Fs
viszont, itszerelheté a forgdzsdmolyos kocsi asztallapossd, a kocsi
tehdt univerzilisnak mondhaté. Egy ilyen alvdzas kocsi kétféle

159, dbra. A forgézsdmolyokkal felszerelt kocsi oldalnézete.

. szedve és megfeleld kis asztallappal ellitva, 2 fékes pdlyakocsit
ad, amilyenre sokszor van sziikségiink kiilonill6, meredek hegy-
oldali pdlydkon val6 szdllitisndl, ahol a kocsit egy I6val, avagy
kézi erdvel kell tovdbbitanunk.

Azéltal, hogy az alvazak fékcsavarorséi belsé és esetleg kiilsé
fékforgatéruddal vannak osszekapcsolva, az Osszes kerekeken tel-
jesen egyenletes fékezést nyeriink s a fékez6 az egyes alvdzak
kerekeit (mint az eddigi kett6s fékrendszernél gyakran megesett)
nem birja tul fékezni, forgdsukban megdllitani és csusztatni,
miéltal a kerekek kigddrésodését keriiljitk el.

Ezen fékrendszer elénye az is, hogy a kocsi birmely éles
ivben egészen konnyen fordul el. Nem fesziil az ivekhez s igy
sem a kerekek nyomkarimdja nem élesedik ki, sem a sin koro-
ndjanak belsé fele nem kopik le, az ivek nem szenvednek eltoldst.
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Széval sem a pdlyatestben, sem a kocsikban nagyobb rongdldsok
nem fordulnak el6, midltal a kisiklisok és ezek folytdn szdrmazé
iizemakaddlyok és koltségek is tetemesen apadnak.

Léval val6 vontatisndl, avagy ellenkez6 emelkedésii pélyak-
ndl fontos, hogy a kocsik mindkét végén fékez6dllvany van, mert
a fékezd, avagy lovat hajté ember a kocsinak bdrmelyik, meg-
felelébb végére dllhat. A kocsik Osszeakasztdsdt, avagy szétvdlasz-
tdsdt, menet kézben is, egy ember a kcesirél végezheti.

Mivel a fékcsavarorsék és az azok dltal miikodésbe hozott
féktuskdk a sajdt alvdzaikra vannak szerelve, ezéltal a régi fék-
rendszerek azon hibdja is ki van kiiszébélve, hogy az alvidzak az
fizembdl folyé megsériilésiik folytin révidesen felmondtik a szol-
gdlatot. A szildrdan az alvdzakra szerelt fék, még nagyobb (itko-
zések €s kocsimegsériilések esetén is haszndlhaté marad.

Aziltal, hogy a fékcsavarorsék arz alvdzakra vannak erdsitve,
azokat aldl csuklés fékforgatérud koti Ossze, s a fékez6allvany az
titkdzGvel egyiitt az asztallapra szerelhet6, mindezek folytdn az
eddigi két rendszer el6nyei egyesitvék, hib4i pedig ki vannak
kiiszobdlve. Igy a kocsik nagyobb iitkézé erének is ellendllanak,
anélkil, hogy azok a viginyokbdl kiszoknének. Géziizemnél a
mozdony voné- és toldereje egyardnt teljesen kihasznélhatd.
A iékez6 emberek személybiztonsiga a fékezG4llvinyon teljesebb.
A kocsik és pélya tartéssiga lényegesen fokoztatott.

A kocsiasztal, illetdleg a forgdzsdmoly, minta 155, és 158. dbrédn
ldthatd, az alvdzakon (14.) goly6s végi, aczélontésii forgéesapon
nyugszik, az alviz hordgerenddi kozé dgyazott (7.) dntottvas csap-
agytokban, melynek alsé részén (5.) fémesésze van. Az alvdzakra
szerelt forgbesapdgy szerkezetének elénye, hogy a golyds végii
forgéesappal az asztallapot, avagy forgdézsamolyt, az ontétt csap-
agytok fels6 részén elhelyezett (2—2) kettds csapszeg zdrja Ossze,
midltal a csapdgytok alél zirva marad s igy a forgdesap a fém-
csészén dllandban olajban forog. Fzdltal az alvdzaknak az ivekben
valé kdnnyii elforduldsa, ezen oldalrél is llandéan biztositva van.

Goéziizemnél az asztallapos és forg6zsdmolyos kocsik vegyesen
is kapcsolhaték, ha az asztallapos kocsinak a forg6zsdmolyos
kocsi felé es6 végén az iitkoz6t szintén az alvizra teszsziik at.

Amennyiben kiilonbéz6 erd6iizemeknél, kiilonbozé pilya- és
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tizemi viszonyok lehetnek, koltségkimélés szempontjabél, oft, ahol
nem okvetlen sziikséges ilyen teljes kocsi, egyes nélkiilozhet6
szerkezetek elhagyhatdk, oly mdédon azonban, hogy més ilizem-
viszonyok kozétt, szitkség esetén a hidnyzé alkatrészek pétldlag
riszerelheték legyenek. Ez sziikséges azért, hogy egyik iizem
befejezése utin a még értékes és jé karban levé kocsik eladat-
haték €és mds fizemviszonyoknak megfeleléleg konnyen éatalakit
hatdk, illetéleg atszerelheték legyenek.

A kocsi egyes alkatrészei és teljes szerkezete a gyakorlatban
kiprobdlt anyagokbdl és méretek szerint késziil, hogy egyrészt a
legszildrdabb, és ellendllébb legyen, mdisrészt felesleges nehezitések
rajta ne legyenek. Minden egyes alkatrésznek az aczél neme, alakja,
erdssége, amelybdl készill, pontosan meg wvan hatirozva, ugy
hogy e tekintetben is feljesen meg lehet bizni az ujrendszerii
kocsikban. Onsulyuk teljesen felszerelt dllapotban 15 tonna. Hord-
képességiik 6—7 tonna. '

Felesleges suly hidnydban, kénnyii jdrdsa, az ivekben valé
szabad elforduldsa kovetkeztében vontatdsira akdr 16, akir géz-
tizemnél joval kisebb er6 sziikséges, hordképességének csokkenése
nélkiil.

A kocsi csapdgyai, valamint kenészerkezete a legegyszeriibb
¢és legmegbizhatobb. Havonta egyszeri kenés elegendd.

A kerekek acélontésiiek, széles és vastag talppal, melyek nagy
tapaddsi erdvel birnak, s a fent ismertetett fék és csapdgyrend-
szer mellett nem godrosodnek ki, sem nyomkarimdjuk nem éle-
sedik ki hosszu ideig.

A kozponti Gtkozék, melyek egyuttal vondkésziilékkel is el
vannak ldtva, alakjukra, méretiikre és a sinkorondtél valé magas-
sdgukra nézve a minisztérium dltal kiadott szabvanyok szerint
késziilnek.

Mivel a kocsik j6 szerkezetiiknél fogva évtizedekig jokarban
maradnak és mivel mds és mdas iizemviszonyok kozott keriilhet-
nek haszndlatba, akdr 16, akdr géziizemre haszndljuk, czélszerii a
gyakorlati tapasztalatok alapjdn megdllapitott méreteket és erdssé-
get betartani, a szerkezetet pedig tigy készittetni, hogy az bdrmely
kivdnalom szerint, konnyen dtalakithatd, illetéleg dtszerelhetd legyen.
Igy érhetjiikk el a leggazdasigosabb iizemet. Valamely {izem befe-
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jeztével igy kocsink értéke nem sokat csokken, s kdnnyen elad-
hatd, barmely mads fajta tizemhez is.

Akinek még tobb évre terjed6 iizeme van, annak érdemes
mér meglev$ régi rendszerii kocsijait, ha a szerkezetiik ezt meg-
engedi, uj szerkezetii kocsikkd 4talakitani. Ha pedig nem ala-
kithaté 4t, akkor is szdmitds teendd, hogy nem volna-e gazda-
sdgosabb a régi kocsik kiselejtezésével, uj kocsikat beszerezni. Mert
ezekkel a szillitdsi {izemmegtakaritds legaldbb 30%-ot tesz ki.

Hegyi pdlydkndl a mozdony szerkezete és munkateljesité
képessége is nagyon lényeges. Béra a mozdonyon is olyan médo-
sitdst eszkozolt, hogy mig azeldtt 50°/00 emelkeddnél magasabbra
veszély nélkiil mar fel nem mehetett, a legkisebb sugaru iv, melyben
még jarhatott, 50 méter volt, a jelenlegi mozdony 80°%w0 emel-
ked6n és 20—30 méter sugaru ivekben is képes kozlekedni.

Az els6 ilyen fajta kocsikat az Orenstein és Koppel czég
késziti, melyek az Aradi és Csanddi Egyesiilt Vasutak gurahonczi
erddiizeménél 1épnek {izembe. Ajtay Sdndor.

Az erdészeti géptan elemei.*) (Folytatés.)
Irta Kdvesi Antal, biny. és erd. féiskolai rendes tandr, gépészmérnik.

VECECTEZET.

A fiirésztelepeken alkalmazandé hajtémator
megvilasztdsa.

A firésztelepeken fdleg g6zzel, avagy vizierével hajtott
motorokat taldlhatunk; nagyobb telepeken rendesen az el6zoket,
a kisebbeken pedig az utébbiakat. A flirész berendezésének elneve-
zését is a moétorrdl veszi. Van gézitirész és vizifiirész.

A goézerdnek a vizierével szemben vannak hatdrozott elényei.
Ugyanis a géz minden helyen rendelkezésre 4ll, mig a vizierd

*) Erdészeti géptan czimen kiilénlenyomat alakjdban is megjelent és az
Orszdgos Erdészeti Egyesiilet tagjai 4ltal az egyesiilet titkdri hivatala utjdn
4 K-ért, misok 4ltal a szerz6tol (§elmeczbénya) 5 K-ért megszerezhetd.





