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A vasuti dllomdson elk6ltott kézos vacsora utdn min-

denki a jol megérdemelt nyugalomra tért, hogy ujabb erét
gyiijtsén a tovdbbi utra, melyrél legkozelebbi fiizetiinkben
szdmolunk be. (Folyt. kov.) |

T &C &7

A esusztato ut, mint a magas hegység fat szallito

berendezése.

Irta: Kubelka Agoston cs. kir. erdGtandcsos. Forditotta Székely Jozsef m. kir. |
féerdész. (Befejezés.)

A csusztato utaknak — mint magashegyséoi szdllitdsi berende- |

zéseknek — méltatdsa.

A csusztaté utak az utolsé évtizedekben honosultak meg az
Alpok magashegységi erdeiben és kiiléndsen a salzkammergutiakban. |
Azon rendkiviil kedvezd tapasztalatok alapjin, a melyeket it ez
fizemnél szereztiink, dllithatjuk, hogy a csusztaté utak a magas- |
hegységi erd6k szdllitisi rendszerében kivdlé szerepre hivatottak. :

Eldnyok. A csusztaté utak berendezésének nagy értéke a magas |
hegységben féleg abban dll, hogy dltaluk éppen azok az erdd- |

részek védlnak hozziférhetévé, a melyek a nehéz terepviszonyok

kovetkeztében 6 és mellék erdei utakkal el nem l4thatok, mert :
a jelentékeny szintkiilonbségek legyézése és az utnyomok kifej-

lesztése a meredek hegyoldalokon vagy teljesen lehetetlen vagy
ki nem fizet6dnék.

Valamely utnak, hogy azon kedvezé iizemi eredményeket |

éritink el, lehetéleg csekély eséssel kell birnia; téli széllitisra

hivatott utnak megengedheté legnagyobb itlagos esése 15%-ra
tehet6, feltéve, hogy a szdllitdsi szakasz hossza nem tébb 3—4
kilométernél, ennél nagyobb tivolsigra ily esés mellett a finak

tengelyen val6 széllitisa mar nem fizeti ki magat.
A csusztaté utak szintén fiiggnek az eséstdl, de médsként mint

az erdei utak. A csusztaté utakné] a legklsebb dtlagos esés 10%,

a legnagyobb 60%u.
A legkisebb és legnagyobb esés tehit sokkal tigabb hatdrok
kozott mozog, mint a mind az utépitésnél megengedhet6 és ezért
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a csusztatd. ut készitésénél meg van a lehetésége annak, hogy
aranylag rovid utnyom mellett nagy szintkiilonbségeket kiizdjiink
le. Nehéz terepviszonyokndl — eltekintve kiilonleges akaddlyoktdl
— az utkészités némely koriilmények kozott teljesen ki van zdrva,
mig csusztaté ut épitése egészen konnyii.

A magas hegység csusztatd utjait dllando szdllitdsi berende-
zésnek kell tekinteniink és mint ilyent fenn kell tartanunk; erre
a koriilményre mdr az épitéskor figyelemmel kell lenniink és ezért
az alapépitményt lehetSleg tartds mdédon kell késziteniink.

A csusztaté utak — mint dllando szdllitdsi berendezések —
a magas hegységben nagy értékiiek és éppen dllandésdgukban
rejlik egyik ideldnyiik a facsusztatokkal szemben.

A magas hegységben kisebb-nagyobb mennyiségben mindig
taldlhaték széldontvények és szdradt fik, melyek dllandé szdllitdsi
berendezés hidnydban az erdében maradndnak és elkorhadnédnak,
minthogy a famennyiség nem akkora, hogy azért facsusztato épitése
magdt kifizetné; a fatomegnek az 4ll6 erdén keresztiil vald le-

szdllitdsa pedig — valamely kezdetleges szdllitdsi mod alkalma-
zésaval (foldcsusztatok, szabad eregetés) ugy a visszamarado,

mint a leszillitandé finak a megrongdléddsa és a magas széllitdsi
koltség miatt ki van zdrva., |6 karban tartott csusztaté uton a
fa szillitdsit minden tovibbi el8késziilet nélkiil birmely idében
eszkozolhetjilk épp ugy, mint valamely szekéruton.

Kiilonos jelentdséggel birnak a csusztatd utak a szdlald gazdal-
kod4sndl. gt

A legmagasabban fekvs, a fatenyészet hatdrdig éré erddket
rendszerint szdlalé lizemben kezeljiik. A szdlal6 erd6ben a vagdsnak
rovid. id6kozokben ujbdl vissza kell térnie; szdlalé {izemnél
tehdt az 4llandé szdllitisi berendezés nélkiilozhetlen kellék. A fa-
tenyészet hatirdig felér6 utak épitése csak kivételesen lehetséges,
egyrészr6l a nagy koéltség miatt, mely e czélra forditandd volna,
de mdsrészt nagyobb tivolsigndl és erds esésnél a tengelyen valé
széllitds jovedelmezétlensége miatt; az {ires széllitdsi eszkoznek
hegyen valé felhuzdsdndl az igdsmarha mér annyira elfirad, hogy
az erejét szintén nagyon igénybevevd lefelé vald széllitdsndl alig
hasznélhatd. % '
A facsusztaték rovid tartéssiguak és csak rovid fa széllitisdra

50*
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alkalmasok; a foldcsusztaté, mint kezdetleges szdllitisi moéd mér
eleve elvetendé, mert ugy a tovon all6, mint a leeresztendd fanak
er6s megrongilédisa miatt nemcsak hogy kevéssé gazdasigos,
hanem éppenséggel nagyon driga, ellenben a jol késziilt csusztaté ut
mindama kivinalmaknak megfelel, a melyeket a szdlalé {izemre
és felujité vigdsra val6é tekintettel az dllandé szdllitdsi berende-
zésekhez fiizhetiink. Csusztaté utakat igen nehéz terepviszonyok
kozott is lehet késziteni; nem fiiggnek valamely favdlaszték el6-
forduldsatél, mint a facsusztaték. A fa hosszu méretben, gyorsan,
oles6n és megrongilédas nélkiil ér a volgybe és az fizem —
elegendd nagy esés mellett — nydron is folytathaté. A mennyiségi
és mindségi veszteség igen csekély és csupdn arra szoritkozik,
hogy egyik-mdsik torzsnek a csucsit letorik és hogy a vastagabb
torzseket a vastag végiikon le kell gombolyiteni; a szdlfa meg-
hasaddsa ritkin fordul el6 és ha az alsé rakodén 4llé emberek
kell6leg vigydznak arra, hogy valamely megérkez6 térzs a mdr
nyugviba bele ne (it6djék, akkor az ilyen megrongdléddsok teljesen
ki vannak zdrva.

A csusztaté utak nagy famennyiségnek rovid id6 alatt vald
leszallitisat teszik lehet6vé, a mi némelykor nagy fontossigu, ha
arrél van sz6, hogy a széllitist gyorsan befejezziik.

Nydri lizemre berendezett csusztaté utakon mindenkor szdllit-
hatunk kisebb famennyiségeket vagy egyes torzseket a szerint,
a mint arra sziikségiink van.

A fokozatos felujité vdgdsban kezelt dllabokra nézve a csusz-
taté utak ép oly becsesek, mint a szdlal {izemben kezelt erddkre;
az ott emlitett elénydk itt is érvényesiilnek.

A fasziikséglet a csusztaté utak szerelésénél igen csekély és
a csatornaalaku keresztmetszettel bird, kettés borddju egyenes
szakaszokon csak értéktelen, vékony biikkfadorongokra szoritkozik
s csak a kanyarulatokban kell értékes szdlfit — mint hdrité vagy
elterelé fit — alkalmazni.

A csusztaté ut {izeme a ledontétt finak a legmagasabb hasz-
nélati érték szerint valé feldolgozdsit engedi meg, de megengedi
azt is, hogy ez a feldolgozds csak a rakoddhelyeken kovetkezzék
be, a hovd a fit egész szdlakban vagy torzsrészekben szdllitjuk.

A csusztaté ut tizemnek ardnylag kevés a munkasziikséglete
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igy tehdt pénziigyi szempontbdl is elébe helyezendd més szdllitdsi
eszkozoknek.

Ide iktatunk néhdny példat a csusztaté utak jovedelmezbségének
feltlintetésére.

Az ,Osterreichische Vierteljahresschrift fiir Forstwesen# 1890.
éviolyamdnak 2-ik fiizetében kozolte Straschilek cs. kir. erdomester
az ischli cs. kir. erdégondnoksdgban lévo Gschlachtenwald csusztaté
ut épitését tirgyal6 czikkét, a melybdl az alibbi, e berendezés
jovedelmezdségét minden kétségen feliil helyez6 adatokat vettiik.

A Gschlachtenwald csusztaté ut oly erdétestet nyit meg, a
melynek vighatd, koros fakészlete 100.700 m®. Az utépités ebben
az erdétestben, a kedvezdtlen terepviszonyok folytdn, teljesen ki
volt zarva. A csusztaté ut kiépitése eldtt csak a szélkdrositdsokbdl
szdrmaz6 fak, a szdraz és dilt fdk johettek kihaszndlds ald, még
pedig mint tiizifa, a mely gombolyli ronkdkben részben fa-,
részben féldcsusztaton, részben pedig ledobdlva keriilt az usztaté
patak medrébe, a honnan a tovdbbszdllitdis a Rettenbachon, a
Rettenbachnak a Traun folyéba valé beomlésénél feldllitott retten-
bachi gereblyéig usztatds segélyével tortént. A termelési és szllitdsi
koltség ennél a koriilményes és nehézkes eljarasndl oly jelentékeny
volt, hogy az majdnem az egész eladdsi drat felemésztette, a
mennyiben m?®-kint csak 12 fillér tédr éretett el.

A szép id0s dllabok haszonfdjanak értékesitése csak egy dllandé
csusztaté ut épitése 4ltal valt lehetévé, minthogy minden més
szallitisi eszkozt a nehéz terepviszonyok eleve kizartak.

A Gschlachtenwaldban a jelenlegi és kovetkezd évtizedekben
nyerheté 100.700 m?® fatémeg utdn 00°%¢ haszonfit feltételezve,
mulatkozik tiszta jovedelem, vagyis téar 612.000 K.

A csusztaté ut épitési koltsége kereken ... .. . .. 24000 K
Ha ehhez évenkint 19/ fentartdsi koltséget szamitunk,

a 30 évi haszndlati id6 alatt a fentartdsi koltség 7.200 K.
A csusztaté ut berendezésének ésszkéltsége tehat

keérek ‘szdmban - ... . s . 31000 K,
Ha ez Osszeget a tiszta ]ovedelembol leut]uk a csusz-

taté utberendezés javdra mutatkozik véllalkozéi

pyeressghen . oo e e e i b S S SR
Ha fel is tesszuk hogy vala.me]y mds szallttast berendezés
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épitése dltal a Gschlachtenwald fatomegének egyrészétkihaszndlhattuk
volna és azt mint haszonfat értékesitettitk volna, ennek a csusztatd
utnak a rendkiviil kedvezd jovedelmezdésége mégis minden kér-
désen foliil all.

A gschlachtenwaldi csusztaté utnak nagy pénziigyi hatdsa
abban 4ll, hogy e szdllitisi berendezés dltal a haszonfaértékesités
lehetévé valt. ;

Az offensee-i cs. kir. erdégondnoksigban levé Ascherwald
csusztaté ut szintén igen kedvezo jovedelmezdségi eredményt
mutat fel. (Kozolte Sychrovszky épitési tanicsos a ,Staats- und
Fondsgiiterverwaltung« 1893. évi évkonyvében.)

Az Ascherwaldban 18.000 m?* vaghaté koru fa volt. Az ott
kordbban fentillott szdllitisi rendszer 10% szdllitdsi apadékot
tiintetett volna fel és a megmaradé 16.200 m*-b6l csak 10%e-of,
azaz 1620 m?-t lehetett volna mint haszonfit értékesiteni, mig
14580 m?-t tizifinak kellett volna feldolgozni. A csusztaté ut
elkészitése utdn nemcsak hogy a szdllitisi apadék elesett, de
ezenkiviil tovabbi 2000 m* mennyiség az alsé Ascherwaldbdl 80
éves dllabba bedllitott elokészitd vagds utjdn az emlitett csusztatd
ut szallitasi teriiletébe bevonhatévd vilt, ugy, hogy az Osszes
famennyiség 20.000 m*-re rugott.

Az eléreldthaté tiszta jovedelem:

a) az el6bb haszndlt, Osszetett szdllitdsi mdéd mellett,
fa- és foldcsusztaték megtartisa esetén lett volna

14580 m tizila 4 P20 K, o s e N S o |- T
1520 7 haszonfa 'd 520 K- . 21 B RS R e e s L
' Osszesen ___ .. 25920 K.

b) acsusztaté ut lizeménél a kovetkezo tiszta jovedelem

mutatkozik : g e '
8000, tizifa: A 460 K., oo won ozttt ononnr 3 36:800 K.
12.000 m® haszonfa 34.9.Koi oo oot catimmnrt 4or pROSOO0NIS
. Osszesen .. ... 144.800 K.
EbbdI levonandd a csusztatd ut épitési kéltsége ... 7.200 K,
Marad tiszta jévedelem _ . . 137.600 K.

“A csusztaté ut lizeménél azonban sokkal nagyobb termelési
és szallitdsi koltség dllott el6, mint amennyi az eredeti jovedel-
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mez6ségi kimutatdsba felvéve volt, ugy, hogy a fentebbi tiszta
jovedelem még 23.700 K.-val apasztando.

Igy tehit mutatkozik tényleges tiszta jovedelem .. __ 113.900 K.
Eszerint tehat a csusztaté ut berendezése 4ltal .. . 88.000 K.
villalkozdi nyereség éretett el.

A goizerni c¢s. és kir. erddoazdasdgi keriiletben levd , Wasserkar«
csusztatd ut jovedelmezdséoi szdmitdsa.

A yWasserkar csusztatd ut teriiletén 20.000 m? kivdldan
szép, vighato fatomeg van.

Ebbél az iddés fibdl a folyé évtizedben 0440 m® mennyiség
jo tarolds ald.

Utébbi mennyiségbdl a ,Wasserkar® erdében déntendd
5180 m?* fa eddig teljesen kihozhatatlan volt, mig a fennmaradé
1260 m?® kezdetleges médon, f6ldon valé csusztatissal, a vilgyekbe

leeresztheté és onnan — legnagyobb részt ujonnan épitendd von-
taté utakon — kiszdllithato leit volna. Ha az utébbi famennyiség

kihaszndldsdtol és szdllitdsatél teljesen ellekintiink és csak a
»Wasserkar# erdében dontendé fatomeget vessziik figyelembe a
jovedelmezGség szdmitdsdndl, akkor a kovetkezé eredményhez
jutunk. Jelenleg a ,Wasserkars erdében dontendé 18.340 m?
fatomeg teljesen kiszdllithatatlan és a legkisebb kildtds sincs arra,
hogy ezt a magasan fekvé erdétestet szekérut vagy egyéb hasz-
ndlatos szdllitdsi eszkéz berendezése édltal megnyithassuk, mert a
terepviszonyok olyan kedvezdétlenek, hogy ilyen berendezés egy-
szeriien lehetetlen. A jelzett famennyiség tehdt egyelore teljesen
értéktelen.

A ,Wasserkar# erdé dllabjai 150— 180 évesek és 06 lucz- és
02 veresfenyé elegyardnyt mutatnak. Az uralkodé térzsek 3040 m.
hosszuak és legnagyobb részt épiiletiat adnak, ugy, hogy 80%e
haszonfa haszndlhato ki.

Az anzenaui piaczon e fatomeg a kovetkezd értékkel bir:

30%0um® tigifa 7o Keval oo cie Loz s i 0 23168006
5870 m* vorosfenyé-haszonfa a 24 K. .. . ... ... 140.880 K.
8800 m® luczfenys-haszonfa 4 20 K. .. ... .. ... . 176.000 K,

Osszesen ... .. 353.780 K.
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Ennek a fatdomegnek az értékesités helyére valéd
szdllitisa czé€ljabdl a kovetkezd kiaddsok sziikségesek :
a csusztaté ut berendezésére épitési koltség fejében  20.000 K.
18.340 m? fa termelési koltsége m-enként 1°40 K-val

szamitva... ___ __. e e o OGN
szallitasi koltseg awelsqenbachl utra m -enként4 K-\ al . 73360 kK
fuvarkoltség a csusztaté ut végétél a traunvolgyi

értékesitési helyig, az anzenaui vasuti dllomds

kozelébe mP-enként 140 K.-val szdmitva . ___ 25.680 K,
a liaddsolc Osszege! s . Ll ..+ 144720 Ki
s a nyersbevétellel 07‘;7@}].:1‘50“]11:\13. Kerekszamban -. 209.000 K.

tokegyarapodas vagy vallalkozoi nyereség mutatkozik.

Ez a szimitis csak az esetben volna helyes, ha a , Wasserkar«
erdében dontendd Osszes fatomeget néhany évi vagdsban kihasz-
nilhatnék; de az ilyen magasan, 1250—1600 m, tengerszinieletti
magassagban fekvé erddségek fentartisdra valé tekintetb6l a
» Wasserkar« erddéket csak szdlalé {izemben kezelhetjiikk és ezért
ezek nem keriilhetnek gyors egymdsutinban kihasznil4s al4, hanem
csak lassanként, tobb évtizeden at.

E szerint tehat a szdmitdst is annak a feltételezése mellett
ejtjiilk meg, hogy a csusztatdé ut csak annak a fatémegnek a
leszéllitdsa czéljabdl rendeztetnék be, a mely ennek az évtizednek
a folyamdn keriil kihaszndldsra;

€z .a hatomes. .« o o pGHAGIMY
ebb6l 80%0 haszonfa ... __. 5152 n2?,
0%tz o el B E e

Az anzenaui értékesitési helyen ez kovetkezé értéket képvisel:

1290 m?® tuzifa a 7 K. _ oo iR R (2 T 0.030 K.
40°%0 2060 m® veresfenyo haszonfa & 24 K L Ua el
60%0 3090 m® luczfenyé-haszonfa a 20 K. ___ ___ ... 61.800 K.

Osszesen .. ___ 120.270 K.

Hogy a ,Wasserkar® erdéb6l kihasznilandé faanyagot az
anzenaui piaczra szdllithassuk, sziikséges egy csusztaté utnak a
kiépitése; a figyelembe vett faanyag tédrdnak megiéllapitdsa végett
ennek a berendezésnek a koltsége, valamint a termelési bérek a
fenti Gsszegbdl levonanddk.
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A csusztaté ut épitési koltsége ... ... . ... . ___  20.000 K.
Termelési koltség 6440 m®-nél a 1-40 K ,,,,,,,,, 0.016 K.
Szillitisi koltség a kocsiuti mP-enként 4 K. ... . 25.760 K.
Fuvarkoltsée az értékesitési helyig m®-enként 140 K.-val
ST e e T N R TR TP, vy 9.016 K.
Osszes kiadds .. ___ 63.792 K.
Ezzel szemben 4ll az elébb kiszdmitfott és a fa eladd-
sdbdl vdrhaté bevétel N ok ks o 120.270 K.
Igy tehdt a csusztatd utberendezes ]avara esﬂ( ______ 56.478 K.

tiszta' jovedelem vagy vdllalkoz6i nyereség.

Ez a tiszta jovedelem 6440 m?® findl m*-enként kerekszimban
876 K. tédrnak felel meg.

Ha a csusztaté utat meg ncm Zépitettiik volna, akkor a
»Wasserkar# erdében tévon dlld fa teljesen kiszdllithatatlan és
eszerint értéktelen maradt volna és ennek folytin az Osszes
56478 K. tiszta jovedelem a csusztaté utberendezés épitésébdl
szarmazd vallalkozéi nyereségnek tekintendd.

Az emlitett csusztaté ut azonban lehetségessé teszi azt is,
hogy a szilaldst a kés6bbi évtizedekben is folytathassuk, azaz,
hogy rendszeres szdlalé lizemet rendezhessiink be a ,Wasserkar«
erdé allabjaiban; tovdbbd a véletlen események (szélkdrok, aszds
stb.) kovetkeztében szirmazé anyag a jovében is kihasznalhato,
holott eddig elpusztult. Ezenkiviil ez a csusztaté ut lehetdvé teszi
a szomszédos Gozau Kkeriiletb6l egy jelentékeny famennyiség
kiszallitdsat, a mely hasonléképpen eziddszerint kihozhatatlan és
értéktelen. Mindezeket a csusztatd utépités elényére szélé koriil-
ményeket a szdmitds eszkozlésénél figyelmen kiviil hagytuk, nehogy
a szépitgetés gyanujiba essiink.

A Wasserkar« csusztaté ut még jelenleg (1902), sajnos, nincs
iizemben; csak 1903. év folyamdn nyer befejezést és azonnal
haszndlatba j6. Az alépitmény 300 m hosszban készen van; a
faszerelés még hidnyzik. Hossza 22 km, melybdl 120 m a szintes
kifuté szakaszra esik. A szintkiilonbség a befogadd és a rakodd
kozott 600 m. A csusztaté ut tehdt kereken 30°%, 4tlagos eséssel
bir; a tovdbbité szakasz legnagyobb esése 60°/o, a legkisebb 17%.
A kanyarulatokndl a legkisebb sugir 60 m. A csusztaté ut kozépsé
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szakasza egy, mindkét oldalt majdnem meréleges sziklafallal hata—
rolt éles gerinczen megy végig.

A gerincz egyik, mintegy 20 m hosszu helyen oly keskeny,
hogy oda fahidat kellett betoldani.

Az utnyomnak az emlitett gerinczen valdé vezetését az tette
szitkségessé, hogy a »Wasserkar® erdd, kivéve feliilrél, csakis igy
kézelitheté meg, minden mas oldalon pedig meréleges sziklafalakkal
van koriilvéve, a melyek legydzhetlen akaddlyt képeznek.

Az épités kivitele alkalmdval minden kozvetlen esésvéltozdst
condosan elkeriiltek, hogy az iizemzavaroknak eleje vétessék. Egy
nagyon mély sziklahasadék felett fahid segélyével kellett 4thatolni,
mely kozonséges fahid alakjiban késziilt és csak oldalt bir hdrité
fakkal. Az A4thidaldsnak eme nemét azért vdlasztottik, hogy az
emlitett sziklaszakadék folott vald 4tkelést lehetévé tegyék és a
jarékeléket a nagy keriill6t6l megkiméljék.

Middn ez a csusztaté ut tizemben 4ll, a szaktdrsak részére
elsérendii litvinyossig lesz.

Hdtrdnyok. A csusztaté ut eme sok el6nyével szemben azon-
ban néhidny sulyos hatrdny is 4ll. Mint ilyen elsGsorban a csusz-
taté ut helyes nyomdnak megvdlasztisind]l mutatkoz6é nehézségek
emlitend6k; ezt a koriilményt még sulyosbitja az, hogy egy, a
készitésnél elkdvetett hiba az egész csusztaté ut haszndlhatésdgit,
tizemképességét kérdésessé teszi. Az ilyen hiba némely koril-
mények kozott ki sem javithatd, ugy, hogy a csusztaté uttal, mint
szallitdsi berendezéssel fel kell hagynunk.

A csusztaté utak haszndlhatlansdgdnak okdul felsorolhatjuk:

a) erds kanyarulatok épitését, kiilonosen pedig ellenkanyaru-
latok alkalmazdsit, mely utébbiak — mint mar elébb 'is ‘emlifve
volt — lehetéleg teljesen mell6zenddk ;- :

b) kanyarulatok alkalmazisit nagyesésit helyeken elegtelen
biztositds mellett, illetéleg a ‘kiilsé oldal kellé tulemelése nélkil.
Az ily ponton sok torzs kiugrik, vagy pedig a kiugrds megakada-
lyozisa végett dllitott fa-fal gyakran megrongédlédik vagy egészen
szétrombolédik; ebb6l azutin szakadatlan ilizemzavar és a csusz-
taté pédlya koltséges javitgatdsa szdrmazik, a mely koriilmény a
esusztatott fa erés megrongdlédisival egyiitt a csusztaté utberen-
dezés jovedelmezboségét kérdésessé teszi, s6t ezek a bajok annyira
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fokozdédhatnak, hogy annak az iizem besziintetése és a csusztaté ut
felhagydsa a sziikségszerii kovetkezménye.

Tovibbi igen sulyos hiba, ha csekély eséssel bird hosszu
szakaszok vannak a csusztaté uton.

A 0—5%0-ig terjed6 esést csak ott haszndljuk, a hol a lecsuszd
fa sebességét mérsékelni akarjuk; akkor azonban jél megfonto-
land6, hogy a csekély esésii szakasz milyen hosszusdgot nyerjen.
A fennebb kozolt képletek szerint ezt elég pontossdggal kiszdmit-
hatjuk; a szdmitisndl azonban nem a lecsuszé finak a feliil fekvé
szakaszon birt legnagyobb sebességét vegyiik alapul; hanem egy
dtlagsebességet és a surléddsi tényezét szdraz pdlydndl. A csekély
esésit szakasz hosszit oly mddon szimithatjuk ki legbiztosabban,
ha a sebesség — v — és a surléddsi tényez6 — f — helyett ugy
a legnagyobb, mint a legkisebb értéket behelyettesitjitk és e médon
a hossz — [ — sz@Is6 hatdrait kipuhatoljuk.

A csusztaté utak épitésénél gyakran hibdznak az 4ltal is, hogy
az esésvdltozds minden 4dtmenet nélkiil kovetkezik egymasra és ez
egyike ama okoknak, a melyek a berendezést hasznavehetet-
lenné teszik.

A csusztaté ut épitésének, ha 30 m hosszu fit akarunk csusz-
tatni, feltétlen kovetelménye, hogy az esésviltozasokat 200 m sugdrral
biré fliggbleges ivvel kiegyenlitsiik; ha ezt be nem tartjuk, akkor
a csuszé fa egyik esetben kiugrik, a mdsik esetben befurddik,
midltal ugy a csusztaté pdlya, mint a lecsuszé fa tébbé-kevésbbé
megrongalddik, a minek mindig id6leges iizemzavar a kovetkez-
ménye. Ha a csusztaté ut épitésénél az alapelvek ellen nem
hibdzunk, akkor az j6l is fog milkddni és jelentékeny munka-
képességet fog mutatni. A felhaszndlt t6bb koliség, a mely sziik-
séges, hogy az épitkezést miiszakilag megfelelé6 moédon teljesitsiik,
a leszdllitott {izemi koltségek dltal busisan megtériil.

Egy tovibbi hatrdny abban nyilvinul, hogy erds esésii csusz-
taté utakon nydri fizemben a csusztatott finak tobbé-kevésbbé vals
megrongdldddsa alig keriilheté ki. Ez a hétrdny azonban alig jon
tekintetbe, mert a legtébb esetben a csusztaté ‘ut berendezése az
egyetlen lehet6ség arra, hogy a fit szdlfaként lehozzuk és mert
a 'szallitdsi koltségek mis rends:reru széllitds koltsegelhez képest
igen alacsonyak. »
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Nydri tizem esetén a csusztaté pdlya faszerkezete is nagyon
megkopik, nevezetesen a kereszttalpfdk és borddk gyakran cseré-
lend6k ki; ambdr e javitdsi koltségek nem jelentékenyek, mert az
e czélra felhasznilt fit legtobbnyire csekély értékii anyag képezi,
de ez még is hdtrinyosan befolydsolja a csusztaté ut iizemét.

Allandé csusztaté utndl nem ajdnlatos a hdrité fikat a csusz-
tatds befejezése utdn eltdvolitani és leszdllitani, hanem azokat addig
hagyjuk ott. mig feladatukat teljesiteni képesek, mert uj hdritd fak
elhelyezése igen koltséges, ha a csusztaté pdlya mentén nincsenek
olyan dllabok, a melyekbél az ehhez sziikséges faanyag konnyen
beszerezheté ; ha a torzseket messzirdl kell szdllitani, akkor kény-
telenek lesziink azokat a felhaszndlds helyére kotélen leereszieni.
Ez a miivelet igen sok idépazarldssal és oly nagy koltséggel jdr,
hogy sokkal elénydsebb a hdrité fikat ott hagyni; ez dltal a csusz-
taté ut is a minden idében haszndlhaté, dllandd szdllitisi beren-
dezés jellegét nyeri.

Fentartdst munkdlatok.

A csusztaté ut épitésénél az esd- és héviznek gyors leveze-
tésérél kell gondoskodni; e czélbdl ugy keresztirkokat, mint viz-
levezeté drkokat készitiink, hogy a cSusztato uttestnek a lefuté
viz 4ltal valé megrongdldsit a lehetéség szerint meggitoljuk.

A csatorna- vagy mélyedésalaku keresztmetszettel biré csusz-
taté utszakaszokon kiilondsen sok keresztirkot alkalmazunk, hogy
a viz lefolyhasson, miel6tt nagyobb tomeggé egyesiilve az uttestet
megrongilnd.

Azokon a pontokon, ahol az uttest kisebb ereken vagy mé-
lyedéseken megy 4at, dtereszeket készitiink; nagyobb voélgyek
ithidalanddk. A megrongilédds kovetkeztében hasznilhatatlanni
vilt szerel6 fik (hdrité fik, kereszttalpfik, borddk) kicserélendok.

A t6bbi fentartisi munkdlat a szekér- és erdei utak fentartdsi
munkdlatdval azonos. R

A maga elé tiizott feladat végére érve, a szerzé e tanulmdny
szives fogaddsdt kéri, minthogy az abbdl a czélbdl iratott, hogy
mdsoknak haszndljon, a mennyiben a csusztaté ut épitése koriil
szerzett és itt felsorolt tapasztalatok koztudomdsra hozattak.
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A csusztaté utak themdja ezzel a tanulmdnnyal még tivolrdl
sincsen kimeritve; talin egyes szaktirsak kisérlettételre fogjdk
magukat indittatni és az igy elért eredményeket nyilvdnossigra
hozzék.

Egyesiilt erével igy sikeriil majd elérni azt a czélt, hogy a
csusztatd utat, mint a magas hegység faszillitisi berendezését, még
tovibb, egész a tokéletességig fejleszsziik.

FUGGELEK.

Utcsusztatdk a cadindi birodalmi erddben.
(Cavalese-i cs. és kir. erd6gondnoksdg.)
Irta : dr. Schonwiese Henrik cs. és kir. erdész, Innsbruckban.

A cavalese-i cs. kir. erdégondnoksigban és a déltiroli Cadino-
volgy szomszédos kozségi erdeiben mdr tobb éviized dta olyan
szillitdsi berendezések vannak haszndlatban, a melyek ,utcsuszta-
ték«-nak nevezheték. Ezek a foldbe vijt, nagyobbrészt faszereléssel
ellitott csatorndk, a melyeken a fa magitdl lecsuszik a vdélgybe.
Ezek az ,utcsusztaték# kitiinGen alkalmazkodnak a helyi viszo-
nyokhoz, a mi pedig minden erdei szdllitisi berendezés fékove-
telménye. A cadindi birodalmi erd6k ugyanis a legnagyobb esés
irdnydban 30°(=58"/0)-0s hajldssal biré lejtén fekiisznek, ugy,
hogy azon szekérut berendezése igen nehéz és koltséges lett volna,
mig a nagy lejt a fainak magitdl valé lecsuszdsit a hegyoldalon
még hardntirinyban is lehetévé teszi. Kiillénben is a kvarczporfir
maladékibdl 4ll6 és csuszamldsokra hajlé foldfeliillet az oldalba
valé mélyebb bevigisokat nem tiiri meg. Egyrészt még az igds-
marha hidnya, mdsrészt pedig a vidék téli tulsigos nagy havazdsai
is az utkészités ellen szélottak, ugy, hogy oly csusztaték épitése
mellett dontottek, amelyek csalorndjit a tartéssig és famegtaka-
ritds czéljabdl lehetdleg a foldbe vijtik. Ama koriilmény, hogy az
egész fakészlet kereken 4 m hosszu ronkokben keriil szdllitds ald,
nem teszi szitkségessé a nyom lehetéleg egyenes irdnyu kifejlesztését,
miként ez a szdlfa-szdllitdsndl sziikséges, s6t erds ivek és forduldk
alkalmazdsit is megengedte. Utébbiak, mint szabdlyszerii ,cstics-
fordulék« késziilnek és az egész berendezés az irodalomban tébb-
szOr emlegetett ,schwarzwaldi csusztaté utakra® emlékeztet, azzal
a kiilénbséggel, hogy a faszerelés helyenkint igen szildrdan késziil
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€és az ahhoz felhaszndlt fit, legaldbb az évek sordn dt haszn
f6esusztatokndl, utébb sem csusztatjdk le, midltal a cs
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A cavalese-i keriiletre vonatkozo adatok.

Az egész erddteriilet 1076 ha, dtlagosan 1590 m tengerszin-
feletti magassdgban ; a fakészlet f6leg luczfeny6bél 41l és 362.500 m?-t
tesz. Az évi hozam 5600 7, melyb6l kereken 90% (az 1902. évben
94%) a haszonfa, mely nagyobbdra 4'1 m hosszu ronkokbol 4ll.
A fa fehér szine és finom, egyenletes alkata miatt igen keresett
és igen j6l fizetik, ugy, hogy az egész keriilet tiszta jovedelme
évenként és fa-ként 67 K. A keriiletet kerekszdmban 12.000 foly6-
méter utcsusztaté és 1500 = téli vontaté ut tirja fel; az uthdld-
zatnak a szitkséghez mért tovibbi kiképzése tervbe van véve.

Az utcsusztatok dltaldnos ismertelese.

A jelenleg fenndllé 6 f6esusztaté hossza 400 és 4000 m kdzott
véltakozik. Tobbé-kevésbbé hardntirinyban haladnak a hegy-
oldalon, részben pedig valamely mellékvolgy irdnydt kovetik, mint
pl. a Caterinello patak partjin levé utcsusztaté. A nagyon meredek
helyeken a sebesség csokkentésére épp ugy, mint nagy terep-
mélyedések kikeriilésére — a helyett, hogy azokat dthidalnék —
a sziikséghez képest ,esucsforduld -kat (Spitzkehre) alkalmazunk,
ugy, hogy a csusztaték, kiilonosen meredek hegyoldalakon, a hol
tobb fordulé van alkalmazva, zegzugos vonalat alkotnak. (39. 4dbra.)

A csucsfordulénak helyi elnevezése ,ugraté« (Wurf), arra
emlékeztet, hogy ezek a fordulék a csusztatékndl haszndlatos
szintén tulsdgos nagy esésnél alkalmazott és szintén ,ugraté¢-nak
nevezett megszakitist vannak hivatva pétolni. (Ldsd Forster 28. §.
. 5 lit. 55 pag.) Az ilyen utcsusztaték épitésének mdédjira nézve
irdnyad6 az adott terepviszonyok mellett annak kizdrélagos rendel-
tetése fiirészronkok szdllitdsdra, (minthogy ott csak ez a vilaszték
— még pedig a legmagasabb dr mellett — értékesithetd), valamint
az a koériilmény, hogy az utcsusztatok csak fagyndl késé Gszszel,
vagy tél elején konnyit hétakaréndl vétetnek iizembe. Aziltal, hogy
az egységes, ardnylag révid ronkd-hosszusdg erds kanyarulatok
alkalmazdsit, a csusztaté pilya simasdga pedig olyan esést megtiir,
a mely a rénkének az utcsusztatén nydron valé szdllitisdra igen
csekély lenne, az irdny és lejtviszonyok elrendezésere meglehetosen
tdg tért nyeriink.



884

Lejtviszonyok.
Az utcsusztatok esése — eltekintve a kozbeesd szintes szaka-
szoktdl és a csucsforduléndl alkalmazott emelkedésektsl — 10%/o és
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40. dbra. A ,Zocchi-csusztaté” egy részének dbrdzoldsa.

50% kozott ingadozik és nagy édtlagban kériilbeliil 26%o-ra tehetd,
a legnagyobb esés az erés kanyarulatokban és kiilonosen a csucs-
fordul6k alatt taldlhat6, a legkisebb az egyenes szakaszokon-
Az esésviltozdsok nem mint éles torések, hanem az ismert okokndl
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fogva lassu dtmenetként jelentkeznek. Kiilonos fontossdggal bir ez
a mar tobbszor emlitett

csucsfordulok

berendezésénél, a melynél az esés arinylag rovid szakaszon, a
szdllitds irdnya felé hajlottbdl egy rovid szintes darabba és ezutdn
meglehetds erds emelkedésbe megy dt. Az emelkedés hossza
atlag 24 m, a hajlis 25-—-60%o0, atlag 50%. Ez elegendd, hogy a
lecsusztatott fa sebességét 0-ra leszillitsa, mire a rénk a csusztatd
pélydn, a forduld lejt6éjén (40. dbra, g/ metszet) magitdl legurul
a hegyesszog alatt eldgazé alsé pdlydra és azon tovdbb csuszik.
A csucstorduldk legtobbszor egészen a f6ldon fekiisznek (41. 4bra),
de lehet ezeket — ha a talaj nem elég meredek — a facsusztaték
mdédjdra jarmokra is helyezni (pl. a Zocchi csusztaté B cstics-
forduldja a 42. képen). Ama koriilmény, hogy a torzsdarabok fel-
valtva, hol a vastagabb, hol a vékonyabb végdkkel csusznak elére,
a ronkok rovidsége folytin jelentéktelen. Ezek a csucsfordulék a
Centralblatt f. d. g. Forstwesen 1877. éviolyamdban a 90. és kov.
oldalon Schuberg tandr dltal leirt és a Gayer haszndlattani tan-
konyvében, ugymint a Forster miivében (26. oldal) emlitett fordu-
16kt6] abban kiilonboznek, hogy a lecsuszé fit nem valamely
fafalhoz valé {it6dés, hanem pusztin az emelkedés tartoztatja fel.

[rdnyviszonyok.

A csusztaté legtobbszor egy kanyarulat utin az érintSleg
ehhez csatlakozé emelkedésbe megy it és a csucsfordulé alatt
szintén gyakran van er6s kanyarulat. Az ugynevezett Signori csusz-
tatén egy ilyen kanyarulat 37° esésnél 14 m ferde hosszban
6 m-es sugérral bir és ezzel a megengedheté legkisebb sugir
val6sziniileg el van érve. Hogy ilyen erds kanyarulalok csak nagy
esésnél lehetségesek — és éppen ugy, mint az ellenkanyarulatok —
lehet6leg mellézenddk, az magitdl értetédik.

A esusztato pdlya alkata és a faszerelés.

A 80-—100 em széles csusztaté pdlya keresztmetszete mélye-
désszerii. Az egyenes szakaszokon és az elegendd (15%o-nél
nagyobb) eséssel biré enyhe kanyarulatokban a fa a puszta
foldon csuszik és csak két oldalt vannak szegélyfdk alkalmazva

Erdészeti Lapok 60
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(40. 4brdn cd metszet és 43. kép); csekélyebb esésnél, ugy-
mint a nagyobbrél a csekélyebb hajldsra valé dtmenetnél,
a csusztaté pdlya vékony, hosszdban fektetett rudakkal van
kipadolva, a melyekbdl a sziikséghez képest 3—5 van lefektetve

41. kép. A legalsé csucsfordulé a Signori csusztaton.

ugy, hogy a rud kozokben tobbé-kevésbé széles fdldszalagok
maradnak szabadon (40. dbra ef metszet). Erds, homoru esés
idtmeneteknél, minék pl. a csucsfordulék emelkedésénél jonnek el
és a csticsfordulék magok teljesen és szilirdan vannak bepadolva,
a mikor is az egyes padolt szakaszokat lehetbleg rovidre (2 m)
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szabjuk, hogy az esésidtmenetet alkoté sokszbg lehetéleg meg-
kézelitse az egyenletes ivalakot. Erds kanyarulatokban hasonld
modon csak rovid torzsrészekbd! alkotjuk a héritdé és nyeregfdkat
— és a rendesen igen vastag nyeregfikat, melyek egymdishoz

42. kép. A Zocchi csusztaté B csucsforduléja.

simdn {itkoznek, a bels6é oldalukon homorura megbdrdoljuk, hogy

folytonos ivet képezzenek. Természetesen az ivnek csak a kiilsé

felét szereljitk faval és pedig a fik megielel6 elhelyezése és bardo-

lasa dltal annak megkozelitileg koralaku keresztmetszetet adunk,

midltal a ronkoknek egyenletes lecsuszasat elémozditjuk és azok
60*
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kiugrasat lehetetlenné tessziik. (A 40. dbrdn a & metszet és 44. kép.)
Az drkokat és terepmélyedéseket, a mennyiben toltést illetéleg
tamfalat nem alkalmazunk, a facsusztatékndl haszndlatos szer-
kezettel hidaljuk 4t. A csusztaté pédlydnak az azon végig folyé viz

43. kép. Egyenes szakasz a Zocchi-csusztaton. 16%o esés.

altal valé megrongilisit megakadilyozandd, sziikséges megfeleld
szdmu vizlevezetérdl is gondoskodnunk.
Surloddsi ellendllds és surloddsi szop.
A csuszlatéban a surloddsi ellendllds magitél értetddbleg
nemcsak a csusztatdpilya készitési modjitdl fiieg, de fiige a hé-

55!
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mérséktol ¢és az iddjardstdl is, a mely mellett csusztatunk; a pélya
megonidzése dltal csokkenthetd, viszont f6ld, homok vagy rézse
stb. bedobdsa dltal ndvelhetd.

Minthogy a csusztatépdlya, miként mdr jeleztilk, nincs minden
részén egyenlden szerelve, ez dltal a koriilmény dltal a surldd4si ténye-
zonek az id6jards viltozdsa mellett vald biztos meghatirozdsa meg
van nehezitve és ennek folytin dtlag szimokkal kell megelégedniink.
Ezeket azonban két csicsforduld kozotti szakaszon koénnyen ki
lehet puhatolni, minthogy minden rénké a csucsforduld felso

44, kép. Kanyarulat a Zocchi csusztaton. R= 6 m; esés 20%o.

végérol 0 sebességgel kezd lecsuszni és dltaliban eldszor egyen-
letesen gyorsuld, késébb egyenletesen lassulé mozgist végez, mig
az a kovetkezd csiicsfordulé végén ujbdl O-ra siilyed. Miutdn két
csticsforduld kozott a tivolsig és minden szakasz esése ismeretes,
illet6leg konnyen megmérhets, a surléddsi egyiitthaté az aldbbi
képletekb6l kiszdmithato.
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4 A . -
Vegsebesség = v ;

v=Y\2g(sina—feosa)l

ve=\2g[(sinB — feosB)l; . cos* (B — ) |- (sin o — feosa) ]

v—\2g|[(sina—fcosa)l, . costa — fl]

V2 cos® o
2 g(sina—feosa)

l:

7 (I= az emelked$ szakasz hossza, a melynek befutdsa utin a
test sebessége 0-vd vdlt, ha az v.cosx sebességgel Iépett az [
szakaszba.) :

Az aldbbi esetben pl. f a kovetkez6é mddon szdmithatd ki

A test (rénké) x az A ponton (45. dbra) 0 sebességgel kezd
csuszni. B pontra v sebességgel érkezik, a mely a B-nél bedllé
eséstorés folytin v’ =vcos (z — B)-vd csokken. Hasonlé az eset
Cés D-nél v,=v, .cosB é v,—vycosy. Az alsé csticsforduléd
fels6 végén E-nél a gyorsasig megint 0-vd lesz. A szdmitdsndl
az A, B, C, D és E-nél esetleg el6forduld csekély esésvaltozdsokat
nem vesszik figyelembe, hanem e pontok kozétt levé dtlagos
eséssel szamitunk.

Az a, B, v szogek és az [, I, L, I, hosszak ismeretesek illetve
mérhetdk. !

V=Y\2g(sina—fcosa)l. cos(ax~-f)

v \2 g (sina— frosa) L. cos* (a— B) 2 g (sin 3— fcos B) L, . cos 3

vy’ = \[2g(sinz—feosa)l.cos*\a—B)+-2g (sinf—feosB)L, | -cos*B—2gfl,cosy

e () g
' g (siny +fcos)

2 __{[2e(sina—feosa)l.cos* (e B) + 2g(sin3- feos3) | cos*3-2gl, f} cos*y
g 3 2g(siny-+feosy

Ltoy+fl,=[(sina—fcos )l . cos*(a—p) -+ (sin3—fcosB)l,| cos*B—f1;) cosy
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Sly4-feosa . lcos® (x— () . cos*B . cosy [y cos®B . cosy~+fl,cosy =
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45. édbra.

A fentebb leirt utcsusztatokndl eléfordulé tobb adott esetre
vonatkozé ezen és hasonld szimitisok alapjin f-nek oly értékét
nyertiik, a mely az illeté csusztaté szakasz minéségéhez képest
012 és 021 kozott vdltozik. E mellett feltételeztiilk, hogy minden
torzsdarab, minden csicsforduléndl annak felsé végeig fut, tehdt
az eloforduld legnagyobb gyorsasiggal cstiszik. A surléddsi egyiitt-
haté6 szdmtani kozép ardanyosa 07 és az s
egyiitthatonak megfeleld surléddsi szog &7

e =i = 650 = 12% SAHRR

g =100 <l —=19%40" = 17%

ke f = 0 < = 12° == 294 e
azaz a ronkok dtlag 9—10° vagy 17%-0s  , B
hajlasndl indulnak maguktdl lefelé. v

Petraschek (Mitteilungen aus dem forst-
lichen Versuchswesen Osterreichs 1877. 154. 3
old.) és Forster (Transportwesen VIII. Tab. 0 _EZ/
547. old.) f4b6l késziilt nedves csusztatékon "L
ronkoknél a surléddsi egyiitthatét dtlag Oas-ra o
és a surldddsi szoget 10° 13'-re teszik, fibdl 5
készillt havas esusztatokon pedig f = 014, Yo, o8 il
a surloddsi szog 7° 59°. Ha a fentebbi 46. dbra.
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utcsusztatokndl a csusztatopdlya mindségét figyelembe vesszik
(részben puszta fold, részben t0bbé-kevésbbé tokéletes fapadozat,
jéggel vagy vékonyan hdéval boritva) akkor azt latjuk, hogy a
levezetett szimok a Petraschek-féle tibldzat adataival meglehetGsen
megegyeznek.

Ha a fentebbi képletekbe f helyett a megfeleld értéket helyette-
sitjiik, akkor a ronké sebessége a csusztaté minden pontjan, a cstics-
fordulok megkivintaté hossza, a netalan elkeriilhetlen szintes szakasz
vagy emelkedés megengedhets hossza stb. legalibb megkdozelitéleg
kénnyen meghatdrozhato.

Munka és kiltséosziikséglet.

I[lynemii csusztatisi berendezések elddllitisa dltalinossdgban
nem kivdn tobb munkat, mint a facsusztatok illetve csusztaté utak,
minthogy a szdllitdsi berendezések e két nemének egyesitéseiil
tekinthetd, csak a csticsfordulékat és az ezzel Osszefiiggé kanyaru-
latokat kell kiilonos gonddal késziteni és igy ez nagyobb munkét
kivdn. Egy ilyen fordulénak és kanyarulatnak elédllitisa (netaldn
sziikséges timfalak készitésén kiviil) 70--80 napszdmba keriil
A fasziikséglet az egyenes szakaszokon, a hol csak egy vagy két
szegélyfa van, igen csekély, a kanyarulatok azonban a nagy vastag
nyeregfik miatt meglehetdsen nagy fatomeget igényelnek, itt azon-
ban biikkfit vagy mas csekély értékii fit, pl. gorbe torzsii ti-
leveliieket is haszndlhatunk. A csusztatopdlya kipadozdsdhoz vékony
rudakat (iterdolési fatomeget) haszndlunk. Egy ily utcsusztaté el6-
allitasi koltségét csticsforduldkkal, tdmfalakkal és faszereléssel egyiitt
— de a beépitett faanyag értékét nem szdmitva — folyé méteren-
ként 4tlag 1-40—260 k-ra tehetjiik ; nehéz dthidaldsok vagy szikla-
repesztések sziikségessége esetén még magasabbra.

Az utesusztatok iizeme.

A csusztatdsi iizem gondosan készitett berendezéseknél zavar-
talan. A csticsfordul6kndl netalin el6fordulé zavarok elhdritisira
csusztaté 6rok dllanak. Hosszu csusztatokndl nem helyezziik az
egészet egyszerre {izembe, minthogy igy tul sok munkdsra lenne
szitkség és a netaldn bedll6 iizemzavar tulsigosan feltartéztatna.
Ezért a csusztatét mintegy 800 m hosszu szakaszokra osztjuk és
itt valosigos ugratét alkalmazunk. Egy ilyen szakaszon 14—16
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emberbdl dllé munkdscsapat dtlag 200 m* ronkfdt szallit le napon-
ként. A finak szdllitiskozben valé megrongdléddsa, kiildndsen a
végek felhorzsoléddsa igen csekély, ugy, hogy a ronkfa vastag-
sdga szerint a két vég legbmbolyitésére és hosszusdgi tulméretre
10—20 em-nél tobb nem sziikséges.

A leirt dlland6 fécsusztaték mellett még a vdgdssal Osszekotod
ideiglenes mellékutak is vannak haszndlatban, a melyekhez szegély-
finak illet6leg padolatnak késébb lecsusztatandd ronkoket alkal-
mazunk.

T &0 §T

A jegenyefeny0 tenyeszteése.

Tanulmany. (Folytatds.)

A jegenyefenyd fermészetes felujitisinak tobb typikus alakjét
kiilonbdztethetjitk meg, a melyek kozott szintén tobbiéle dtmeneti
alak lehetséges. A gazdidlkodds e kiilonfélesége alkalmat nyujt
arra, hogy a nagyon viltozé természeti és {izemi viszonyokhoz
alkalmazkodjunk s ez ad mddot arra is, hogy elegyes erddket
neveljiink. A természetes felujitds e vdltozatossiga a gazdasig
rugékonysdgit emeli és eljdrdsunknak a természetszeriiség jel-
legét adja.

A természetes felujitds typikus f6alakjai koziil az egyik vég-
ponton a szdlalds dll, a melyet tudvalevéleg az jellemez, hogy a
féhaszndlat a wvagdsforduldondl tobbszordsen kisebb iddszakban,
esetleg minden évben az erd6 egész feriiletén végighalad, szd-
lankint vagy csoportosan szedve ki az évi fahozamot. A vissza-
térési idészak alatt tehdt az erd6 egész teriiletén folyik az iizem,
feltéve, hogy az mdar a szdlalé erdé alakjaval bir, tehdt széles
hatdrok kozott vegyes koru, vagy egész terjedelmében vdghaté
és kozel vdghatd, mert kiilonben aligha keriilheté el, hogy egyes,
még fiatal dllabok a szdlalisndl kimaradjanak, egyel6re tehdt
pihennek. S6t tekintettel arra, hogy mdr jelenleg szdlalé alakban
lévé erdénk alig van, a gyakorlatban akkor, a mikor szdlalé
tizemrdl beszéliink, tobbnyire vegyes koru szdlalé erddalakra még
csak é4talakitandé egykoru vagy csak kisebb korhatdrokat feldlels
dllabokrél van szé.



