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17. A vdmtarifdrol szild s az 1887, évi XXV, tarvény-
czikkel mddositott 1882. évi XVI. t.-cz. eqyes rendelkezéseinel:
a gazdasdg és forgalom fejlesztése érdekében metdn kivdna-
tosnak tartott mddositdsdra vonatkozd javaslatol :

A leglényegesebb erdei termék a fa, mosiani vam-
tarifinkban a szénnel és tozeggel egyiilt egy aruosztalvt
alkot, a mi altal az erdégazdasagnak és a banyaszatnak
sem a termelésre, sem pedig felhaszndlisra nem azonos
vagy rokon természetii termékei erdszakosan egybefoglal-
tatnak. Faforgalmunknak csak elenyészd csekély részét
képezi a tlzifa, a mely legalabb a felhasznilisra nézve
rokontermészetii a bdanyaszati termékekkel; legnagyobb-
részt épiilet- és mifabol, farészarubol, dongabol all for-
galmunk s ezek a czikkek a tiizel6anyagul szolgilé Kko-
szénnel semmi belsé vagy kiilsé osszefliggésben nincsenek,
mely egybefoglalisukat indokolttda vagy sziikségessé tenné.
Erdégazdasigunk mar magaban véve kozgazdasagi jelen-
toségénél fogva megkivanja, hogy legfébb termékei, a la
és faszén, e banvaszali termékektdl elkiilonitve, vamtari-
fanknak ©Onallé aruosztalyat képezzék, mely forgalmanak
végisszegében gyors tdjékozdast nyujtana erdigazdasigi
fébb terményeink kivitelérél és behozatalarol, mig ez az
eredmény jelenleg csak a kdszénre stbre vonatkozé adatok
killonvalasztasa utdn koriilményesen tudhaté meg. Fafor-
galmunk kiilonben is oly jelentékeny, hogy mdar magaban
ez is indokolttd teszi kiillon valasztasal. Javaslatunk ezek
alapjin oda terjed, hogy az uj vamtarifiban a «fa és
faszén» mint killon druosztaly hasittassék ki.

Az ungmegyei erdei vasutakrol.
Irta: Nagy Kdroly m. kir. fierdész.

Miel6tt az ungmegyei kincstari erddségekben a mult
évtizedben létesitett erdei, illetve gorgé vaspalyak ismer-
tetését megkezdeném, folemlitem, hogy a bustyahdzai m.
kir. erd6hivatal a fereselpataki nagy Kiterjedésii biikk-
erdokben néhdany évvel ezel6tl az erdei fatermékek szalli-
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tasara erdei vaspalyak létesitését vette tervbe s miutan
tudomdsa volt az tzemben levl ungmegyei erdei vas-
pélyakrol, azoknak tanulmanyozisa czéljabol azzal a
megbizdssal kildott ki, hogy az ott szerzendd tapasztala-
tok folhaszndalisaval a tereselpataki volgyben épiteni szan-
dékozott erdei vaspdlya terveit és kollségvetését elkészitsem.
Az ungmegyei erdei vaspdlyik fejlédését és haszndlatat
azota is modomban allvan folytonos figyelemmel kisérni s
e mellett még az ungvari m. k. f6erdGhivatal szives
el6zékenységébGl ez erdei vasutakra vonatkozd szdmos
nagy értékil tapasztalati adat birtokdba julvan: czélszerii-
nek taliallam, hogy személyes lapasztalataim s a rendelke-
zésemre bocsdjtott adatok alapjan a kérdéses vaspalyakat
e lapok haséabjain lehelGleg kimerité mddon ismertessem.

A leiras illetve ismertetés megkezdése el6tt azonban
nem falilom érdektelennek még eldadni ama koriillménye-
ket is, a melvek az ungvari m. kir. féerdGhivatalt az erdei
vaspalyak létesitésére inditottak.

A nevezett féerdGhivatal kezelése alatt allo 188,900
kat. hold kiterjedésii kincstari birtokbol 167,617 kat. hold
képez tulajdonképeni erddteriiletet, a melybdl a biukk
124,639 kat. hold, a fenyé 38,387 kal. hold, a tolgy pedig
10,591 kat. hold teriiletet foglal el. A biikkerdék az egész
teriiletnek tehat kerekszamban 3/, részét alkotjak. A jelen
szazad elején megindult rendszeresebb erdégazdasag kez-
dete ota ez erd@ségekbdl kikeriilo fatermékeknek piaczra
val6 hozatalindl a vizi szallitds alkalmaztatoltt a mult évti-
zed kozepéig. A fatermékek legnagyobb részét ugyanis az
uradalom déli szélén fekvs Ungvarra kellett szdallitani, hogy
részben e varosban, részben pedig a kornyéken, valamint
a szomszédos varmegyékben fogyaszto kdzonségre taldljon,
Ambar a vizen valo szallitisndl, kiilondsen arvizek alkal-

60*
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maval jelentkez6 usztatasi apadék jelentékeny mérlékben
emeli a rendes szillitasi koltséget, mind e mellett nem
vitathaté el, hogy a legujabb korig féképen az alacsony
fadgrak és a fentebb emlitett fogyasztisi piacz nagy tavol-
sdga miatt a vizen valo szallitasi mod volt a legjutinyo-
sabb és egyedill helyesen alkalmazhaté. Mert atlaghan 75
km. tavolsagrél a fenyémii és épiiletfat ms-ként 80 kr-nal
a tiizifat pedig 37 Zm. atlagos tavolsdg mellett iirméterenként
384 kr-janal oles6bban szillilani valoban nem lehef. Az
utolsé 18 évi idGszakban ilyen szillitisi egység-kollsége-
ket eredményezelt a fanak vizen tortént szillitisa az ung-
vari féerddhivatal keriiletében.

Eme kétségteleniil igen mérsékelt szallitisi koltségek
daczdra a vizi széllitis az 1891, évt6l kezdve fokozatosan
szilkebb hatarok kozé szorult, mely jelenségnek nemcsak
az volt az oka, hogy az ungvolgyi h. é. vasut Kiépitése
altal az id6jaras valtozandosigainak nagy mértékben ala-
vetett s e miaft bizonytalan vizszaillitis nagy részben
mellézhetévé valt, de eredménye ez féképpen a m. kir.
allamvasutak és a m. kir. dallamerdészet kozott biikktalp-
fak szallitasa irant 1891. évben kitott szerzédésnek.

E szerzodés megkotésére az dllamerdészet intézé
kozegeit ama koriilmény inditotta, hogy a nagy kiterjedésii
biikkerddségekb6l arinylag jelentéktelen tiizifa lévén értéke-
sithetd, az évifatermelés a kihasznalhatondl joval csekélyebb
mennyiségre szoritkozott, minek az lett az eredménvye,
hogy a kiilonben is tulkoros erddségekben jelentékeny
fakészletfelesleg halmazodott fel ; kivanatosnak mutatkozott
ennélfogva, hogy e tulkoros allabok falémege minél rovi-
debb id6 alatt kihasznaltassék, nehogy a tulkoros biikkosek
hosszabb ideig val6 fennallisuk esetében nemcsak ming-
ségiikben, de tomegiikben is csokkenjenek. Ez elvt6l vezérel-
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tetve kototte meg az dllamerdészet a m. k. allamvasutak-
kal 1891. évben azt a szerzddést, melynek értelmében 1894.
év végéig évenként 150280 ezer elsérangu biikktalpfa
¢s 10—40 ezer urméter biikktiizifa szallitisira kotelezte
magit. Az 1895. évben ujabbi 5 évre kotott szallitasi
szerzodés szerint pedig évenként legalabb 200 — és legfel-
jebb 250 ezer biikktalpfa és 30—40 ezer trméter biikk-
hasabtiizifa szallitisara vallalkozott.

Tekintélyes fogyaszioképen jelentkezetl idékozben to-
vibba az 1893. évben alakult Bantlin féle perecsenyi
vegyi gvarak részvénylarsasiaga is, a mely Perecseny koz-
séghen létesitett ipartelepe szamara 1894. évtol kezdddo-
leg 20. évi idétartamra eredeti szerzddése szerint elGbb
40 ezer wrm® hasib és 15 ezer drm® vegyes tiizifa, a
szerzOdési pétpont értelmében pedig 1895. évtél 1903. év
végéig tehat kilencz ¢évig évenként 50 ezer wrm® hasdb
€s 20 ezer wWrm® vegyes tiizifa atvélelére kotelezte magat.

Minthogy mindkétl szerzédésben hatarozottan ki volt
kotve, hogy sem az allamvasutaknak aladando talpfa, sem
pedig a Bantlin-féle vegyi gyarak részére szallitandé tiizifa
nem usztathato, oly szdllitisi mo6d bevezetésérdl kellett
gondoskodni, a mely nemesak ennek a feltételnek, de a
tomeges és szerzodésileg meghatarozott id6hoz kotott szalli-
tasi igénveknek is feltétleniil megfelel.

Az ungvari m. kir. foerdghivatal, miel6tt az erdei
dlletve gorg6 vaspalyak létesitésére hatarozta volna el magit,
figvelembe vette a hazai erdégazdasigokban alkalmazott,
valamint a kozelben fekvd gdcshoni szkolei uradalomban
alkalmazott szdllitasi médokat, és ezek alapos tanulmanyo-
zasa utan legelonyosebbnek talalta a gorgé wvaspalyvak
rendszerét. Mert a kihaszndlas ala keriil6 mellékvolgyvekben
vagy egyaltaliban nem voltak erdei utak, vagy ha léteztek
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is ilyenek, azok olyan kezdetleges dllapotban voltak, hogy
azok gyakori jarhatatlansiga valamint a felvidéki igavoné
er6 csekélysége miatt gondolni sem lehetet a tengelyen
valo szillitasra.

MellGzni kellett tovabba a talpfa kezelésénél a hegyes
vidékeken hasznalni szokott csusztatokat, mivel ezeknek
hosszabb vonalon val6 alkalmazisa mellett a talpfak nagy-
mérvii rongdlasnak, mint pl. kirojtosodds, hasadozis, re-
pedezésnek lettek volna kitéve s e mellelt még az sem
lett volna kikeriilheté, hogy a rajtuk leeresztett talpfak
hosszabb ideig a csusztato aljin egy halomban ne hever-
jenek. Tapasztalisbol ismeretes pedig a biikkfinak ama
sajatsagos tulajdonsiga, hogy rendetlen rakisokban mar
rovid id6 alatt megfiilled, a megfiilledt biikkfaanyagot pedig
az allamvautak a szerzddési feltételek alapjain nem veszik
at, illetve a tizifanal csak tetemes darkedvezménynyel
‘hajlandék elfogadni.

A helyi viszonyok figyelembevélelével nem lehetett
elfogadni a szamos helyrdl ajanlott huzalkotél palyat sem,
még pedig nemcsak driagasaga miatt, de f6képen azért,
mert ezeknél a szallitis ala keriil6 termékek nem rakhatok
fel barhol a pilya mentén, hanem csak az egyes dllomé-
sokon. Ez a koriilmény pedig a szillitisi bérek novelését
eredménvezte volna mivel a termékeket az egyes alloma-
sokra kellett volna fuvarozni. Eltekintve e koltséges allo-
masok létesitésétsl még a kétszeri fel és lerakodasbol
valamint az allomasokhoz vezetd utak készitésébol is jelen-
téken koltség szarmazotl volna.

A felsorolt szallitasi modok hatranyainak felismerése
utin a valasztis az erdei vaspdlydkra esett. De még
ennél is nehézséget okoztak a kihasznalis ala keriil6 erdd-
részeknek kiilonleges terepviszonyai. A volgyek ugvanis
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also részitkkben igen mérsékelt emelkedésiiek, végiik koze-
lében azonban rendkivill nagy s e mellett gyorsan vilta-
kozo lejtésiiek.

Ez akadalyt oly médon sikeriilt legybzni, hogy a
hosszabb vilgvekben létesitelt erdei palyak alsé részén
egészen 500/, lejtig az iires kocsik vontatisit gozerdvel
végzik, etldl kezdve pedig a pélya fels6 végeig egészen
1280/-nyi emelkedésig mendleg loerdvel teljesitik.

Az erdei palyik épitése az 1892. évben velte kezde-
tét s a mult év végéig dsszesen 45°1 bm. gbzpdlya létesiilt,
a melybol 10°5 km. géziizemre, 346 Lm. pedig loerdre
van berendezve.

Az egyves volgvekben épiteft palyiak hosszusiga a
kovetkezo '

1. a bobajovai 3-3 /km. tisztin lotizemii;

2. a szerednvanszky-i 3:2 ZAm. szintén loiizemii;

3. szuchi pataki 1['8 km. lotizemii;

4. vologesini 2:7 km. l6lizemii;

5. a vulsava-plaji a 180 m. h. kitérével egyiitt 7-8
km., a melyb6l 26 km. 16-, a tobbi pedig gbziizemii;

6. a visnyi pataki 85 km., a melyb6l a fGpalyira
83 km. a kitérére pedig 0-180 km. esik; a f6palyabol 53
km. gbz-, a tobbi pedig loiizemben &ll;

7. a dubrinicsi kanvani krivi pataki és Csernega nevii
lovonatu palya, hossza 72 km.;

8. a kis bereznai kobalyu pataki lovonatu 7-2 km.;
végre,

9. a nagy-bereznai Tesznicsu nevii loiizemi 3'4 km.
hosszu erdei vasut.

Ezen palvak kozil ma mar az 1—4. és 7. alattiak
csak részben allanak fenn, mivel az illeté volgyek részben
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teljesen kihasznaltatvan, tulnyomé részben lebontattak s
a felépitményi anyagok masutt hasznallattak fel.

A legelGszor épitett bobajovai palya tervét egy dllam-
vasuti mérnok vezetése mellett a hivatalfénok altal meg-
allapitott irdnyelvek szerint a féerddhivatal kozegei készi-
tették, a (6bbi péalyandl el6fordulé Osszes miiszaki mun-
kalatokat u. m. a palyak nvomjelzési, kitiizési és felvételi
munkdlatait, valamint a tervrajzok és koltségvetések készité-
sét a hivatalfénok személyes vezetése és iranyitasa mellett
az erdstiszti személyzet egy része végezte, még pedig a
miiszaki kovetelményeknek teljesen megfelelGen.

A palyik tovabbi részletes ismertetését a kovetkezd
czimek ald foglaltam :

I. A palya teste (al- és felépitmények).

Az erdei palvik irdnyvonalinak megvalasztasanal irany-
ado tényezbékként szerepeltek, hogy a palva iranva lehet6leg
a volgyek aljan huzodjék, hogy a hegyoldalokon termelt
faanyagokat kevés koltséggel lehessen a palyahoz kozeliteni.
Az épitési koltség apasztasa czéljabol a foigyekezet tovabba
arra volt fektetve, hogy a pélyatest a nagyobb foldmunka-
latok kikeriilése végett a terep természetes felszinéhez
lehetdleg hozza simuljon. A kisiklasok gvakorisaganak
elkeriilése végelt arra torekedtek, hogy az er6s kanyaru-
latokat lehetfleg mellGzzék s ehhez képest a g6zmozdonyu
palyaknal 50 méter, a gyiijté (I6vonlatasu) palyaknal ellen-
ben 30 m. sugaru kanyarulatoknal kisebbeket ritkan készi-
tettek. Mindamellett a nehéz terepviszonyok mialt a Vulsava-
Pliji palyanal annak g6zmozdonyu {izemre berendezell
részén mint minimdlis sugar 30 méter is elofordul, a
lovonalu palyanal pedig 25 méteres sugarral képzelt
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kanyarulat islétezik. Az erdei palydk nyomtava a tervezett
066 m. helyett felsébb helyen 0,70 m.-rel allapittatvan meg,
az alépitményt képezO toltés méretei annak megfelelGen
aakittattak.

A toltés koronaszélessége 2:20 m. Ez a koronaszéles-
ség, s06t ennél nagyobb is ajanlatos abbdl az okbél, hogy
egyfelél a felépitménynek biztos alapot adjon, masfeldl
pedig a két oldalt szabadon marado padkaja a kocsisoknak
és munkdsoknak gyalogisvényiil szolgaljon. A hol kevésbbé
koté foldnemek allanak rendelkezésre a toltések készitésé-
nél azokat nagyobb — mar 2 m. magassiag melleft is —
30 m. széles koronaval épitik. A toltés oldalainak rézsiije
pedig 1:1 aranyban van képezve.

A kavicsréteg 1°90 m. alsé s 1'50 m. felsG szélességgel
0-30 m. vastagsdggal allittatott eld, s igy egy folyométer
palyatestre 0333 m® kavicsol szamitanak. A Kkizarolag
biikkfabol készilG telitetlen talpfak 1.25 m. hosszusaggal
0°22 m. also 0°16 m. fels6 szélességgel és 0°15 m. magas-
sdggal késziltek s egymastol 0-52—0:60 m. tavolsagban
fekiisznek. E biikktalpfak 3—4 évig, =01 kivélelesen 51/, évig,
tehat rendesen addig eltartanak, amig a kihasznalas ala
keriils volgy fatermékeinek feldolgozisa és kiszallitasa
befejezhets. Ennek megtorténtével a palyik szétbontatnak
s haszndlhato alkatrészeiket mdas kihaszndlas ala keriils
volgyben készitend6 palydhoz viszik.

A gbziuzemii palyan a legy6zhet6 legnagyobb emel-
kedés 500/,. A nagy emelkedésii palyatesteket egyes helye-
ken 4—6v/y emelkedésii gbzfejleszté pihendk szakitjik meg.
A léerejii (gyuijto) palyaknal alkalmazott normdlis emelkedés
90—1200/qp, de Kkivételes esetekben s rovid tavolsigon
1280/, emelkedés is eléfordul. Az egymisra siriin bekovet-
kezG kanvarulatokba beiktatni szokott egvenes hosszusdga
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legalibb 10 m., a mi egy megterhelt koesi maximalis
hosszdanak felel meg.

Ezek a felelte magas emelkedési hatarok ugy az al-
mint a felépitménynek gondos és lelkiismeretes kivételét
s folytonos jokarban tartasit kovetelik.

' Az alépitmény a gyakran valtakozé lerepviszonyok
miaft igen sok helyen csaknem folytonos le és bevigasok-
bol és feltoltésekbdl  allvan, ez a korilmény az épitési
koltséget jelentékenyen niovelte, de ehhez hozzajarul még
az a nehézség is, hogy ilyen helyeken legtobbnyire kives,
sziklas anyag 4ll utban, a melynek eltavolitisa a rendesnél
joval nagvobb koltséget igényel. A visnyi pataki palyan
7 m. magas toltés, a vulsava pldjin pedig 10 m. mély beva-
gas fordul el6.

Az alépitmény készitési koltségét még az is noveli,
hogy a palyak a mar fentebb emlitett okbél rendszerint
a volgyek aljan vezettetvén, a fopataknak gyakori athidalasa,
a mellékpalakok részére pedig alereszek épitése, tovabba
patakszabalyozdsi s partbiztositdsi munkalatok valnak sziik-
ségesekkeé.

A felépitmény a vontaté erd  alkalmazasa szerint
viltozik. Ambdr g6ziizemii pilyakndil a valasztott nyomtav
mellett mar a folyométerenként 7-5 kg. sulyu acél sinek
is megfelelnek, nehezebbek hasznalala annyiban mégis
indokoltabb, amennyiben ez esethben a fentartasi kollség
kisebb. E mellett még a f{Gerdghivatal takarékossigi szem-
pontb6l, a mennyire sikeriilt, igvekezett 6cska sineket be-
szerezni. llyen eljardas mellett aztan a g6ziizemii palyaknal
8, 85, 98, 10 és 10'5 vas s6l egész 22'3 kg. sulyu régi
aczélsinek alkalmaztattak, leggyakoribb azonban a 10°5
kg-os. A lovontatasu palyaknal ellenben az 53 kg. didsgyori
aczélsinek egészen jo eredménnyel alkalmaztatnak.
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Az épitési koltségeket illetéleg a kovetkezdk szolgil-
hatnak felvilagositasul :

1. A bobajovai 3'3 km.-es lévonatu palva oOsszes

épitési koltsége 13087-12 frt, a melyb6l egy km.-re 3965
frt 79 kr és pedig az alépitményre 178885 frt, a felépit-
ményre pedig 217694 {rt esik.
; 2. A szerednyanszky 3'2 km. hosszu palyanak Osszes
koltsége 12284°44 frt; ebbdl egy Zm-re 382888 frt esik.
Ebbé6l az alépitmény koltsége 201441 frt, a felépitményé
pedig 1824-47 frt.

3. A 178 m. hosszu kitérdvel egyiitt 7810 m. hosszu
Vulsava-plaji pélya épitési koltsége 31794 frt 12 kr. Ebbdl
esik egy km-re 4070°95 frt, Ez osszegbdl jut az alépitményre
2034-96 frt, a felépitményre pedig 203599 frt.

4, A visnyi pataki palya hossza 180 m. hosszu kité-
rovel egyitt, 8516 m. Osszes koltsége 50,735°08 frt. Ebbdl
1 km-re 595761 frt esik, a melybélaz alépitményre 1767:59
frt. a felépitményre ellenben 4190-02 frt jut. A felépit-
ménynél jelentkezé nagyobb koltséget a 225 kg. sulyu
sinek alkalmazdsa okozta, a mi azonban indokoltnak te-
kinthet6 az altal, hogy e pilya hosszabb ideig lesz hasz-
nilatban s e mellett tervbe van véve, hogy e palya fel-
hagyasa utian a sinek egy madasik volgyben létesitendd
palyanal fognak felhasznaltatni, a mely palya szinlén
huzamosabb id6n at lesz tizemben.

Ez adatokbél, valamint a masik 2 palya épitési kolt-
ségéb6l megallapithato, hogy az épitési koltségek nagy
atlaghan kilométerenként a kovetkezok:

Pialépimnyes oL st el 190140 1t

2. felépitmény:

gbzizemi palyanal __ ___ ___ ... 210646 frt
loerejii palyanal _aaetl oty 180680k
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vagvis az allagos épitési koltség 1 kilométer go6ziizemii
palyanal 400791 frl, a loerejii palyandl pedig 3708:11
frt-ra tehetd.

A tobbi fentebb felsorolt palyak épitési koltsége azért
nem kozolhetd, mivel az 1896. év ota az erdGizemnél
el6fordulé munkik olyként adatnak ki arlejtésen, hogv a
villalkoz6 a féerddhivatal altal elkészitett terv szerint kiteles
a palyat teljesen kiépiteni a hivatal altal adoft felépitménvi
anyagokbol, és ezeket az illet6 vigas kihaszndlisa utan
a legkozelebbi vasuti dllomason visszaszolgédltatni.

Ehez képest tehat a villalkozo az elGallitand6é termé-
keket maga koteles termelni, az erdei palydhoz kozeliteni,
és az altala épitett vasulon a legkdzelebbi vasuti allomasra
kiszallitva atadni.

A pélvafentartasi koltségeket jelentékenv mértékben
befolyasolja az évi légkori csapadék nagysdga s ennek
viltozékonysdgahoz mérten a fentartisi koltség évenkint
és kilométerenkint 60—65 frt kozt valtakozott amaz id6
alatt, a mig a fGerddhivatal hazi kezelésben tartofta a
palvakat.

(Folytatasa kdvetkezik.)

A luczfenyd (Picea excelsa Link) alakvaltozasai.*)
Irta : Dr Filarszky Néndor.

A ki megfordult Magyarorsziag felvidékén és bejarta hegysé-
geinek pdratlan szép fenyveseit, talin vissza fog emlékezni egyik-
misik kivalo fenydfa-alakra, mely hol sajatsigos nivésére; hol
meg eltéré alakjara vagy egyéb sajilossdgaira nézve feltiinden

*) Elgadta a szerzd a K. M. Természetiud. Tarsulat névonytani szakoszli-
lynak 1899, november S8-dikan tartott ilésén. Megjelent a Természettudomanyi
Kozlony augusztus havi potfiizetében.



