timalisnal nagyobb raksulyu jarmivek beszerzést csak a termelékenység nd-
vekedése indokolhatja, de akkor tudomasul kell venniink, hogy a szallitas faj-
lagos koltsége nem csikken, sét, esetleg kisebb mértékben emelkedik. Ilyen jel-
legli 6konomiai vizsgdlathoz a fentiek taldn szerény segitségiil szolgalhatnak.

Pyundgi Fi.: CHUYKEHHE OBLIMX PACXOINOB IO JIECOXO3AMCTBEHHOMY TPAHCIIOPTY
MNPUMEHEHHEM ABTOMALIMH € ONTHUMAJIBHON I'PY30I100bEMHOCTBIO

Mexxny TPAHCIOPTHBLIM CPEACTBOM M JIOPOY{HBLIM MOJOTHOM MMEETCS TeCHAH CBASL M € SKOHOMMUYECHOH CcTO-
poHbl, UMeeTcA BOIMOMKHOCTL HAHTH TOT ONMTHUMYM, MPH KOTOPOM TNPOHIBOACTBEHHLIE pacxonbl TPAHCOOPTHOrO
CPEeNCTBA M pacXo/ibl NOPOMHOrD MOJOTHA COBMECTHO SABJASAIOTCH MHHHMAJILHBIMH, CornacHo pacyeTam B JIeco-
X03AHCTBEHHOM TPAHCIOPTE ONTHMAJBHAST IPYSONOABEMHOCTE I'DY30BbIX MAalUMH coctapnser 4,0—5,5 Mo, 3ra
BeMUYHHA npnﬁnumae’rm K ONTHManbHOH rpy 30MoaAbLEMHOCTH, TONYUEHHOH JUIS 1OCCeHHBIX JIOPOr €O cpeaHer
M TSKeN0H TpaHcnopTHOI Harpyskoi. IlpMMeHeHHeM TPaHCTIOPTHRIX CPEACTB € BLICILEH I'DY30M0ILEMHOCTLIO
MOMHO [MTOBBICHTE: MPOHSBOAHTENAEHOCTE, HO MOBBILUIACTCA ce0ecTOMMOCTD TPaHCTIoOPTA.

Rumpf, J.: REDUCTION OF THE TOTAL COSTS OF TIMBER TRANSPORT BY USING
TRUCKS WITH OPTIMAL LOAD-BEARING CAPACITY

There is a eclose correlation between the vehiele and the road irack from the economic point
of view as well. The optimal characteristics of both, at which the operating costs of the
vehicle and the total costs of the track are minimal. can be calculated. It has been found
that the optimal load-bearing capacity of the trucks used in forestry transport is about
4—5,5 Mp. This is rather close to the optimal load-bearing capacity of highways loaded with
medium and heavy traffic. Using frucks with greater capacity the productivity can be
increased, but only with some loss in the total cost of timber transport.

634.0.375.5:634.0.383.1

A HOSSZUFAS SZALLITAs
JARMUVEI

s ES AZ ERDOGAZDASAGI
Andrds UTAK

Az 1972-ben tartott vandorgytlilésen keriilt ismertetésre a hosszufds szallitas
és feldolgozds hazai alkalmazasanak lehetfsége. Ehhez kapesolédéan a forga-
lomba vonandé 0j gépjarmuvek (elsésorban a hosszufds szallitisrag alkalmas
vagy alkalmassa teheté jarmiivek) altal meghatarozott Gj paramétereknek az
élettartamra gyakorolt hatasat kivanom vizsgalni, féképpen azt, hogyan vélto-
zik az élettartam. ha megvaltozik a szallitdst végzd jarmil, de az utat nem
erdsitjik meg.

| A SZALLITAS JARMOVEI

A vizsgélal targyat képezd jarmivek részben a hagyoményos szallitis jar-
miivei (Csepelek, Tatra, 111 R, ZIL 130), részben vontatott hosszufas potkocsik
(RSz—10, RSzT—10 D) valamint a hosszufas szerelvények (MAZ—500, MAZ—
509 P, Praga V3S, Rabak). Mivel a Raba gépkocsik most terjednek el, ezeket
roviden ismertetem dr. Herpay Imre tajékoztatasa alapjan, aki volt szives ren-
delkezésemre bocsatani a szlikséges adatokat és elképzeléseket.

Rdba—836 + utdnfuté: az eredeti 15 Mp-os billenéteknds tehergépkocsi tek-
néje helyére forgdzsamoly keriil, az utdnfutét a Raba—>571 poétkoesi hatsé iker-
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tengelyébdl lehet kialakitani. A szallithaté darab hosszat a szerelvény terhe-
lésénél a sziikséglet szerint lehet kialakitani. Raksuly 25 Mp.

Rdba—831 -+ wutdnfuté: forgézsamoly, utanfutd azonos az el6zé tipuséval.
Raksuly 18 Mp.

Rdba—836: Az eredeti tehergépkocsi billenéteknéje helyére rakoncas felépit-
mény keriil. Szallithato hossz 4,0 m. Raksuly 15 Mp.

Rdba—833 és Rdba—574: az eredeti nyerges szerelvény kocsiszekrénye he-
lyére rakoncas felépitmény keriil. Szallithaté hossz 12,0 m. Raksuly 24 Mp.

| AZ ELETTARTAM SZAMITASA |

Erddgazdasagi utjainkat a meghatarozott élettartam (altaldban 10 év) alatt
a meglevd, vagy beszerzésre keriilé gépjarmiivekkel (hosszufds szelvényekkel)
leszallitandé fatémeg, vagyis a szdllitdsi feladat alapjan a beépitendd kiilon-
boz6é6 péalyaszerkezeti rétegek teherbirasa, illetve ezen rétegek ,kifaradas”-i
id6tartama szerint méretezziik. Ennek a méretezésnek az alapjat a foldmiire
vonatkozéan a kaliforniai teherbirasi tényezé (CALIFORNIA BEARING RA-
TIO, CBR) meghatarozdsanak modszere, a péalyaszerkezetre vonatkozéan az
Amerikai Allami Utépité6 Hivatalok Szovetsége (AMERICAN ASSOCIATION
OF STATE HINGHWAY OFFICALS, AASHO) &ltal kidolgozott modszer ké-
pezi. A modszer lényege, hogy a kiilonbozé jarmivek, kiilonb6zd szamu Atha-
ladasat az un. egységtengely athaladasi szamaval helyettesitjiik. Ez a szam szo-
rozva a fordulék dsszegével adja a tervezési forgalmat (Fyo) az élettartamra. A
tervezési forgalom és a meghatidrozott CBR érték alapjan grafikonbél kapjuk
a sziikséges palyaszerkezet egyenérték vastagsdgit. Az egyenérték vastagsag
alapjan megvalaszthatok a sziikséges palyaszerkezeti rétegek és szamithatok
azok vastagsagai. Ezt a méretezést a koézutakra vonatkozoan a ,Hajlékony péa-
lyaszerkezetek méretezési utasitdsa” ¢. KPM kiadvany részletezi.

Jelen szamitds soran hdarom felvett szallitdsi feladatot az elébbi gépjarmii-
vekkel (de mindig csak egy tipust gépjarmivel) oldok meg. Az igy szamitott
egységtengely athaladdsokkal osztom a szintén felvett harom egyenérték vas-
tagsagbol szamitott tervezési forgalmat és megkapom az élettartamot.

| sZAMITASI MODSZER

a) FelvetY szallitasi feladat (Q)

Q = 5000 Mp/év
Q, = 10000 Mp/ év
Q; = 15000 Mp/év

b) fordulék szama (a forduld/év)
PO |
q
q = raksuly (tipusonként)
¢) egységtengely athaladés (D db/év)
D=n-E
E = egységtengely dthaladas (db/fordulé) 1. grafikonboél
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1. grafikon

d) felvett egyenérték vastagsagok (H, ecm)

He; = 17 ecm

Heys = 25 ecm

Hey = 32 ecm

e) az egyenérték vastagsagokhoz tartozd tervezési forgalmak (Fyp) 2. gra-
fikonbol (CBR 5%)-nal)
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2. grafikon
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1. tablazat

= - o < L
W i SO b = = 5 o 3
o Gépjarm( tipus | * & | 7 % : el i = S | == or | 2R | =2 =
= o I As |las a o o — = o = ™2 = == | e = =
=3 e | s s ) N 9 = SN = i I ST o9 B
=35 | Megnevezds ol 2 & | w z 7 = | B 3 N ks B e N
e ga | ga| ¢ o | a4M | B H | «/ g |82 | 2 |@>3 (@™ 5 =
il & w o i = el B 3 0 —
n s e =t e Sl = S W - .1 R [ [ S - o =
Raksily, g (Mp) ..... 7.5 6,3 4,61 3,3 |10,0 |110,0 G,0 |10,0 (10,0 |18,0 | 14,2 [25,0 |24,0 [15,0 |16,0

__E Forduld, n (ford/év) .. 667] 793 1234 1515 500 500 833 500 500 278 352 200| 208 333 312
= Egységtengely athala-
f dds, E (db/ford) ... |0,085( 0,09{0,075| 008]| 0,36| 0,42 0,29| 0,54| 0,79} 1,45 1,15 2,89 3,11| 2,49|15,85
é i He=17 e.cm- N 7
= = nél (év) .. .o 11,1 8.9 6.8 V2 3.5 3,0 2,6 2.3 1,6 1,6 1,6 i;1 0,97| 0,76 0,13
I B He= 25 e.cm-
=2 é nél(év) ..... 292.8| 18,3| 14,0 10,7 7.2 6,2 5,4 4,8 30 3.2 3.2 23 3 2,0 1,67} 0,26
‘E: He=32e.cm- : , :
nél (év) ..... 194,1(166,31194 917 [61,7 |52,9 45,9 41,1 1281 |2%7,5 (274 [19:2 |17,2 |13.,4 2,24
Ford

duld, n (ford/év) .. | 1333| 1587| 2222| 3030| 1000 1000| 1667 | 1000 | 1000| 556 704 400| 417 667| 625

10 000 Mp/év

Q

He=17 e.cm-

5 néli{év) .. ... 5,6 4,4 3.8 2,6 1,8 1.5 1,3 1,2 0,8 0,8 0,8 0,5 0,5 0,4 0,06
Lt | He=25¢.cm-
= nel(ev) . .o 11,5 9,1 7,8 5.4 3,6 3.1 2,1 2,4 1,6 1,6 1,6 1.1 1,0 0,8 0,13
E" He =32 e.cin-

néli(€w) .. .o 98,2| 77,6| 66,5|45,9 [30,8 |26,4 [23,00 (20,6 |14,0 |13,8 |13,7 9,6 8,6 6,7 1,12

Forduld, n (ford/év) .. | 2000 2381 | 3333 | 4545 | 1500 | 1500| 2500 1500 | 1500| 833 | 1056 | 600| 625| 1000| 937

15 000 Mp/év

Q

He=17 e.cm-

nél (6v) ..... 3,7| 29| 252| 1,7 | 1,2 | 1,0 {09 [ 08 | 05|05 | 05|04 03] 03| 004
He =25 e.cm-
nél (év) ... .. 1 o 1 FRER ) I 8 (R S [ U O I 097 0 o ) g ) 0 g 0

He=132 e.cm-
nél (6v) ... .. 66,3 51,9[44,4-130,6 |120,6 |17,6 415,83 |13,7 9,4 9,2 9,1 6,4 BT 4,5 0,75

Elettartam




Fio 17 ecm-nél = 630
25 ecm-nél = 1 300
32 ecm-nél = 11 100

f) élettartam szamitas (ev)

N
10

élettartam =

A felvett és szamitott adatok az 1. tablazatban talalhatok.

| ERTEKELES

Az osszesitébdl lathato, hogy amennyiben a tervezetthez képest megvaltozik
a szallitast végz6é gépjarmi tipusa, onsulya, raksulya (hosszufas szallitast végzo
szerelvény) a meglevé ut élettartama rohamosan csékken. Ez a szam a valo-
sdgban még kisebb és attol fligg, hogy az utat el6zbleg mennyire vették igény-
be, mert igy csupan a maradékkal szamolhatunk.

A felvett egyenértékvastagsidgok altalaban jellemzék a megéplilt erdégazda-
sagi utakra. Igy konkrét esetben a tablazatbél megkozelitGen kiolvashato az
ismert egyenérték vastagsag és szallitasi feladat alapjan, hogy a vizsgalt gép-
jarmi esetében hogyan valtozik az élettartam.

Hangsulyozni kivanom, hogy a tablazat alapjan nem doénthetd el, hogy me-
lyik gépjarmi lizemeltetése gazdasagos, csupan arra hivom fel a figyelmet,
hogy a hosszufds jarmivek bevezetésekor célszertinek latszik azon utak teher-
birasat ellendrizni behajlasméréssel és a szlikséges mértékben aszfaltréteggel
megerdsiteni, amelyeken ezen jarmiiveket hasznalni fogjak. Kiulon meérlegelés
targyat kell hogy képezze, hogy milyen aranyban &all a nehéz gépjarmd, a hosz-
szufas szallitds elényei, valamint az Ut megerdsitésének, esetleges nyomvonal-
korrekcigjanak koltségei.

MMyungg A.: TPAHCITIOPTHLIE CPEICTBA /I TNEPEBO3KHM OPEBECHHBI XJIBICTAMM H
JIECOXO3ANCTBEHHBIE JOPOI'H

B ciiyuae npUMeHeHHS TPAHCTIOPTHLIX CPecTs, BOIEe TAMETBIX, YEM 3AM0AHHPOBAHHBIE, DESKO COKPAIIEET s
CPOK city>K6B1 1opor. 310 H3MEHEHHE MIPUBOAHMTCA B TalnMue ¥ 06palaeTcsi BAMMaHHE Ha TO, YTO ITPH BHEAPEHHH
TPAHCHOPTHBIX CPEJICTB JUIS MEPEBOSKK JIPEBECHHBl XITBICTAMH LE1ec006pasHOoi OKa3LIBAETCS MpoBePKa rpyao-
MOTBLEMHOCTH JIOPOT M TI0 Mepe HeoBGXO0AUMOCTH YIIPOUHEHHE HX.

Zumpf, A.: VEHICLES FOR TREE-LENGHT TRANSPORT AND THE FOREST ROADS

Using heavier trucks than planned the duration of life of the road declines rapidly. This is
shown in a Table of the article, calling the attention to the re-examination of the load-
bearing capacity of the roads and to the strengthening of them when introducing tree-length
transport.
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