
timálisnál nagyobb raksúlyú járművek beszerzést csak a termelékenység nö
vekedése indokolhatja, de akkor tudomásul kell vennünk, hogy a szállítás faj
lagos költsége nem csökken, sőt, esetleg kisebb mértékben emelkedik. Ilyen jel
legű ökonómiai vizsgálathoz a fentiek talán szerény segítségül szolgálhatnak. 

PyMti0 Pl.: CHM>KEHM E OELUM X PACXO^O B nO JlECOX03^f iCTBEHHOMy TPAHCnOPT Y 
n P M M E H E H M E M ABTOMALUM H C OnTMMAJlbHOR rPy30n0^t>EMHOCTbí O 

Me>KAy TpaHCnOpTHbIM CpeflCTBOM H AOpOWHbIM nO/TOTHOM HMeeTCfl TeCHaíí CBfl3b H C SKOHOMHMeCKOH CTO-
poHbi. MMeeTCfl B03M0>KH0CTb H Ü H T H T O T onTHMYM, npM KOTopoM npOH3BOACTBeHHbie pacxoAbi TpaHcnopTHoro 
cpe^cTBa H pacxoAt.í Aopo>KHoro nojiOTHa COBMCCTHO JÍBJIÍIIOTCH MHHMMajibHbiMn. ComacHO pacqeTaM B jieco-
xo3íiíicTBeHHOM TpaHcnopTe onTHMajibHaH rpy3onoAi>eMHOCTb r p y 3 0 B b i x MamHH cocTaBJiHeT 4,0—5,5 M n . 3Ta 
BejTMHHHa npHÖJTHwaeTCíí K onTHMaxibHoK rpy3onoAT>eMHOCTH, ncnyHeHHofii AJIÍI luocceWHbix Aopor co cpeAHefí 
M THXienoü TpaHcnoprHofí: Harpy3KoPi. npHMeHeHHeM TpaHcnopTHbix cpe^cTB c BbicmeH rpy3onoA"beMHOCTbrO 
MO>KHO noBbicMTb npoH3BOAHTejibHOCTb, HO noBbiiiiaeTCfl ce6ecTOHMOCTb TpancnopTa. 

Rumpf, J.: REDUCTION OF THE TOTÁL COSTS OF T1MBER TRANSPORT B Y USING 
TRUCKS WITH OPTIMÁL LOAD-BEARING CAPACITY 

There is a close correlation between the vehicle and the road track from the économie point 
of view as well. The optimál characteristics of both, at which the operating costs of the 
vehicle and the totál costs of the track are minimai, can be calculated. It has been found 
that the optimál load-bearing capacity of the trucks used in forestry transport is about 
4—5,5 Mp. This is rather close to the optimál load-bearing capacity of highways loaded with 
médium and heavy traffic. Using trucks with greater capacity the productivity can be 
increased, but only with somé loss in the totál cost of timber transport. 
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A HOSSZŰFÁS SZÁLLÍTÁS 
JÁRMŰVEI 
ÉS AZ ERDŐGAZDASÁGI 

Zumpf 
András UTAK 

A z 1972-ben tartott vándorgyűlésen került ismertetésre a hosszúfás szállítás 
és feldolgozás hazai alkalmazásának lehetősége. Ehhez kapcsolódóan a forga
lomba vonandó új gépjárművek (elsősorban a hosszúfás szállításra alkalmas 
vagy alkalmassá tehető járművek) által meghatározott új paramétereknek az 
élettartamra gyakorolt hatását kívánom vizsgálni, főképpen azt, hogyan válto
zik az élettartam, ha megváltozik a szállítást végző jármű, de az utat nem 
erősítjük meg. 

A SZÁLLÍTÁS JÁRMŰVEI 

A vizsgálat tárgyát képező járművek részben a hagyományos szállítás jár
művei (Csepelek, Tátra, 111 R, ZIL 130), részben vontatott hosszúfás pótkocsik 
(RSz—10, RSzT—10 D) valamint a hosszúfás szerelvények (MAZ—500, M A Z — 
509 P, Prága V3S, Rábák). Mivel a Rába gépkocsik most terjednek el, ezeket 
röviden ismertetem dr. Herpay Imre tájékoztatása alapján, aki volt szíves ren
delkezésemre bocsátani a szükséges adatokat és elképzeléseket. 

Rába—836 + utánfutó: az eredeti 15 Mp-os billenőteknős tehergépkocsi tek-
nője helyére forgózsámoly kerül, az utánfutót a Rába—571 pótkocsi hátsó iker-



tengelyéből lehet kialakítani. A szállítható darab hosszát a szerelvény terhe
lésénél a szükséglet szerint lehet kialakítani. Raksúly 25 Mp. 

Rába—831 + utánfutó: forgózsámoly, utánfutó azonos az előző típuséval. 
Raksúly 18 Mp. 

Rába—836: A z eredeti tehergépkocsi billenőteknője helyére rakoncás felépít
mény kerül. Szállítható hossz 4,0 m. Raksúly 15 Mp. 

Rába—833 és Rába—574: az eredeti nyerges szerelvény kocsiszekrénye he
lyére rakoncás felépítmény kerül. Szállítható hossz 12,0 m. Raksúly 24 Mp. 

AZ ÉLETTARTAM SZÁMÍTÁSA 

Erdőgazdasági útjainkat a meghatározott élettartam (általában 10 év) alatt 
a meglevő, vagy beszerzésre kerülő gépjárművekkel (hosszúfás szelvényekkel) 
leszállítandó fatömeg, vagyis a szállítási feladat alapján a beépítendő külön
böző pályaszerkezeti rétegek teherbírása, illetve ezen rétegek ,,kifáradás"-i 
időtartama szerint méretezzük. Ennek a méretezésnek az alapját a földműre 
vonatkozóan a kaliforniai teherbírási tényező (CALIFORNIA BEARING R A -
TIO, CBR) meghatározásának módszere, a pályaszerkezetre vonatkozóan az 
Amerikai Állami Ütépítő Hivatalok Szövetsége (AMERICAN ASSOCIATION 
OF STATE H I N G H W A Y OFFICALS, A A S H O ) által kidolgozott módszer ké
pezi. A módszer lényege, hogy a különböző járművek, különböző számú átha
ladását az ún. egységtengely áthaladási számával helyettesítjük. Ez a szám szo
rozva a fordulók összegével adja a tervezési forgalmat (Fin) az élettartamra. A 
tervezési forgalom és a meghatározott CBR érték alapján grafikonból kapjuk 
a szükséges pályaszerkezet egyenérték vastagságát. A z egyenérték vastagság 
alapján megválaszthatok a szükséges pályaszerkezeti rétegek és számíthatók 
azok vastagságai. Ezt a méretezést a közutakra vonatkozóan a „Hajlékony pá
lyaszerkezetek méretezési utasítása" c. K P M kiadvány részletezi. 

Jelen számítás során három felvett szállítási feladatot az előbbi gépjármű
vekkel (de mindig csak egy típusú gépjárművel) oldok meg. A z így számított 
egységtengely áthaladásokkal osztom a szintén felvett három egyenérték vas
tagságból számított tervezési forgalmat és megkapom az élettartamot. 

1 SZÁMÍTÁSI MÓDSZER 

a) Felvett szállítási feladat (Q) 

Qi = 5 000 Mp/év 
Qa = 10 000 M p / év 
Q 3 = 15 000 Mp/év 

b) fordulók száma (a forduló/év) 

n = ^ 

q 
q = raksúly (típusonként) 

c) egységtengely áthaladás (D db/év) 

D = n - E 

E = egységtengely áthaladás (db/forduló) 1. grafikonból 
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1. grafikon 

d) felvett egyenérték vastagságok ( H e ecm) 

Hei = 17 ecm 
He2 = 2 5 ecm 
He3 = 32 ecm 

e) az egyenérték vastagságokhoz tartozó tervezési 
fikonból (CBR 5%-nál) 

forgalmak (F10) 2. gra-
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Raksúly, q (Mp) 7,5 6,3 4,5 3,3 10,0 10,0 6,0 10,0 10,0 18,0 14,2 25,0 24,0 15,0 16,0 

•aj Forduló, n (ford/év) . . 667 79:í 1234 1515 500 500 833 500 500 278 352 200 208 333 312 
Egységtengely áthala

dás, E (db/ford) . . . 0,085 0,09 0,075 0 08 0,36 0,42 0,29 0,54 0,79 1,45 1,15 2,89 3,1 1 2,49 15,85 
o 
o 
o 10 s 

03 

He = 1 7 e.em-
11,1 8,9 6,8 r.,2 3,5 3,0 2,6 2,3 1,6 1,6 1,6 1,1 0,97 0,76 0,13 

II 
& tt

ar
t He = 25 e.cm-

nél (óv) 22,8 18,3 14,0 10,7 7,2 6,2 5,4 4,8 3,3 3,2 3,2 2,3 2,0 1,57 0,26 

He = 32 e.cm-
nél (év) 1 94,1 156,3 1 19,4 91,7 61,7 52,9 45,9 41,1 28,1 27,5 27,4 19,2 1 7,2 13,4 2,24 

\ Forduló, n (ford/év) . . 1333 1587 2222 3030 1000 1000 1667 1000 1000 556 704 400 417 667 625 

S 
o 
o 
o 
o 

s 
03 

H e = 17 e.cm-
nél (év) 5,6 4,4 3,8 2,6 1,8 1,5 1,3 1,2 0,8 0,8 0,8 0,5 0,5 0,4 0,06 

S 
o 
o 
o 
o tt

a
rt

 

He = 25 e.cm-
nél (év) 11,5 9,1 7,8 5,4 3,6 3,1 2,7 2,4 1,6 1,6 1,6 1,1 1,0 0,8 0,13 

II He = 32 e.cm-
nél (óv) 98,2 77,6 66,5 45,9 30,8 26,4 23,0 20,6 14,0 13,8 13,7 9,6 8,6 6,7 1,12 

> 
Forduló, n (ford/év) . . 2000 2381 3333 4545 1 500 1500 2500 1500 1500 833 1056 600 625 1000 937 

£ 
o s 

03 

He = 1 7 e.cm-
nél (óv) 3,7 2,9 2,52 1,7 1,2 1,0 0,9 0,8 0,5 0,5 0,5 0,4 0,3 0,3 0,04 

o 

10 tt
a

r
t He = 25 e.cm-

nél (év) 7,7 6,1 5,2 3,6 2,4 2,1 1,8 1,6 1,1 1,1 1,1 0,8 0,7 0,5 0,09 

II 
O 1 

He = 32 e.cm-
nél (év) 65,3 51,9 44,4 30,5 20,6 17,6 15,3 13,7 9,4 9,2 9,1 6,4 5,7 4,5 0,75 



Fio 17 ecm-nél = 630 
25 ecm-nél = 1 300 
32 ecm-nél = 11 100 

f) élettartam számítás (év) 

F 
élet tar tam = —— D 

A felvett és számított adatok az 1. táblázatban találhatók. 

ÉRTÉKELÉS 

A z összesítőből látható, hogy amennyiben a tervezetthez képest megváltozik 
a szállítást végző gépjármű típusa, önsúlya, raksúlya (hosszúfás szállítást végző 
szerelvény) a meglevő út élettartama rohamosan csökken. Ez a szám a való
ságban még kisebb és attól függ, hogy az utat előzőleg mennyire vették igény
be, mert így csupán a maradékkal számolhatunk. 

A felvett egyenértékvastagságok általában jellemzők a megépült erdőgazda
sági utakra. így konkrét esetben a táblázatból megközelítően kiolvasható az 
ismert egyenérték vastagság és szállítási feladat alapján, hogy a vizsgált gép 
jármű esetében hogyan változik az élettartam. 

Hangsúlyozni kívánom, hogy a táblázat alapján nem dönthető el, hogy me
lyik gépjármű üzemeltetése gazdaságos, csupán arra h ívom fel a figyelmet, 
hogy a hosszúfás járművek bevezetésekor célszerűnek látszik azon utak teher
bírását ellenőrizni behajlásméréssel és a szükséges mértékben aszfaltréteggel 
megerősíteni, amelyeken ezen járműveket használni fogják. Külön mérlegelés 
tárgyát kell hogy képezze, hogy milyen arányban áll a nehéz gépjármű, a hosz-
szúfás szállítás előnyei, valamint az út megerősítésének, esetleges nyomvonal
korrekciójának költségei. 

IlyMivfi A.: TPAHCnOPTHbl E CPEJTCTB A jxnH I1EPEB03K H APEBECHHb l XJlblCTAM H H 
/]ECOX03HHCTBEHHbIE AOPOrH 

B cnynae npmweHeHHH rpaHcnopTHbix cpencTB, öonee Tnwe/ibix, <jeiw 3anoaHHpoBaHHbie, pe3K0 coKpaiuaeTcn 
cpoK cjiy>K6bi nopor. 3 TO H3MeHeHHe npHBonHTCH B TaöjiHue H oöpamaeTCH BHHMaHHe Ha T O , MTO npH BHenpeHHH 
TpaHCnopTHbix cpencTB HJIH nepeB03KH ApeBecHHbi x/ibiCTaMH uejiecoo6pa3HOH 0Ka3biBaeTCH npoBepKa r p y 3 o -
nojrbeMHOCTH aopor H no Mepe HeoöxoflHiwocTH ynpoqHeHHe H X . 

Zumpf, A . : VEHICLES FOR TREE-LENGHT TRANSPORT A N D THE FOREST ROADS 

Using heavier trucks than planned the duration of life of the road declines rapidly. This is 
Bhown in a Table of the article, calling the attention to the re-examination of the load-
bearing capacity of the roads and to the strengthening of them when introducing tree-length 
transport. 


