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Sekélyvizi hajézas
és egyéb szdllitasi kérdések
az Gartéren

A Dunaartéri Allami Erdégezdasagot E—D—i irdanyban a Paks felett levd
imsosi erdészkeriilettdl egészen a déli orszaghatarig mintegy 100 km hosszusagi
szakaszon a Duna — mint természetes szallitopalya — szeli at, illetve tarja fel.
A mult szdzad masodik feléig a még szabalvozatlan folyam kozépszakasz jelle-
génél fogva nagy kanyarokkal hesszan @ kigyozva szelte at az erdétertiletet.
A folyamszabalyozaskor mesterségesen létesiteil atviagasokkal a folyam utjat
megroviditették, a kanyarokat levagtak a hajozasi meder kialakitisa s vizének
biztositasa érdekében. Az igy lekapcsolt kanyargd med=rszakaszok mellékagak-
ka alakultak, ahol — bar a meder feltoltidés folyamatesan elérehalad — sekély-
vizi hajozasra alkalmas medrek maradtak vissza. A hajézhatd mellékagak
hossza miintegy 26 km-re tehetd, s szamitasha véve azt, hogy a Sié csatorna 16
km hosszban érint erdéteriiletet, a Dunaval egyltt 142 km hosszi viziit dll az
erdégazdasdg faanyagszdllitdsinak szolgdlatira. Ezt a vizi szallitasi lehetGséget
a hajdani kalocsai érseki uradalom is kihasznalta fatelepeinek ellatasa céljabol.

Az erddgazdasag hulldm- és artéri-teriileteir6l letermelt faanyag nagy re-
sze — 85 000 m?® — kozvetlen vizitton kertl a felvevd véallalatokhoz, masik ré-
sze pedig, kb. 30 000 m? vizititon keriil a bajai dunai dtraké allomasra, ahol vas-
utra rakjak at Szeged felé. A kozvetleniil vizi uton felvevd vallalathoz szalli-
tott fsanyag szallitasat a MAHART végzi, mig a bajai atraks allomdasra gra-
vitalo és MAV-on tevabbitandé faanyag szallitis az erdbgazdasig hajopark-
janak a [eladata. Az erddgazdasag viz mellett fekvé rakoddinak szama mintegy
50-re tehetd, ennek 509/-a a mellékdgak és a Sio mentén van. A mellékagak és
a Si5 rakodoirol a MAHART altal nagyuszalyckban e<lszallitisra keriilé fa-
anyag Kiszillitasa is csak gy lehetséges, hogy a mellékagakban az erdégazda-
sag hajoi vontatjak a nagvuszalyokat, mivel a MAHART vontatohajoi a sekély
mellékagakban nagy mertilésiik miatt kozlekedni nem tudnak. Az erdégazda-
ség hajoparkja igy kettés feladatot 1at el. Bajara szallilja a MAV-on tovabbi-
tandé faanyagol és a mellékdgakban mozgatja a MAHART uszalyait.

Hogyan oldotta meg az erdGgazdasag ezt a feladatot akkor, amikor még
hajoparkkal nemn rendelkezett? A MAHART uszalyok mellékagakban valé
vontatasat kezdeiber magantulajdonban levé, majd a helybeli hajozasi szivet-
Rezet vontatoival végezték el. A Bajan atrakdsra keriild faanyag szallitisat a
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szovetkezet hajéi és uszalyai korlatozott kspacitdsuknal fogva nem tudtdk
megoldani. Ennek kovetkezményeképpen a MAV-on tovabbitisra kerilé fa-
anyagot nagyuszalyban Budapestre szallitottak, s itt terhelték vasutra. Ez a
szallitasi modszer jelentds koltségtébblettel jart, mivel a felvevd szektorok Bu-
dapesttél MAV-on ¢épp olyan, vagy egyes esetekben még nagyobb tavolsdgra
estek, mint Bajatol. A baja—budapesti tobblet-hajoszallitast tehat csak az
lette sziikségessé, hogy helyileg sem idegen, sem pedig sajat hajokapacitas nem
4ilt rendelkezésre, amely kisuszilyokban Bajara szdllitotta volna a faanyagot,
s igy kényszeriilve volt az erdégezdasag a faanyag-szillitis hosszabb utjat va-
lasztani. Kz a kényszerhelyzet arra sarkalita az erdégazdasagot, hogy minél
elobb megoldast talaljon, kapacitdst biztositson a Bajara tortend szallitasok ré-
szére. Ekkor indultak meg az erddgazdasagi fauszalyok épitési munkalatai €s
1953 dezén elkészilt az eled, 4,2 vagonos, majd 1954 nyarén a masodik, 5,9 va-
gonos fauszaly. Probléma maradt az uszdlyok vontatasanak kérdése. Azok a
vontatohajok, amelyek magénosoktél keriilltek az erdégazdasighoz, nemn vol-
tak alkalmasak a tartamos lUzemeltelésre. Az almeneti idészakban a vonder6t
a hajozasi szivelkezet hajoi és az erdégazdasag rohamesénalkjai egylittesen biz-
tositottak. A gyorsjaratd, s nem voniatési célra tervezetlt rohamesénakok al-
land4 tartamos igénybevétele azok gyakori meghibasodasdhoz vezetett. Ezzel
a munkdval az erddgazdasdg motoresonak vezeldi, valamint az akkor meg kez-
deti nehézségekkel kiizdd javitorészleg nehéz feladat elé volt allitva, de diesé-
retre mélié dldozatvallalasukkal atsegitették az erdogazdasigot az atmeneti ne-
héz idoszakon.

Amig vizen megleszitett erdvel folytak a faanyagszallitasok, addig a ter-
vekben kezdett kirajzolodni egy korszerti erddgazdasdgi hajoiizem alapja. Az
1955. évi beruhazasi terv 1 db erdégazdasagi, sekélyvizi hajézasra alkalmas von-
tatéhajot biztositott, A hajo tervezését és kivitelezését a Balatonfiiredi Hajo-
gyar végezte. A feladat az volt, hogy olyan hajo keriiljon megépitésre, amely
terheléssel is sekély, maximalisan 80 em meriilést, fordulékony, kelld stabili-
tasn, vonderejii ahhoz, hogy hegymenetben ([olyassal szemben) terhelve mini-
malisan 10 km/ora sebességgel tudjon kozlekedni, 1955 oktéberében a vontaté-
hajé elkésziilt, s Vadas Jenérél, a magyar erdémivelési szakirodalom megala-
pozbdjardl nevezték el. A hajo teljes hossza 14,56 m, szélessége 3,12 m, oldalma-
gassiga 1,30, meriilése (terhelve) 0,75 m, vizkiszoritdsa 14,3 tfonna. A hajotest
vasszerkezet] részei melegen hengerelt Siemens—Martin hajéépitési folytvas-
hol, vegyes épitési mod szerint, hegesztett és szegecselt kivilelben kesziiltek.
Tormai kialakilds szempontjabdl a hajé egyfedélzetes, fedélzeti hazzal, lekere-
kitett farkiképzéssel késziilt. A korméanyhaz felsé harmada a fedélzeti haz folé
emelkedik. A fedélzetet elél a hajé egyharmadaban mellvéd szegélyezi A hajo-
test hossziranyban vizhatlansidg szempontjabél harom részre tagozodik. ELSL és
hétul egy-egv vizhatlan fal hatirolja az orr- és a farteret. A két vizhatlan va-
laszfal kozotti részben van a lakdtér, a kormanyallas, a géptér, a konyha, a
nyitott utastér és a WC. A fenék- és oldallemezelés, valamint a fedélzet 3 mm,
a medersor 4 mm, a vizhatlan valaszfalak és a fedélzeti haz 2 mm vastag le-
mezb6l késziilt, A lakotéri berendezés 2 db egyszemélyes beépitett agy, 1 db
fliggdagy, 1 db szekrény, 1 db asztal és szék. A gépi berendezés 1 db OML
674-es tipusi, 6-hengeres, 4-litemii elékamras-rendszeru Lang—Diesel motor.
A motor teljesitménye 1800 fordulat mellett 75 loerd. A motor €s a csavarten-
gely kozott van beépitve az irdnyvalté és az 1:2 attételd fordulatcsokkento-
mi. A motor inditésa, a toltésszabalyozas. az irdnyvaltds a korményéllasbol
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A panduri erdeivasut

torténik. A vontatéhajo 1955 oktdbere ota folvamatosan lizemben van, s a hoz-
zaflizott reményeket bevaltotta.

A vontatohajo utan korszerii vasuszalyok épitése valt sziikségessé. A ko-
rabban épitett fauszdlyok mertilési mélysége 1,10 m, ez nemcsak azért bizo-
nyult soknak, mert a mellékagakba valéo bejarast korlatozta, hanem az uszaly
kamramélységét is erdsen megnovelte, s igy a kirakodast nehezebbé tette. A
kirakodds gvorsasaga pedig lényeges szempont, mert vele az uszalyfordulék
szama, s igy az egy uszalyra esd teljesitmény novelhetd. A megtervezends vas-
uszaly merilése a vontatohajé mertiilésénél nagyobb nem lehet: ez volt az egyik
tervezési szempont. Mivel a fauszalyok befogadéképességét is ennyiben hata-
roztuk meg, a merulési mélység csokkentése kovetkeztében a vasuszaly hosz-
szat kellett nagyobbra tervezni. A fauszalyok hossza 20 m koruli, a vasusza-
lyoké pedig 30 m hosszura volt varhatd. A nehézséget novelte még az is, hegy
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2 vasuszalvnak megszakitasnélkiili, ugynevezett 1 kamrds rendszeriinek kel-
lett lenni, hogy a hosszabb-rovidebb valasztékok hossziranyban konnyen el-
helyezheték legyenek. Az elsGé 5 vagonos vasuszaly 1956. IV, hdban késziilt el
s meég az évben kovette két db, majd 1959-ben megépiilt a negyedik vasuszaly
is. A vasuszalyok fébb méretei a kovetkezok: teljes hossz 29,75 m, szélesség
4,70 m, meriilési melység (terhelve) 0,75 m, onsuly 23 tonna. hordképessége
5,81 vagon. Az uszaly keresztbordas épitési méd szerint, teljesen hegesztett ki-
vitelben késziilt. Szerkezet-felépités tekintetében a hajotest harom vizhatlan
fallal négy részre van osziva. Az els6 tér az orrkamra, a méasodik a leltari tar-
gyak raktdra, a harmadik a nyitott rakoddtér, a negyedik a fartér, amelyben a
kormanyos lakotér van félig besiillyeszive. A lakotér, a WC és a kormanyhaz
egy kozos fedélzeti hazban nyert elhelyezést. A kormanyhdz a lakotér fole
emelkedik a kilatas biztositasa céljabol. A hajotest-oldal medersori része, va-
lamint a fedélzet 4 mm, az orr- és fartéke 6 mm, a fenéksori rész 3.5 mm vas-
tag lemezbdl késziilt, 1956 oktoberében egy ujabb vontatéhajoval béviilt a ha-
jopark. A haj6, nagy alfdldfasitonk emlekére, Kiss Ferenc nevét viseli.

Ezzel ki is alakult az erddgazdasdg jelenlegi hajéparkja, amely 2 db 75
léerés vontatohajobol, 4 db kozel 6 vagonos vasuszalybol, 2 db 5 vagonos és
1 db 10 vagonos fauszalybol all. A hajépark az 1959—60 gazdasagi évben a ké-
vetkezd teljesitményt érte el: megmozgatott 12,7 km atlagszallitasi tavolsagon
30 000 tonna faanyagot, amely 28 000 m3-nek felel meg, a tonna km teljesit-
mény 386 000. A szallitasi koltség a kovetkezoképpen alakult: 1 tonna km fa-
anyag koltsége 4,60 Ft. 1 m? faanvagnak a koltsége — a fenti atlagszdmitési
tavolsagot figyelembevéve — 58,42 F't. Az egységarak a rezsikoltségeket is ma-
gukba foglaljak. Ez a koltség magasnak latszik. Erdégazdasigi szinten nagyobb
szallitasi koltséget is eredményezett a sajat hajolizem, azonban féigazgatosagi
szinten ezek a koltségek — a fuvarkassza koliségeit is szdmitasba véve — fel-
tétleniil 1negtakaritdishoz vezeitek.

Néhany szot mez a hajék és uszalyck karbantartdsdrol. A karbantartasi
munkalatok legnagycbb része a korrdzié elleni védelembol all. A hajok hatal-
mas vasfeluleteinek egves reészei allandoan vizben vannak, méasok csak idésza-
kosan keriilnek wvizbe, s a vizpara kovetkeztében ugyszélvan nincsen olyan fe-
liilet, amely vizzel érintkezésbe ne keriilne. A lathatatlan vizalatti akadalyok
szinte allandéan megsértik a hajotest miniununal védett vizalatti feliileteit.
Novelik még a sériléseket a mellékagak hoimckos, szilik bejaratai azaltal, hogy
a hajotest egyes részeit végigesiszoljik. Ezek a sériilések szinte elkeriilhetetle-
nek. A festékrészek lekopasa utan a viz, iszap megtimadja a vaslemezeket,
s igy a lemez szilardsagat, élettartaméat jelentésen esokkentik, A karbantar-
tdsok célja az, hogy a vakrozsdasodast megakadalyozzak, illetve azt a minima-
lisra szoritsdk, Ennek egyediili médja a hajotest kétévenkenti vizbél valo ki-
emelése, atvizsgalasa, a kopott festék, rozsda és iszapréteg lekaparasa, az eset-
leges sériilések megjavitdsa, s a hajotest teljes atfestése. A hajotestek igy hosz-
szu ¢élettartamuak lesznek, ezzel a karbantartassal a koltséges nagy beruhdazasi
osszeggel épult hajo megvédhetd az idéelétti elhasznalodastol.

Nem lenne teljes az erd6gazdasidg hajoparkjarél alkotott kép, ha nem
sz6lndnk néhany szot az erdogazdasag korszerli és minden igényt kielégifi
{anyahajéircl, amelyek munkasszallas célokal szolgalnak. E tanyahajokbol az
erdégazdasdg 4 db-bal rendelkezik, befogadoképeségiikk 20—26 6. A korsze-
ribbek kozponti {Gtéssel, villanyvilagitassal és folyoviz szolgaltatassal vannak
eilatva.

A vizi széllitasi problémakkal egyidejileg jelentkeztek a szdrazféldi moz-
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gatdsck nehézségei 1s. A hullamtéri és artéri teruletek utjai az ev legnagyobb
részében feldzottak, s alig jarhatok. Az 6szi esézések, az euyhe telek, az egy-
mast kiveté arhullimok kovetkeztében gumiballonos gepjarmuvekkel csak a
gazdasagi év negyedik negyedében vdlnak az ulak jarhatéva, a fogalos szalli-
tds is csak ekkor tud elfogadhato teljesitményt nyujtani. A folyamatos értéke-
sités megkovetelte, hogy a szallitisok rosszabb utviszonyok kozott is folyjanak.
A teljesitmények természetesen nem voltak kielégitéek, sem a gépeknél, sem
= fogatoknal s az is csak a gépek és az igaerd {ulfeszitett igénybevételével volt
biztosithaté. Mindezek ellenére sem volt megoldhato a faanyagnak mindségi
romlas nélkuli kiszallitdsa az alacsony teljesitmény miatl. Megoldast kellett
{aldlni arra, hogy a faanyag a szallitdsok miall mindségi romlast ne szenved-
jen, a folyamatos értékesités biztosithato legyen, a fogatok és gépek teljesit-
meénye pedig fokozodjék azok tulzott igénybevétele néliiil,

Ezt a feladatot a keskeny nyomkozii vasulak szélesebb kiorben vald alkal-
mazasaval sikeriit megoldani. A vasuli palyak létesitése nagy el6nyckel je-
lentett. A dunai rakodd és a vagasteriilet kozott egy minden 1dében lizembizio-
* san hasznilhato szallité palva létesiilt, amely reptlévagany jellegi szakaszai-
val magat a vagasteriiletet is atszelte, feltarta. A gépeknek és a fogatoknak a
feladata a vagasteriileten bellli kozelitésre szoritkozott, Az aproszerfa és tlizifa
kozelitését a fogatok, a ronkokét pedig a gépek végzik. A gépek és fogatok a
gazdasagosabb szallitdsi tavolsagon mozognak, s a megrovidillt szallitasi tavol-
sdgon nagyobb m? teljesitményt is myujtanak. A rossz allapotu, felazott utak-
rol pedig a szallitas a vasuti palyara terel6dott at. A vastuli palya mellett kiala-
kult kozbenss rakodo a kiegyenlité rakodd szerepét is betdlioile, a mellefte ta-
rolt keészletet minden idében 2z idéjarastol fliggetleniil szallitani lehetelt, s
nem volt szukséges, hogy az anyag a korlatozott terjedelmi durnai rakodon
hosszabb ideig tarolasra keriiljon. Az erddgazdasag 1953—1960-ig 36 km 1]
vasuli palvat épitell, valamennyi vasutvonal 760 mm nyomtavclsaga, 7 kg/fm
sulyn sinnel keriilt megépitésre. Epitett az erdégazdasag 5,4 kin hosszu vasuti
palyat betonaljakra is 8 kg/fm sulyu sinnel. Az erddgazdasag Osszes vasutvo-
nalainak hossza 58 km. Ezek a vonalak 6t erdészet tertiiletén helyezkednek el.
A vasutvonalakon 3 db MD Il-es Csepel—Diesel és 3 db G 35-0s izzofejes [él
Diesel mozdony végzi a szallitist. Az 1959—60 évi teljesitmény 53 000 m® fa-
anyag mozgatasa 4,3 km atlagszallitasi tavolsagon. A vasiut onkoltsége 6,32
Fi/tonna-km. A magas onkoltség a rovid szallitasi tdvolsag [liggvénye, s ezért
ezeket a rovid, szinte kozelitépalyaként miikodé vasutakat, onkoltségileg nem
szabad az oOsszefuggdé, hosszabb vasuti palyak onkoliségével osszehasonlitani.
A gazdasagossag elbiralasanil a fogat, illetve a lanctalpas onkdltségével vald
osszehasonlitas adja a realis képet, amelyekkel szemben messzemendleg gazda-
sagos lzemnek bizonyult.

Befejezés elbtt all az erddgazdasdg feltdrdasi terve, ez a vasutvonalak to-
viabbi fejlesztéset, bovitéset tervezi. Ezek megvaldsuldsaval a hullamiéri szdlli-
tasok. véglegesen kiegyenzilyozott, gazdasigos mederbe terelédnek.
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