
Egyszemélyes motorfűrészek a Szovjetunióban 
A Brat iszlavában havonta megje lenő „ L e s " c ímű erdészeti szaklap 1960. III. szá­

mában Janco Jozef, az árvaváral ja i erdészeti gépkísérlet i á l lomás t udományos m u n ­
katársa beszámol t a szovje t kuta tók munkájá ró l az egyszemélyes motor fűrészek f e j ­
lesztésével kapcsola tban . 

A Szov je tun ióban éppen úgy, mint a többi szocialista országban, va lamin t a kapi ­
talista á l lamokban , a faki termelés legfontosabb eszközének az egyszemélyes motor fű ­
részeket tartják. A motorfűrészek fej lesztésében a műszaki muta tók megjaví tása m e l ­
lett a motor fűrészek munkaf iz io lógia i kihatásainak javítását tűzték ki célul . A fe j lesz­
tési m u n k á k s ikerének egyik bizonyí téka, h o g y az egyik legújabb „Druzsba" motor­
fűrésztípus a brüsszeli világkiállításon aranyérmet nyert 

A Kama—1 és Kama—2 típusú új egyszemélyes motorfűrészek 

Az évrő l évre módosu ló motorfűrészek egyre üzembiz tosabbak, tökéle tesebbek. 
Í g y addig, amíg az első sorozatból származó „Druzsba" motorfűrészek 300 üzemórá t 
do lgoz tak nagyjaví tás nélkül , a „Druzsba 59" m á r 500 óra, s az ez é v b e n kikerülő 
, .Druzsba 60" je lű motorfűrész már 750 üzemórát do lgoz ik nagyjaví tás nélkül . U t ó b ­
bin t o v á b b csökkentet ték a rezgést, egyrészt a fogantyú tökéletesí tésével , másrészt 
pedig e g y é b műszaki intézkedésekkel , mint pl. az acé lhengernek a lumín iumhenger re l 
va ló k icseré lésével , a dugat tyúgyűrűk stb. tökéletesí tésével . Javították ezenkívül a 
levegő bevezetését a karburátorba, tökéletesítették a gyújtást, a tengelykapcsolót , a 
ventillátort. A motor te l jes í tmény az előző t ípusokhoz v iszonyí tva 10—15%-kal eme l ­
kedett. Így a „ D r u z s b a " motorfűrész az utóbbi években intenzív tökéletesítésen esett 
át és ennek köszönhe tően megszabadul t mindazon gyermekbetegség tó i , a m e l y e k az 
első gyá r tmányoka t je l lemezték . 

A Szovjetunió Népgazdaságának Sikerei c í m m e l M o s z k v á b a n megrendezet t kiál-



A legújabb szovjet egyszemélyes benzinmotoros íűrésztfpusok jellemzői 

Je l l emzők 

F ű r é s z t í p u s o k 

Je l l emzők 
„ D r u z s b a " ..Kania-1" ,, K a m a - 2 " 

Je l lemzők 
k é t ü t e m ű 

egyhengeres 
ké tü temű 

egyhengeres 
ké tü temű 

kéthengeres 
B o x e r m o t o r 

Hengerűrtar ta lom, c m ' 9 4 8 1 81 
Furat , m m 48 5 2 5 2 

5 2 38 38 
6 ,36 : 1 8 : 1 8 : 1 

Te l jes í tmény a hajtókeréken H P 3,2 3 ,6 6 ,0 
Faj lagos üzemanyagfogyasz tás , 

g/lóerőóra 5 5 0 5 0 0 5 0 0 
Max imál i s fordulatszám/perc . . . . 4 8 0 0 5 4 0 0 5 4 0 0 
Tüze lőanyag keverési arány 20 : 1 11 : 1 11 : 1 
Száraz súly, kg 1 1 , 0 10 ,2 11 ,2 
E g y lóerőre eső súly, k g / H P 3 , 4 4 2 , 8 4 1 ,86 
A z üzemanyagtar tá ly űrtarta lma, 

1,5 1,4 1,6 
Minimális fűrészelési te l jes í tmény 

1,5 

cm/perc 45 c m a jegenyében 4 0 50 6 5 
A fűrész hossza, m m 8 3 0 8 3 0 8 3 0 

4 8 0 4 8 0 4 8 0 
A fűrész magassága , m m 5 5 0 5 5 0 5 5 0 

lításon két újabb egyszemélyes motorfűrészt mutattak be, a „ K a m a — 1 " és „ K a m a — 2 " 
típusokat. Ezek külsőleg nagyon hasonl í tanak a „Druzsba" je lű motorfűrészekhez. 
Hasonló a fogan tyúk kiképzése, s min t a „Druzsba—60"-as t ípuson a fogantyúk rezgé­
sét itt is ant iv ibrációs gumibe té tekke l igyekez tek csil lapítani. A m o t o r k iegyensú lyo­
zot tabb. Ez is csökkent i a rezgést. A „ K a m a — 2 " je lű motorfűrész kéthengeres. A két 
vízszintesen elhelyezet t henger egymással szemben ál lva do lgoz ik , s ezáltal a rezgést 
e lő idéző e rők k iegyenl í tődnek. 

A „ K a m a " je lű motorfűrészek további e lőnye , hogy a lacsonyabb az egy lóerőre 
eső súly és a lóerőórára eső üzemanyagfogyasztás . A névleges te l jes í tmény—gyakor­
latilag változatlan súly mel le t t — emelkedet t . Ezt úgy érték el, hogy növe l ték a k o m p ­
resszióviszonyt, egyidejű leg emel ték a m o t o r fordulatszámát. A fűrész gyártásához 
ennek megfe le lően j o b b minőségű anyagot használtak fel. Ezzel a motorfűrész élet­
tar tama az első nagyjaví tásig 1000 órára emelkedet t . (Ez nálunk kél évi üzemeltetés­
nek felel meg.) 

A m o t o r o k kis löketűek. A karburátor uszóház nélküli , a tartályban levő tú lnyo­
mással do lgoz ik . A gyújtás lendkerekes megoldású . A fordula tszám növelése folytán 
az e lőgyúj tás 28°-kal a felső ho l tpont előtt m e g y v é g b e , míg a „Dr ' jzsbá"-ná l ez az e l ­
térés 35°. A vezető lemez 90°-kal elfordítható. A fűrészhez a C N I I M E javaslatára 
„ P C U — 1 " je lű univerzál is gyalúfogas fűrészláncot használnak. A m o t o r indítása l eve ­
hető automat ikus ind í tóva l tör ténik (a „Druzsbá" -hoz hasonlóan) . M i v e l a kompresz -
sz ióviszonyt 8:l-re emelték, a fűrészhez magas oktánszámú benzint kell használni. 
A l a c s o n y oktánszámú benzin használata esetén ugyanis öngyul ladás (kopogás) áll 
elő, ami a m o t o r te l jes í tményének csökkenéséhez és elhasználódásának fokozásához 
vezet . 

Mindezek szerint a „ K a m a " je lű motorfűrészek lényeges további fej lődést j e len­
tenek a „Druzsba" jelű motorfűrészekkel szemben. A szovjet ipar jellsnlfg újabb 
egyszemélyes motorfűrészek kialakításán dolgozik, amelyek elbírálás cél jából még ez 
évben az erdészeti szakközönség elé kerülnek. 

Szepesi László 


