Egyszemélyes motorfiirészek a Szovjetuniéban

A Bratiszlavaban havonta megjelend ,.Les” cimi erdészeti szaklap 1960. III. sza-
maban Janco Jozef, az arvavaraljai erdeészeti gepkisérleti allomas tudoméanyos mun-
katarsa beszdmolt a szovjet kutatok munkajarél az egyszemélyes motorfiirészek fej-
lesztésével kapcsolatban.

A Szovjetuniéban éppen ugy, mint a tobbi szocialista orsziagban, valamint a kapi-
talista allamokban, a fakitermelés legfontosabb eszkozének az egyszemélyes motorfii-
részeket tartjak. A motorflirészek fejlesztésében a miiszaki mutaték megjavitisa mel-
lett a motorflirészek munkafiziologiai kihatdsainak javitasat tOzték ki célul. A fejlesz-
tési munkak sikerének egyik bizonyitéka, hogy az egyik legiujabb ,,Druzsba” motor-
fiirésztipus a briisszeli vildgkidllitason aranyérmet nyert

A Kama—1 és Kama—2 tipusu uj egyszemeélyes motorfirészek

Az évril évre modosulé motorflirészek egyre tizembiztosabbak, tokéletesebbek.
fgy addig, amig az els6 sorozatbdl szarmazé ,,Druzsba” motorflrészek 300 tizemorat
dolgoztak nagyjavitas nelkil, a ,,Druzsba 59” mar 500 6ra, s az ez évben kikeriilé
.Druzsba 60” jeli motorflirész mar 750 ilizemorat dolgozik nagyjavitas nélkiil. Utdob-
bin tovabb csdkkentették a rezgést, egyrészt a fogantyu tokéletesitésével, masrészt
pedig egyéb muszaki intézkedésekkel, mint pl. az acélhengernek aluminiumhengerrel
valé kicserélésével, a dugattylugytrik stb. tokéletesitésével. Javitottak ezenkiviil a
leve:s bevezetését a karburatorba, tokéletesitették a gyujtast, a tengelykapcsolot, a
ventilldtort. A motorteljesitmény az el6z6 tipusokhoz viszonyitva 10—15%-kal emel-
kedett. Igy a ,Druzsba” motorfiirész az utébbi években intenziv tokéletesitésen esett
4t és ennek koszonhetéen megszabadult mindazon gyermekbetegségicl, amelyek az
elsh gyartmanyokat jellemezték.

A Szovjetunié Népgazdasiginak Sikerei cimmel Moszkvaban megrendezett kial-
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A_Legﬂabb szovjet egyszemélyes benzinmotoros firésziipusok jellemzii

Flirésztipusok
s Druzsba’ s, Kama-1" ' . Kama-2"
Jellemzbk
kétiitema kétiitemi kétitemd
egvhengeres egyhengeres kéthengeres
Boxermotor
Hengerfirtartalom, em?® .......... 04 81 81
THTHE, AT s e diaarines v anics o s s 48 52 52
Loket, mm  ........ S R iore 52 38 38
Kompressziéviszony ............. 8,361 8:1 81y
Teljesitmény a hajtékeréken HP 3.2 3.6 6,0
Fajlagos iizemanyagfogyasztds,

LT G R A S 550 500 500
Maximdlis fordulatszdm/pere .... 4800 . 5400 5400
Ttizeldanyag keverési ardny ...... 20::1 b | T3
BEarRE Ly, B s e v e e it 11,0 . 10,2 11,2
Egy léerdre esé sily, kg/HP ...... 3,44 2,84 1,86
Az fizemanyagtartdly lirtartalma,

oy L 15 1,4 1.6
Minimdlis fiirészelési teljesitmény

cm/perc 45 cm@ jegenyében 40 50 6H
A ffirész hossgza, mm ............ 830 830 850
A flirész szélessége, mm .......... 480 480 480
A flirész magassaga, mm ......... 68560 550 550

litason két ujabb egyszemélyes motorfiirészt mutattak be, a ,,Kama—I1" és ,Kama—2"
tipusokal. Ezek kiilséleg nagyon hasonlitanak a ,Druzsha” jelli motorfiirészekhez.
Hasonld a fogantyuk kiképzése, s mint a ,,Druzsha—60"-as tipuson a fogantyuk rezgé-
sét itt is antivibracidos gumibetétekkel igyekeztek csillapitani. A motor kiegvensilyo-
zottabh, Ez is csokkenii a rezgést. A ,, Kama—2” jel(i motorflirész kéthengeres. A két
vizszintesen elhelyezett henger egymadssal szemben allva dclgozik, 5 ezaltal a rezgést
eloidézd erck kiegyenlitédnek.

A, Kama” jelli motorflirészek tovabbi elénye, hogy alacsonyabb az egy léerdre
es6 suly és a léerGdrara esé lizemanyagfogyasztias. A névleges teljesitmény—gyakor-
latilag valtozatlan sily mellett — emelkedett. Ezt tigy érték el, hogy novelték a komp-
resszioviszonyt, egyidejlileg emelték a motor fordulatszamat. A flrész gyartasahoz
ennek megfeleléen jobb mindségli anyagot haszndltak fel. Ezzel a motorfiirész élet-
tartama az elsd nagyjavitiasig 1000 orara emelkedett. (Ez nalunk ket évi tizemeltetés-
nek felel meg.)

A motorok kisloketliek. A karburator uszohaz nélkiili, a tartalyban levéd talnyo-
massal dolgozik. A gyujtas lendkerekes megoldasi. A fordulatszam novelése folytan
az elGgytijtas 28°-kal a fels6 holtpont elétt megy végbe. mig a ,,Druzshad”-nél ez sz el-
térés 35°. A vezetdlemez 90°-kal elfordithat6é. A flrészhez a CNIIME javaslatara
.PCU—1" jeld univerzalis gyalufogas flrészlancot hasznalnak. A motor inditasa leve-
heté automatikus inditéval térténik (a .,Druzsba’-hoz hasonldéan). Mivel a kompresz-
czibviszonyt 8:1-re emelték, a flirészhez magas oklanszidmu benzint kell hasznalni.
Alacsony oktanszamu benzin hasznalata esetén ugyanis ongyulladéas (kopogéas) all
el6, ami a motor teljesitményének csokkenéséhez és elhasznaldédasarak fokozasahoz
vezet.

Mindezek szerint a ,Kama” jelli motorfrészek lényeges tovabbi fejlddést jelen-
tenek a ,Druzsba” jelli motorflrészekkel szemben. A szovjet ipar jelenleg ujabb
egyszemélyes motorflirészek kialakitdsan dolgozik, amelyek elbirdlas céljibdl még ez
€vben az erdészeti szakkozonség elé keriilnek.
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