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kitett vagasaibol termelését a hat hénapra megokolatlanul rea
kényszeritett arleszallitas hatdsa alatt biztosabb, esetleg az arie-
szallitas hatalya alél kivont akic-allomanyokba helyezze &t, ami
az alfoldi fahiany mellett sehol sem fog helyi fabfséget, hanem
kizarolag helyi fahidnyt magaval vonni.

e

Zeitgemiisse Fragen. Von I. Babos.

Mit der in den Jahren 1926/27. durchgefiihrten Binnenentwisse-
rung wurden zwar auf der Donau— Tisza-Niederung namhafte Fla-
chen fir die Landwirtschaft gewonnen, doch gerieten die tiefer ge-
legenen Teile dieser wihrend der vor 3 Jahren neu beginnenden nas-
sen Periode wieder unter Wasser. Ansiedlungen und Wohnhausbauten
diirften also nur unter behérdlicher Uberwachung vorgenommen wer-
den. Die Ableitung der Hochwésser geschieht oft zum Nachteil mithsam
aufgeforsteter Fldchen. Die glinstige Wirkung der Kanalisation ohne
gleichzeitiger Wasserspeicherung ist — mit Riicksicht auf die Sen-
kung des Grundwasserspiegels — hochst fraglich.

Der Preisherabsetzung des frischen Brennholzes stellt Verf. —
mit Hinweis auf die schwierigen Versorgungs- und Arbeiterverhaltnisse
der waldarmen Gebiete — ernste Bedenken entgegen.

*

Questions d’actualité. Par I. Babos .

Critique des asséchemenst exécutés entre le Danube et la Tisza,
et de la fixation des prix du bois de chauffage.
*
Up to Date Questions. By I. Babos.

The draining of inland waters carried out between the Danube
and Tisza and the price-regulation of fire-wood are critically discussed.

Vasbeton=rendszeri erdei vasuti hidak
tervezése és épitése.
irta: Langos Lajos.

A mult szdzad hatvanas éveiben Monier francia kertész
virdgmedencéket készitett betonbdél és azokat vasbetétekkel erdsi-
tette meg. A tervezd mérnokok koran felismerték ebben az épitési
modban rejlé, szinte hatartalan lehetéségeket, nekik koszonhetjiik,
hogy a vasbetonépités ma mar az épitészet minden agaban tért
héditott.

Egyediil a hidépités vette at a legkésébben a vasbetonépitési
rendszer kinalta elényoket. Ennek okat abban kell keresniink, hogy
az elmélet ezen a téren nem tartott lépést a gyakorlattal. A vas-
betonépitéstsl valé idegenkedéssel magyarazhatjuk azt is, hogy a
multban az erdei vasutak csaknem kizarolag fa- és vashidakkal
épliltek, holott a vasszerkezeteket sokkal elénydsebben és gazdasa-
gosabban pétolhattuk volna vasbeton hidszerkezetekkel, mert tagad-
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hatatlan, hogy a vasbeton mint épitéanyag és mint épitési rendszer
versenyen kiviil all.

A vasbetonhoz sziikséges épitéanyagok, ugymint a vasbetétek,
valamint a cement, még a mai nehéz viszonyok kozott 1s ardnylag
konnyen szerezheték meg. Az épitéshez sziikséges homokot és ka-
vicsot pedig rendszerint az épités helyén talaljuk.

A vasbeton, mint épitési méd pedig kiilonosen megtelel a
hidépités céljainak: a vasbeton hidtartészerkezetek erdsek, teher-
birasukat fokozzak az tsszekotd ovlemezek, ezek a tartokkal egyiitt
merev szerkezetet alkotnak, amely a mozgé megterhelésbdl szar-
mazé dinamikus er6hatadsoknak, tovabba a szélnek hatasosan alla-
nak ellent, Ugvhogy kereszttartékra, szélracsozatra, valamint egyéb
merevité szerkezetekre szitkség nincsen. Az ovlemez egyuttal a
kavicsagy teknéje, ebben fekszik a hidszerkezettdl teljesen fligget-
leniil a talpféakra erésitett vaganyzat.

A vasbeton hidak egyéb elényei: a gyors és aranylag olcso
épités, valamint a hosszi élettartam. Emellett a vasbetonhidak
zajtalanok és tlizallok is.

A vasbetonépitési mod egyediili hatranya, hogy kiilonleges
szakértelmet és gyakorlatot kivan és feltétleniil sziikségiink wvan
begyakorlott munkésokra is. Meg kell jegyeznem, hogy ha a vas-
betonhidak épitését wvallalatba adjuk ki, ne a tervezd mérnokot

- bizzuk meg az épitkezés végrehajtasaval, hanem a munkat adjuk
ki egy masik, de mindenesetre elsérangu épitécégnek, az épités
ellendrzésével pedig a tervezé mérnokot bizzuk meg. Teljesen el-
hibazott dolog, ha az épitéssel esetleges takarékossagi szempontbol
a hidépitésben kevésbé gyakorlott, de a legalacsonyabb arajanla-
tot benyujté falusi kémiivesmestert bizzuk meg.

A vasbeton betonba dgyazott vasbetétekbdl all, ezek kereszt-
szelvénye legtobbszor koralakd, 4. n. gombélyeg vas. Alkalmazha-
tunk wvasbetétként laposvasat, szelvényvasakat is. vagy pedig kii-
lonlegesen szerelt racstartokat.

A vasbetétek a huzoé-igénybevételeket veszik fel, mig a
beton a nyomoé-igénybevételek felvételére szolgal. Minden hajli-
tasra igénybe vett hidtarté alsé dve huzas. a felsé ove pedig nyo-
mas alatt all, A két kiilénbozé igénybeyételii 6vet egymastol el-
valaszté vonal neve semleges wonal. Ennek a tavolsagat a tarto
felst élétdl szamitva x-szel jeloljik. (9. dbra.)

A vasbetonhidak tervezésének és épitésének munkamenete
a kovetkezo:

a) a hidtartd alakjanak a megvalasztidsa és meéretezése, va-
lamint a részletes tervek elkészitése;

b) a mintaallvanyzatnak a tervek szerint valé Gsszedllitasa;

¢) a vasbetéteknek a tervek szerinti kiszabdsa és Osszeszere-
lése, valamint a mintakba valé elhelyezése;
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d) a megfelelé aranyu betonkeverék eldallitdsa és a min-
takba valé bedolgozéasa, vagyis a bebetonozds;

e) a mintaallvanyzat elbontasa és a hidak esetleges teher-
prébaja.

a) A hidtarté alakjinak a megvdlasztdsa és méretezése.

A gyakorlatban a vasbetonhidakat, helyesebben a hidtarto-
kat lényegiik szerint a kovetkezd csoportokba oszthatjuk be:

1. lemeztartok (1. és 2. dbra.);

2. tomor gerendatarték felsé ovlemezzel (3. és 4. dbra.);

3. racstartok parhuzamos 6vekkel a) 45%-0s atlos és filiggo-

1. abra. 2. dra. 5. dbra. 6. dbra.

3. abra. 4. dbra. 7. dbra. 8. dbra.

leges racsrudazattal (5. dbra.) b) 60°-0s atlés racsrudazattal
(6. dabra.), ¢) az 4. n. Vierendeel-tartok, fliggéleges racsrudazattal
(7. abra.);

4. racstartok parabolikus alsé vagy felsé ovvel, esetleg két
parabolikus ©vvel. A racsrudazat lehet atlés vagy fliggéleges
(8. abra.).

5. ivhidak.

A racsos tarték egynéhanya szabadalmazott.

A vasbetéteket rendszerint az alsé6 huzott 6vben helyezziik
el, a fels6 nyomott ovbe csak akkor rakunk vasbetéteket, ha a be-
tonnak nyomaésra valé igénybevételét csokkenteni kivanjuk.

A tarték — alatamasztasuk szerint — 3-félék lehetnek.

a) Két végiikon szabadon alatamasztott tartok; ilyenek a
vasuti hidtarték csaknem kivétel nélkiil. Ezek a tarték sztatikai
szempontb6l hatarozott szerkezetek, az igénybevételek kiszamitasa
a legegyszeriibb és a legkevésbbé bonyolult,

b) Két végiikén befogott tartészerkezetek, ezek a hidfékkel
vagy hidpillérekkel Osszeépitettek. Itt a befogas helyén nemleges
hajlité-nyomatékok lépnek fel, erre a tervezéskor tekintettel kell
lenniink.

¢) Tébb hidnyilason, illetve aldtdmasztasiponton megszaki-
tas nélkiil atmend, folytatolagos hidtartok. Ezek szintén sztatikai
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szempontbo6l hatarozatlan szerkezetek, tervezésiik nehézkes és bo-
nyoluit és ha egylk vagy masik hidpillér hibas alapozads vagy szak-
szeriitlen épités miatt lesiillyed, az egész sztatikai szamitas kétessé
valik. :

Vasut1 hidakon, ahol a mozgdé megterhelés a hid sajat salya-
hoz viszonyitva elég nagy, legcélszeriibb tehat, ha a hidszerkezetet
mint szabadon felfekvé, kéttamaszu tartéot méretezziik, amikoris az
épités utdn semmiféle meglepetés nem érhet.

A hidtartok meéretezéséhez ismerniink kell a hajlito- és
nyiré-erék értékeét a hidtartd egyes szelvényeiben, valamint az eld-
fordulé legnagyobb erchatasok értékét is; ezek meghatarozasat
itletéen, ismétlések elkeriilése végett, itt csak az Erdészeti Lapok
1941. évi VIII. szdimaban megjelent ,,Erdei vasuti hidak tervezése®
cim{i tanulmédnyomban (423—431. oldal) foglaltakra utalok.

Megjegyzem még, hogy a Magyar Mérndk- és Epitész-Egylet
vasbetonszabalyzata szerint a megengedhetd legnagyobb igénybe-
vételek a kovetkezdk:

A beton igénybevétele nyomasra: 45 kg/em?,
T - huzasra: 5 kglem®,
A folytvas 5 X 1200 kg/cm’®.

Igy pl. fentidézett tanulmanyomban a 438—439. oldalon le-
irt 12.4 m tamasztékozii vasbeton hidtartészerkezet igénybevétele,
a szamitas alapjaul vett 13.5 t szolgdlati sulyi mozdony esetén,
nem éri el a megengedett hatiarokat és azért a hidtartészerkezet
nem gazdasagos ugyan, de a tervezéskor tekintettel voltam arra,
hogy a szébanforgé vasttvonalon a jovSében esetleg nehezebb, 5
tonna tengelynyomasu, 4 csatlés mozdonyok fognak koézlekedni. Ez-
zel a beton igénybevétele 45 kglem?-re, a vasbetétek igénybevétele
pedig 1150 kglem?-re fog emelkedni és az épitéanyagok kihaszna-
lasa gazdasagosabb lesz, mert azok igénybevétele az eldirt hataro-
kat el fogja érni

A fentiekre valé tekintettel ajanlom, hogy meéretszamita-
sainkban a betont nvomasra esak 40 kg/cm?® nyirasra 4 kg/em? a
vasbetéteket pedig csak 1000 kglem? felsé hatarig vegyiik igénybe;
ez egyébként a kiilféldi eldirasoknak is jobban megfelel.

Ezek elérebocsatasa utan attérek a kilonféle hidtartészerke-
zetek méretezésére. :

Kisebb nyilasi hidakon (ateresztékon) legfeljebb 3.0 m ta-
maszkozig, gazdasagosan alkalmazhatjuk az u. n. lemeztartékat
(1. és 2. dbra).

A hidtarto-betonlemez alsé 6vében vasbetéteket, az ugy-
nevezett tartovasakat helyezziik el, ezek feladata a huzodigénybe-
vételek felvétele. A lemeztartok elénye a tartoszerkezet és a vas-
betétek egyszeriisége, ezért konnyen allithaték el6; hatranyuk,
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hogy a huzott 6vben felesleges betonanyag van, ami a hid sulyat
emeli és nagyobb tamasztokoz esetén mar nem gazdasagos.

A végleges tervezés eldtt meghatarozzuk a lemeztarté meg-
kozelité méreteit, a kovetkezd egyenletek alapjan (9. dbra):

Q== By & Ny = !;‘]-""—'W; Fo=1y Ms; vagy: Fy=0§ms
& =\
y ' !"I. SN
fii :
QLI . P
e 1
|
: i |
9. dlna. 10, whra. 11. dbra. =2 uma.

ahol: M = a legnagyobb hajlité-nyomaték; a = a vasbetétek
tavolsaga a tarté alsé élétél; m = a tartélemez teljes magassaga;
My = m-—a = a tarté hasznos magassaga; s = a tarto szélessége;
F, = a vasbetétek keresztszelvény-teriilete (ha a lemez teljes szé-
lessége helyett 1.0 m széles savval szamolunk, egyenleteink az 1.0
szélességre est vaskeresztszelvényl adjak); x = a semleges vonal
tavolsaga a tarto fels6 élétél szamitva.

Az egyenletekben el6fordulo «, 5,y és § szorzd tényezdket az
1. sz. tablazatbol olvashatjuk ki.

1. sz. tablazat.

Guis:  Egfem? 1000 1200
Gooron: kg/om?| 35 | 40 | 45 B0, L A
s = 0.38+ | 0.875 | 0.408 | 0.30¢ | 0.333 | 0.360 |
e T 0433 | 0390 | 0.357 | 0457 | 0.441 | 0.375
Y = | ozt | 0208 | 0.323 | 0.208 _0.228 \| 0.253
e 0.608 | 0.750 | 0.907 | 0.445 | 0.555 | 0.674

| | |

Ha a megallapitott méretek az ellen6rzé szamitas soran a
megengedettnél nagyobb igénybevételeket adnanak, a lemez ma-
gassagat vagy a vasbetétek keresztszelvényét noveljik olyan mer-
tékben, hogy az eléirt legnagyobb igénybevételeket ne lépjiik tul.

Az épitbanyagok igénybevételének a mértékét a kovetkezd
ellenérzé egyenletekkel szamitjuk ki: i

2

igé i A R, P SR o S L N
A beton igénybevétele nyomasra: g Py P g/em
; S ; hrm T S el M 3
A vasbetétek 1genybevete1e htizasra: 5, — e kg/em?
oo nETyy 2 sm, ol :
ahol: z= —~_ “ I+ . 1] em
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Az itt kozolt Gsszes tablazatban és valamennyi egyenletben
a rugalmassagi aranyszam értéke: n = 15, a Magyar Mérnok- és
Epitész-Egylet vasbetonszabalyzata szerint.

A lemeztartdok tervezésekor figyelembe kell venniink még a
kéovetkeziket:

a tartéovasak egymastol valé tavolsaga lehetileg kisebb le-
gyen, mint a hasznos tartémagassag kétszerese. ¢ <2m,

a tartovasak egyenletes elosztasat szolgalo osztovasak egy-
mastol legfeljebb 30 cm tavolsagra legyenek és keresztszelvényiik a
tartovasak keresztszelvényteriiletének legalabb 20°/p-at érje el.

A lemeztartok, amint azt mar emlitettem, csak kisebb ta-
masztokoz esetén gazdasagosak, ezért nagyobb nyilasok  athidala-
sara ovlemezes gerendatartokat kell terveznink (3. és 4. dbra).

Az ovlemezes gerendatartd lényege, hogy a hiizds szempont-
jabol felesleges beton keresztszelvényét a lehetbség szerint csok-
kentjiik, a nyomott 6vet pedig évlemezzel erésitjik meg. A tarto-
gerendak szama kettdé vagy tébb is lehet.

Az odvlemezes hidtartok méreteit vagy probalgatassal vagy
pedig a kovetkezd egyenletekkel allapitjuk meg (10. dbra):

r=1a ' /f‘{
b

ny —z-+Vz—yd2; ahol: z—. M +-6d
2a, sd
s M

So (my — ol 2j

ivagy: b, 2§ vM

8 = az Ovlemez szélessége; d = az dvlemez magassaga;
5, = a tarté szélessége.

Az 2, 5, v és d tényezéket — ha x értéke nagyobb az évlemez
magassaganal —, a 2. szdmu tablazatbol olvashatjuk ki, ellenben
ha x < d vagy x «2d, akkor a lemeztarté méretezéséhez megadott
egyenleteket, valamint az 1. sz. tablazatot kell hasznalnunk.

2. sz. tablazat.

Gous & kg/em? 1000 1200

Titon: kgfem2| 85 | 40 45 35 40 15

= 0.149 | 0.146 | 0.146 | 0.189 | 0.137 | 0.13

b= 0.976 | 0.917 | 0870 | 1.071 | 1.000 | 0.944

v= | 0968 | 0.8 | 0817 | 1.095  1.000 | 0.926

8= | 0224 | 0.22¢ | 022 | 0.206 | 0.204 | 0.204
| ' !

A vasbetétek folyométerenkinti sulyat, valamint keresztszel-
vény-teriiletét a 4. sz tablazatbél olvashatjuk ki. A vasbetétek ter-
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vezésekor figyelemmel kell lenniink arra, hogy a vasbetétek at-
mérdinek az Gsszege ne legyen nagyobb a tartészélesség egyhar-
madrészénel. Ha tehat a sziikséges vasbetétek egy sorban nem fér-
nének el, azokat egymas felett két vagy harom sorban helyezziik el.
Nem szabad figyelmen kiviil hagynunk azonban azt, hogy igy
m;=m-—a értéke is meg fog valtozni, a méretszamitiast tehat
m -nek ezzel a megvaltozott értékével meg kell ismételni. A vas-
betetek tavolsaga a tartd alsé élétél szamitva a vas atmérdjének
maésfélszerese, 2 cm-nél erésebb vasbetétek esetén ez a tavolsag
egyenlé a vas atmeérdjével.

A vasbetétek egymastol valé tavolsaga rendszerint egyenld
az atmérd két és félszeresével, az egymasfeletti sorok tavolsaga
pedig a vasatmér6 két- vagy két és félszerese.

Az ovlemezes tarték igénybevételét a kovetkezd ellendrzd
egyenlettel szamitjuk ki.

A beton igénybevétele nyomasra: s, :%x kg/em:?,

A vas igénybevétele huizasra: 5, =15 f}[(ml — ) kglem?,
ahol a semleges tengely tavolsaga a tarté felsd élétol:

sat—+2[x(ds— 8,)+ 15 Fy| = d* (s — 8,) + 30 (Foy my + Foy a,)
a szelvény tehetetlenségi nyomatéka pedig:
J= ; [s:rs-(.\- — &) — d)s] + 15 Fo ( — a,)* + 15 B, (m, — ) om
F, — a fels6 vasbetét tavolsaga a tarté felsd élétél.
Fy = az als6 és F,, = a fels6 vasbetét keresztszelvényteriilete,
t; — a fels6 vasbetét tavolsaga a tarté felsé élétél.

Az egy-egy hidtartéhoz szamithaté oOvlemez szélességét a
vasbetonszabalyzat szerint a kovetkezé harom méret koziil a leg-
kisebbre kell venni:

a) a tamasztokoz egyharmada: s = /3,

b) a tarté hasznos magassaganak oOtszérdse: s =35 my ,

c) a tarték egymastol valé tavolsaga.

Harom vagy tobb hidtarto esetén a fenti értékek koziil rend-
szerint a tarték egymastol valé tavolsdgat vessziik szamitasba,
miutan a harom meéret kizott ennek van a legkisebb értéke.

Vasbetéteket csak akkor helyeziink a felsé 6vbe is, ha a
tarté magassagat csékkenteni akarjuk, vagy pedig, ha a tartéban
nemleges iranyu hajlité-er6k lépnek fel, mint pl. a tébb tamaszté-
ponton atmendé vagy pedig végeiken befogott tarték esetén. X

Rendszerint csak az alsé vasbététeket hajlitjuk fel-a tarté-
nak azon a helyén, ahol a hajlité-nyomaték csékkent értéke ezt mar
megengedi, és ahol a tart6 nyomott évében fellépé nyiréerék a
betonnil megengedett igénybevétel hatarat tallépik.
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A vasbetétek felhajlitasat és a kengyelek kiosztasat az Er-
dészeti Lapok 1941. évi VIII. szamaban megjelent ,Erdei vasuti
hidak tervezése“ cimii tanulményomban (439. oldal) mar ismertet-
tem, azért ismétlések elkeriilése végett, itt csak utalok a mar el-
mondottakra.

Ha eltekintiink az ovlemeznek a nyomott 6vben vald sze-
replésétdl, vagy pedig, ha ovlemez nélkiili tartégerenddkrél wvan
sz0, az elézokben ismertetett egyenletek helyett a kovetkezé egy-
szerlibb ellenérzé egyenleteket is hasznalhatjuk az igénybevételek
megéallapitasara (11. dbra).

A beton igénybevétele nyomasra:

e F . o ————— kpjom?
sx/2m,—x/3) + n Fy i Ta‘ (my—as)

- ; i % m,—x !

Az alsdé vasbetétek igénybevétele: 7.1 = n5s 41 = kg/em®

r—a,
x

A fels6 vasbetétek igénybevétele: %, —na kg/em?

el ‘Jf.f‘ S ]’ ("1ng‘~‘+ _.'.rl (}',oa| + K, m, J em

s

aholix =

Az el6zetes tervezéshez a kivetkezd megkozelité pontossagu
egyenleteket hasznalhatjuk:

/
z=smom =8Y !
s
= 0 By

Az egyenletekben el6fordulé = 4, v 68 § szorzétényezdk a
3. sz. tdblazatbol olvashatok ki.

b e T

3. sz. tablazat:

-

Jpag .

ko/me2f

Thefun

: hgfome

Bty

1000

40

.’3|r<

f

e &5

2

0.418(0.648
0.402

0. 874() 815 0 341

0.994

0.444 0.471/0.3970.595/0.3600.730

1.102

0. 4‘%00 502

0.3820.641/0.3450.794

0. asap 76210.3400. 937|0 306

1.240

04150538

10,367 0.836/0.822/1.103 0.286

1.413]

{0.34910.926 0

3021, 750|0 265

1.645

0. 885 0.626

0. 400‘0 579,0.351

{0 367‘0 .694,0.3300.871

0. :57_10 3130 965,
0.3350. 833, 0. 2961 .08

999'1 270

|

0.2471.875/0.204

2.780

0. 343 0.789,

o440, 344 0.8750.875 0.403|0.403

=

0.290/L. 110{0 2481.54

0.3040.304/0.333 0.333/0.3600.3
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A vasbeton irodalméban tobbféle tablazattal talalkozunk,
ilyenek a Geyer, Loeser, Stock és mas szakirok szerkesztette tab-
lazatok. Barmiféle tdblazatot hasznaljunk is, tartsuk szem el6tt,
hogy azok nem veszik figyelembe a nyiré-eréket, célszer(i tehat,
ha a tervezett hidtartészerkezetet megvizsgaljuk arra nézve is,
vajjon a nyiro-erdk okozta igénybevétel nem lépi-e tul a meg-
engedett hatarokat.

Vastartélemezek és tartogerendak meéretezéséhez elényotsen
hasznalhatjuk a Wriedt-féle szamtolokat is. Ezzel a 44 cm hosszi
szamololéccel az egyenletesen megterhelt tartok legnagyobb haj-
lito-nyomatékait is kiszamithatjuk. Gyartja a Dennert & Pape cég
Altonaban.

Nagyobb tamasztokoz{i nyilasok athidalasara a racsos hid-
tarték alkalmazhaték gazdasagosan.

A racsos tartokra haté erdket az elézokben idézett tanulma-
nyom V. pontjaban kozolt modszerrel allapithatjuk meg a legegy-
szerlibben. Egyébként a racstarték, wvalamint az attért gerenda-
tarték (Vierendeel-tartok) alsé és felsé ovében fellépé igénybe-
vételeket a Ritter-féle megkozelité eljarassal is meghatarozhatjuk
az alabbiak szerint (12. dbra).

= M:TM kg/em?

ahol Jx az x—u tengelyre vonatkoztatott tehetetlenségi nyomaté-
kot jelenti. Ennek értékét a kovetkezoképpen allapithatjuk meg:

A tartészelvény teriilete:

T—sm, — sm. + sm, + F, + Fs cm?

Az ellenalléonyomaték értékét a 0—0 tengelyre az alabbi

képlettel allapitjuk meg: :
W= m::—g = Slg-'-*z + == wm —+ B, m, 4+ Fooom, em?

A tehetetlenségi nyomaték pedlg ugyancsak a 0—0 tengelyre
vonatkoztatva :

A— - :m1 - 2%”1 + £ S;,n‘d - Foom2 4 Fooom,? em*

g .

Az x—x tengelyre vonatkoztatott tehetetlenségi nyomatékot

a kovetkezd egyenlet adja:

: . W,
g, —=Jy — Tx® cmt; ahol: = - o om

‘]Lllf.’l'
értékét behelyezve a c,,=-]7‘ sgyenletbe, meg-
b

kapjuk a beton igénybevételét kglcm’-ben kifejezve.
A fiigg6leges és atlos racsrudazatban fellépd eréhatasokat a
nyiré-erék abrajanak a segitségével hatarozhatjuk meg (Ritter-féle

J

x




s e
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eljaras, Leirasat a Kowvesi-féle ,,Grafosztatika és vasszerkezetek"
cimii szakmunkaban talaljuk (58. §. 167—173. oldal).

A legnagyobb hatoerék értékét a hid sajat sulyanak és a
mozg6é megterhelésnek az Osszegezésébdl kapjuk. A hid sajat sa-
lyat a tervezés megkezdésekor még nem ismerjiik, azt tehat
egyelére csak hozzavetdlegesen allapithatjuk meg. A beton és a
vasbetétek stlyahoz még hozza kell adnunk a kavicsagy, talpfak
és a vaganyzat sulyat is. A beton sulyat az alabbi adatok tiinte-
tik fel,

Patakkavicsbo6l kesziilt beton sulya atlag 2200 kg/m

Granitkavicsbél o . ' 9 2300 o
Bazaltkavicsbol s =) % i 2400 "
Mészkoékaviesb6l % . g 2100 "
Téglatormelékkel |, T 1800 o
Salakbeton atlag . . . 1300

A vasbetétek fonometerenklntl sulyat a 4. sz. tablazatban

lelhetjiik fel, ugyanott taldlhatjuk a vasbetétekre vonatkozéd egyéb
adatokat is.

4. sz. tablazat.

At Saly Keresztszelvény darabszam qzm'mt fm22 ben
By folyomotef — —— - — — ~ —
i .. WO e G T RO (o S e O Y o O R
mm kg | |
| 6] o0.23 | 0.3 0.6/ 0.9 1.171.4 1.7 2.0 2.8 2.6 2.
8| o040 | 0.5 1.0, 1.5/ 2.0/ 2.5 3.0 8.5 4.0 4.5 5.0
10 o0.62 | 0.8 1.6/ 2.4 3.1 8.9 4.7 55 6.8 7.1 7.9
| 12| 0.89 | 1.1 1.8 3.4 4.5 5.6 6.8 7.9 9.0 10.2
14| 121 | 1.5 8.1 4.6 6.2 7.7 9.2 10.8 12.3 13.9| 15.
16| 1.8 | 2.0| 4.0 6.0 8.0 10.0 12.1) 14.1 16.1 18.1] 20.1
18| 2.00 | 2.5 5.1 7.6 10.8) 12.7) 15.8) 17.7 20.4 22.9 25.4
| 20| 2.47 | 3.1 6.8 9.4 12.6] 15.7) 18.8 22.0| 35.1] 28.3 31.4
22| 298 | 3.8 7.6| 11.4| 15.2| 19.0[ 22.8| 26.6| 30.4 34.2] 38.
24 | 3.5 | 4.5 9.0 13.6 18.1) 22.6| 27.1 31.6| 36.2 40.7
26| 4.7 | 5.8 10.6 15.9) 21.2 26.6| 31.9| 87.2| 42.5 47.8 53.
28| 4.83 | 6.2 12.3 18.5| 24.6| 80.8| 87.0| 43.1 mjl—_asj 61.
80| 5.55 | 7.1| 14.1) 21.2| 28.3| 35.4) 42.4| 49.5 56.6] 63.6] 70.7
82| 6.3 | 8.0 16.1] 24.1) 82.2 40.2 48.2 56.3| 64.3 72.4 80.4
34| 7.18 | 9.1|18.2) 27.4| 36 3/ 45.4 54.5| 63.6| 72.6] 81.7 90.8
36| 7.99 |10.2 20.4) 80.5 40.7| 50.9( 61.1| 71.8| 81.4 91.6 101.
38| 8.90 |11.3]22.7 34.0| 45.4) 56.7| 68.0| 79.4 90.7| 102.1 113.4
40| 90.87 |12.6| 25.1] 87.7| 50.3 62.8| 75.4| 88.0/100. 6| 113.1 125.7
| |

(Vége kov.)
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Entwurf und Bau von Waldeisenbahnbriicken aus Eisenbeton.
Von L. Ldngos.

Auszug erfolgt mit dem Schlussteil der Abhandlung.
*

Plans et construction de ponts de chemin de fer forestier en
béton armé. Par L. Ldngos.

Le resumé sera donné a la fin du mémoire.
E 3
Planning and Building of Ferro-Concrete Forest Railway-Bridges.
By L. Ldngos.
Summary will be published with the last instalment.

A dolhai cserkészutak.
frta: Mestyanek Istvan.

Szaktarsaim és vadaszvendégeink stlirgeté felhivasara rovi-
den ismertetem a dolhai m. kir. erdéhivatal keriiletében alkalma-
zott gyalogdsvény (feltaro-osvény, cserkészit) épitésénél kovetett
eljarast.

Hogy pedig senki sem illethessen azzal a vadlé kérdéssel:

kinek van kedve, ideje és médja a mostani agyonhajszolt s a meg-
oldatlan feladatok tomegével kiizd6 vilagban ilyen kérdessel fog-
lalkozni, sietek irdsom megokolasaul el6rebocsatani még azt is,
hogy Maramarosban erdei gyalogdsvények nélkiil sem az erd6-
gazdalkodast, sem az erddévédelmet, sem a vadaszatot megfelelen
gyakorolni nem lehet. Minthogy pedig egyrészt a miiszaki kove-
telményeknek megfelelé gyalogisvényeket csak kevés erdébirto-
kon talalunk, sét igen sok helyen még most is mfiszer nélkiil és |
tervszeriitleniil folynak a pillanatnyi sziikségletek parancsolta
gyalogosvény-épitések, masrészt, mert az itt alkalmazott eljarast
a szakemberek jobbnak min6sitették, mint az eddig kovetett elja-
rasokat, nem lesz tehat felesleges barataim kivansiganak eleget
tenni ég az itt kialakult mdédszereket és azok elnyeit ismertetni.
A részletekkel azonban nem fogom untatni olvasdéimat, csak az
eljarasok kozotti kilénbségekre fogok ramutatni, ahol pedig az
eljarasi modok azonosak, ott véazlatos képet fogok rajzolni, hogy
az eljarast az azzal ismeretlenek is legalabb altalanossidgban meg-
ismerjék. :

Véletleniil jottiink ra az alkalmazott modszerekre! Kezdet-
ben mi is az eddig kovetett eljardsok szerint akartuk cserkész-
atjainkat megépiteni. Ezek lényege az volt, hogy a vilgy aljatol
(a vazlaton az a pont) kiindulva, egyenletes, 10—15%-o0s emelke- ]





