Nedves, gyepes, sédbtizds és vizes posvdnyos tdlgyes. Julius kozepén még pango-
viz Allott a megvizsgalt teriileten, ezért talajszelvény vizsgdlaira nem volt mdédom.
Valészinfileg Téti talajon telepiilt allomanyok voltak. Az erds pangoviz miatt nyarte-
lepitést ne végezziink.

Vizes, ritkds, sisos, égeres, Patakok jellegzetes kisérdje. Vagy patakontésen, vagy
rétitalajon talalhaté. Talajvizméiysége atlagosan 40 cm, gyakori a vizelontés, A ne-
mesnyarat ezért telepitésre nem lehet ajanlani.

Az eddig felsorolt erd6tipusokon kivill meg kell még emlékeznem a homokos terii-
letek rozsdabarna erdétalajairdl. Ezeken a kiilonbozé kulturtipusok, féleg fenyvesek
és akacosok, vagy kocsanyostolgyesek tenyésznek. A tajban fekvé mindkét homokte-
riillet, a nagykanizsai és Oriilosi is, kedvezé6 csapedékmennyiséggel rendelkezik,
elébbinél 780 mm, a masiknal 800 mm felett mozog a sokévi atlag. Ezért a loszhatak
barna erdditalajaihoz képesl gyengébb vizhaztartasuk ellenére is, alkalmasak eléhasz-
nalati oridasnyar telepitésére. A kedvezd adottsagokat a fak alatt elhatalmasodé Rubus
jelzi. Figyelemmel kell azonban lenniink, hogy a méar emlitett tomott rétegképzidés
nincs-e, Amennyiben ilyen eléfordulna, tartéozkodjunk a nyar telepitésétél. Ha a
rozsdabarna erdétalaj A és B szintje hidnyzik, nemesnyvarat ne iiltessunk.

A nyartelepitésekkel kapesolatban hangsilyozni kivanom, hogy jo eredményt a
nyartél esak kellé talajmunka és gyomtalanitis utan lehet varni. Ha elegyeflen nya-
rast telepitiink, jo ha a teriiletet el6tte felszantjuk. Ha elegyes vagy eléhasznalati al-
loméanyt akarunk nevelni, meély tliltetégodrik és azok kornyékének felasasa célszerfi,
Legjobb, ha 80x80X60 cm-es godrot asunk még akkor is, ha a telepitendé suhang
gyvokérzete ezt a méretet nem kivanja meg. Ilyen esetben az eredeti rétegezettségnek
megfeleléen az 6szi kidasds utan visszatoltjiik tavasszal a foldet és csak akkora iiltetd-
godrot keészitiink, amekkorat az iiltetési anyag gyoOkérzete megkivan. A veszedelmes
Solidago elhatalmasodast ki kell kiiszobolni. A vegyszeres gyomirtassal végzett kisér-
letek eddigi eredményei biztatok, ezért az ilyen irdnyd munka remélhetéleg rovide-
sen megoldhato lesz.

Osszefoglalva meg kell dllapitanunk, hogy e Déli Pannonhdton a nydrtelepitések-
nek komoly lehetGségei vannak. Ha szakembereink kellé hozzaértéssel, termdchelyi és
erddtipoldgiai alapokon dontik el a fajtak és mivelési médok megvalasztasat, az ottani
erdok fatermeloképességét a jelenleginél nagyobbra lehet fokozni.

“ﬁé’

Hosszﬁpél&u’s. drétkoteles kiszallitas
a Biikk hegységben

JAHN FERENC erdGmérnik

Erdégazdasdgunk legkevésbé feltart terlilete a szilvasvaradi erdészethez tartozé
,JIspanhegy—IstalléskG* hegyoldalak. Feltaratlansaganal fogva itt szamottevé [ahasz-
nalati tevékenység nem folyik, s igy a nagyrészt tultartott dllomanyban sok a beteg,
bélkorhadt fa. A gyakori szélviharok allanddan tizedelik az allomanyt, s ennek kévet-
keztében kb. 2000 m” részben vagy erésen korhadt faanyag fekszik a foldén. Az allo-
many alatt jelentkez6 termeészetes ujulat a felszabadité vagasok hianyaban fejlédni
nem tud, a természetes uton fel nem ujult részeken ugyanezért az erddsitési munka
sem végezhetd el.

A 184 ha feltaratlan teriileten 80—140 éves elegyetlen bilikkallomany taldlhato.
A hegyoldalak mintegy 1450 m hosszon nytulnak el, s atlagosan 20° lejtéstiek. A tere-
pet siirtin atszovik sziklahasadékok és magasan kinyllé sziklaormok. Ez a rendkiviili
Eagooldtség az egyik fooka, hogy a feltaras problémaja évek, illetve évtizedek ota

uzodik.

A felszabadulas el6tti id6ben kisebb mennyiségben tortént fakitermelés, féleg a
kizelités szempontjabol kedvezébb helyeken. Az igen magas kozelitési és szallitasi
koltségek elkeriilése érdekében az Osszes kitermelt fat tlizifanak dolgoztak fel, s a ki-
szallitast , Kiraly“-féle csuszdaval végezték el oly mddon, hogy szakaszos csusztatast
alkalmaztak. Gazdasagossagi és erdémiivelési szempontok figyelembevételével ez az
eljairds ma mar nem alkalmazhats. (A csusztatott fa mind az Gjulatban, mind pedig
a labon allé fa kérgében kart okoz.)

A feltaras problémajanak a megoldasat elsdsorban az tUtépités biztosithatna, ezt
azonban tobb okbdl is el kellett vetni. A 480 m-es szintkiilonkség legy6zésére mintegy
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9 km hosszu Ut megépitésére lett volna szikség, Barmilyen egyszeri kiviteld, felépit-
mény nélkiili Gt épitését hataroztuk volna.el, a terep erds lejtése — sok helyen 35°
felett — az utforduldk kialakitdsiara nem ad gazdasigos lehetiséget, s a terep tagolt-
sdga kovetkeztében szliksegessé valé nagyszdmi mitargy épitési koltsége az utépités
gazdasagossagét még kérdésesebbé tette volna. Szakmai megfontoldsok alapjan 10—15
éven at mintegy 1200—1500 m3 faanyag kitermelését tervezi az erdb6gazdasag, tehat a
viszonylag kis fatomeg a magas utépitési koltségekkel nines aranyban,

A gazdasigossagi szempontok és a miiszaki lehetGségek részletes megwtatéaa utan
tortént annak az elhatdrozisa, hogy dritkitélpdlyds berendezéssel lehet a problémdt
leggazdasdgosabban megoldani. A kiilféldi szakirodalmat olvasva lathatjuk, hogy az
utépités mellett a drotkétélpdlya az egyik leginkabb hasznalatos kozelitési, illetve szél-
litdsi pdlya a feltardsi problémak megoldasanal. Szerkezeti felépitésénél, valamint
tizemeltetési technolégiajanal fogva elsésorban alkalmas a nagy szintkiilénbségek rovid
uton valé legyGzésére, s ebbdl a szempontbdl semmiféle ma hasznidlatos mas szallité-
palya nem veheti fel vele a versenyt. Elénye jelentkezik abban is, hogy épitésével,
illetve alkalmazasaval az erddé egységét nem bontjuk meg szamottevéen, az tjulat
névekedésében kart nem okozunk. S nem utolsésorban az épitési kiltségeknél jelent-
keaz.fés n;agyfokﬁ megtakaritas indokolja bizonyos esetekben a drétkoteles kozelités alkal-
may 1.

A tervezési munkak megkezdése el6tt elsésorban is meg kellett valasztani azt a
drotkoteles kozelité berendezést, amely a jelen esetben leginkdbb megfelel. Kiilfoldon
tobb tipust ilyen berendezést gyartanak és alkalmaznak kozelitési és szallitasi célokra.
Szerkezeti egyszerliségénél és az lizemeltetési technolégidnal fogva g ,,Wyssen” rend-
szerii drotkoteles berendezést vdlasztottuk. Ennek a palydnak a tartozékai, valamint
a miikodési elve kisebb eltérésektsl eltekintve, megegyezik a mar hazai viszonylatban
is ismert , Kiipfer konnyl drétkoteles berendezéssel. Eltérés abban jelentkezik, hogy
a palya hossza a ,,Wyssen* rendszertnél joéval nagyobb, mint a ktnnyii drétkétélpalyak-
nal (1000 m-en feliil), miiltal sziikségessé valik a nagyobb teherbiras (1 tonnan feliil).
Mindezekb6l kovetkezik, hogy a tartékotél atmérdje, a kotéldob befogadd képessége,
a motor teljesitGképessége nagyobb kell, hogy legyen, mint az olyan drétkiteles beren-
dezésnél, amelyet maximaélisan 500 m hosszig épitenek meg.

Telepitési és épitési  (feldllitasi) szempontokbdl a két pélya eltér egymastol.
»Wyssen® rendszeri kotélpalyat nem lehet minden esethen él6fdra szerelni, ezért szét-
csavarhaté tamaszok (hordozhatdsag szempontjabol sziikséges) és a kotél két végének
kihorgonyzéasa céljabél az él6fa tovénél nagyobb Aallékonysdgli szerkezet megépitése
valik szitkségessé. A koriilményesebb és koltségesebb attelepithetdség megkivanja,
hogy egy helyen a palya huzamosabb idén at izemeltetheté legyen. (Erre vonatkozolag
ma még nem rendelkeziink gazdasdgossigi adatokkal.)

A palya felallitisat megeldzé tervezési munka is eltér a két drétkételes berende-
zésnél. A hordozhaté rovidpalyds berendezésnél a telepitési hely kijeldlésére zsugorodik
a tervezés, a tobbi munkéat egy j6l begyakorolt szakmunkés-girda magitél elvégzi.
A hosszupdlyas drétkdteles berendezés alkalmazésinal azonban maéar sziikség van szi-
mitasi munkdkra, valamint a palya hossz-szelvényének elore tervezésére, megrajzo-
lasara (kozbens6é lamaszok alkalmazdsakor feltétleniil el kell végezni ezt a munkét).
Természetesen itt is a lehetd legegyszer(ibb tervezési eljarast kell alkalmazni, s leg-
foképpen tamaszkodni kell a gyakorlati tapasztalatok alapjan kialakult szamitasi el-
jarasra.

A kovetkezdkben ismertetni kivinom g ,Wyssen® pdlya miikédési elvét, majd ezt
kovetfen roviden a tervezési munkdra, s végiil az elsé izben felallitott pdlya épitési
munkdira térek ki.

A . Wyssen® rendszer( drétkotélpalya a két végén fixen kihorgonyzott drotkotél-
bol (tartokotél) és egy vonokotélbol all, ez utdbbinak egyik vége a motoros csérlé
kétéldobjara csavarodik, a masik vége pedig a tartékoétélen futd teherhordo koesi-
szerkezethez van rogzitve. A palyat 1000—2000 m kozétti faanyagmorzgatasnal, tobb-
nyire lefelé torténd szallitisnél alkalmazzdk, A kocsiszerkezet a vondékotél (motoros
csorlével mozgatjuk) segitségével alkalmas a palya barmelyik pontjan térténd fel-
terhelésre és leterhelésre. A palya tartozékai még a kihorgonyzo szerkezetek, koesi-
allité berendezés (allité kolone), tartdkotél felfiiggesztd szerkezetek (saruk), allvanyok,
hilinesek, csigdk és a felallitashoz, illetve lizemeléshez sziikséges kézi szerszamok. Mii-
kodési elve: a kivant felterhelési helyen a kocsiallito berendezést a tartékétélen &lG-
{ahoz lehorgonyozzuk. Motoros csonls, illetve a vonokstél segitségével az automatiku-
san mikod6é kocsiszerkezetet (futdmacska) a kocsiallité berendezéshez vontatjuk. A
futémacska automatikusan a kocsiallitéo berendezéshez rogzitidik és a teherhordd horog
a futémacskabo] kiakad, majd a vonékoté! engedésével a foldre keriil. Ezutan a teher-
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horogra rdakasztjuk a terhet (a tizifat csévazas szankdba, a szerfat a vastagabb végé-
nél fogva drétkotéllel lehet a teherhoroghoz kapesolni) és jelt adunk a csorlé kezel6-
jének a tehernek a futémacskéhoz val6 felhuzdsdra, Amikor a teherhorog eléri a futd-
macskat, egy zarszerkezettel biztositjuk a futémacskéiba valé bekapesolédasat. A vond-
kotél lefelé engedésekor a futémacska elkapesolédik az 4llité berendezéstGl és maris
engedhetjiik lefelé a megterhelt kocsit. A leterhelés ugyanezen az elven miikddik
A teher lefelé engedésekor a fékezést a kotéldobra szerelt fékrendszerrel végezziik.

A kétélpalya gyakorlati tervezésének dltaldnos elveit a kovetkezékben foglalhatom
ossze. (A cikkben kbozolt adatok, tablazatok, rajzok az elsdé izben felallitott palyara
vonatkoznak.)

Sziikséges eldszor a palya nyomvonaldnak a felkeresése 1 :25000 méretarany
térképen, majd ezt kivetGen a helyszinen. A nyomvonal megvélasztdsandl figyelembe
kell venni a csatlakozo széllitépalyak kiépitésének a lehetdségét (ha ez mar megvan,
a csatlakozas biztositasat), valamint az alsé allomésnal sziikségessé valo rakodasi hely
biztositédsat. A pdlya nyomvonalinak kijelélésekor egyik fontos szempont az, hogy a
terepadta lehetdségeket kihasznalva a lehetd legkevesebb alatamasztissal tervezziink.
Ennek érdekében a nyomvonalat a terep vilgyszer(i hajlatainak keresztezésével cél-
szeri megvalasztani. Igy kevesebb aldtdmasztdssal is megfelels (rszelvényt tudunk
biztositani. Tekintettel arra, hogy a pélya gravitaciés uton miikidik, 14° Atlagos esés
szitkséges. A nyomvonal kitlizését kit(izé6 rudakkal is elvégezhetjiik; vigyazni kell arra,
hogy a pdlya egyenesen, térés nélkiil épiiljon meg. A nyomvonal kitlizése utan a ki-
tlizétt pontokat allandésitjuk, stacionaljuk, majd pedig szintezziik.

A kiilsé mérési munkak utdn megrajzoljuk a terep hossz-szelvényét (1. dbra). Mind
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1. dbra. Pélya hossz-szelvénye aldtdmasztdsokkal, kihorgenyozdsokkal és
a terhelt kdtélgorbével

-a hosszlisagi, mind a magassagi méretaranyt célszerii egyezonek venni, s igy torzftagtlap
hossz-szelvényt kapunk. Ez el6segiti a tartokotél torésszigének a megszerkesztését - és
egyuttal jobb attekinthetdséget is biztosit. '

A tartokotél megvalasztasa az aldbb kozolt empirikus képletek vagyis tapasz-
talati megfigyelések eredményébil kihozott Osszefiiggések alapjan torténhet.

a) Kerékterhelést véve alapul: d]nm:],2'kap;ah0}. R = a kerékterhelés kg-ban.

b) A teher nagysdgitél fliggden: d mm —O,S-V @1z ahol Q = bsszes terhelés kg-ban.
Tervezés eltt tehdt a kovetkezd adatokra van sziikségilink: g, = hasznos terhe-

& 2 IJ. !7
lés (1000 kg); g, = futémacska Onstlya (140 kg) gs = vondkdtél onsulya = ) ahol
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L = a palya hossza, g = a vonokotél fm-kénti sulya kg-ban (190 kg); Q=aq; + qz + qs
(1330 kg). Az emplnkus képletek arra az esetre vonatkoznak, amikor a tartokételet az
tsszes terhelés 10—12-szeresével feszitjiik meg. Am.ermylben a feszités kisebb erdvel
torténik, a kotélatmeérd cstkkenthetdé ugyananndl az osszterhelésnél, Figyelembe kell
venni azonban azt is, hogy minél kisebb a kotélfeszité erd, annal nagyobb a kotél be-
hajlasa s ezért a tamaszokon fellépé hajlité fesziiltseg nivekedik; a tulsdgos fesziilt-
ség pedig karosan befolyasolja a kdtél élettartamat.

A drotkotél sztatikajabol tudjuk, hogy a kotél hosszirdnyban huzasra, kereszt-
iranyban pedig hajlitisra van igénybevéve. A hajlitasb6l keletkezt fesziiltség nagy-
sdga a feszité eré és a kerékterhelés nagysagatol flugg, s ez indokolja a tartokotél
szerkezeti forméjanak a megvalasztasat. Tartékotélnek erdégazdasagi célt szolgalo
drotkotélpalyanal a paszmas szerkezeti drotkotél felel meg leginkabb. Igaz ugyan,
hogy az ilyen kotelek, tekintettel a viszonylag kis atmér6jli elemi szalakra, a kerék-
gordiilés hatasara erdsen ki vannak téve a kopdasnak, viszont igen hajlékonyak, miéltal
viszonylag kevés feszitéssel is sima atmenetet biztositanak a kétélsarukndl és az ala-
tamasztasnal fellépd torésszog is nagyobb lehet a kotél hajlékonysiaginal fogva, mint
az a spiral-koteleknél megengedheto.

Az elozoeket figyelembe véve az alabbi szerkezetii tartd-, illetve veonodkételet
valasztottuk. Tartékotél adatai: dtmérje = 22 mm; elemi szdl vastagsiga — 14 mm;
szakitd szilardsaga — 150 kg/mm?; osszes szakité szilardsiga — 26,320 kg; fm-kénti
sulya=1,66 kg; szerkezete: hatpaszmas, jobbmenet(i, keresztfonastu, kenderbetétes
paszmés kotél. Vonokotél adatai: atmérdje = 8 mm; elemi szdl vastagsiga = 0,37 mm;
szakito szilardsaga =180 kg/mm?®, oOsszes szakitd szilardsaga = 4,294 kg fm-kénti
sulya = 0,22 kg; szerkezete: hatpészmas, keresztfonasu, kenderbetétes, paszmas koteél.

A tartokotel megvalasztasa utian kovetkezik a feszité erd nagységénak a kiszami-
tésa. A feszitberé nagysaga, kilfoldi tapasztalatok srzerint, a hossztipdlyas berendezé-
seknél, igy a Wyssen-palyanal is, az Osszesterhelés 7—12—S?.erese, ez azonban nem
lehet nagyobb, mint a ko&tél Osszes szakito szilardsaganak a biztonsagi tényezdvel
képzett hanyadosa, vagyis T.i— }:ﬁ = feszit6 erd az alsd &allomason, (7000 kg)
Sz = a kotél Gssz-szakito szilardsaga, B = biztonsagi tényezd (legalabb 3).

Amennyiben a feszités a palya felsé végén torténik, a kapott feszitd erdt a tarto-
kotél fm-kénti sulyanak és a két végpont kozotti szintkiilonbség szorzatdnak végossze-
gével emelni kell, tehat Tp = T4 4 g. h, ahol Ty = a feszité er6 a felsd alloméson
kg-ban; 4 =a feszité erd az alsé allomdson kg-ban; g=a tartokotel fm-kénti silya
kg-ban; h = a két végpont kozotti szintkiillonbség m-ben.

Ahhoz, hogy az alalédmasztasok helyét a hossz-szelvenyben pontosan megallapit-

suk, szukseges az lires kotélvonalnak a megszerkesztése. Ez ugy torténik, hogy a palya
egész hosszara vonatkoztatva elGszor is megszerkesztjiik az lires kotélgorbet Ezt a
masolé papiron megrajzolt hossz-szelvény alatt elhelyezziik és jobbra-balra tologata-
saval az allvanyok helyét berajzoljuk. Ennek a tervezési munkanak a lényege az,
hogy a lehetd legkevesebb alatamasztast alkalmazzuk, Ggy, hogy az iires kotél kifeszi-
tés utdn mindeniitt a felfliggesztési pont alatt maradjon. Ellenkezd esetben, a kotél
kiemelkedik a kétélsarubdl, s ez természetesen megengedhetetlen. Biztonsagi okokbol
célszerii a tervezésnél az iires kotélgorbét a tényleges feszité eré 1,25-szorosével sza-
mitasba venni. Az allvanyok magassagianak megvalasztasa, illetve a sziikséges korszel-
vény biztositdsa kotélbehajlas szdmitds fluggvényében torténik (erre a kovetkezékben
visszatériink).

Téhb-tAmasza kifeszitett kotélnek minden mezbben van egy bizonyos befliggése.
Ha az egyik mez6t Q teherrel terheljiik, a kovetkezé folyamat jatszédik le. Abban a
mezdben, amelyikben a teher wvan, mindenekelétt megné a Kkotélfesziiltség. Ez a
megnivekedett fesziiltség tovabb terjed a szomszédos mezbre. Mivel a kotélfesziilt-
ség ellenéhen minden sarun bizonyos surlédas hat, a kotél athizé eré mezdrél-mezére
terjedve a surlédds mértékével csokken. A tamaszokon valé dtmenetnél torésszog
keletkezik. Az itt leirt kétélvonal kozel megegyezik a parabola vonalaval, ezért gya-
korlatban, a konnyebb szerkesztés érdekében a koétél vonalat paraboldnak rajzoljuk
meg. Végtelen nagy feszit6 erfre volna sziikség, ha azt akarnank, hogy a kotél a két
aldtamasztias kozott ne hajoljon be és ez gyakorlatilag megoldhatatlan is, mivel a

kotél mar jéval elébb elszakadna, mintsem az egyenes vonalat felvenné. A kifeszi-

tett kotélnek mindig van tehét bizonyos behajldsa, s ennek nagysaga a feszité er6tél
ftugg.

Mind az lires, mind pedig a terhelt kotél behajlisat az aldbbi egyszerti képlettel
szamithatjuk ki (2. dabra).
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2, abra. Torésszogek szerkesztése

- . g . G
N I e e
max max max 8.7T4.c08 & 4.7 4

fmax = a terhelt kétél behajlisa a mezd kozepén méterben;

ahol

fax = az tres kotél behajlisa a mezd koézepén méterben; finax = a teher okozta
kotél-behajlas a palyamezté kizepén méterben; g — tartokotél fm-kénti silya kg-ban,
l=a két alatdmasztias kozotti vizszintes tavolsag méterben, T = a feszitd erd az
alsé alloméson kg-ban; = a pdlya hajldsszige; @ = dsszterhelés kg-ban; 7’4 .cos«
= a kotélfesziiltség vizszintes komponense. (1. tdbldzat)

1. tdbldzat
Tartokitél hossz-szelvényl adatai
M o 2z 6 o,
szhma vizszintes I hajlis Ures kotél masimél]s: terhelt kotél max
hossza szige behajlisa | behajlisa

L 101,60 2° — | —
II. 94,60 18°507 0,23 4,39
IIL 102,80 21° 0,20 14,81
1V. 104,30 19°50° 0,29 4,88
i 83,70 22°10° 0,19 3,87
VI. 448,00 19°40° 5,42 25,17
VII. 37,00 18°50" 0,04 1.67
YIHI. 288,80 20°20” 2,26 14,96
IX. 119,80 22°40° 0,39 5,66

A képlet alapjén kapott ;f:nax értékek segitségével egyszerl szerkesztési eljaras-
sal a kotélvonal, mint parabola megszerkeszthetd (3. dbra). Az lirszelvény ellentrzése
céljabdl a terhelt kotélgtrbe vonalat is célszer(i a hossz-szelvényre berajzolni.

A pélya tervezésénél fontos a tamaszoknal fellépd torésszogek nagysaganak meg-
szerkesztése, illetve ellendrzése. A torésszog legnagyobb értékét természetesen akkor
éni el, ha egy palyamezét megterheliink, a szomszédos mezé pedig terheletlen marad.
A torésszoget a terheletlen kétél és a terhell kotél athajlasa alapjan megszerkesztett
érinték alkotjak. Minél nagyobb a megterhelt k&tél torésszige, annal nagyobb a kétél
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6

3. abra, Kotélgorbe (parabola) szerkesztése

igénybevétele hajlitasra. Ures kotél esetén a torésszog lehetéleg ne haladja meg a
5°-ot, terhelt k&tél esetén pedig a 10°-ot. Amennwben nagyobb térésszigeket
kapunk, vagy tovébbl kozbensé tamaszokat kell beiktatni, vagy a kotélfesziiltséget
kell noévelni.

A tartékot’?zl wan}sédx.2 hosszanak szamitisat az aldbbi képlet segitségével végezziik
él: L=14+— = + - 3 fl ahol L = a tartokétél valédi hossza méterben; [ =a pédlya

vizszintes hoasza h=a pélya kezdd és végpontja kozotti szintkiilonbség méterben;
g=a tartokotél fm-kénti silya kg/fm; f= az lires kotél behajlasa a palya kizepén.

A kotélpalyas berendezést Osszes tartozékaval egylitt az erdiGgazdasag gépjavito
miihelyében készitettiik. Szédmtalan probléméival és nehézséggel kellett megkiizdeni,
hiszen ezen a téren teljesen gyakorlatlanok voltunk. A felszereléshez sziikséges tarto-
zékok nagyrészét elfekvl anyagokbdl allitottuk ossze. A csorld, a futémacska (kocsi-
szerkezet) részletes ismertetésére hely szilike miatt nem térek ki, csupan azok jellemzd
adatait emlitem meg. Az egydobos motoros csorlé csivazas szerkezetre épiilt. A ko-
téldob meghajtdsa 6t fokozati sebességvaltén (négy elére és egy hatra) keresztiil egy
csehszlovak egyhengeres, 1500 fordulati, 14 LE Diesel-motorral térténik. A sebesség-
viltds biztositasa érdekében a motor meghajté tengelye és a sebességvilté kozé labbal
miikddtethetd kuplungot épitettiink be. A kétéldob oldalara egy kézi karral allithatd
kuplungot szereltiink: ezzel biztositottuk, hogy a kétéldob a teher lefelé engedésekor
— fiiggetleniil a worlﬁ t6bbi forgbd része1tol — egyediil foroghasson. A kitéldob befo-
gadd képessége 8 mm & kotélbSl 16800 fm, Elérhets kotélsebesség 0,2—2 m/sec. A te-
her lefelé engedésekor a fékezést a kotéldob két oldalara szerelt szalagfékkel végez-
ziik, Legtébb problémat okozta a két keréken futé kocsiszerkezet elkészitése. Ellen-
téthen az ismert révid-palyds berendezéssel, automatikusan mikodé kocesiszerkezetet
készitettiink. Sok kisérlet és prébalkozas utan sikeriilt ma maéar a kocsiszerkezetet
megbizhatdan lizemképessé tenni. A teljes lizembiztonsdg érdekében azonban a kocsi-
szerkezetet még tovdbbra is tokéletesiteni kell. A futdkocsi kerekeinek tengelytévol-
sdga 60 cm. Sziikséges ez a tavolsig, mert a hajlitisbol keletkezd fesziiliségi zéna
kikiiszobtlésére legaldbb 40 em tengelytavolsig szitkséges. A futdkerekek golyds csap-
dgyon girdiilnek. Az elsé kisérletnél a kerekek dntvényanyaghdl késziiltek, ez azon-
ban nem valt be, mivel igen gyorsan kopott. A jelenleg lizemben levé kerekek az &nt-
vényanyagnal keményebb, cserélhetd betéttel vannak ellatva. A lkoesiszerkezethez
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szorosan hozzatartozé koesisllité berendezést ugy képeztiik ki, hugy a palya barmelyik
pontjaban rogziteni lehessen, ennek érdekében tehat az Allité berendezés is atvezet-
hetéd a kotélsarukon.

A palya felallitdsi munkai az elére elkészitett, dsszecsavarozhaté fenysfa allva-
nyok helyszinre szallitdsaval kezdddtek. Jelen esetben az dllvanyok felallitasat indo-
kolja egyrészt az, hogy a sekély gyokérzetli blikkdok Allékonységa allvanyzat céljaira
nem megfeleld, masrészt a felfiiggesztési pontok kozott levd tavolsag talsdgosan nagy
lett volna. Az allvanyok helyszinre szallitdsa darabokban tortént, feliilrél lefelé csisz-
tatdssal. El6re elkészitett, 80 em mély arokba Allitottuk a helyszinen Gsszecsavarozott
oszlopokat, majd a nagyobb allékonysag érdekében drétkotéllel tébb irdnyban a szom-
szédos él6fak tovéhez horgonyoztuk ki (2. tdbldzat). Az Allvanyok felallitasdval egy-

2, tdbldzat
Allvanyok és kihorgonyzésok adatai

Allvényok és kihorgonyzdsok

magassiga a
jele szerkezete tirept%l
A Arokba fektetett gerenda . ....ooveuienns —2,00
B Két oszlopos dllviny is 2,80
C Kétoszlopos allvidny 9,80
D Kétoszlopos éllvdny 10,80
E Kétoszlopos dllviny 9,80
B Négyoszlopos ALlVADY ....vvvinnnnnnaans 9,80
G Négyoszlopos AllvADY .+ .covvvenvenarvnnes 9,80
H Négyoszlopos AVARY ..vovenrverivenias 8,80
1 Négyoszlopos AllvAny ......c.ovcvinvans 9,80
J ‘ RO R D o e T h e e A R eV i 0,60

idében az ©6ntdtt vasbol késziilt kotélsarukat is elhelyeztiilk. A saruk kialakitdsdnal
tgyelni kell arra, hogy az a felfliggesztés utdn minden irdnyban el tudjon mozdulni,
s igy el6segitjiik a kocsiszerkezet zokkenémentes athaludasat és a fliggbleges irany-
ban torténé teheratadast is biztositani tudjuk. A kotélsaru hornya dombori (hossza =
= 0,70 m, sugara = 2,00 m). A saru hosszinak megvilasztasinal irdnyadé egyrészt a
tamaszok egymastol valé tavolsdga. Minél nagyobb a fesztivolsidg, annil hosszabb
felfekvést kell biztositani a tartokdtélnek a kotélsarunal. Ugyszintén fontos az is, hogy
a saruk hossza nagyobb legyen, mint a kocsiszerkezet kerekeinek tengelytavolsaga.
Ellenkez6 esetben megtorténik, hogy a kocsi egyik kereke koézvetleniil a saru el6tt, a
masik kereke pedig kozvetleniil a saru mogott fekszik a tartékotélen, s ezeken a
helyeken a kotél erésen megtorik.

A tartokotél két végének a kihorgonyzasa kiillonbozéképpen torténik. Az alsd
allornasnal (volgyallomdas) mas lehetGség nem allt rendelkezésre, mint az, hogy egy
betontémbét épitsiink, amelybe betonozas kozben egymés mellé helyeztiink 2 kihor-
gonyzott kampét. Ezek koziil az egyik a feszitésre, a masik a tartokotél kihorgonyza-
sara szolgilt. A felsG allomésandl a tartokotelet a palya irdnyara merélegesen kiké-
pezve 2 m mély arokba helyezett betonaljhoz erdsitettiik, A tartékotélben fellépd
kotélfesziiltséget itt a passziv f6ldnyomas ellensilyozza.

A kihorgonyzéasok elkészitése utan fellilr6l lefelé lehuztuk a tartdkételet, ugy
hogy az a kotéldobrél csavarodott le. Vigyazni kell ilyenkor arra, nehogy a kitél a
gravitacios erénél fogva megszaladjon. Ajanlatos a kétéldobot fékezni. Ezutdn a bezsi-
rozott kotélsaruk hornyédba elhelyeztitk a tartokotelet, s kovetkezett a kotél feszitése
(kb. 7000 kg-mal). Ennél a munkandl csak j6l begyakorolt szakmunkasgirdat szabad
alkalmazni. A kotél eléfeszitését kézi csorlovel, végleges feszitését csigasorral végez-
tik el. A kotél végén kitélszivet képeztiink ki, s ennek segitségével a tartokitelet a
kihorganyzo kampdéhoz erositettilk és egy Osszecsavarozhato bilincesel biztositottuk a
kicsuszastol. A kotélvéget itt véglegesen rogziteni (befonni) nem lehet, mert a tarto-
kitel leengedését, illetve a megnyulas utdn vald tovabbn feszitését (1j paszmas szerke-
zetli kotél elsé idében erdsen nyulik) ez igen megnehezitené. A kifeszités utan a ko-
télben fellépd fesziiliséget legpontosabban beépitett dinamométerrel mérhetjlik.
Ennek hidnyaban vagy a tervezett lires kotélbehajlas és a tényleges behajlas nagy-
saganak a fliggvényében, vagy pedig a gyakorlatban ismert egyéb mas moddszerekkel
allapithatjuk meg, pl. ilitéspréobdaval. A kotélfeszités utén elhelyeztiik a kocsiallito
szerkezeteket és elkészitettiik az lizemeltetés szempontjabol elengedhetetleniil szlik-
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séges telefonvonalat és ezzel a palya feldllitasi munkai befejezédtek. A pdalya felalli-
tasdra, illetve a berendezés elkészitésére forditott munkaidét és koltséget, tekintet-
tel arra, hogy egyrészt mindez szakaszokban tortént, mésrészt pedig mivel ez volt az
elsé prébalkozéds, gazdasagossagi szempontbél nem wvehetjilkk szamitasba, A pdlya
kivetkezd feldllitdsakor, az eddig szerzett tapasztalatokat felhaszndlva, bizonyos,
hogy mind idében, mind pedig koéltségekben jéval kevesebbet fogunk réforditani, mint
az elsd esetben.

Az lizemeltetésrdl, a kozelitési és szdllitdsi munkatechnolégiardl, az onkoliségek
alakulasarol, az athelyezési munkakrél és annak pénziigyi kihatasairél a késébbiek
folyaman kivanok beszamolni. Az lUzemeltetésrél annyit, hogy a palyat 6t £6 szolgalja
ki; egy gépkezeld, két £6 a felterhelési helyen, két {6 pedig a leterhelési helyen dolgo-
zik. Egyes kiilfoldi szakirodalom szerint, a palya tengelyétdl jobbra és balra 150 fm-ig

4. dbra. Ures kocsi a tiizifaszdnkoval

&

5. dbra. A szdllitmany kézvetleniil a 6. abra. Teher felhizdasa a futémacskdhoz
leterheld hely eldtt

lehetséges és gazdasiagos vondkitéllel a palyahoz kozeliteni az anyagot. Véleményem
szerint — mint azt az eddigi kisérleteink is igazoljik — 10 m, maximum 15 m az a
tdvolsdg, amelyrél gazdasdgos ezt a munkdt magdval a drotkotélpdlyds berendezéssel
elvégezni. A faanyag kozelitését a palyahoz féleg a meredekebb részeken, (30°-on
feliil) egyszerd vonszoléutak épitésével kivanjuk megoldani. Ezek a kozelité vonszold
utak a rétegvonal irdnyaban haladnak s a palya el6tt 10—15 méterre legyezdszertien
szétagaznak, Ezzel, a lehetGséghez képest, az anyagtirolds problémajat meg tudjuk
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oldani. Eddigi gyakorlat alapjan napi 8 lizeméra alatt 16—18 fordulé lebonyolitdsa
valt lehet6vé 1100 fm szallitdsi tdvolsagon. 1 tonna Atlag teherrel szdmolva ez napi
16—18 m® teljesitménynek fel meg. Az 1100 fm szallitasi tdvolsdgon egy fordulora
datlagosan 27 perc sziikséges. Ennek megoszlasa az alabbi:

Ures kocesi bekapesolisa a fels6 rakodasi helyen a kocsillité berendezésbe.

A teherhorog leengedése a teherhez. Raakasztds, teher felhtizdsa kocsiszer-
kezethez, a teherhorog beakasztasa, a mozgd kocsi elkapesolddasa az allité szer-
kezettol. 8 perc
Teher leengedése a palyan (3 m/sec.) 6 perc
Teherhorog kikapesolasa az alsé dllomason, a teherhorog teherrel torténd
leengedése, a teher lekapesolasa, lires teherhorog felhtizdsa a kocsihoz,

bekapesolasa a futdkocsi szerkezetbe 3 perc
Az iires koesi felhtizésa (1,9 m/sec. az a teljesitmény, amelyet a 14 LE-s
motor jelenleg ki tud fejteni) 10 perc

Osszesen: 27 perc

Ezt az ido6t a motor teljesitéképességének novelésével (18—20 LE motur beépi-
{ésével), valamint a felterhelési idének a csékkentésével kb. 18 percre kell majd
cstkkenteni. A motor teljesitéképességének novelésével el kell érni azt, hogy az lires
koesi felhuzasakor legalidbb 4 m/sec. vonokitél sebességet érhesslink el. Az elézdek
bevezetésével elérhet6 az, hogy 8 ilizemora alatt 24—26 forduldval 24—28 m? fa-
anyagot leszéallithatunk.

A gazdasigos uzemeltetéshez elsGsorban olyan szakmunkss gardat kell kiké-
pezni, akik lelkes és hozzéértd munkaval végzik mind az lizemeltetési. mind az At-
helyezési munkikat. A berendezést ilizem kiézben dllandoan tokéletesiteni kell. Ezzel
a hazai vizsonylatban egyetlen, hosszipalyas kébeldarus drétkétél berendezéssel
méar eddig is értékes elméleti és gyakorlati tapasztalatokat szereztiink, s a lehet8sé-
gek tovabbi kihasznélasiaval elegendd tajékozddast fogunk kapni ahhoz, hogy mind
elméleti, mind pedig gyakorlati vonatkozasban mi is elfsegitsiik a drotkoteles kidze-
lités és széllitas terén levd bizonytalansdgok kikiliszobolését.
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Balatonkdrnyéki fdasitas
MESZOLY ¢ YOZO—-—HEDER SANDOR

A Balaton — vagy ahogy szivesen szoktuk nevezni — a Magyar Tenger, mint a
néplidiiltetés és az idegenforgalom f6 bazisa évrél évre mindinkabb az altaldnos ér-
deklédés kozéppontjaba keriil. A Balaton kornyék fejlesztése orszdgos program, a fej-
lesztés feltétele igen sok esetben megfelel6 zoldteriilet kialakitdsat kivanja. Napjaink=
ban korményzatunk a Balaton kornyék fejlédésének olyan magasra ivels lehetésége-
ket biztosit, melyek t6llink erdészszakemberektsl is rendkiviili és nagyszabdsu fel-
adatok vallalasat kivanjak.

A Balaton kiérnyék zdldovezetének témegét ma még majdnem kizéirolag igen rossz
allapotban levé erd6allomanyok alkotjik, ezek az iidiiltetési 6vezetnek 9,4 szazalékat
teszik ki, A zoldovezetet kiegésziti a Balaton-part lankéit borité sz6lé- és gylimoles-
kultara, amely kiilontsen az északi partnak tajjelegét is adja. Ez tovdbbi 4,5 szdza-
lékkal noveli a zoldteriiletet. Természetesen a zoldteriiletet a telepiilések, nyaral6-
telepek belsé fasitdsa, parkositdsa is noveli, féleg a Balaton déli partjan. A tajjelleget
igen lényegesen befolyasoljak a kozlekedési utak mentén levé fasorok.

Mindent Osszevetve, a Balaton kornyék zoldteriiletét ma 15 szazaléknal alig te-
hetjiik tobbre, ami, ha a Balaton kornyék fejlesztésének féprofiljat, a néplidiiltetés
érdekeit ki akarjuk elégiteni, ennek fele részben sem tesz eleget.

A Balaton kérnyéki zéldkulttira novelésének, a fasitds fontossiigdnak a kérdése
a multban is tobbszor is felmeriilt, s a fasitisoknak jelentGs eredményei is maradtak.
Azonban ezeknek mindig kampéany jellegiik volt, aminek az akkori tdrsadalmi és gaz-
dasagi rendszerben talaljuk a magyarazatat.
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