
A megtakar í tás ilymódon április hónapban az előző hónapok egyenként i szál­
lítási költségeivel szemben ebben a három erdészetben 28 768 F t volt. A múlt 
gazdasági évben ténylegesen használatba vet t útszakaszok eredményei az 
1957—58. gazdasági év fahasználati ágazata eredményjavulásában 610 mFt-ot 
képviseltek. 

Az eddigi tapasztalatok alapján a közeljövő feladatai nagyvonalakban 
adottak. A Pilis (elsősorban a Dunazug) feltárását olyan mértékig kell fokozni, 
hogy az átlagos közelítési távolság az 500 m-t ne haladja meg. A megépül t és 
építendő földutakat részben beruházásból, részben okszerűen irányítot t ka r ­
bantartásból kell felújí tani olyan mértékig, hogy ezek az őszi esőzések és a 
tavaszi hóolvadás néhány hetes időszakának kivételével egész évben szállí­
tásra a lkalmas állapotban legyenek. A karbantar tásokat a beruházásokhoz és 
felújításokhoz hasonlóan tervszerű célzatos irányítás alat t kel l tartani. Az 
építkezések és karbantar tások gépesítését a szükségszerűség és ésszerűség 
határáig fokozni kell . Céljainknak, adottságainknak megfelelő stabilizált föld­
úttípust kell kikísérleteznünk, az eddigi gyakorlat tól el térő és lényegesen 
kisebb beruházási költséglet emésztő könnyű kőpályás feltáró úttípust és por­
mentes burkolatot. Errenézve m á r komoly kíér letet is teszünk. 

Az erdőre és az utakra egyaránt káros idegen közúti forgalmat korlátozni 
kell megfelelő útelzáró sorompóhálózattal. A meglevő utak karbantar tásának 
biztosítására útőröket kell alkalmazni. Az Unimog felhasználása az útfenn­
tartó készülékek sorával ezen a téren is lényeges könnyítést hozott. 

Végül , de nem utolsósorban az állományviszonyokat feltüntető és a nagy­
vonalú tervezésre alkalmas rétegvonalas gazdasági térképre van szükségünk. 

A leír tak biztosítanák a korszerű és bel ter jes erdőgazdálkodás lehetősé­
geit, egyaránt kedvező hatást gyakorolván a fahasználati és erdőművelési 
teendők elvégzésére is. Erdőgazdaságunk túl van a kezdeti nehézségeken s ha 
az eddigi gyakorlati tapasztalatainkat. — különösen amit az elmúlt gazdasági 
év során szereztünk — a további munkák során j ó l tudjuk felhasználni, nyu­
godtan nézhetünk á jövő talán sokkal komolyabb feladatainak megoldása elé 
is és az eredmények nem maradnak el. 

A v i s e g r á d i f ö i d ú t s t a b i l i z á c i ó a l k a l m á v a l s z e r z e t t 
n é h á n y t a p a s z t a l a t r ó l 

H a az ember a kellemes és szép hajóút 
u t á n a visegrádi hajóá l lomásró l elindul 
felfelé a fel legvárba, akkor a S a l a m o n ­
t o r n y a előtt fekvő teraszhoz é r v e gyö­
nyörű p a n o r á m a táru l a s z e m e elé. A 
hegyek közé szorított Duna ezüstösen 
csillogó, fodrozó tükre, a sötét lő hegyge­
r i n c e k p o m p á s sziluettje m a g á v a l r a g a d j a 
az e m b e r t és nem tud betelni a t á j szép­
ségével . Á t h a l a d v a az őr torony gótikus 
íve a la t t egy — szekérrel alig j á r h a t ó — 
mély eróziós kerékcsapán m e h e t ü n k c sak 
tovább. Ped ig ez a vidék is tör téne lmi 
levegőt leheli. Balfelől — a , .Sibriken" 

— a r ó m a i a k egykori c a s t r u m á n a k r o m ­
jai t anúskodnak a klasszikus múl tró l , 
jobbról r ó m a i v i l lák m a r a d v á n y a i bizony­
gat ják , hogy a v idék többezer évvel eze­
lőtt is gyönyörű lehetett . A M á t y á s - f o r r á s 
völgyében a M a g y a r Nemzet i B a n k szép 
üdülője v á r j a a dolgozókat a jól m e g é r ­
demel t pihenésre. 

A v isegrádi erdészetnek és a M N B - n e k 
közös érdeke volt, hogy ezt a v idéket egy 
korszerű gépkocsi út t á r j a fel. A z e r d é ­
szet vá l la l ta a z út megtervezésé t és m e g ­
építését, az M N B pedig a vál la lkozás fi­
nanszírozását . 



M> 12000 
MNB udOlo 

C í Andarit-fuía 

Mintegy 500 fm út és 250 m 2 területű 
parkírozóhely létesítéséről volt szó, m e l y ­
nek helyszínrajzát és hosszszelvényét a 
mellékelt két rajz m u t a t j a be. Mivel 
a r á n y l a g szűk pénzügyi keret állt rendel ­
kezésünkre, stabil izált földút építésére 
gondoltunk. Elgondolásunk helyességét 
a l á t á m a s z t o t t a a napi 100 tonnánál ki­
sebb forgalom, v a l a m i n t a n n a k lehető­
sége, hogy a vasabroncsú forgalom a pá­
lyáró l ki t i l tható lesz. 

A z erdészetnek a földútstabil izáció t e ­
rén t a p a s z t a l a t a n e m volt, ezért fe lkér­
tük Herpay Imre kollégánkat, az E r ­
dőmérnöki Főiskola adjunktusát , hogy 
legyen seg í tségünkre egyes elméleti kér ­
dések t i sztázásában, ö ezt készséggel meg 
is te t te , sőt az építés megindulásakor 

helyszínen adot t t a n á c s a i v a l is t á m o g a ­
tott bennünket . 

A hosszszelvényből is kitűnik, hogy 
mi lyen nagyszerű tapasz ta la tokat szerez­
he tünk m a j d a stabil izáció a l k a l m á v a l a 
különböző emelkedési viszonyok ( 0 — 1 2 % ) 
és a különböző t a l a j n e m e k vonatkozásá ­
ban. 

Ü g y határoz tunk , hogy az út egész 
hosszában és 3 m szélességben egy 1 0 — 
15 c m - v a s t a g ré teget cement te l s tabi l izá­
lunk, e r r e 1—2 c m - e s b i tumenes bevona­
tot teszünk, a m i t a z u t á n f inom zúzalék­
kal felszórunk. A stabi l izálandó réteget 
a nehezebb a g y a g t a l a j ú szakaszokon r á ­
hordot t anyagból , a könnyebb homokos­
agyag t a l a j ú szakaszokon pedig s a j á t 
anyagból képzeltünk előáll ítani. 

A z a lábbi fe ladatokat kel lett m e g o l d a ­
n u n k az építéssel kapcso la tban: 

1. az út megtervezése és kitűzése, 
2. a földmű megépítése, 
3. a fö ldmű tömörítése , 
4. a s tabi l i zá lásra kerülő réteg kia lakí­

tása , 
5. a stabi l izáció, 
6. a b i tumenes borí tás és zuzalékolás. 
A tervezés t m a g a az erdészet végez te 

el. A pozitív és negat ív vezérpontok fel­
h a s z n á l á s a — m i n t ami lyen a f ix kezdő 
és végpont , az útközben elkerülendő m ű ­
emlékek — közel egyér te lműen m e g h a t á ­
r o z t á k a z út nyomvonalá t . M a x i m á l i s 
eme lkedőnek 12%-ot i rányoztunk elő. A 
fö ldmű szélességét 4 méternek , a burko­
la t szélességét 3 m é t e r n e k terveztük. A 
p á l y á t egyoldal i eséssel k ívántuk kiké­
pezni: a m e r e d e k oldalakon befelé, a 
lankás o lda lakon pedig kifelé; így elte­
k in the t tünk a vízlevezető árok építésétől. 
A kitűzést a jól bevál t Möller-féle zseb-
kitűző m ű s z e r r e l végeztük el. 

A z út megépí tésé t május—júniusra t e r ­
veztük. A közbejött akadá lyok m i a t t 
azonban a földmunkát csak szeptember 
9-én délben kezdhettük el. A z igen n a g y 

Ho//i-/zetoinu 
MMtfOOO 
H*4 :500 

H^lUUUlllUUUllllllUllllllllllllll 
o: aa&aa. 

f I I 
büfótr.nahéz aatjaa 



I. ábra 

tapasz ta la t ta l rendelkező és lelkes bull-
dozervezetőnk szeptember 12-én délig be­
fejezte a földmű építését a parkírozó­
hellyel egyetemben. H a t a l m a s teljesít­
m é n y volt. Sajnos a megkezdet t m u n k á t 
n e m t u d t u k folytatni , mivel gépeink a 
t o v á b b i a k b a n a Mezőgazdasági Kiá l l í tá ­
son szerepeltek. Október 7-én azonban a 
Motormuli vontatta gréder hozzákezdett 
a földmű prof i lba hozásához. Mind a föld­
m ű k o r o n á j á n a k , mind a rézsűnek a meg­
kívánt h a j l á s á t okt. 8-án estig kiképezte. 

E l e v e n a g y gondot okozott a fö ldmű és 
a stabi l izált ré teg tömörítése . Megvizsgál ­
tunk n é h á n y szokványos út ihengert és 
kiderült , hogy egyik sem képes fe lmászni 
a S a l a m o n - t o r o n y keskeny sikátorainak 
16°/o-os emelkedőjén. Nem m a r a d t m á s 
h á t r a , mint hogy magunk gyártsunk egy 
gumihengert, a m e l y a m ú g y is a legmeg­
felelőbb eszköz az ilyen munkához. Azon­
nal hozzáfogtunk a szerkezet m e g t e r v e z é ­
séhez. Nekünk egy könnyen szétszedhető, 
meg levő anyagokból előál l í tható, mint ­
egy 10 to-val terhelhető, fordulékony gép­
r e vo l t szükségünk. A t e r v szer int a két 
g u m i h e n g e r t 6, 111. 7 pótkocs iabroncs ké ­
pezi, a m e l y e k a használat u tán vissza­
szere lhe tek eredet i rendel te tésüknek m e g ­
felelően. A v isegrádi jav í tóműhe ly októ­
ber 15-én kezdte m e g a gumihenger m e g ­
építését. Okt. 27-én este üzemképes á l ­
lapotban állt a műhe ly u d v a r á n a rég­

óta hiányzó gép (1. sz. kép), amelybő l 
ez az első pé ldány erdőgazdasága inknál . 

Közben az eddig kedvező, s z á r a z idő 
e l romlo t t és sz inte á l landóan szitált az 
eső. Az építés egész ideje alatt az időjá­
rás mint döntő tényező hatott. S a j á t bő­
rünkön tapasz ta l tuk , hogy a földútstabi-
lizációra legalkalmasabb idő: májustól 
szeptember végéig. E z t ál l í t ja különben 
az i roda lom is és m i c sak megerős í the t ­
jük ezt a szabályt . 

Október 28-án a gumihenger e lkezdte 
a földmű tömörí tésé t . A t a l a j nedvesség­
t a r t a l m a nagyobb volt a kelleténél , ezért 
v igyáznunk kellett , nehogy tú lhenger lés -
sel az opt imál i snál rosszabb t ö m ö r í t e t t -
ségi fokot é r j ü n k el. A szerkezet k iá l l ta 
a főpróbát és e s tére egy ki fogástalanul 
tömör í t e t t fö ldmű ál l t rende lkezésünkre 
A g u m i h e n g e r fordu lékonyságára m i s e m 
jel lemzőbb, m i n t az, hogy 2,5 m s u g a r ú 
körökön kel lett á l landóan megforduln ia 
és közben 50—60 c m - e s sz intkülönbsége­
ket kellett legyőznie. A henger 6 t t e r ­
heléssel j á r t . 

A földutak s tab i l i zác ió jának gazdasá­
gossága hirte len megnő, h a s ikerül helyi 
építési anyagot felhasználni . Megí té lé ­
sünk szer int a t erveze t t ú tvona l közvet len 
környékén c sak könnyebb h o m o k o s - a g y a ­
got t a l á l h a t t u n k volna, a m i t kísér letként 
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úgyis szándékunkban volt beépíteni. 
E z é r t 2—3 km-es körzetben megindult a 
k u t a t á s megfelelő a n y a g után. Ta lá l tunk 
is egy völgyben homokot, ill. megfelelő 
szemszerkezetű kavicsot , de 300 fm utat 
kellett vo lna építenünk hozzá. A legna­
gyobb gondban voltunk, a m i k o r október 
20-án a végső be járás a lka lmáva l , közvet­
lenül a parkírozó-hely mellett (helyszín­
r a j z „C") kifogástalan minőségű andez i t ­
t u f á r a akadtunk a vékony földréteg a lat t . 
Azonnal beál l í tottunk négy főt, akik né­
hány nap a la t t mintegy 80 m s - n y i jó 
szemszerkezetű és a lapanyagú „zúzalékot" 
termel tek ki. Ez a kis epizód a r r a figyel­
meztet bennünket, hogy busásan megéri 
a tervezett útvonal közvetlen környéké­
nek gondos átkutatása és a helyi anyag-
lelőhelyek feltárása. Sok-sok fáradtságtól 
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és költségtől kímél meg bennünket a fel­
fedezett, használható anyag. 

Október 29-én kihordtuk a fö ldműre a 
k i termel t a lapanyagot . (2. sz. kép). Min­
den két m é t e r r e 1 m" andezittufa került. 
Az Unimog és a Motormul i végezte az 
anyagszál l í tást . 

Az előző napon futott be a Budapest i 
A E G - t ö l kölcsönkért két F ü r g e I. moto ­
ros kult ivátor . Eredet i l eg F ü r g e H-t kér ­
tünk, de sajnos ez nem állt a budapes­
tiek rendelkezésére. Ezekkel a gépekkel 
gondoltuk a porí tás és a keverés m u n k á ­
j á t elvégezni. 

H á t r a volt még a döntő láncszem meg-
kovácso lása: egy 14—16 fős, lelkes, min­
denre vál la lkozó m u n k a c s a p a t megszer­
vezése. Az erdészet legjobb emberei t 
gyűj töt tük egybe, köztük a jav í tóműhely 

harcedzet t , az új i ránt rendkívül fogé­
kony hét dolgozóját. 

Október 30-án reggel 6 -kor megkezd­
tük a felvonulást . Minden 40 m - r e egy 
hordó 65 sz. b i tumen, egy hordó gázolaj , 
16 db tégla, 50 kg tűzifa került . K i ­
hordtuk ezenkívül a másnapi m u n k á ­
hoz szükséges összes felszerelést: gereb-
lyéket, lapátokat , öntözőkannákat , ved­
reket , seprűket , merőkana la t , t i szt í tóron­
gyot, m e n t ő l á d á t stb. Megbeszéltük a 
másnapi „menetrendet" és a várakozás 
feszült érzésével mentünk haza. Október 
31-én reggel 6 -kor megindult a m u n k a a 
parkírozóhely torkolatánál . A kihordott 
anyag szétter í tése 10—12 cm-es rétegben 
gyors ü temben megtörtént , mintegy 150 
m-es szakaszon. Az Unimog az alsó r a k ­
tárbó l hordta a cemente t és m i n d j á r t ki 
is osztotta . Minden 1,5 m - r e két zsák (1 q) 
c e m e n t került (3. sz. kép), ami 22 k g / m 2 

dózisnak felelt meg. A zsákok kibontását 
és a c e m e n t szétterítését 4 fő végezte ge-
reblyéve l (4. sz. kép). A F ü r g é k nyomban 
nek i lá t tak a keverésnek (5. sz. kép). Köz­
ben 4 fő felál l í totta a b i tumenes hordó­
kat t é g l a b a k o k r a és a lágyújtot tak . Az 
egész vonal mozgásba jött és a m u n k a 
nagy lendület te l folyt. Az első nehézsé­
gek a v ízszo lgál tatásban jelentkeztek. Az 
M N B üdülő vízvezetékét terveztük igény-
bevenni az első 200 m-es szakaszon. A 
szo lgál tatot t v ízmennyiség azonbah egy 
idő m ú l v a m á r kevésnek bizonyult. E m i a t t 
kezdett el akadozni a fo lyamat mozgása. 
A v ízhiányon c sak úgy segíthettünk, hogv 
az U n i m o g a b b a h a g y t a a cement szállí­
tást és e lkezdte a v ízhordást egy 600 li­
t ere s t a r t á l l y a l . K b . másfél óra esett így 
ki a cementszá l l í tásból és ez a körülmény 
fékezte az egész m u n k a ütemét . Az e m ­
berek azonban lelkesedéssel és ta lá l é ­
konysággal igyekeztek behozni az e lma­
radás t . Az egyet len működő F ü r g e I . fá ­
r a d h a t a t l a n u l k e v e r t e a c e m e n t e t az a n ­
dezit tufával , szárazon és nedvesen egy­
aránt . — Egészen biztos, hogy a jövőben 
v é g r e h a j t á s r a kerülő stabi l izációs m u n ­
káknál a nor í tás és keverés műve le te az 
erösebb F ü r g e II . ro tác iós ku l t ivá torra l 
kifogástalan minőségben és m a g a s t e r ­
melékenységgel végezhető el. 

Egészen kompl ikál t és nehezen szer­
vezhető műve le tnek vé l tük a b i tumenes 
kezelést. A felvetődött kérdések: 1. miben 
fogjuk a sz i lárd b i tument fellágyítani 
olyan mennyiségben, a h o g y azt a folya­
matos m u n k a m e g k í v á n j a ; 2. milyen hal­
mazál lapotú legyen a m á r fellágyult bi­
tumen; 3. mivel fogjuk a folyékony bi­
tument a c e m e n t t a l a j r a ráhordani . Nagy 
kat lanok és speciál is szórólajt szinte r e ­
ményte lennek látszó f e lkuta tására gondol-
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tunk nekikeseredve , amikor e téren nagy 
tapasz ta la tokka l rendelkező egyik kollé­
gánk e lmondta a „gyakorlat" leegyszerű­
sített módszerét . A bitumen 200 kg-os 
tömbökben, vashordókban kerül forga­
lomba. Ezeke t a hordókat l ábaza tra kell 
ál l í tani és így egészen egyszerűen lehet 
tüzelni a la t tuk . A hígított bitumen elő­
állításának házilagos receptje: a m á r 
mego lvadt b i tumen felét át kell m e r n i 
egy t a r t a l é k h o r d ó b a és fel kell tölteni a 
v i s s z a m a r a d t hordót szinig gázolajjal . A 
térfogat i keverés i a r á n y így 1:1. E z olyan 
folyékony b i tumenemulz iót jelent, a m e l y 
öntözőkannákból m á r jól locsolható. A 
r e m e k recept b ir tokában most m á r csak 
a m u n k a helyes megszervezésén múlt a 
műve le t sikere. A rendelkezésünkre álló 
65. sz. b i tumen a nehezen lágyuló fa j ták 
közé tartozott . Négy órai melegítés kel­
lett , a m í g a megfelelő lágyulás bekövet­
kezett . Nagyon óvatosan és e lővigyázato­
san s z a b a d csak ezt a munkát végeznünk. 
A ro tyogó massza h a m a r kifut és ezáltal 
az egész hordó könnyen begyul ladhat! 
Gondos tüzeléssel tudjuk a bajokat el­
kerülni. 

Közben megtörtént a stabilizációs r é ­
teg nedves keverése is. A nedvességtar­

ta lom a földnyirkosnál va lamive l nagyobb 
volt — ezt a z á l lapotot í té l tük kedvező­
nek •— a m i k o r a gumihenger megkezdte 
a k e v e r é k tömörí tését . Sz inte lélegzet­
v isszafojtva f igyeltük az eredményt . 8— 
10 menet u tán a 6 t -va l megterhe l t gumi ­
henger m á r n e m hagyott nyomot m a g a 
után. Fél lé legeztünk! Azonnal jöt tek a 
„ í eke teemberek" és m á r i s locsolták a 
forró emulziót a friss szürkés fe lületre: 
m—kint kb. 2 kg-ot. Ezt a műve le te t kö­
vette a zuzalékolás és az első 130 m é t e ­
re s szakasz elkészült. Az út további 150 
méteres szakaszát úgy a k a r t u k megépí ­
teni, hogy az a r á n y l a g kedvező homokos­
agyag a l ta la j t fellazítjuk, por í t juk és 
közvetlenül k e v e r j ü k cement te l . L á t t u k 
azonban, hogy az á tnedvesedet t ta la j t 
n e m sikerül por í tanunk és így idegen 
anyag r á h o r d á s á v a l kell a 10 cm-es r é ­
teget e lőál l í tanunk. A gyors megoldás és 
az újabb anyagga l va ló kísérletezés ked­
véér t úgy döntöttünk, hogy a 3 k m - r e 
levő v isegrádi áll. kőbányából 0—5 m m - e s 
andezitzuzalékot hordunk ki. Az anyag 
szál l í tásra 2 db h á r o m t -ás gépkocsit 
rende l tünk 7 ó r á r a , a m e l y e k győzték vol - . 
n a a kb. 45 m' ! -nyi zúzalék k ihordását . A 
m u n k a c s a p a t jó kedvve l fogott hozzá 
m á s n a p reggel 6-kor a munkához , reggel 
a gépkocsik a z o n b a n nem je lentek meg. 
H i á b a buzgott a nagy m u n k a k e d v , . az 
anyagh iány miat t alig jutot tunk előrébb. 

5. ábra 



Kisegí tésképpen a Motormul i mintegy 
10 m 3 -ny i , a helyszínen ta lá lható homo­
kos-agyagot hordott ki egy 30 fm hosz-
szú szakaszra . A hordókban rotyogott a 
bi tumen, de c sak vonta to t tan ha ladt a 
m u n k a . H i á b a jö t tek meg később a gép­
kocsik, e s tére csak kb. 100 fm hosszú út­
szakasz készült el. E lhatároz tuk , hogy 
m á s n a p — v a s á r n a p — tovább folytatjuk 
az építést . Azonban egész é j szaka kö­
nyörte lenül zuhogott az eső. A reggel 6 
órai ta lá lkozón va lamennyien megje len­
tünk és szomorú szívvel á l lapí tot tuk meg, 
hogy lehetet len tovább dolgoznunk. Szét-

6. ábra 

széledtünk. Csendesen bakta t tam v é g i g a 
szürkülő ha jna lban a nyálkás trasszon 
a m á r kész szakaszig. A kíváncs iságom 
legyőzte a kedvet lenségemet és e lkezdtem 
vizsgálni a m á r kész burkolatot . A helyi 
andez i t tufa és a hozott andezitzuzalék 
remekül m e g k e m é n y e d e t t é s a bitumenes 
borí tás te l jesen v í zzárónak bizonyult. A 
homokos-agyag keverékű szakasz azon­
ban a léptek sú lya a l a t t be-beszakadt. A 
vizsgálódás kiderí tet te , hogy az említett 
ta laj kedvezőt len tulajdonságú, n e m köt 
a cement te l és c s a k a legfelső 1—2 cm-es 
ré teg keményedet t meg, míg a l a t t a egy 
nyúlós massza m a r a d t . E z a z eredmény 
azt bizonyítja, hogy gondos talajmecha­

nikai vizsgálatnak kell megelőznie a sta­
bilizációt. 

N o v e m b e r másodikán és h a r m a d i k á n 
e g y r e szitált az eső. Negyedikén azonban 
kiderült és i smét felcsi l lant a r e m é n y a 
megkezdet t m u n k a befejezésére. Novem­
ber h a t o d i k á r a anny ira felszikkadt, hogy 
egy részleggel megkezdtük a földmű 
rendbehozását . (6. sz. kép.) A m á r kihor­
dott anyag egy részével felszórtuk a pá­
lyát és gumihengerre l tömörí te t tük . E s ­
t é r e o lyan á l lapotba került a földmű, 
hogy e lrendel tük az építés folytatását . 
N o v e m b e r hetedikén a földmű jav í tá sára 
fe lhasznált anyag pót lására , v a l a m i n t a 
m é g hiányzó szakaszokra történő a n y a g ­
kihordáshoz megrende l t két gépkocsi 
pontosan megje lent és a m u n k a teljes 
erővel megindult . A gépkocsik húszper­
cenként fordultak és derekasan ki tet tek 
m a g u k é r t : e s t ére mintegy 80 m 3 -ny i zú­
zalékot hordtak ki. R a j t u k állt vagy bu­
kott a z építés sikere. A szűk s ikátorban 
n a g y ügyességgel mozogtak és ha szükség 
volt r á 2—300 m é t e r t is megte t tek h á t r a ­
menetben . Azt a cél t tűztük ki m a g u n k 
elé, hogy 250 fm utat építünk meg ezen 
a napon. L é p t e n - n y o m o n je lentkeztek a 
nehézségek, főleg a v íze l látásban és az 
anyagutánpót lá sban . Az e m b e r e k m u n k a ­
kedve és lendülete azonban m a n e m is­
m e r t h a t á r t . Délután félötkor így ál l tunk: 
k ihordtuk 260 f m - r e a zúzalékot, kiosz­
to t tunk é s b e k e v e r t ü n k 17 300 kg c e m e n ­
tet és kb 50 fméteren a nedves keverést 
is e lvégeztük. E k k o r lassan leszállt a sö­
tétség. Ü g y döntöttünk, hogy a m u n k á t 
fo lytat juk. Az út m e n t é n mindenüt t m á g ­
lyák gyú l tak ki, fák lyákat készítettünk 
liíg b i t u m e n b e m á r t o t t rongyokból és el­
s z á n t a n végez te mindenki a s z á m á r a ki­
osztott m u n k á t . A nedves keveréssel és 
a s imí tássa l fé lki lencre készültünk el és 
ekkor kezdte el a Motormul i a gumihen­
gerre l a tömörí tés t . A fordulóhelyeken 
nagy m á g l y á k a t raktunk , hogy a gép 
biztonságosan fordulhasson nehéz t e r h é ­
vel. A S a l a m o n - t o r n y a többévszázados 
égnek meredő , s zürke falait rőt lángok 
v i lág í tot ták m e g és tövében dübörögve 
fordult m e g a m o d e r n gépcsoda. Fes tő 
acsetje a lá kívánkozó ta lá lkozása volt ez 
a m ú l t n a k és a je lennek. A gép előtt, 
a n n a k ref lektora fényében, öten gereb­
lyékkel s imí to t ták az út e g y r e keményedő 
felületét. A z egész k a r a v á n így ha ladt 
fel és le másfé l ó r á n keresztül ! E s t e tíz 
ó r á r a 260 fm c e m e n t t a l a j ú út készült el. 
Ezen a napon mindenki j e l e sre v izsgá­
zott. November nyolcadikán reggel h a t ­
kor ismét együtt vol t az egész csapat . Az 
éjjel esőszitálás volt , de ez n e m a k a d á ­
lyozott meg bennünket abban, hogy a 



még e l m a r a d t 50 fm útstabil izálást , 1200 
m 2 b i tumenbevonatot és a 250 m 2 t e r ü ­
letű parkírozóhelyet el ne készítsük. Ne­
hézségeink ezen a napon is bőven jelent­
keztek. A S a l a m o n - t o r n y a i s ikátorban 
például a gépkocsik m á r n e m tudtak fel­
jönni a nyálkás úton. ö s sze fog tak hát ket­
ten és a Motormul i fe lhúzta őket a 16 
százalékos csúszós emelkedőn. A bitu-
menezők m á r igen jó gyakor la t ta l r e n ­
delkeztek és egymást túl l ic i tá lva, ördögi 
gyorsasággal dolgoztak. A z építés a lat t 
álló út tu lajdonképpen kiá l lot ta a t eher -
próbát is, hiszen a parkírozóhe ly építé­
séhez szükséges 5 t c e m e n t e t és mintegy 

6 t zúzalékot 3,5 tonnás gépkocsik hord­
t á k fel teljes terhelés mellett . A z egy­
napos út kitűnően kiá l l ta a próbát : s e m ­
mifé le deformációt n e m észleltünk. R á n k ­
esteledett . I s m é t kigyúltak a fák lyák és 
t í zórára az út teljes egészében elkészült. 
Az ember i le leményesség, cé l tudatosság 
és lelkesedés i smét a lkotot t v a l a m i hasz­
nosat, v a l a m i m a r a d a n d ó t , v a l a m i szé­
pet. 

M á s n a p — v a s á r n a p — délelőtt Árkosi 
Gyula, az erdőgazdaság f ő m é r n ö k e á t ­
a d t a az u ta t és Antos István pénzügymi­
niszter á t v á g t a az ú ta t e lzáró zöld sza­
lagot. 

Kilenc nap Jugoszláviában 
1957. szeptemberében hazánkban j á r t 19 jugoszláv erdőmérnök a Vajdaság i 

A u t o n ó m Tartománybó l . Ennek a t a n u l m á n y ú t n a k viszonzásaképpen múl t év júniusá­
ban a Vajdaság i Erdészet i Egyesület m e g h í v á s á r a Egyesüle tünk 1£\ t a g j a volt J u g o ­
sz láviában. 

A résztvevőket h á r o m fő t é m a k ö r érdeke l te : a delibláti homokfásí tás , a vi lághírű 
szlavón-tölgyesek é s a karsztfás í tás . Ezenfelül cé l ja volt a t a n u l m á n y ú t n a k az is, hogy 
a jugoszláviai erdőgazdálkodás keresz tmetszeté t — kezdve a szervezet i felépítésétől 
a faál lományokon keresztül az erdészeti szakoktatás ig — m e g i s m e r j ü k és a szerzett 
i smeretekből lehető legtöbbet hasznosítsunk. U t u n k s o r á n a jugoszláv s zakemberek a 
lehetőségekhez képest készségesen eleget t e t t ek minden kérésünknek, lehetővé te t ték 
a bennünket érdeklő problémák megismerését . 

Moholon, a Tisza hul lámterében levő n y á r a s o k megtek intése u t á n indultunk el 
Del iblátra. Nagykik inda előtt nagyon szép útfás í tás között v i t t a z utunk. Delibláton 

Be la c r k v a i erdőgazdasághoz tartozc k a r l o v a ö i és grebenac i erdészet területe i t láto­
gat tuk meg. 

A Deliblát kb. 40 000 ha kiterjedésű terület , vízben igen szegény. T a l a j a meszes 
homok. Tengerszintfelett i m a g a s s á g a 70—200 m-ig terjed. Domborzat i viszonyát 
tekintve dombos, buekás terület, amit a kossava szél a lakí tot t ki. A futóhomok, b u c ­
kák m e g k ö t é s e még a múl t században kezdődött m e g és az első v i lágháború előtt 
úgyszólván befejeződött. Az a lkalmazott fafaj nagyrészt az a k á c volt. A kossava erős, 
száraz, délkelet i szél; a románia i s íkságról jön, á ü é p i a hegyeket , és min t s záraz főn­
szél c sap le a homokbuckákra . A buckák i r á n y a — eltérően a szokásostól — megegyezik 
a szél iránnyal , a m i t többféleképpen m a g y a r á z n a k . A kossava szél n a g y k á r o k a t okoz. 
A legelő á l lat á l ta l megbontott z á r t t a k a r ó b a belekapaszkodik, k i fújja gyökerestől a 
füveket, csemetéket . Így keletkeznek a kisebb-nagyobb kifújások. Ilyen kifújást lá t ­
t u n k a g r e b e n a c i erdészet susarai erdészkerületében. Ez kb. 2 ha kiterjedésű nyílt ho ­
mokkibúvás , de ezt is beültették m á r a k á c c a l 2 X 1>5 m - e s hálózatban. Gödrös ültetést 
a lka lmaznak . A gödrökbe geolin nevű vegyszert s zórnak a pajorok és férgek ellen. 
H a t á s a kb. 2 évig tar t . Ül tetés u t á n a c semetéke t tőre metszik, és kukor icaszárra l 
t a k a r j á k a hő és a homokverés ellen. P r o b l é m á j u k most m á r az, hogy a meglevő ál lo­
m á n y o k a t a termőhelynek és k l ímának megfelelően a lehető legértékesebb á l lomá­
n y o k r a cseré l jék ki. Korszerű erdőnevelés i , ápolási e l járásokat igyekeznek kidolgozni. 
Ura lkodó fafaj az akácon kívül a nyárfélék, fenyőfélék, hárs , éger és tölgy. A z a k á c o t 
3—4-szer sar jaz ta t ják , de ezek az erdők m á r igen gyenge fejlődésűek. A rossz fejlő­
dést a f a g y n a k tulajdonítják. 

A n y a r a k közül főleg a n e m e s n y á r a k a t kult iválják. A hazai n y a r a k a t e l h a n y a ­
golják, b á r nagyon szépfejlődésű s z ü r k e n y á r á l lományt lát tunk. Mint botanikai é r d e -


