A megtakaritas ilymédon aprilis honapban az el6z6 honapok egyenkénti szal-
litasi koltségeivel szemben ebben a harom erdészetben 28 768 Ft volt. A mult
gazdasagi évben ténylegesen hasznalatba wvett utszakaszok eredmenyei az
1957—58. gazdasdgi év fahaszndlati dgazata eredményjavuldsaban 610 mFt-ot
képriseltek.

Az eddigi tapasztalatok alapjan a kozeljové feladatai nagyvonalakban
adottak. 4 Pilis (elsésorban a Dunazug) feltdrdsdt olyan mértékig kell fokozni,
hogy az dtlagos kizelitési tdvolsdg az 500 m-t ne haladja meg. A megépiilt és
épitendd foldutakat részben beruhdzashal, részben okszerfien irdnyitott kar-
bantartasbol kell feltijitani olyan mértékig, hogy ezek az &szi esézések és a
tavaszi hoolvadas néhany hetes idGszakénak kivételével egész évben szalli-
tdsra alkalmas allapotban legyenek. A karbantartdsokat a beruhazasokhoz és
felujitasokhoz hasonléan tervszerli célzatos irdanyitas alatt kell tartani. Az
epitkezések és karbantartisok gépesitését a sziikségszerliség és ésszeriseg
hatdraig fokozni kell. Céljainknak, adottsdgainknak megfeleld stabilizdlt féld-
uttipust kell Lkikisérletezniink, az eddigi gyakorlattél eltéré és lényegesen
kisebb beruhdzasi koltséget emeészté konnyii képdlyds feltdrd uttipust és por-
mentes burkolatot. Errenézve mar komoly kiérletet is tesziink.

Az erdére és az utakra egyarant kéros idegen kozuti forgalmat korlatozni
kell megfeleld titelzdré sorompéhdldzattal. A meglevé utak karbantartdasanak
biztositssara wthroket kell alkalmazni. Az Unimog felhasznaldsa az utfenn-
tarté késziillékek soraval ezen a téren is lényeges konnyitést hozott.

Végiil, de nem utolsésorban az dllomdnyviszonyokat feltiinteté és a nagy-
vonalit tervezésre alkalmas rétegvonalas gazdasdgi térképre van szitkségiink.

A leirtak biztositandk a korszerii és belterjes erdégazdalkodis lehetfisé-
geit, egyarant kedvezd hatdst gyakorolvan a fahaszndlati és erdémiivelési
teenddk elvégzésére is. Erdégazdasigunk il van a kezdeti nehézségeken s ha
az eddigi gyakorlati tapasztalatainkat, — kilénosen amit az elmult gazdasigi
év sordn szerveztlink — a tovabbi munkik soran jol tudjuk felhasznalni, nyu-
gedtan nézhetiink a jovo talan sokkal komolyabb feladatainak megoldasa elé
is és az eredmények nem maradnak el
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B visegradi idlditstabilizacié alkalmaval szerzett
néhany tapasztalatrél

MADAS LASZLO erddmérnik, erdészetvezetd

Ha az ember a kellemes és szép hajout

— a romaiak egykori castrumanak rom-
utan a visegradi hajoallomasrol elindul

jai tanuskodnak a klasszikus mulirol,

felfelé a fellegvarba, akkor a Salamon-
tornya elétt fekvé teraszhoz érve gyoé-
nydri panorama tarul a szeme elé, A
hegyvek k6zé szoritott Duna eziistisen
csillogd, fodrozé tiikre, a so6tétlé hegyge-
rincek pompas sziluettje magaval ragadja
az embert és nem tud betelni a taj szép-
ségével, Athaladva az 6rtorony gotikus
ive alatt egy — szekérrel alig jarhaté —
mély erdzios kerékesapan mehetiink esak
tovabb. Pedig ez a vidék is torténelmi
levegét lehell. Balfel6l — a ,Sibriken*

jobbrél rémai villdk maradvanyai bizony-
gatjak, hogy a vidék tobbezer évvel eze-
16tt is gyonyir( lehetett. A Méatyas-forras
volgyében a Magyar Nemzeti Bank szép
iidiiléje varja a dolgozdkat a jol megér-
demelt pihenésre.

A visegradi erdészetnek és a MNB-nek
kdzos erdeke volt, hogy ezt a vidéket egy
korszerli gépkoesi ut tarja fel. Az erde-
szet vallalta az Ut megtervezését &s meg-
épitését, az MNB pedig a vallalkozas fi-
nanszirozasat.
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Mintegy 500 fm 4t és 250 m® teriiletii
parkirozéhely létesitésérél volt szd, mely-
nek helyszinrajzat és hosszszelvényét a
mellékelt két rajz mutatja be. Mivel
aranylag szlik pénziigyi keret 4llt rendel-
kezéslinkre, stabilizdlt foldat épitésére
gondoltunk, Elgondolasunk helyességét
alatdmasztotta a napi 100 tonnanal ki-
sebb forgalom, valamint annak lehetd-
sége, hogy a vasabroncsu forgalom a péa-
lyarél kitilthaté lesz.

Az erdészetnek a foldutstabilizacio te-
rén tapasztalata nem volt, ezért felkér-
tik Herpay Imre kollégankat, az Er-
démérndki Féiskola adjunktusat, hogy
legyen segitségiinkre egyes elméleti kér-
dések tisztazasaban. O ezt készséggel meg
is tette, s6t az épités megindulasakor

helyszinen adott tanéecsaival is tamoga-
tott benniinket.

A hosszszelvényb6l is kitlinik, hogy
milyen nagyszerli tapasztalatokat szerez-
hetiink majd a stabilizdeié alkalmaval a
kiilénbtz6 emelkedési viszonyok (0—127/)
és a kiilonbozé talajnemek vonatkozdsa-
ban.

Ugy hatdroztunk, hogy az ut egész
hosszdaban és 3 m szélességben egy 10—
15 cm-vastag réteget cementtel stabiliza-
lunk, erre 1—2 cm-es bitumenes bevona-
tot tesziink, amit azutidn finom zuzalék-
kal felszérunk. A stabilizdlandé réteget
a nehezebb agyagtalaju szakaszokon ra-
hordott anyagbél, a kénnyebb homokos-
agyag talajui szakaszokon pedig sajat
anyaghbél képzeltiink eléallitani,

Az alabbi feladatokat kellett megolda-
nunk az épitéssel kapcsolatban:

1. az ut megtervezése és kit(izése,

2. a foldmi megépitése,

3, a foldmd tomoritése,

4. a stabilizalasra keriilé réteg kialaki-
tasa,

h. a stabilizdcio,

6. a bitumenes boritds és zuzalékolas.

A tervezést maga az erdészet végezte
el. A pozitiv és negativ vezérpontok fel-
hasznalasa — mint amilyen a fix kezdd
és végpont, az utktzben elkeriilendé mi-
emlékek — kozel egyértelmiien meghata-
roztdk az Ut nyomvonalat, Maximalis
emelkedének 12%,-ot irdnyoztunk els, A
foldmi szélességét 4 méternek, a burko-
lat szélességét 3 méternek terveztiik. A
palyat egyoldali eséssel kivantuk kiké-
pezni: a meredek oldalakon befelé, a
lankas oldalakon pedig kifelé; igy elte-
kinthettiink a vizlevezeté drok épitésétol.
A kitlizést a jol bevalt Moller-féle zseb-
kit(iz6 miiszerrel végeztiik el.

Az Gt megépitését majus—juniusra ter-
veztilk, A kozbejott akadalyok miatt
azonban a féldmunkdt csak szeptember
9-én délben kezdhettiik el. Az igen magy
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1. dbra

tapasztalattal rendelkezd és lelkes bull-
dozervezeténk szeptember 12-én délig be-
fejezte a féldmil épitését a parkirozo-
hellyel egyetemben. Hatalmas teljesit-
mény volt. Sajnos a megkezdett munkat
nem tudtuk folytatni, mivel gépeink a
tovdbbiakban a Mezdgazdasagi Kiallita-
son szerepeltek. Oktéber 7-én azonban a
Motormuli vontatta gréder hozzékezdett
a foldmi profilba hozdsahoz. Mind a fold-
mi korondjanak, mind a rézstinek a meg-
kivant hajlasat okt. 8-dn estig kiképezte.

Eleve nagy gondot okozott a foldmi és
2 stabilizalt réteg tomoritése. Megvizsgal-
tunk néhany szokvanyos utihengert és
kideriilt, hogy egyik sem képes felmészni
a Salamon-torony keskeny sikatoramak
18"0-0s emelkedéjén. Nem maradt mas
hatra, mint hogy magunk gydrisunk egy
gumihengert. amely amugy is a legmez-
felelébb eszkéz az ilyen munkdhoz. Azon-
nal hozzafogtunk a szerkezet megtervezé-
séhez. Nekiink egy konnyen szétszedheto,
meglevé anyagokbdl eléallithato, mint-
egy 10 to-val terhelhet6, fordulékony gép-
re volt szitkségiink. A terv szerint a két
gumihengert 6, ill. 7 pétkocsiabrones ké-
pezi, amelyek a hasznalat utdn vissza-
szerelhet6k eredeti rendeltetésiiknek meg-
felelen. A visegradi javitémiihely okté-
ber 15-én kezdte meg a gumihenger meg-
épitését, Okt. 27-én este iizemképes &al-
lapotban &llt a mhely udvaran a rég-

)

Ota hidnyzo gép (1. sz. kép), amelybol
ez az elsé példany erdégazdasagainknal,

Kozben az eddig kedvezd, szaraz idé
elromlott és szinte allandéan szitalt az
est. Az épités egész ideje alatt az iddja-
rds mint donté tényezd hatott. Sajat bé-
riinkon tapasztaltuk, hogy a féldutstabi-
lizaciéra legalkalmasabb idd: mdjustol
szeptember végéig. Ezt allitja kilonben
az irodalom is és mi csak megerosithet-
jilk ezt a szabalyt.

Oktéber 28-4n a gumihenger elkezdte
a foldmii témoritését. A talaj nedvesség-
tartalma nagyobb volt a kelleténél, ezert
vigyaznunk kellett, nehogy tulhengerlés-
sel az optimalisnal rosszabb tomoritett-
ségi fokot érjiink el. A szerkezet kiallta
a fdoprobat és estére egy kifogastalanul
tomoritett foldmid allt rendelkezésiinkre
A gumihenger fordulékonysdgara mi sem
jellemzébb, mint az, hogy 2,5 m sugaru
korokon kellett allandéan megfordulnia
és kizben 50—80 em-es szintkiilonbsége-
kel kellett legy6znie. A henger 6 t ter-
heléssel jart.

A foldutak stabilizdcidjanak gazdasa-
gossaga hirtelen megné, ha sikeriil helyi
épitési anyagot felhasznalni. Megitélé-
siink szerint a tervezett ttvonal kbzvetlen
kirnyékén csak kénnyebb homokos-agya-
got talalhattunk volna, amit kisérletként

2. abra
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ugyis szandékunkban volt beépiteni.
Ezért 2—3 km-es kirzetben megindult a
kutatas megfelelé anyag utdn. Talaltunk
is egy vilgyben homokot, ill. megfelelG
szemszerkezet(i kavicsot, de 300 fm utat
kellett volna épiteniink hozzd. A legna-
gyobb gondban voltunk, amikor oktéber
20-an a végst bejaras alkalmaval, kozvet-
leniil a parkirozé-hely mellett (helyszin-
rajz ,,C") kifogastalan mindségli andezit-
tufara akadtunk a vékony foldréteg alatt.
Azonnal bedllitottunk négy f6t, akik né-
héany nap alatt mintegy 80 m'-nyi jo
szemszerkezet(i és alapanyagu ,.zuzalékot™
termeltek ki, Ez a kis epizéd arra figyel-
meztet benniinket, hogy busdsan megéri
a tervezett ttvonal kézvetlen kornyéké-
nek gondos dtkutatisa és a helyi anyag-
lelghelyek feltardsa, Sok-sok faradtsigtol

3. abra

és koltségtél kimél meg benniinket a fel-
fedezett, hasznalhato anyag.

Oktober 29-én kihordtuk a foldmire a
kitermelt alapanyagot. (2. sz. kép). Min-
den két méterre 1 m* andezittufa keriilt.
Az Unimog és a Motormuli végezte az
anyagszallitast.

Az elozé napon futott be a Budapesti
AEG-t61 kolesonkért két Firge 1. moto-
ros kultivator. Eredetileg Flirge II-t kér-
tlink, de sajnos ez nem allt a budapes-
tiek rendelkezésére. Ezekkel a gépekkel
gondoltuk a poritds és a keverés munkéa-
jat elvégezni.

Hatra volt méga donté lancszem meg-
kovacsolasa: egy 14—16 fds, lelkes, min-
denre vallalkozé munkacsapat megszer-
vezése, Az erdészet legjobb embereit
gyijtottiik egybe, koztuk a javitomiihely
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harcedzett, az 0j irant rendkiviil fogé-
kony hét dolgozd6jat.

Oktéber 30-an reggel 6-kor megkezd-
tik a felvonulast. Minden 40 m-re egy
hordé 65 sz. bitumen, egy hordé gazolaj,
16 db tégla, 50 kg tazifa keriilt. Ki-
hordtuk ezenkiviil a masnapi munka-
hoz sziikséges Osszes felszerelést: gereb-
lyéket, lapatokat, ontoz6kanndkat, ved-
reket, sepriiket, merékanalat, tisztitéron-
gyot, mentdladat stb. Megbeszéltik a
méasnapi ,,menetrendet” és a varakozas
fesziilt érzésével mentiink haza, Oktéber
31-én reggel 6-kor megindult a munka a
parkirozéhely torkolatandl. A kihordott
anyag szétteritése 10—12 cm-es rétegben
gyvors litemben megtortént, mintegy 150
m-es szakaszon. Az Unimog az alsé rak-
tarbol hordta a cementet és mindjart ki
is osztotta. Minden 1,5 m-re két zsak (1 q)
cement keriilt (3. sz. kép), ami 22 kg/m?
dézisnak felelt meg. A zsakok kibontasat
és a cement szétteritését 4 6 végezte ge-
reblyével (4. sz, kép). A Fiirgék nyomban
nekildttak a keverésnek (5. sz. kép). Koz-
ben 4 f6 felallitotta a bitumenes hordé-
kat téglabakokra és alagyujtottak. Az
egész vonal mozgasba jott és a munka
nagy lendiilettel folyt. Az elsé nehézsé-
gek a vizszolgaltatéasbhan jelentkeztek. Az
MNB udilé vizvezetékét terveztilk igény-
bevenrii az elsé 200 m-es szakaszon. A
szolgaltatott vizmennyiség azonban egy
idd mulva mar kevésnek bizonyult. Emiatt
kezdett el akadozni a folyamat mozgdsa.
A vizhianyon csak tgy segithettiink, hogy
az Unimog abbahagyta a cement szalli-
tast és elkezdte a vizhordast egy 600 li-
teres tartallyal. Kb. masfél éra esett igy
ki a cementszallitdsbol és ez a kirlilmény
fékezte az egész munka litemét. Az em-
berek azonban lelkesedéssel és talalé-
konysdaggal igyekeztek behozni az elma-
radast. Az egyetlen mikods Furge I. fa-
radhatatlanul keverte a cementet az an-
dezittufaval, szarazon és nedvesen egy-
arant. — Egészen biztos, hogy a jéviben
végrehajtasra keriilé stabilizdciés mun-
kaknal a poritas és keverés mivelete az
ertsebb Fiirge II. rotdciés kultivatorral
kifogastalan minéségben és magas ter-
melékenységgel végezhets el.

Egészen komplikalt és nehezen szer-
vezhet6 miveletnek véltiikk a bitumenes
kezelést. A felvetdddtt kérdések: 1, miben
fogjuk a szilard bitument fellagyitani
olyan mennyiségben, ahogy azt a folya-
matos munka megkivanja; 2. milyen hal-
mazéallapoti legyen a mar fellagyult bi-
tumen; 3. mivel fogjuk a folyékony bi-
tument a cementtalajra rahordani. Nagy
katlanok és specidlis szordlajt szinte re-
ménytelennek latszo felkutatasara gondol-
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4. dbra

tunk mekikeseredve, amikor e térennagy
tapasztalatokkal rendelkezd egyik kollé-
gank elmondta a ,.gvakorlat® leegyszerfi-
sitett maodszerét. A bitumen 200 kg-os
tombikben, wvashorddkban keriil forga-
lomba. Ezeket a horddékat labazatra kell
allitani és igy egészen egyszerlien lehet
tiizelni alattuk. A higitott bitumen eld-
dllitgsdnak hdzilegos receptje: a mar
megolvadt bitumen felét &t kell merni
egy tartalékhordéba és fel kell tolteni a
visszamaradt horddét szinig gazolajjal. A
térfogati keverési ardny igy 1:1. Ez olyan
folyékony bitumenemulziét jelent, amely
ontozékannakbol maéar jol locsolhatéd. A
remek recept birtokdban most mar csak
a munka helyes megszervezésén mult a
mivelet sikere. A rendelkezésiinkre allo
65. sz. bitumen a nehezen lagyuléd fajtak
kozé tartozott. Négy orai melegités kel-
lett, amig a megfelelé lagyulas bekovet-
kezett. Nagyon 6vatosan és elévigyazato-
san szabad csak ezt a munkdt végezniink.
A rotyogd massza hamar kifut és ezaltal
az egész hordd konnyen begyulladhat!
Gondos tiizeléssel tudjuk a bajokat el-
keriilni.

Kozben megtortént a stabilizacios ré-
teg nedves keverése is. A nedvességtar-

talom a foldnyirkosnal valamivel nagyobb
volt — ezt az allapotot itéltiik kedvezd-
nek — amikor a gumihenger megkezdte
a keverék tomoritését. Szinte lélegzet-
visszafojtva figyeltiik az eredményt. 8—
10 menet utan a 6 t-val megterhelt gumi-
henger mar nem hagyoit nyomot maga
utan. Fellélegeztiink! Azonnal jottek a
feketeemberek” és maris locsoltak a
forré emulziot a friss sziirkés feliiletre:
m2-kint kb. 2 kg-ot. Ezt a miiveletet ko-
velte a zuzalékolds és az elsé 130 méte-
res szakasz elkésziilt. Az Gt tovabbi 150
méteres szakaszat tgy akartuk megépi-
teni, hogy az aranylag kedvezé homokos-
agvag altalajt fellazitjuk, peoritiuk és
kizvetleniil keverjiik cementtel. Lattuk
azonban, hogy az atnedvesedett talajt
nem sikeriil poritanunk és igy idegen
anyag rahordasaval kell a 10 cm-es ré-
teget eldallitanunk, A gyors megoldas €s
az ujabb anyaggal valé kisérletezés ked-
véért ugy dontéttiink, hogy a 3 km-re
levé visegradi all. kébanyabol 0—5 mm-es
andezitzuzalékot hordunk ki. Az anyag
szallitasra 2 db hareom t-ds gépkocsit
rendeltiink 7 érara, amelyek gy6zték vol-.
na a kb. 45 m®-nyi zuzalék kihorddsat. A
munkacsapat jo kedvvel fogott hozza
masnap reggel 6-kor a munkdhoz, reggel
a gépkoesik azonban nem jelentek meg.
Hiaba buzgott a nagy munkakedv,. az

anyaghiany miatt alig jutottunk elGrébb.
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Kisegitésképpen a Motormuli mintegy
10 m3-nyi, a helyszinen talalhaté homo-
kos-agyagot hordott ki egy 30 fm hosz-
szl szakaszra. A horddékban rotyogott a
bitumen, de csak vontatottan haladt a
munka. Hiaba jottek meg késobb a gép-
kocsik, estére csak kb, 100 fm hosszi ut-
szakasz késziilt el. Elhatdroztuk, hogy
maéasnap — vasarnap — tovabb folytatjuk
az épitést. Azonban egész éjszaka Kko-
nyorteleniil zuhogott az es6. A reggel 6
6rai taldlkozén valamennyien megjelen-
tiink és szomoru szivvel alapitottuk meg,
hogy lehetetlen tovabb dolgoznunk. Szét-

6. dabra

széledtiink. Csendesen baktattam veégiga
sziirkiilé6 hajnalban a nyalkas trasszon
a mar kész szakaszig. A kivancsisagom
legybzte a kedvetlenségemet és elkezdtem
vizsgalni a mar kész burkolatot. A helyi
andezittufa és a hozott andezitzuzalék
remekiil megkeményedett és a bitumenes
boritas teljesen vizzarénak bizonyult. A
homokos-agyag keverékli szakasz azon-
ban a léptek suilya alatt be-beszakadt. A
vizsgdlodas kideritette, hogy az emlitett
talaj kedvezétlen tulajdonsaga, nem kot
a cementtel és csak a legfelsé 1—2 cm-es
réteg keményedett meg, mig alatta egy
nyilés massza maradt. Ez az eredmény
azt bizonyitja, hogy gondos talajmecha-
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nikai vizsgalatnak kell megeléznie a sta-
bilizdciot.

November masodikan és harmadikan
egyre szitdlt az es6. Negyedikén azonban
kideriilt és ismét felesillant a remény a
megkezdett munka befejezésére. Novem-
ber hatodikdra annyira felszikkadt, hogy
egy részleggel megkezdtiiik a foldmi
rendbehozasat. (6. sz. kép.) A mar kihor-
dott anyag egy részével felszortuk a pa-
lyat és gumihengerrel tomoritettiik, Es-
tére olyan A&llapotba keriilt a féldmii,
hogy elrendeltiik az épités folytatasat.
November hetedikén a foldmi javitdsara
felhasznalt anyag potlasara, valamint a
még hidnyzé szakaszokra torténé anyag-
kihordashoz megrendelt két gépkocsi
pontosan megjelent és a munka teljes
erdvel megindult. A gépkocsik huszper-
cenként fordultak és derekasan kitettek
magukért: estére mintegy 80 mi-nyi zu-
zalékot hordtak ki. Rajtuk allt vagy bu-
kott az épités sikere. A szlik sikatorban
nagy iigyességgel mozogtak és ha szikség
volt r4 2—300 métert is megtettek hatra-
menetben., Azt a célt thztik ki magunk
elé, hogy 250 fm utat épitiink meg ezen
a napon. Lépten-nyomon jelentkeztek a
nehézségek, féleg a vizellatasban és az
anyagutanpétlasban. Az emberek munka-
kedve és lendiilete azonban ma nem is-
mert hatart. Délutan félotkor igy alltunk:
kihordtuk 260 fm-re a zuzalékot, kiosz-
tottunk és bekevertiink 17 300 kg cemen-
tet és kb 50 fméteren a nedves keverést
is elvégeztiik. Ekkor lassan leszdllt a so-
tétség. Ugy dontdttiink, hogy a munkaf
folytatjuk. Az Gt mentén mindeniitt mag-
lyak gyultak ki, faklyakat készitettiink
hig bitumenbe martott rongyokbdl és el-

~ szantan végezte mindenki a szaméra ki-

osztott munkat. A nedves keveréssel €s
a simitassal félkilencre késziiltimk el és
ekkor kezdte el a Motormuli a gumihen-
gerrel a toméritést. A forduléhelyeke_n
nagy maglyakat raktunk, hogy a gép
biztonsagosan fordulhasson nehéz terhé-
vel. A Salamon-tornya tobbévszazados
égnek mered6, sziirke falait rot }_é{ggok
vilagitottdk meg és tovében diibirogve
fordult meg a modern gépcsoda. Festd
sesetje ala kivankozo taldlkozasa volt_ez
a mulinak és a jelennek. A gép elott,
annak reflektora fényében, oOten gereb:
lyékkel simitottdk az at egyre keményedo
foliiletét, Az egész karavan igy haladt
fel és le masfél 6ran keresztiil! Este tiz
orara 260 fm cementtalaju ut készilt ql.
Ezen a napon mindenki jelesre vizsga-
zott. November nyoleadikdn reggel hat-
kor ismét egyiitt volt az egész csapat. Az
éjjel esdszitalas volt, de ez nem akada-
lyozott meg benniinket abban. hogy a




még elmaradt 50 fm tutstabilizalast, 1200
m? bitumenbevonatot és a 250 m?® terii-
let(i parkirozohelyet el ne készitsiik. Ne-
hézségeink ezen a napon is béven jelent-
keztek. A Salamon-tornyai sikatorban
példaul a gépkocsik méar nem tudtak fel-
jonni a nyalkas dton, Osszefogtak hat ket-
ten és a Motormuli felhizta oket a 16
szazalékos csuszos emelkeddn. A bitu-
menezék mar igen jo gyakorlattal ren-
delkeztek és egymést tallicitalva, Grdogi
gyorsasaggal dolgoztak, Az épités alatt
allé ut tulajdonképpen kidllotta a teher-
probat is, hiszen a parkirozohely épité-
séhez sziikséges 5 t cementet és mintegy

6 t zuzalékot 3,5 tonnds gépkoesik hord-
tak fel teljes terhelés mellett. Az egy-
mapos Ut kitinden kiallta a proébat: sem-
miféle deforméciét nem észleltiink. Rank-
esteledett. Ismét kigyultak a faklyak és
tizérdra az Ut teljes egészében elkésziilt.
Az emberi leleményesség, céltudatossag
és lelkesedés ismét alkotott valami hasz-
nosat, valami maradandét, valami szé-
pet. -
Mésnap — vasarnap — délelétt Arkosi
Gyula, az erdigazdasag fémérndke at-
adta az utat és Antos Istvdn pénziigymi-
niszter atvagta az utat elzaré zold sza-
lagot.

Kilenc nap Jugosziaviaban

1957. szeptemberében hazankban jart 19 jugoszlav erdémérnok a Vajdesagi
Autonom Tartoméanybél, Ennek a tarulmanyutnak viszonzédsaképpen mult év juniusa-
ban a Vajdasagi Erdészeti Egyesiilet meghivasara Egyesiiletiink 19 tagja volt Jugo-
szlavidban.

A résztvevoket harom f6 témakodr érdekelte: a deliblati homokfasitas, a vilaghird
szlavon-tolgyesek és a karsztfésitds. Ezenfeliil célja volt a tanulmanyutnak az is, hogy
a jugoszlaviai end6gazdalkodis keresztmetszetét — kezdve a szervezeti felépitésétol
a fadlloményokon keresztiil az erdészeti szakoktatasig — megismerjlik és a szerzett
ismeretekbdl lehets legtobbet hasznositsunk. Utunk sordn a jugoszlav szakemberek a
lehetéségekhez képest készségesen eleget tettek minden kérésiinknek, lehetévé tették
a benniinket érdekld problémék megismerését,

Moholon, a Tisza hullimterében levé nyarasok megtekintése utédn indulturk el
Deliblatra. Nagykikinda el6tt nagyon szép utfasitds kozott vitt az Gtunk. Deliblaton

Bela ¢érkva i erddgazdasaghoz tartoz¢ karlovadi és grebenaéi erdészet teriileteit lato-
gattuk meg.

A Deliblat kb, 40000 ha kiterjedést teriilet, vizben igen szegény. Talaja meszes
homok, Tengerszirntfeletti magassaga T70—200 m-ig terjed. Domborzati viszonyat
tekintve dombos, buckas teriilet, amit a kossava szél alakitott ki. A futéhomok, buc-
kak megkotése még a mult szazadban kezdodott meg és az elsé vilaghdboru elott
lgyszolvan befejezodott, Az alkalmazott fafaj nagyrészt az akac volt, A kossava eros,
szaraz, délkeleti szél; a romaniai siksagrél jon, atlépi a hegyeket, és mint szaraz f6n-
szél csap le a homokbuckékra, A buckék irinya — eltéréen a szokasostol — megegyezik
a szélirannyal, amit tobbféleképpen magyardznak, A kossava szél nagy karokat okoz.
A legel6 allat altal megbortott zart takaréba belekapaszkodik, kiftjja gytkerestél a
fiiveket, csemetéket. Igy keletkeznek a kisebb-nagyobb kifujasok. Ilyen kifajéast lat-
tunk a grebenacdi erdészet susarai erdészkerliletében, Ez kb. 2 ha kiterjedésti nyilt ho-
mokkiblivas, de ezt is beiiltették méar akaceal 2 3 1,5 m-es hilézatban. Godros iiltetést
alkalmaznak. A gidrokbe geolin mev(i vegyszert szérnak a pajorok és férgek ellen,
Hatédsa kb, 2 évig tart. Ultetés utdn a csemetéket toére metszik, és kukoricaszarral
takarjik a hé és a homokverés ellen, Problémajuk most mar az, hogy a meglev§ allo-
méar.yokat a terméhelynek és klimanak megfeleléen a lehetd legértékesebb alloméa-
nyokra cseréljék ki, Korszeri erdénevelési, apolasi eljardsokat igyekeznek kidolgozni.
Uralkodé fafaj az aikdcon kiviil a nyarfélék, fenyofélék, hars, éger és tolgy. Az akacot
3—4-szer sarjaztatjik, de ezek az erdék mar igen gyenge fejloédéstiek. A rossz fejlé-
dést a fagynak tulajdonitjak.

A nyarak koziil f6leg a memesnyirakat kultivaljdk. A hazai nyarakat elhanya-
goljik, bar nagyor. szépfejlédésii sziirkenyar dllomanyt lattunk. Mint botamikai érde-
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