sdgol az év folyaman 51 600 Ft kar érte és ebbdl kereken 10000 Ft mar megtérilt,
tovabbi 11 000 Ft végrehajtas alatt all, a tobbire nézve az eljaras folyamatban wvamn.
Erdétiiz hét esetben Hsszesen 7,2 ha-n 21 600 Bt értékben pusztitoit, az erdbégazdasag
tizrendészeli halozatanak jo mikodése eredményeként lényegesen kisebb mértékben.
mint az elézé években., Uzemi balesetek szama 37 volt, 319,-kal kevesebb az €lézd
évinél, A baleseti évirendszabdalyok pontosabb megtartasaval azonban ez is elkeriil-
heté lett volna, Az évérendszabédlyok megtartéséért ezért szakadatlan harcot kell
folytatnunlk.

Megallapithato, hogy az éllizemfeltételek teljesitéséhez az erddégazdasdg vala-
mennyi dolgozdjdnak szivés és komoly munkdjdra volt sziikség, A teljesités mutatja,
hogy azt az erddgazdasag minden dolgozéjatol meg is kapta, Partunk, dolgozé néplink
igen sokat var dolgozoinktol az elkévetkezends idében is. Elsdsorban szakembereink-
nek kell éreznitk feleldsségiiket azért, hogy fejlédésiink tovabbi {iteme nem Kkis rész-
ben az 6 aldozatkész munkédjuktol, szaktudasuktol, bator kezdeményezésiiktol fligg.
Az ut, amelyet erd6gazdasagunk, vele egyiitt miszaki értelmiségiink, technikusaink,
fizikai dolgozdink, szakmunkasaink, valamennyi dolgozonk az évek hosszii sora alatt
megtett, mutatja, hogy partunk, munkasosztdlyunk méltan bizott és bizhat ezutan is
tudasukban és néptinkhéz vald huségikben,

A

&%

R gépesités és a feltaras jelentéségérédl
ARKOSI GYULA, a Pilisi BErdfgazdasig fimérnoke

Erd6gazdasagunk a termelés fejlesztéséhez szikséges intézkedések meg-
tétele soran tobbek kozott behatéan foglalkozott a gépesités fokdanak emelésé-
vel a fakitermelésben, de féleg a kozelitések és szallitdsok vonatkozéasdban.
Utébbi eléfeltétele a kelld és sziikséges feltartsag, igy a neki megfelelé komoly
helyen szerepelt.

Célunk kezdett6l fogva az wvolt, hogy fokozatosan megbirkézzunk az ipari
tizemek szivo hatdsa kivetkeztében jelentkezé kézimunkaerd kiesés okozta ne-

hézségekkel, a megfelelé gépi munkdkra kiképzett szakemberek bedllitasaval. -

Az elmult gazdasagi évben pilismaroti erdészetiinknél osszevontan 6t
munkacsapattal és 30 f6 Osszlétszammal volt gépitermelés. Ebbél 3 munkacsa-
pat az MRP. benzinmotoros flirésszel a dontés, kett6 az ERP. villanymotoros
flirésszel a darabolds munk&jat végezte, s kiilon szerelé 4llt rendelkezésre a
gépjavitas és flirészlanc élesités végzésére. A tobbi erdészet koziil még harom-
nal volt 1—1 munkacsapat MRP. benzinmotoros flirésszel a dontés és darabo-
las munkajara. A munkacsapatok létszama &tlag 6 f6 volt. Pilismaréton 3,
illetve 2 motorflirészhez volt egy tartalék gép, s a masik hdrom erdészetnél
minden gép mellett volt egy tartalékgép. Csak igy lehetett a gépek folyamatos
és elfogadhaté kihasznaldsat biztositani és ez a modszer bizonyult a mi viszo-
nyaink mellett a legeredményesebbnek. Ilyen munkaszervezéssel a munkacsa-
patok napi teljesitménye télgyes-cseres, és altaliban banyafat ado, tehat kér-
gezést igénylé alloményokban Aatlag 21 m®-t, mig biikkds-gyertyanos alloma-
nyokban atlag 24 m®-t, dsszatlagban 22 m3-t ért el.

Hatraltattak a gépesitést a motorflirész alkatrész utanpétlasa korili ne-
hézségek, s a gépek elég gyakori meghibiasodasa. Emiatt a gépi termelés csak
a gépi munkat igazan sziviigyiknek tekinté dolgnzok korében tudott gyodkeret
verni. Ugyancsak zavard koriilmény volt az OEF rendelkezése. mely hédrom ho-
napos tanfolyam elvégzéséhez kitotte a gépi fatermelésben foglalkoztatott dol-
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gozok alkalmaztatasat. A teriiletliinkdon dolgozd gépi termelék idésebb korukra
valé tekintettel ezt elvégezni nem hajlandok, s igy az eddig hasznalatos két-
személyes motorflirészek alkalmazdsat — bar a most megindulé gazdasagi év-
ben is a meglevé gépeket valtozatlanul foglalkoztatjuk — nem kivanjuk tovabb
fejleszteni. Erre 6szténoz benniinket a svéd landzsafogazatu flirészekkel elért
j6 eredmény, valamint az egyszemélyes fakitermel6 gépek alkalmazisba véte-
lének nagyobbmeérvii lehetésége is.

Osszefoglaltan tehat az elmult tapaszialatok alapjan azt a kovetkeztetést
kell levonnunk, hogy a fatermelés gépesitésének egyediili biztos alapokon
nyugvé lehetdségét az teremti meg, ha biztositani-tudjuk az erre a célra legal-
kalmasabb gépeket, kialakitjuk és bevezetjiik a legjobban bevalé munkamod-
szert és végil, de nem utols6 sorban biztositjuk azt az allandé és szakképzett
fiatal munkdsgardat, amely bérezés, védé- és munkaruha és egyéb szocidlis
juttatidsok révén az ipar egyéb teriiletén dolgozé munkasokkal egyazon, vagy
kozel hasonld életlehetdséget élvez. Sziikséges és slirgés ennek elérése azért
is, mert ezt mindinkabb megkdveteli a mindségi munka irant tdmasztott igény,
az ipar fokozédo szivohatasa, a meglevé fatermelégarda eloregedése. A gépe-
sités tehit elkertilhetetlen. mert ez teszi lehetévé az erdei munkéasok élet- és
munkaviszonyainak a megjavitasat.

Az anyagmozgatis gépesitésében abbdl indultunk ki, hogy fogataink tel-
jesitményét a maximumra noveljilk. Ezt a fogatok kozelité tdvolsaganak a le-
roviditésével biztositottuk, mely igy atlagosan 650 m-re csikkent, s ennek
megfeleléen 1—1 fogat napi teljesitménye elérte a 10—15 m3-t is a gépesités
meginduldsa el6tti 3—5 m3-rel szemben. A vagasteriileteket a  gytjtont-
hédlézat kialakitasa révén kozelitettiik meg, s a fogatokkal csak ezekhez kozeli-
tettiik az anyagot. Ugyancsak nagymértékben igyekeztlink kihaszndlni ezekre
az utakra a kiilonbo6z6 csorlékkel valo kozelités lehet6ségeit is és egy , Kipfer”
svéjei rovidpalyas kotéldaruval teruletiinkén jé eredményeket értiink el.

A népgazdasig fejlesztési célkitlizéseinek megfelel6en a fogatok szdma a jo-
voben jelentésen megfogyatkozik, a technika térhéditasa folytdn pedig a ki-
szallitas gépesitése 1ép elGtérbe. Ezt az erdék feltarasa, a foldutépités fejlesz-
tése teszi lehetévé, s ennek a felismerése tiikrozédik fejlesztési terviink ide-
vonatkozé részébdl is. mely hangsilyozza, hogy.... ,korszeriien megtervezett
faldutakat kell épiteni. Fel kell hagyni azzal a médszerrel, hogy az dtletszeriien
vezetett kerékcesapdkat épitjitk dt foldutakkd. Vontatéval és gépkocsival jdr-
haté foldutakra van sziikségiink.”

Az erdéfeltard halézat kialakitdsa komoly mértékben csak az 1957. év ele-
jén indulhatott meg. Ekkor &llt elsd izben olyan osszegili hitelkeret rendelke-
zésiinkre, ami nagyobbaranyl munkdk meginditasira adott lehetfséget és
ekkor tudta az erdégazdasdg is egy mélyépitési eléadé bedllitasaval biztositani
a sziikséges feltételeket. Erddgazdasagunk mélyépitési beruhdzdsait addig az
Erdéépité, majd ennek feloszlatdsa utdn az E. M. 1. sz. Mélyépité Vallalat vé-
gezte el idegen rezsiben. A Pilismar6t—Dobogékéi féfeltars ut épitése 1953
tavaszatél 1957 nyardig tartott 11,3 km hosszban 730 mFit/km koltséggel. A
Pilisszentlaszlo-sikarosi fofeltars ut épitése 6,1 km hosszban 650 mFt/km kélt-
séggel 1956 tavaszan vette kezdetét, s 1958 végével fejezddott be. Mindkét utat
az Erdéterv tervezte. Erddgazdasagunk 1957. juliusaban tért at a sajat rezsis
munkéakra és 1958. szeptember 30-ig 4 erdészetiink teriiletén sajat beruhazas-
ban 13,75 km gy(Gjtéutat épitett 789 mFt Ssszkoltséggel. EbbSl mintegy 3 km-t
feljavitottunk ké és murvaszorassal 150 mFt koltséggel, megépitettiink 3,65 km
makadam utat 922 mFt osszkoltséggel és 1,74 km kdszorasos kopalyas utat 192
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mFt osszkoltséggel. Ugyanezen id6 alatt felujitottunk 10,5 km leromlott alla-
poti makadam utat 770 mFt és 5,8 km f6ldutat 55 mFt dsszkoltséggel. Megépi-
tettiink 2 db 9 m nyilasu vasbetonlemezes hidat 180 mFt koltséggel. Ezen id6
alatt tehat 19,14 km uaj, 16,3 km felujitott feltard és gytjtéuttal, valamint
2 korszerl hiddal gazdagitottuk erdégazdasdgunk feltaré halézatat. Egy 3,2
km-es makadam ut, egy 6,0 km-es féldat és a két hid kivételével a tervezéseket
is sajat magunk végeztik.

Ezt a hagymérvi tervezési és épilési feladatot ugy tudtuk megoldani,
hogy miszaki gardank zomeét mozgositottuk. A miszaki csoport szervezo, ira-
nyit6 és ellenérzé tevékenysége mellett a munkalatok felelGs vezetését az erdé-
szetvezetGkre, s a kivitelezést az illetékes erdészeti miiszaki szakel6adé utjan
dontéen az erdészetekre biztuk. Az erdeészetek a kezdeti nehézségek utan teljes
lelkesedéssel fekiidtek bele a munkaba, hiszen elsésorban 6k élvezték és élvezik
miden vonatkozasban a nagyobb és jobb feltartsag szinte felmérhetetlen elényeit.

A munkalatokat igyekeztiink az adott lehetéségek hatarain beliil gépesi-
teni és a kézi munkaerét a legsziikségesebbre csékkenteni, A célt legjobban a
pilismaréti és a hamvask6i makadamut épitésénél kozelitettiik meg, ahol a
nyers foldmunkat doézerrel, a tikérvagast, terepegyengetést és részben a bevi-
gdsi rézsiképzést DT 413 altal vontatott utgyaluval, a.f6ldm{i témoritését
ugyancsak DT 413 altal vontatott juhldab hengerrel, a robbantist megel6z6
sziklafirdsokat a mozgékony és a terepnehézségeket konnyen legydzé Unimog
kompresszordaval oldottuk meg. A makadam 1t alaprakas, hengerlési és
kétéanyageltérités, arokasas, padkarendezés és természetesen a miitargyak el-
helyezési munkainak kivételével tehat mindent gépesitettink és 25—30 fés
atlagos munkaslétszammal alig 2 honap alatt épitettiik meg a 3 km hosszi utat
210 mFt/km koltséggel. A burkolathoz szikséges kiilonbozé kdéanyagot ma-
gunk termeltiik. A kdébanyaban billenés csille, cstizda, kétérdgép, szdllitoszalag,
rakodobunker bevetése tette lehetdvé a gyors és gazdasigos anyagtermelést.
3 billen6platos, 3,5 t-s Csepel tehergépkocsi pedig az elszallitast. A szervezés
kulesat, az egész szétagazd munkafolyamat mozgatod erejét a rakoddbunkerbol
kiszolgalt oniirités gépkocsik szinte vArakozas nélkili, folyamatos menetei je-
lentették, rakényszeritvén tempojukat a szallitasi folyamatot kiszolgdlé és a
szallitasi folyamattol fiiggé munkakra. A két kébanyaban a csillézésnél és gépi
kétorésnél egylittesen 12 £6 dolgozott.

Az utépitések jotékony hatasa az anyagmozgatds tervszeriibbé és olcsobba
tételében kiilondsen azaltal érezhetd, hogy a faanyag szallitasat a gyujto,
illetve féfeltaré utak mentén helyesen megvalasztott és kell6 szamu kiegyen-
1it6 rakodokrol gépkocsival teszi lehetévé, Ez adta a gondolatot, hogy az eddigi
szallitasainkat az erdészetekhez kihelyezett 1—2 gépkocsival valé tervszertit-
len szallitis helyett Osszevontan, csoportos szdllitds formdjdban bonyolitsuk
le. Legels6 feladat ezzel kapcsolatban az volt, hogy az eddig autokon utaztatott
fel- és leterhelé munkasok tton toltott, fizetett és ki nem hasznilt idejét hasz-
nositsuk olyképpen, hogy a felvevé szektorokat rédbirjuk a leterhelés munka-
janak a vallalasara. Igy a meglevo 6 f6 munkéds csak a faanyag felterhelés
munkéjat végzi s 4 gépkocsit teljes egészében kiszolgal. Az eredmény kedvezd.
Csoportos szallitisban harom erdészett6l 1958. aprilis havaban 40 km-es atlag-
tavolsagra leszallitott faanyag 1334 m® volt 65— Ft/m®-enkénti koltséggel, a
felterhelés koltsége 8,80 Ft/m”. Egy felterhelé havi keresete 1956 Ft volt. Az elsé
hdrom hénap egyenkénti gépkocsi széllitAsaban az ugyancsak 40 km. atlag-
tavolsagra leszallitott faanyag m®-kénti atlagkéltsége 84— Ft volt, a felter-
helés koltsége 12,80 Ft/m® és egy felterhel6 havi keresete 1150 Ft-ot tett ki.

60




A megtakaritas ilymédon aprilis honapban az el6z6 honapok egyenkénti szal-
litasi koltségeivel szemben ebben a harom erdészetben 28 768 Ft volt. A mult
gazdasagi évben ténylegesen hasznalatba wvett utszakaszok eredmenyei az
1957—58. gazdasdgi év fahaszndlati dgazata eredményjavuldsaban 610 mFt-ot
képriseltek.

Az eddigi tapasztalatok alapjan a kozeljové feladatai nagyvonalakban
adottak. 4 Pilis (elsésorban a Dunazug) feltdrdsdt olyan mértékig kell fokozni,
hogy az dtlagos kizelitési tdvolsdg az 500 m-t ne haladja meg. A megépiilt és
épitendd foldutakat részben beruhdzashal, részben okszerfien irdnyitott kar-
bantartasbol kell feltijitani olyan mértékig, hogy ezek az &szi esézések és a
tavaszi hoolvadas néhany hetes idGszakénak kivételével egész évben szalli-
tdsra alkalmas allapotban legyenek. A karbantartdsokat a beruhazasokhoz és
felujitasokhoz hasonléan tervszerli célzatos irdanyitas alatt kell tartani. Az
epitkezések és karbantartisok gépesitését a sziikségszerliség és ésszeriseg
hatdraig fokozni kell. Céljainknak, adottsdgainknak megfeleld stabilizdlt féld-
uttipust kell Lkikisérletezniink, az eddigi gyakorlattél eltéré és lényegesen
kisebb beruhdzasi koltséget emeészté konnyii képdlyds feltdrd uttipust és por-
mentes burkolatot. Errenézve mar komoly kiérletet is tesziink.

Az erdére és az utakra egyarant kéros idegen kozuti forgalmat korlatozni
kell megfeleld titelzdré sorompéhdldzattal. A meglevé utak karbantartdasanak
biztositssara wthroket kell alkalmazni. Az Unimog felhasznaldsa az utfenn-
tarté késziillékek soraval ezen a téren is lényeges konnyitést hozott.

Végiil, de nem utolsésorban az dllomdnyviszonyokat feltiinteté és a nagy-
vonalit tervezésre alkalmas rétegvonalas gazdasdgi térképre van szitkségiink.

A leirtak biztositandk a korszerii és belterjes erdégazdalkodis lehetfisé-
geit, egyarant kedvezd hatdst gyakorolvan a fahaszndlati és erdémiivelési
teenddk elvégzésére is. Erdégazdasigunk il van a kezdeti nehézségeken s ha
az eddigi gyakorlati tapasztalatainkat, — kilénosen amit az elmult gazdasigi
év sordn szerveztlink — a tovabbi munkik soran jol tudjuk felhasznalni, nyu-
gedtan nézhetiink a jovo talan sokkal komolyabb feladatainak megoldasa elé
is és az eredmények nem maradnak el
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B visegradi idlditstabilizacié alkalmaval szerzett
néhany tapasztalatrél

MADAS LASZLO erddmérnik, erdészetvezetd

Ha az ember a kellemes és szép hajout

— a romaiak egykori castrumanak rom-
utan a visegradi hajoallomasrol elindul

jai tanuskodnak a klasszikus mulirol,

felfelé a fellegvarba, akkor a Salamon-
tornya elétt fekvé teraszhoz érve gyoé-
nydri panorama tarul a szeme elé, A
hegyvek k6zé szoritott Duna eziistisen
csillogd, fodrozé tiikre, a so6tétlé hegyge-
rincek pompas sziluettje magaval ragadja
az embert és nem tud betelni a taj szép-
ségével, Athaladva az 6rtorony gotikus
ive alatt egy — szekérrel alig jarhaté —
mély erdzios kerékesapan mehetiink esak
tovabb. Pedig ez a vidék is torténelmi
levegét lehell. Balfel6l — a ,Sibriken*

jobbrél rémai villdk maradvanyai bizony-
gatjak, hogy a vidék tobbezer évvel eze-
16tt is gyonyir( lehetett. A Méatyas-forras
volgyében a Magyar Nemzeti Bank szép
iidiiléje varja a dolgozdkat a jol megér-
demelt pihenésre.

A visegradi erdészetnek és a MNB-nek
kdzos erdeke volt, hogy ezt a vidéket egy
korszerli gépkoesi ut tarja fel. Az erde-
szet vallalta az Ut megtervezését &s meg-
épitését, az MNB pedig a vallalkozas fi-
nanszirozasat.
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