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A mult szazad utolsé évtizedeiben, az 1867-es ,kiegyezést” kiovetden, hazank
gazdasdgi élete fellendiilt. Ez a fellendiilés az erddgazdélkodas teriiletén is
¢reztette hatasat. Az akkor Abauj varmegyéhez tartozd, fest6i szépségii Ke-
mence-patak volgyében, jé terméhelyen, gyénydrl, méretes kocsanytalan tolgy-
és biikkallomanyok novekedtek. A Zempléni-hegység szivében fekvi erdd-
ségek tulnyomorészt a nagybirtokos Karolyi csalad tulajdondhoz tartoztak
ebben az idében. Grof Kdrolyi erdébirtoka csak Abauj varmegyében 150 ezer
kat. hold wvolt. A nagybirtokon tudatos, tervszer(i erdégazdalkodds folyt az
1870-es oevektdl kezdédden., A felhasznalas novekedése a termelés novelését
vonta maga utan, aminek elvalaszthatatlan feltétele volt az erdéfeltaras. Az
1870-es 1880-as évek gazdasagi fejlédésében a vasutépités orszdgos program-
ma valt,

Az erdei gorpalya

Az erdébirtok favagyonanak jobb kihasznaldsa 1870-t6l vette kezdetét. Az un.
.I6hasznalat” 1887-ig nem volt szamottevs, mivel az lzemterv altal eldirt te-
rilleteknek  csak mintegy 28%-at tudtdk kitermelni és értékesiteni. Ez -a
mennyiség, pontosabban a kihasznaltsdg ilyen alacsony foka nem hozott jo-
vedelmet a birtokosnak, sét az 1878—79. évben holdanként 52 krajcarral terhelte
meg a nagybirtok jovedelmét. Igaz, ezen évben a hasznélat az el6irt lehetd-
ségnek 1/4-részét sem érte el, aminek egyik f6 oka a szallité eszkozok hianya,
illetve alacsony kapacitasa volt. Ez késztette az uradalom akkori erdémeste-
rét Pechdn Gusztdvot, hogy a kemencepataki f6vélgyben 1888-ban 6,8 km hosz-
sz, T00 mm-es nyomtavu lévontatasu, un. erdei gorpalyat létesitsen. A ter-
veket Karomy Jusztinidn mérnok készitette és 6 vezeite az épitési munkala-
tokat is. A kitermelt faanyagot ezen a gorpalyan szallitottdk a ,,térvényha-
tosagi ut” mentén fekvé palhazai faraktarba.

A Kemence-patak mentén huzdédé szamos mellékvilgybe még 800 vagany-
folyométer hordozhaté vasutat épitettek. A gorpalya annak idején 5—21 ez-
relék emelkedéssel és 16 méter legkisebb sugaru ivvel épllt. A gorpalya ilyen
forméban wvalo megépitése lehetévé tette, hogy egy 16 5 db lires kocsit fel
tudjon vontatni, ugyanakkor azt is, hogy a megterhelt kocsik énmaguktol, fék-
kel szabalyozva mérsékelt sebességgel fussanak le.

Az épitési koltség 5 kg/fm salyu sinekkel, 6 db kozonséges és 4 db fékes
kocsival a 800 fm hordozhaté vasuttal és 4664 m? rakodoteriilettel (ezen ra-
kodoteriilet Pdlhdzan eredetileg nem volt a Karolyiaké) kereken 17 000 Ft-ba
keriilt.

A kékapui alagut (37 méter hosszu) 1901-ben épilt és a vasuti palyat is
akkor helyezték itt at jelenlegi helyére. Az alagut épitését azzal a célkitlizés-
sel valdsitottdk meg, hogy helyet biztositsanak a vadaszlak feletti részen egy
kisebb to kialakitasara, ez azonban nem késziilt el.

A kisvasutat 1902-ben tovabb épitették Rostalloig, majd Haromforras, ill.
Lokosarig. Ezzel a vonal hossza 13,1 kilométerre novekedett. A mellékvol-
gyekben lévd kozelité palyakon a palyalejtés viszonyai jelentdsen meghalad-
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sKiszallas” kiilsG munkak ellendérzésére az 1920-as évek masodik felében — Pdlhdza-
flirésziizem

tak a févonalnal leirtakat, emiatt dupla ramas kereki, dupla fékes kocsikat
hasznaltak.

A f6palyan kozlekedd koesik teherbirasa 2—3 tonna volt. Az lizemi személy-
zetet duplardcsos, mozgathaté pados, hat személyt befogado, fékes koesikkal
szallitottak, ezeket késobb golyocsapagyas kocesikkal valtottak fel. A f6vol-
gyi részen 1902-ben bevezették a géziizem( mozdonnyal valé vontatast, de
az ebbdl eredd erdétiiz miatt 1906-ban kénytelenek voltak ismét visszatérni
a lévontatasra.

A gorpalya Palhaza—Ipartelep-nél 1évé alsé végpontjan 1920-ban a tulaj-
donos grof Kdrolyi Ldszlé allandoé flirésziizem eépitését inditotta el. A flirész-
tizemet 1923. februar 23-an helyezték lizembe. Az egyre inkabb kisvasutként
mikodé egykori ,gorpalya” mennyiségi feladata, ezzel egyiitt jelentésége
is nagymértékben megnovekedett. Egy évvel késébb a kisvasut bekapceso-
lodhatott az orszdgos vasuthalézatba. Ennek elézménye az volt, hogy a
szazadfordulé rossz faértékesitési viszonyai, azt kovetéen az I. vilaghdbo-
ri  munkaeréhidnya rendkiviili mértékben visszavetették a Karolyi-bir-
tok fakitermelését. Ezt bizonyitja az a tény, hogy 1921-ben a megtar-
tott lizemrevizié 700 kat. hold fakitermelési megtakaritast regisztralt az tizem-
tervi elGirassal szemben.

Az 1. vilaghaboru alatt, majd a forradalom utan egyre élénkebbé valt a
kereslet, elgidézve az egyes valasztékok jobb értékesitését és a faiarak emel-
kedését, A tlzifa és egyes fagydrtmanyféleségek szallitisa azonban allando
nehézségekbe utkozott, mivel a vidék fuvarereje csak a mezdgazdasagi mun-
kak sziinetelése idején 4allt az uradalom rendelkezésére, de még akkor sem
bizonyult elegendének nagyobb fatomeg Satoraljaujhelyig vald leszallitasara.
A kedvezd értékesitési lehetdség és a szallitas minden mellékkorilményé-
t6l valdé mentesitése késztette az uradalom akkori vezet6jét Onczay Ldszlét
arra, hogy a birtokos hozzajarulasaval Satoraljaujhely MAV-allomastél ki-
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indulva Fiizérkomldsig egy 760 mm nyomtava géziizemi iparvasutat épittes-
sen, melynek Palhdzdig terjed6 szakaszén a forgalom 1924, év Gszén megin-
dult,

Az erdei vasut

A kemencepataki gorpalya egészen 1947-ig a régi rendszer szerint miikodott.
1948-ban allamerdészeti kezelésbe keriilt a régi gérpalya. Ekkor keriilt sor
korszeriisitésére, amikor a lévontatas levaltdsa a nyomtavolsag 760 mm-re
valé bévitésére adott lchetdséget. Ezédltal feleslegessé valt egy atrakas (Pal-
hazén), ami az akkori viszonyok kozott jelentds megtakaritast jelentett id6-
ben, pénzben egyarant. Lehet6ség nyilt a MAV keskeny nyomtavkozii kocsik
kozvetleniil az erdébe és a fiirésziizembe torténd vontatasira., Az atépitett
palya fontosabb paraméterei:

sinméretek 4, 4,8, 7, és 11 kg/fm;
palya lejtviszonyok 0—63 ezrelék:

25 hid és ateresz 0,20—7 m fesztavval;
legkisebb sugard iv 40 méter.

Ezzel egyidében a vonderé és a gordiiléanyag is az igényeknek megfelels-
en viltozott, majd 1956-ban felvet6détt a személyszallitas bevezetése Palhaza
és Kékapu kozott. Erre 1958. évben kerilt sor, ettél kezdve a kirandulék es
turistak, valamint a helyi lakossag nem kis érémére menetrend szerint napi
két jarat bonyolitotta le a személyforgalmat Palhaza Iparteleprél—Kishuta—Ke-
mencepatak megillohelyeken keresztiill Kékapura. A menetrendi jaratokon
tilmenéen megrendelésre kiilénjarat is indult.

A személyszillitisra engedélyezett vonalszakaszon Pdlhaza—Ipartelep—Kd6-
kapu alagutig a legnagyobb emelkedé 20 ezrelék, a legkisebb iv sugara pedig
61 m volt. Ezen szakaszon a korabbi, rendkiviil vegyes sindlloményt kicserél-

Pdlhdza-Ipartelep az 50-es, 60-as években
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ték 12 kg/fm sulyu, erdsebb sinre. 1963. utdn a goézmozdonyokat felvaltot-
tak a dizel-lizemd mozdonyok.

Fénykor és tovabbi kilatasok

Az 1950-es, 1960-as években élte a Kemencepatak-i kisvasut a fénykorat. Even-
te 8—12 ezer m3 faanyagot és 15—20 ezer utast szallitott ebben az iddszak-
ban szerény koltségraforditassal, megbizhaté tervszerliséggel és rendszeres-
séggel. Ebben az id6szakban ,fedezik” fel egyre tébben féleg az Alféld va-
rosaiban (Nyiregyhaza, Debrecen) és természetesen masutt is a Zempléni-
hegység egyediilallo szépségét, érintetlenségét. Es ekkor vératlanul egy el-
hamarkodott, egyoldaluan megalapozott (?!) dontés hatdasdra megrendité csa-
pas éri a mar tébb mint 90 éve lzemeld erdei vasutunkat: 1980 novemberé-
ben megsziinik a ,nagytestvér”, a flizérkomlés—sarospataki keskeny nyom-
tavkozi MAV-vonal. ‘

Az lizemeltet6 BEFAG azonban nem adja f6l a reményt és nem bontja fel
a palyat azonnal — mint ezt a MAV kisvasuton tették — hanem iizemsziine-
tet rendel el. Ez alatt az lzemsziinet alatt a palya allaga ugyan romlik, de
a remény nem szlinik meg a természetet, ezt a kornyezetet kedvelok kérében,
hogy hatha egyszer mégis sikeriil beinditani és lizemeltetni ezt a kornyezet-
hez és az itt élék szivéhez egyarant hozzanétt, mar-mar ipartorténeti emlék-
nek szamitoé vasutvonalat. A kitartas, az emberi Osszefogas ujra meghozza
gylmélesét, szaz évvel az els6é vonalfektetés utan ujra beindul az épitémunka.
annak érdekében, hogy ez a gyonyord vidék és vele egylitt az orszag, a megye
ne legyen szegényebb. Uzemek, villalatok tsz-ek jelentkeznek, hogy részt ki-
vannak venni a munkaban, segiteni akarnak. Minden remény megvan ra,
hogy 1989-ben, fennallasa 101. évében ujra elinduljon a vonat Palhazatol Ko-
kapura, megkénnyitve a turazok, az itt lakok és a nyari idészakban itt tabo-
rozo sok szaz uttoré helyzetét.

A személyszallitds mellett a fovolgyre gravitalé erdérészek faanyagat
ugyancsak a vasuton kivanjuk leszallitani a flrésziizembe. Az autos turizmus
ugrasszerli novekedésével a f6volgy fokozottan védett névény- és allatvilaga-
nak megérzése egyre nagyobb gondot okoz. A vasut meginduldsaval ez a kér-
dés megoldhatova valik.

Még néhany mondatban szeretnék megemlékezni azokrol, akik sokat tettek
azért, hogy ez a kisvastut napjainkig fennmaradjon. Ok mar sajnos nem ér-
hették meg az ujrainditast:

Fiilép Zoltdn erdétandcsos MEM, Budapest,

Toth Gyula, AEV féfelligyls, Eger,

Csoma Sdndor palyamester, Palhaza,

Molnar Sdndor vasutiizemvezeté Palhaza.

Tisztelegjiink elhivatottsaguk és lgybuzgosaguk el6tt a centenarium alkal-
mabal.

A kelet-szloviakiai Vihorlat-hegységben jelentkezd tolgypusztulds okait flirkészd
kutatasok eredményei szerint a tolgy pusztuldsat foleg a Scolytus intricatus Rtzb.
altal terjesztett kérokozdk (egyes Ceratocystis fajok és az Armillaria mellea (Vahi.
ex. Fr./Kumm). idézik elé. Ezek aktivitdsat a 70-es évek végén és a 80-as évek
elején atélt kedvezéitlen iddjaras fokozta. A jarvany 1984—1985 o6ta tapasztalt visz-
szaszorulasat a kedvezébb iddjarassal, valamint az erdéhigiéniai kovetelmények
betartasaval magyarazzak. A pusztulas okai kozott a légszennyezést is fontosnak
tartjak.

(Lesnictvi, 1988. 34. Ref.: Vig P.)
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