H-p Jlyvkau H.—Mapmon T.: AKTYAJIBHOCTH VIJIEAOKEHMA UM OBXMUIAHHS HM3BECTH
B JIECHOM XO03HMCTBE. ]

YBenuuenne MPOH3BOACTBA BEDKHI'A YIS M ofKHraHus H3BECTH MMEET He TOJTBKO HECUXUEHFI(.‘FBCHHDE, HOH
HGPOI[X-{OXD:BMCTBEHHOE 3HavYCHHE. Ma'repua.n AnAa 0OXXMraHKA H3BECTH Cleyer TNpeABAPHTENLHO HCCIEN0BATE
B naﬁopa‘mpuu AJA ONpEeneeHHA ero YHCTOTEL. OTIleJTbHHE BHIOBI neqen, OKaseBawLMecst HaHGoee SKOHOMHY~
HBIMH, Hafl0 HAYYHO H3YUHTh. Jlecynbhy pHyio, 060MOKEHHYIO APEBECHHOM, H3BECTh, MOYKHO Y CIELIHO Peainso-
BATh B 0TEYECTBEHHLIX Y CIOBHAX M €€, BEPOATHO, C YA0OBONLCTBHEM MpHHUManu Obl W 8a pyGeykom. HeoGxogumo
b0 Gbl HCHAaTh 3arpaHHYHbIE PLIHKHE UTA YIVIA JpeBeCHLIX MOPoA, Kpome ¥ris Gyka u rpafa. CpouHoit safaueit
TaxKMe ARIAeTcHa ,,DMOHH)KHBHHHE“ rBap/iHH ¥YIiaexoros 1 DG)-KH[‘aTEHbLuHRDB H3BCCTH H HX TeXHH4YEeCKada noua-
'OTOBKA Ha Ky pcax.

Dr. Lukdes I.—Marton T.: DIE FORSTWIRTSCHAFTLICHE AKTUALITAT DES KALK- UND
KOHLENBRENNENS IM WALDE,

Die Steigerung der Kalk- und Kohlenbrennnung im Walde gewinnt aus forstwirtschaftlicher
wie auch aus volkswirtschaftlicher Gesichtspunkt stets an Bedeutung. Zum Kalkbrennen soll das
Material zwecks Feststellung der Reinheit vorangehend einer Laborpriifung unterzogen werden.
Die Kalkofentypen, die sich fiir die wirtschaftlichsten erweisen, sollen auch wissenschaftlich, ge-
prift werden. Der schwefelfreie, mit Holz gebrannte Kalk, der im Inland sehr gesucht wird, kénnte
wahrscheinlich auch im Ausland leicht abgesetzt werden. Beli der Holzkohle sollen noch die
auslindischen Absatzmoglichkeiten der Kohle anderer Holzarten als Buche und Hainbuche er-
kundigt werden. Eine dringende Aufgabe ist die Verjlingerung des Arbeiterstammes im Kalk-
und Kohlenbrennen und die Verbreitung der Fachkenntnisse auf Lehrgingen.

Uj tipust gumiabroncsos vontaték
CORNIDES aYORGY

A gumiabroncsos vontaték egyre nagyobb szerephez jutnak az erdei munkak
gépesitésében: ma mar sulypontos gépei a fahasznalati anyagmozgatasnak és nélkii-
16zhetetlen eszkézei az erdémiivelési és egyéb celil munkagépek meghajtasanak.

A faanyagmozgatas teriiletén a gumiabroncsos vontaték nagyjabél a lanctalpas
vontatokkal egyidében jelentek meg, de mig ez utobbiak a nehezebb terepen s fékép-
pen a kozelitési munkakban igyekeztek potolni a csokkend fogaterét, a gumiabroncsos
vontatok a jobb féldutakon végzenddé kiszallitasban, vagy a kopalyas utakon rovidebb
tavolsagra torténé szallitisban vették at a fogatok, illetve a tehergépkocsik szerepét.

Ezt a munkamegosztast a vontaték két tipusa kozt az determinilta, hogy ebben
az idGszakban csak a mezbgazdasagi célokra gyartott gumiabronesos vontatdk alltak
az erdogazdalkodas rendelkezésére, amelyek a mezégazdasagi feladatoknak megfele-
16en kialakitott felépitésiiknél fogva a kedvezétlen terepi adottsdagok kézt nem verse-
nyezhettek a lanctalpas traktorokkal.

A munkdk folyaman bebizonyosodott azonban, hogy a lanctalpas traktorok kolt-
séges s lassu gépek: magas az uzemeltetési és fenntartasi koltségiik, kis sebességiik
kovetkeztében sok az improduktiv idd.

Mindez koriilbeliil két évtized 6ta arra Osztonzi az erdészeti géptervezdket, hogy
olyan gumiabroncsos vontatokat szerkesszenek, amelyek a lehetfség szerint meg-
tartjak e vontaté-tipus elényeit, de ugyanakkor alkalmasak a lanctalpas traktorok
nehezebb terepviszonyok koézti munkajanak elvégzésére is.

A problémat kezdetben a mezégazdasagi traktorok kisebb atalakitasaval igyekez-
tek megoldani, példaul ugy, hogy az elsé tengely lényegesen kisebb kerekeinek meg-
hajtasat is biztositottdk. Ezzel a konstrukciéval — a négykerékmeghajtassal — novel-
ték az adhéziés sulyt és adhézids feliiletet, aminek eredményeként emelkedett a ki-
fejtheté vonderé nagysaga. Rividesen nyilvanvaléva vélt azonban, hogy az ilyen
kisebb médositasokkal a kivant cél nem érheté el. Ez a tény és az erd6gazdasagi
vontaték tobbeéli felhasznalhatdsaga irdnti igények a tervezdket egyre inkabb a
specidlis erdészeti vontaté-tipusok irdnyaba vezették.

A kovetelmények a fahasznalat vonalan els6sorban a vonderd, terepjaroképesség
fokozéasa, valamint megfelel§ csorlé beépitése vontakozasdban jelentkeztek. Az erdd-
mivelési érdekek viszont mindenekel6tt olyan szerkezeti valtoztatasokat kivantak,
amelyek lehetdvé teszik kiilonb6zé munkagépeknek a vontaté motorjarél valé meghaj-
tasat. Ez a kétfajta igény vezetett tulajdonképpen a faanyagmozgaté és erdémiivelési
céli vontatd tipusok szétvalasahoz.

A faanyagmozgatdsi célokat szolgalé vontaték vonderejének s igy terepjaré ké-
pességének fokozasa érdekében a tervezok mind nagyobbra emelték a motorok léerd
teljesitményét, a jarmuvek onsulyat (nagyobb adhézids sily), az abronecsméreteket
(kisebb gordilési ellenallas) s azonosnak valasztottak az elsd és hatsé tengely abron-
csainak méreteit, ami a legkedvezGbb elrendezés a hasznos vonder6é szempontjabol.

A fejlédés ujabb lépcsdjét az jelentette, amikor a mezdégazdasagi traktoroknal
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1. Timberjack (Timberjack prospektusj

megszokott tengelynyomdasokat megvaltoztatva a konstruktérok az onsuly *3-at az
els6, {/,-at pedig a hatsé tengelyre helyezték. Az onsdlynak ilyen elosztdsa lehetévé
tette azt, hogy a héatsé tengelyre nagyobb hasznos teher keriiljon az elsé tengely
agaskoddsa”-nak veszélye nélkil. Ez kiilonosen a felfelé kozelités szempontjabol je-
lentds, de a vontatd kormanyzdsat is konnyebbé teszi, A tengelyekre igy hatd nagyobb
dsszsily kovetkeztében emelkedett az adhézids sily, ami tovabb novelte a kifejthetd
vonoeroét. Y

A gumiabronecsos vontaték anyagmozgatdasi célu tovabbfejlesztésének wujabb, igen
jelent6s lépesfje az Un. alvazesuklés kormanyzast (Knicksteuerung, Articulated,
frame steering, Sarnirno szocslennaja) specidlis kozelité vontaték megjelenése
(1. kép).

Ezek a vontaték — azonfeliil, hogy a hasznos vonderd novelése érdekében kialaki-
tott fenti szerkezeti mddositdsokat tartalmazzak — tjszerd konstrukeiés megoldasuk-
kal lehetévé teszik a gumiabronesos vontaték munkajanak olyan teriiletekre valdé ki-
terjesztését, amelyeken a kozelités gazdasagos gépesitése a terep- vagy talajadottsagok
kovetkeztében ez ideig megoldatlan volt.

Az Uj konstrukeiénak a lényege az, hogy a vontaté két egymastol fiiggetleniil
kormanyozhaté részbdl all, amelyek a két tengely kozti csuklépontban kapcsolédnak
egymashoz (2. kép). A kormanyzas a tengelyek elforditasaval torténik, ami a gép-
kocsik tengelycsonk kormanyzédsaval szemben visszanyulast jelent a szekereknél alkal-
mazott tengelykormanyzisi mddhoz. A megoldast gépjarmiivon mar 1916-ban alkal-
maztdk a John Deere et Company egysoros kultivatordhoz, melynek kormdényzésa

2. A Valmet Waldschlepper csuklopontja (Valmet prospektus)
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azonban kezi erovel torténi. Az uj tipusu vontatoknal a kormanyzast, tekintettel arra,
hogy a nagy oOnsulyok miatt a tengelykorményzdshoz igen nagy fizikai erére lenne
sziikség, a vontaté motorja altal mikodtetett hidraulikus berendezés segitségével oldot-
tak meg.

Az alvazesuklos tengelykormanyzast biztositéo konstrukeié az aldbbiak szerint
kiilonésen a nehezebb terep- és talajviszonyok kozt végzendd kozelitési munkak szem-
pontjabél elényos.

1. A két egység a csuklopont koriil egyvmdshoz képest 38—55°-0s szogben mindkét
iranyban elfordulhat. Ennek kivetkeztében a vontaté megforduldasahoz igen kis terii-
let elegendos s ilyen ,szbg-allas”-ban a kifejtheté vonoderd is nagyobb.

2. Az a tény, hogy a csuklds megoldas kovetkeztében az eliilsd és hatso alvaz-keret
egymashoz képest egyrészt a fenti szogérték-hatarok kozt horizontalisan elmozgathato,
masrészt vertikalis sikban is elmozdulhat — példaul a Valmet Waldschlepper-nél
15°-kal mindkét iranyban — lehetoveé teszi a vontato an. ,kacsaszer(i” jarasiat (Enten-
gang, Duck-Walk). Ez a lehet6ség nagymértékben fokozza a jarmii terepjaré képessé-
gét: tuskok, fatorzsek, sziklak, arkok feletti athaladésat, jelentésen megkonnyiti moz-
gasat saros, iszapos, mocsaras teriileteken és niveli kapaszkodd képességét (3. dbra).

3. A Timberjack ,kacsanienete” arkon dt (Timberjack prospektus)

3. A csuklopontnak a jarmia kozéppontjaban vagy ahhoz kozel esé pontbani el-
helyezése kovetkeztében a hatso kerekek lényegileg az eliilso kerekekkel azonos
nyomon haladhatnak. Igy a vezeté konnyebben tudja kikeriilni az Gtjaba es6é akada-
lyokat s az elére vagy hatra korméanyzas ugyanolyan koriilmények kozt torténhet,
ami a vontaté mandverezési képességét nagymértékben fokozza,

Ezek a vontatok kedvez6 manéverezési lehetGségeik kovetkeztében, tovabba nagy
teljesitményld molorjaikra (70—120 LE), nagy onsulyukra (4000—7000 kg), nagy
abroncsméreteikre (14,0 X 24 — 18,4 X 34), a négykerékmeghajtisra s onsulyuknak
kedvezé elosztasdra (kb. 700, az elsé tengelyen) valé tekintettel jél alkalmazhaték
nagy hasznos terhek (6—10 m?® mozgatdsara nehéz terepviszonyok kozt, meredek
hegyoldalakon is. A legy6ézhet6 maximalis terephajlast 40—60%;,-ban jel6lik meg a
talajviszonyokto6l, a mozgatott anyag mindségétél s a kozelitési irdnytél (hegyoldalon
fel vagy le) fuiggden. 40%, koriili hegyoldalakon a vontaték kozvetlen esésvonalmenti
kozelitésre még haszndlhaték, ennél meredekebb terepen, kb. 65%,-0s lejtékig a von-
tatdé szamara kozelitdé utakat kell épiteni maximalisan 30—407/,-0s eséssel.

Ilyen emelkeddk legyGzésének lehetosége igen nagy jelentSségli, mivel a gépi
"~ kozelitést ezeken a hegyoldalakon ez ideig esak a mindenképpen koriilményesebb
kotélpalyas munkaval lehetett megoldani.

A terepnehézségekhez vald alkalmazkodast segiti elé a vontaték nagy szabad-
magassaga (450—690 mm), a kis fordulasi sugar (4,50—5,00 m), a 6—10 elére és altala-
ban 2 hatra sebesség, azonkiviil a mindkét tengelyven, vagy csak a hatsé tengelyen
automatikusan mikodésbe 1épé differencialzar, A felsd sebesség-értékek (28—50
km/6ra) lehet6vé teszik gazdasagos alkalmazasukat kiépitett utakon is, aminek érde-
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keében, az els6é tengely meghajtasat természetesen kiiktathatdan oldottak meg. A von-
tatok nyomtava 184—200 cm, tengelytava 230—290 cm, hosszuk 430—510 cm, széles-
ségiik 210—250 em, magassiaguk 230—250 cm kozott valtozik.,

Ezek a specidlis erdészeti kozelité vontatok a faanyagot legitbbszior szalfakbol,
torzsekbol kialakitott rakomany formajiban kozelitik, melyet altalaban az igen ter-
melékeny s csak két 6t igénylo, ismert, un. gyijtokoteles modszerrel alakitanak ki
Erre a célra szolgal a vontaté hatso részén elhelyezett, rendszerint egydobos csorld
a 100—150 m hosszi s 10—15 mm atmérdji csorlokotéllel, valamint a hozzatartozé
bekotd kotelek. A csorlézés sebessége 9—100 m/perc értékek kozt valtoztathaté a
motor sebességvaltéjanak megfelelé fokozatokban.

Az Osszecsorlozott rakomanyt a vontato vezetGje a jarmire szerelt bak kb. 2 m
magassaghban levl gorgojén atvezetd kotél segitségével felemeli, majd elinditja a von-
tatét. A felemelt teher a vontatora szerelt vastag pancéllemezhez tamaszkodik (4.
kép), amely a gépet igy egyuttal védi a rakomanytdl menetkézben szdrmazhatd karos

1
1T

4. Welte Forstschlepper ikerdobos csorldjével (Allg. Forstz. 1965. 19 289. o.)

iitodésektdl. A csorlo szerkezete lehetéve teszi a rakoméany menetkdzbeni leengedését
majd Gjbéli felemelését, amit olyan esetre célszerd biztositani, amikor egyes akadalyo-
kon valé athaladaskor a teher vontatasahoz sziikséges vonder6 a vontatd altal kifejt-
hetd értéket meghaladja.

A szalfak Ssszevonszoldsdhoz a vontatdé stabilitasanak biztositasara altalaban
elegendS a nagy onsuly s ezért hegytdamaszt a legttbb tipuson nem talalunk. Egyes
tipusokon az elébb emlitett pancéllemezt gy szerelik a vontatora, hogy hidraulikaval
leengedhetd legyen s mint hegytamasz hasson az 6sszevonszolas munkaja soran.

A rakomany elejének felemelése kovetkeztében a vonszolds altal az esetleges
tjulatban és a talajban okozott karok kisebbek, mint a teljes hosszban f6ldén vonszo-
laskor jelentkezdk, s ugyanakkor nines sziikség a terhet viseld kiilon kerékparra sem.

A vontaték &ltalaban eldl hidraulikaval mikodtetett tolélappal vannak felszerelve
amelyek tobb m-es emeldé képességiiknél fogva kivaléan alkalmasak a szdlfak,
ronkok rakoddéi rendezésére, maglyazasara. Ezek a tolélapok ezenkiviil j6l hasznal-
haték vonszoléutak létesitésére, kisebb rakododteriiletek kialakitasara, vagashulladék
osszetolasara stb. is.

A vontatok vezet6jét hatul acélracs védi a csorlékitélnek a dobrol valé esetleges
lefutasabdl vagy kotélszakadasbol szarmazhaté balesetek ellen. A két vagy egy f6
reszére alkalmas vezetdfiilke feliil fedett védelmiil a kedvezdtlen idéjarasi viszonyok,
illetve a jarmu esetleges felborulasa esetére,

A csorldzéses anyagosszegyUjtés kikiiszobolésére tijabban olyan alvazesuklés kor-
manyzas vontatét is konstrualtak, amelynél a vontaté vezetdje hidraulikaval miikod-
tetett markold daru segitségével maga gy(jti Ossze a hossziufds anvagot és helyezi
a vontatéra.
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A specidlis erdészeti kozelitd vontatoknak a legtobbjét alkalmassa tették arra,
hogy az ilyen szalfds mozgatdssal rovid valasztékok is koézelithetdk legyenek veliik.
Erre a vontaté hatso részén kialakitott kiilonb6zé megoldas, un. Pack-jack berendezés-
tartozékok szolgalnak. Igy példdaul a kanadai Timberjack-nil egy rakodé kerethez
csorlézik fel a terhet két kotéllel dsszefogva, az NSZK-ban gyartott Welte ES—90-nél
pedig egy rakodd teknére emelik fel az elore Osszekészitett rovidvalasztékiu anyagot
a vontatora szerelt daruval.

A 16 célkitlizésként szalfdk, ronkok vonszolasara konstruélt fenti tipusokon kiviil
olyan alvazcsuklos kormanyzasi vontatokat is gyartanak, amelyek esak rovid valasz-
tekok (kb. 2,5 m hosszig) kozelitésére alkalmasak, Ebb6l a célbdl a jarmi esuklo-
pontja mogotti részét rakfeliilettel képezik ki, s az eliilsé részre szerelt hidra-
ulikus daru emeli fel a sarangokba rakott egyforma hosszii anyagot. Ilyen tipusd pél-
daul az els6é alvazesuklés vontaték kézé tartozd, 11 m? 240 em hosszt papirfa koze-
litésére alkalmas kanadai Koehring Forwarder (5. kép).

5. A Koehring Forwarder papirfat kozelit (Unasylva, 1966. 4. 46. 0.)

A nagy teljesitményl csuklévazas vontatokon kiviil vannak olyanok is, amelyek
meéreteik és onkoltsegiik folytan alkalmasak a gyéritési munkakhoz az onnan kikeriild
vékonyabb faanyag gazdasagos kozelitésére. Ilyenek példaul az NSZK gyartmanyu
Holder 20 PS és Holder 27 PS.

A csuklévazas vontaték ara lényegesen magasabb, mint a hagyomanyos szerke-
zetli vontatoké. A t6kés orszigokban eddig forgalomba hozott tipusok egy Unimog
406-os aranak mintegy 1,3—2,0-szereséért szerezheték be. A Csehszlovakidban gyar-
tott csukldvazas vontato eléallitasi arat egy Zetor Super 50-es ardanak mintegy két-
szeresére kalkuldltak. :

A magasabb arbdl adédé magasabb amortizacios teher termeészetesen kihat az
lizemoéra-koltség alakulasara is. Amig példaul az Unimog—406 iizemora koltségét 25—
227 DM-ben jelolik meg, a csuklévazas vontatoknal ugyanez az érték dontfen emiatt
32—36 DM kozott valtozik, ami kb, 35%-0s koltségtobbletet jelent.

A magasabb lizemoéra koltségekkel szemben dllnak az igen nagy teljesitményvek.
Az eddig kozolt adatok szerint a napi teljesitmények 300—400 m-es kozelitési tavol-
sagon 50—90 m*® kozott mozognak. Ennek kévetkeztében a esuklévazas vontaték magas
tizemoéra koltségeik ellenére is gazdasagosak, kiiléndsen a hagyomanyos vontatokkal
nem jarhato terepviszonyok kozt. Természetes viszont, hogy a gazdasagossag érdekében
kelléen magas hasznos lizemoéra szamot és megfeleld fatomegkoncentraciét kell bizto-
sitani a vontaték szdmadra. Ezért munkajukat gondosan meg kell tervezni, a déntési
irdnyokat s a vontatd utakat ki kell tizni, a kiesé idéket megfeleld szervezéssel mini-
mumra kell leszoritani. Az évente mozgatandé alsé fatomeghatart 10—15 000 m3-ben
jeldlik meg. A teljesitmények szempontjabél dontd silya van a darab-témeg térvény-
nek.
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Az eddigi tapasztalatok szerint a kozelitési tavolsagot a gazdasdgossag érdekében
altalaban célszer(i 500 m alatt tartani, bar egyes helyeken ennél nagyobb tavolsagokon
is értek el kedvezd eredményeket. Itt jegyzends meg, hogy a legy6zheté nagy emel-
keddkre vald tekintettel a kozelitési tavolsagok csokkennek. Prof, Pestal szerint a
csuklévazas vontatdkkal végzendd munkahoz optimélis utslirliség kétoldali kozelitést
lehetvé tevd sik tertileten 10 fm/ha, hegyvidéki viszonyok kozt pedig 20 fm/ha.

A vontatok munkdjanak a természetes ujulatra gyakorolt hatdsara vonatkozéan
még kevés adatot kozdltek, nyilvdAnvaléan azért, mert a gépek alkalmazasira els6-
sorban olyan erdéteriileteken keriilt sor, ahol a feltjitds mesterséges uton torténik.
Ausztriai szakemberekben az a vélemény alakult ki, hogy az aggalyoskodas ebben
a vonatkozasban tulzott volt. Tapasztalataik szerint a 0,5 m-nél nem magasabb fenyo6-
ujulat megmaradasa megfelelé munkaval mindenképpen biztosithaté. Az ilyen nagy
csemeték ugyanis a nagy kerekek athaladdsa utan ismét kiegyenesednek, hacsak a
talaj nem erdsen fagyott.

Az észak-amerikai foldrészen, mindenekel6tt Kanadaban kialakitott 4j tipusa
specidlis vontaték — Timberjack, Tree Farmer, Clark Ranger stb. — eurdpai alkalma-
zasara eldszor Svédorszagban kerilt sor, s ma itt gyartjak a Tree Farmer KIL—820
jeldi vontatét miutan a kanadai szabadalmat megvasaroltak. Az északi allamok koziil
Finnorszag is gyart ilyen vontatot, a sajat konstrukeidéja Valmet tipusokat, amelyek
koziil a 80 léerés 411—D jel( erdomiivelési célokra is felhasznalhaté.

Az un. klasszikus erd6gazdalkodast folytaté kézép-eurdpai és nyugat-eurdpai orsza-
gokban csuklévazas vontaték csak a svéd lapasztalatok megismerése utan jelentek
meg. A Német Szovetségi Koztarsasdgban elGszor 1964-ben allitottak munkéaba egy
Timberjack-ot, de ma mar a nyugatnémet ipar is gyart ilyen tipust vontatokat (Welte
Forstmann ES—90 és ES—80). Ausztridban az 1968. évi hatalmas széltorés elGidézte
varatlan nagy kozelitési feladatok megoldasdra szerezte be az allamerdészet az elsé
esuklévazas vontatokat, nevezetesen 25 db Tree Farmer-t, de 1967 6ta egyes nagyobb
magan erdobirtokosok is rendelkeznek ilyen 4j tipusa vontatékkal.

A Szovjetunidban 1966-ban készitették el a KTC—1 tipusu alvazcsuklos vontatot

6. A KTC—1 munkaban (Lesnaja prom. 1968. 5. sz. 9. 0.) — A rajzokat
Finta Istvan készitette

(6. kep). A Zil—130, 100 loerés motorral rendelkezé vontatéval 1967-ben végzett ki-
terjedt kisérleti munka igen eredményesnek bizonyult. A 4,1—30,9 km/6ra sebesség-
gel mozgathaté jarmivel, 300—1000 m koézelitési tavolsagon, 6,5—11,5 m?/éra teljesit-
ményeket értek el 0,3—1,1 m-es torzsekbdl kialakitott, atlagosan 4,1 m-es rakoma-
nyokkal. A konstrukeciéval szerzett tapasztalatokat felhasznaljak az 4j KTC—2 tipusd
vontato megtervezéséhez.

A Német Demokratikus Koztarsasaghan 1966 augusztusidban 8 db Valmet 42 PS
és 2 db Valmet Terra A-866-H jelli alvazesuklos vontaté keriilt kiprobalasra, A vég-
zett munkak értékelése azt mutatta, hogy ezek az uj tipusu kozelitd jarmiivek meg-
feleldé korulmények kozt igen jol hasznalhatok.

Csehszlovakidban az elmult évben megvizsgaltak egy Tree Farmer KL—820 tipusi
és egy, prototipusként osszedllitott, sajat konstrukcidji alvazesuklés vontatd gyakor-

491



lati alkalmazhatésagat. A kisérleti lizemeltetés a terepjaroképessey, teljesitmény,
onkdoltség vonatkozasaban olyan kedvezé tapasztalatokat s eredményeket hozott,
hogy a csehszlovidk szakemberek ezek alapjan elhataroztik meglevdé gumiabronesos
s lanctalpas vontatdéiknak az Gj tipusu alvazesuklds jarmivekkel valo teljes lecserélé-
sét az elkovetkezé 7 év folyaman.

Hazai erdégazdasaginkban még nem keriilt sor alvazesuklés Kormanyzasi gumi-
abroncsos vontaték kiprébalasara. Alkalmazasukat ez ideig gatolta az a tény, hogy
csak tokés orszagokbol voltak beszerezhetdék, Varhaté azonban, hogy a szovjet és cseh-
szlovak tipusok sorozatgyartasat kovetoen, vagy az ilyeniranyu hazai kisérletek ered-
ményeként az elkovetkezs idGszakban hazai erdeinkben is meg fognak jelenni ezek a
vilagszerte rohamosan noévekvd szerephez jutd korszerd anyagmozgato gépek. Alkal-
mazéasi tertiletként mindenekel6tt a nagy fatémeget adé s a mesterséges feliijitas ko-
vetkeztében hosszufds mozgatasra elsésorban alkalmas erdéteriileteink kinalkoznak,
igy példal a dunantuli erdei fenyvesek, az artéri nyarasok stb. Kellé fatomegkoncent-
racio esetén ezek a vontatok azonban eldrelathatoan eredményes munkat végeznének
a 25—30Y, feletti hegyoldali lejidkén is, amelyeken a kizelités gépesitése meglehets-
sen problematikus. o

Osszegezve megallapithaté, hogy az erdészeti géptervezék az alvazesuklos kor-
manyzasu specialis gumiabroncsos vontaték kialakitdsdval olyan (j gépeket biztosi-
tottak a megfelel6 nagysagi munkateriiletekkel rendelkezé erdészeti {izemek szdmAra,
amelyek munkaja a nagyfoku termlékenység, kis munkaerdigény folytan s a gazda-
sagos szalfas kozelités is lehetovée tette, igen jol illeszkedik be az erdészeti anyag-
mozgatas célszerli s sziikségszeru fejlesztési iranyaba.

Koprudec [1.: HOBBIE THI1bl TAIAYEA HA PESMHOBbBIX IIIMHAX.

3HaAUNTENLHBIM CIIBHTOM YCOBEPIIEHCTBOBAHHA TArayell Ha peSHHOBLIX LIMHAX SIBJISETCS NOsBIEHHE Tpené-
BOMHBIX TArauci ¢ KapgaHHo#i pamoii. M3-za Xopoueit MaHEBPEHHOCTH, BHICOKOH MOIIMOCTH MOTOpPA, TArM HA
YeThIpe KoJjleca M MOJ0XKHTENLHOr0 pasBeca, HX MOMKHO Y CIEIHO HETIOIb30BATh B CIOXKHBIX YCI0BHAX peibeda
LA TPAHCMOPTHPOBKH GONBLIIMX rpy30B. BLICOKaA NPoH3BOAHTENLHOCTE HX MPOTHBOITOCTABACHA GOMBLIIAM pac-
Xo/iam sKCrToaTaluy, OHH OKA3ILIBAIOTCH SKOHOMHYHLIMH NPH Y CJIOBHH COOTBETCTBEHHOM OPraHH3alUy TPYIa H
MOCPEHOTOYeHHS HAJUIEHKALLEro Janaca JipeBecHHsl, 0CoGeHHO B MECTHOCTSX, I/ie 00bIKHOBEHHbIE THArauyH He MpH=
CEHHMBIE, Paﬁu’ra HMX 04Y€Hb XDPOLHD MOMOAHSAET ITJaan IIEGEXU,'.]HM(]I‘O paIiBHTHH JIECHOT'O TPAHCMOPTA.

Cornides Gy.: NEUE TYPEN DER GUMMIBEREIFTEN SCHLEFPPER.

Eine bedeutende Stufe in der Entwicklung der gummibereiften Schlepper ist das Erscheinen
der Riickeschlepper mit Knicksteuerung, Thre. giinstige Maneuvrierungsmaoglichkeiten und Hoch-
leistungsmotoren, ihr Allradantrieb und giinstige Gewichtsverteilung ermdglichen das Bringen
grosser Lasten auch unter schweren Gelindeverhéltnissen. Den hoheren Betriebskosten steht
eine sehr grosse Leistung gegeniliber. Sie sind bei einer entsprechenden Arbeitsorganisation und
ausreichenden Holzkonzentration wirtschaftlich, besonders in Geldnden, die mit den herkSmm-
lichen Schleppern nicht befahrbar sind. Die Arbeit der Knicksteuerungsschlepper kann in die
notige Entwicklungsrichtung der forstlichen Bringung gut eingefiigt werden.

Lombos fafajtak papiripari felhasznalhatéosaga
DR, LENGYEL \PAL

Az 1950-es évektdl kezdddben a lombosfa-cellulozgyartas szamottevd fejlé-
désen ment keresztiil. Japanban 1960-ban mar tébb mint 30%, lombos fat hasz-
naltak fel cellulézipari célokra és amint az 1. dbrabdl lathato, a vildg fontosabb
celluléztermelé orszdgai hasonlé nagyaranyu lombosfa-feldolgozast inditottak
meg. Magyarorszag is koveti ezt a tendenciat, kiilonds tekintettel arra, hogy a
magyar erdéallomany feny6félékben nagyon szegény és célunk a hazai nyers-
anyagbazis mind nagyobb mérvi hasznositdsa. A felhasznalasra keriilé lombos
fafajtak eltéréek. Mig a Skandinav orszagok északi részén [6ként nyirfat hasz-
nalnak fel, addig Kozép-Europaban, de a Skandinav orszagok déli részén is in-
kabb a bilikkfa terjedt el. Olaszorszag, Jugoszlavia és Magyarorszag a nyarfa
felhasznédlasdban jar élen. A 2. dbrdn az eurdpai lombosfa cellulozgyarak fa-
fajonkénti eloszlasat lathatjuk, az el6z6ekben vazolt megoszlas szerint. Ma-
gyarorszagnak nyirfa allomanya nincs, blikkfat az elmult évben kezdtiink fél-
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