
M-P JlyKűH H.—Mapmon T.: AKTYAJlbHOCTb yrilE>K>KEHHH H OEWHrAHHH H3BECTH 
B JIECHOM X03HHCTBE. 

YBejiMHeHHe npoH3BoncTBa BbiwHra yrjiH H o B w n r a H H H H3BCCTH HiweeT He TOJibKO Jiecoxo3flHCTBeHHoe, HO H 
HapoAHoxo3HfícTBeHHoe 3HaqeHHe. MaTepHaji jum oBwHraHHH H3Becra cneflyeT npeABapHTejibHo HccneAOBaTb 
B jiaÓopaTopHH AJIH onpeAejieHHH ero HHCTOTbt. OTnejibHbie BHAU n e M e f í , 0Ka3biBaioinHecH HanBo-nee SKOHOMHM-
ÍÍbiMH, Hano HayMHo H 3 y 4 H T b . ,TIecy.nbd>ypHyK>, oöojKweHHyio npeBecHHOit, H 3 B e c T b , MO>KHO ycneuiHO peaaH30-
s a T b B oTeMecTBeuHbix yc/ioBHjix H e é , BeponTHo, c yaoBOjibCTBHeM npHHHMajiH 6bi H aa py6e>KOM. H e o B x o A H M O 
Rbijio 6bi HCKaTb aarpaHHqnbie PMHKH AJIH yrjiH ApeBecHbix nopos, Kpoine yrjiH 6yKa H rpa6a. C POMHOH 3anaieP-
x a K > K e HBjTfleTCfl „OMO/iawHBaHHe" rBapAHH ynneworoB H o B > « n r a T e j i b i H H K O B H3BecTH H HX TexHHHecKafl noA-
roTOBKa Ha Kypcax. 

Dr. Lukács I—Marton T.; DIE FORSTWIRTSCHAFTLICHE AKTUALITAT DES KALK- UND 
KOHXENBRENNENS IM WALDE. 

Die Steigerung der Kaik- und Kohlenbrennnung im Walde gewinnt aus forstwirtschaftlicher 
wie auch aus volkswirtschaftlicher Gesichtspunkt stets an Bedeutung. Zum Kalkbrennen soll das 
Matériái zwecks Feststellung der Reinheit vorangehend einer Laborprüfung unterzogen werden. 
Die Kalkofentypen, die sich für die wirtschaftlichsten erweisen, sollen auch wissenschaftlich, ge­
prüft werden. Der schwefelfreie, mit Holz gebrannte Kaik, der im Inland sehr gesucht wird, könnte 
wahrscheinlich auch im Ausland lelcht abgesetzt werden. Bei der Holzkohle sollen noch die 
auslándischen Absatzmöglichkeiten der Kohlé anderer Holzarten als Buche und Hainbuche er-
kundigt werden. Eine dringende Aufgabe ist die Verjüngerung des Arbeiterstammes im Kalk-
und Kohlenbrennen und die Verbreitung der Fachkenntnlsse auf Lehrgangen. 

Új típusú gumiabroncsos vontatők 
C O R N I D E S G Y Ö R G Y 

A gumiabroncsos vontatók egyre nagyobb szerephez jutnak az erdei munkák 
gépesítésében: ma már súlypontos gépei a fahasználati anyagmozgatásnak és nélkü­
lözhetetlen eszközei az erdőművelési és egyéb célú munkagépek meghajtásának. 

A faanyagmozgatás területén a gumiabroncsos vontatók nagyjából a lánctalpas 
vontatókkal egyidőben jelentek meg, de míg ez utóbbiak a nehezebb terepen s főkép­
pen a közelítési munkákban igyekeztek pótolni a csökkenő fogaterőt, a gumiabroncsos 
vontatók a jobb földutakon végzendő kiszállításban, vagy a kőpályás utakon rövidebb 
távolságra történő szállításban vették át a fogatok, illetve a tehergépkocsik szerepét. 

Ezt a munkamegosztást a vontatók két típusa közt az determinálta, hogy ebben 
az időszakban csak a mezőgazdasági célokra gyártott gumiabroncsos vontatók álltak 
az erdőgazdálkodás rendelkezésére, amelyek a mezőgazdasági feladatoknak megfele­
lően kialakított felépítésüknél fogva a kedvezőtlen terepi adottságok közt nem verse­
nyezhettek a lánctalpas traktorokkal. 

A munkák folyamán bebizonyosodott azonban, hogy a lánctalpas traktorok költ­
séges s lassú gépek: magas az üzemeltetési és fenntartási költségük, kis sebességük 
következtében sok az improduktív idő. 

Mindez körülbelül két évtized óta arra ösztönzi az erdészeti géptervezőket, hogy 
olyan gumiabroncsos vontatókat szerkesszenek, amelyek a lehetőség szerint meg­
tartják e vontató-típus előnyeit, de ugyanakkor alkalmasak a lánctalpas traktorok 
nehezebb terepviszonyok közti munkájának elvégzésére is. 

A problémát kezdetben a mezőgazdasági traktorok kisebb átalakításával igyekez­
tek megoldani, például úgy, hogy az első tengely lényegesen kisebb kerekeinek meg­
hajtását is biztosították. Ezzel a konstrukcióval — a négykerékmeghajtással — növel­
ték az adhéziós súlyt és adhéziós felületet, aminek eredményeként emelkedett a ki­
fejthető vonóerő nagysága. Rövidesen nyilvánvalóvá vált azonban, hogy az ilyen 
kisebb módosításokkal a kívánt cél nem érhető el. Ez a tény és az erdőgazdasági 
vontatók többcélú felhasználhatósága iránti igények a tervezőket egyre inkább a 
speciális erdészeti vontató-típusok irányába vezették. 

A követelmények a fahasználat vonalán elsősorban a vonóerő, terep járóképesség 
fokozása, valamint megfelelő csörlő beépítése vontakozásában jelentkeztek. Az erdő­
művelési érdekek viszont mindenekelőtt olyan szerkezeti változtatásokat kívántak, 
amelyek lehetővé teszik különböző munkagépeknek a vontató motorjáról való meghaj­
tását. Ez a kétfajta igény vezetett tulajdonképpen a faanyagmozgató és erdőművelési 
célú vontató típusok szétválásához. 

A faanyagmozgatási célokat szolgáló vontatók vonóerejének s így terepjáró ké­
pességének fokozása érdekében a tervezők mind nagyobbra emelték a motorok lóerő 
teljesítményét, a járművek önsúlyát (nagyobb adhéziós súly), az abroncsméreteket 
(kisebb gördülési ellenállás) s azonosnak választották az első és hátsó tengely abron­
csainak méreteit, ami a legkedvezőbb elrendezés a hasznos vonóerő szempontjából. 

A fejlődés újabb lépcsőjét az jelentette, amikor a mezőgazdasági traktoroknál 



1. Timberjack (Timberjack prospektus) 

megszokott tengelynyomásokat megváltoztatva a konstruktőrök az önsúly %-át az 
első, Va-át pedig a hátsó tengelyre helyezték. Az önsúlynak ilyen elosztása lehetővé 
tette azt, hogy a hátsó tengelyre nagyobb hasznos teher kerüljön az első tengely 
„ágaskodásá"-nak veszélye nélkül. Ez különösen a felfelé közelítés szempontjából je­
lentős, de a vontató kormányzását is könnyebbé teszi. A tengelyekre így ható nagyobb 
összsúly következtében emelkedett az adhéziós súly, ami tovább növelte a kifejthető 
vonóerőt. 

A gumiabroncsos vontatók anyagmozgatási célú továbbfejlesztésének újabb, igen 
jelentős lépcsője az ún. alvázcsuklós kormányzású (Knicksteuerung, Articulated, 
frame steering, Sarnirno szocslennaja) speciális közelítő vontatók megjelenése 
(1. kép). 

Ezek a vontatók — azonfelül, hogy a hasznos vonóerő növelése érdekében kialakí­
tott fenti szerkezeti módosításokat tartalmazzák — újszerű konstrukciós megoldásuk­
kal lehetővé teszik a gumiabroncsos vontatók munkájának olyan területekre való ki­
terjesztését, amelyeken a közelítés gazdaságos gépesítése a terep- vagy talajadottságok 
következtében ez ideig megoldatlan volt. 

Az új konstrukciónak a lényege az, hogy a vontató két egymástól függetlenül 
kormányozható részből áll, amelyek a két tengely közti csuklópontban kapcsolódnak 
egymáshoz (2. kép). A kormányzás a tengelyek elfordításával történik, ami a gép­
kocsik tengelycsonk kormányzásával szemben visszanyúlást jelent a szekereknél alkal­
mazott tengelykormányzási módhoz. A megoldást gépjárművön már 1916-ban alkal­
mazták a John Deere et Company egysoros kultivátorához, melynek kormányzása 

2. A Valmet Waldschlepper csuklópontja (Valmet prospektus) 



azonban kézi erővel történt. Az új típusú vontatóknál a kormányzást, tekintettel arra, 
hogy a nagy önsúlyok miatt a tengelykormányzáshoz igen nagy fizikai erőre lenne 
szükség, a vontató motorja által működtetett hidraulikus berendezés segítségével oldot­
ták meg. 

Az alvázcsuklós tengely kormányzást biztosító konstrukció az alábbiak szerint, 
különösen a nehezebb terep- és talajviszonyok közt végzendő közelítési munkák szem­
pontjából előnyös. 

1. A két egység a csuklópont körül egymáshoz képest 38—55°-os szögben mindkét 
irányban elfordulhat. Ennek következtében a vontató megfordulásához igen kis terü­
let elegendő s ilyen „szög-állás"-ban a kifejthető vonóerő is nagyobb. 

2. A z a tény, hogy a csuklós megoldás következtében az elülső és hátsó alváz-keret 
egymáshoz képest egyrészt a fenti szögérték-határok közt horizontálisan elmozgatható, 
másrészt vertikális síkban is elmozdulhat — például a Valmet Waldschlepper-nél 
15°-kal mindkét irányban — lehetővé teszi a vontató ún. „kacsaszerű" járását (Enten-
gang, Duck-Walk). Ez a lehetőség nagymértékben fokozza a jármű terepjáró képessé­
gét: tuskók, fatörzsek, sziklák, árkok feletti áthaladását, jelentősen megkönnyíti moz­
gását sáros, iszapos, mocsaras területeken és növeli kapaszkodó képességét (3. ábra). 

3. A Timberjack „kacsamenete" árkon át (Timberjack prospektus) 

3. A csuklópontnak a jármű középpontjában vagy ahhoz közel eső pontbani el­
helyezése következtében a hátsó kerekek lényegileg az elülső kerekekkel azonos 
nyomon haladhatnak. Így a vezető könnyebben tudja kikerülni az útjába eső akadá­
lyokat s az előre vagy hátra kormányzás ugyanolyan körülmények közt történhet, 
ami a vontató manőverezési képességét nagymértékben fokozza. 

Ezek a vontatók kedvező manőverezési lehetőségeik következtében, továbbá nagy 
teljesítményű motorjaikra (70—120 LE), nagy önsúlyukra (4000—7000 kg), nagy 
abroncsméreteikre (14 ,0X 24 — 1 8 , 4 X 3 4 ) , a négy kerékmeghajtásra s önsúlyuknak 
kedvező elosztására (kb. 70% az első tengelyen) való tekintettel jól alkalmazhatók 
nagy hasznos terhek (6—10 m 3 ) mozgatására nehéz terepviszonyok közt, meredek 
hegyoldalakon is. A legyőzhető maximális terephajlást 40—60%-ban jelölik meg a 
talajviszonyoktól, a mozgatott anyag minőségétől s a közelítési iránytól (hegyoldalon 
fel vagy le) függően. 40% körüli hegyoldalakon a vontatók közvetlen esésvonalmenti 
közelítésre még használhatók, ennél meredekebb terepen, kb. 65%-os lejtőkig a von­
tató számára közelítő utakat kell építeni maximálisan 30—40%-os eséssel. 

Ilyen emelkedők legyőzésének lehetősége igen nagy jelentőségű, mivel a gépi 
közelítést ezeken a hegyoldalakon ez ideig csak a mindenképpen körülményesebb 
kötélpályás munkával lehetett megoldani. 

A terepnehézségekhez való alkalmazkodást segíti elő a vontatók nagy szabad­
magassága (450—690 mm), a kis fordulási sugár (4,50—5,00 m), a 6—10 előre és általá­
ban 2 hátra sebesség, azonkívül a mindkét tengelyen, vagy csak a hátsó tengelyen 
automatikusan működésbe lépő differenciálzár. A felső sebesség-értékek (28—50 
km.'óra) lehetővé teszik gazdaságos alkalmazásukat kiépített utakon is, aminek érde-



kében, az első tengely meghajtását természetesen kiiktathatóan oldották meg. A von­
tatók nyomtáva 184—200 cm, tengelytava 230—290 cm, hosszuk 430—510 cm, széles­
ségük 210—250 cm, magasságuk 230—250 cm között változik. 

Ezek a speciális erdészeti közelítő vontatók a faanyagot legtöbbször szálfákból, 
törzsekből kialakított rakomány formájában közelítik, melyet általában az igen ter­
melékeny s csak két főt igénylő, ismert, ún. gyűjtőköteles módszerrel alakítanak ki 
Erre a célra szolgál a vontató hátsó részén elhelyezett, rendszerint egydobos csörlő 
a 100—150 m hosszú s 10—15 mm átmérőjű csörlőkötéllel, valamint a hozzátartozó 
bekötő kötelek. A csörlőzés sebessége 9—100 m/perc értékek közt változtatható a 
motor sebességváltójának megfelelő fokozatokban. 

A z összecsörlőzött rakományt a vontató vezetője a járműre szerelt bak kb. 2 m 
magasságban levő görgőjén átvezető kötél segítségével felemeli, majd elindítja a von­
tatót. A felemelt teher a vontatóra szerelt vastag páncéllemezhez támaszkodik (4. 
kép), amely a gépet így egyúttal védi a rakománytól menetközben származható káros 

4. Welte Forstschlepper ikerdobos csörlöjével (Alig. Forstz. 1965. 19. 289. o.) 

ütődésektől. A csörlő szerkezete lehetővé teszi a rakomány menetközbeni leengedését 
majd újbóli felemelését, amit olyan esetre célszerű biztosítani, amikor egyes akadályo­
kon való áthaladáskor a teher vontatásához szükséges vonóerő a vontató által kifejt­
hető értéket meghaladja. 

A szálfák összevonszolásához a vontató stabilitásának biztosítására általában 
elegendő a nagy önsúly s ezért hegytámaszt a legtöbb típuson nem találunk. Egyes 
típusokon az előbb említett páncéllemezt úgy szerelik a vontatóra, hogy hidraulikával 
leengedhető legyen s mint hegytámasz hasson az összevonszolás munkája során. 

A rakomány elejének felemelése következtében a vonszolás által az esetleges 
újulatban és a talajban okozott károk kisebbek, mint a teljes hosszban földön vonszo-
láskor jelentkezők, s ugyanakkor nincs szükség a terhet viselő külön kerékpárra sem. 

A vontatók általában elöl hidraulikával működtetett tolólappal vannak felszerelve 
amelyek több m 3-es emelő képességüknél fogva kiválóan alkalmasak a szálfák, 
rönkök rakodói rendezésére, máglyázására. Ezek a tolólapok ezenkívül jól használ­
hatók vonszolóutak létesítésére, kisebb rakodóterületek kialakítására, vágáshulladék 
összetolására stb. is. 

A vontatók vezetőjét hátul acélrács védi a csörlőkötélnek a dobról való esetleges 
lefutásából vagy kötélszakadásból származható balesetek ellen. A két vagy egy fő 
részére alkalmas vezetőfülke felül fedett védelmül a kedvezőtlen időjárási viszonyok, 
illetve a jármű esetleges felborulása esetére. 

A csörlőzéses anyagösszegyűjtés kiküszöbölésére újabban olyan alvázcsuklós kor­
mányzású vontatót is konstruáltak, amelynél a vontató vezetője hidraulikával működ­
tetett markoló daru segítségével maga gyűjti össze a hosszúfás anyagot és helyezi 
a vontatóra. 



A spec iá l i s erdészet i köze l í t ő v o n t a t ó k n a k a  l e g t ö b b j é t a l ka lmass á t e t t é k a r r a , 
hogy a z i l y e n szál fá s mozgatássa l r ö v i d v á l a s z t é k o k i s k ö z e l í t h e t ő k l egyene k v e l ü k . 
E r r e a  v o n t a t ó há ts ó részé n k i a l a k í t o t t k ü l ö n b ö z ő mego ldás , ú n . Pack-jack berendezés -
t a r t o z é k o k szo lgá lnak . í g y p é l d á u l a  k a n a d a i T i m b e r j a c k - n á l eg y r a k o d ó k e r e t h e z 
csö r l őz i k f e l a t e r h e t k é t k ö t é l l el összefogva , a z N S Z K - b a n g y á r t o t t Welte ES—90-nél 
ped ig eg y r a k o dó t e k n ő r e e m e l i k f e l a z e lő r e összekészítet t r ö v i d v á l a s z t é k ú anyago t 
a v o n t a t ó r a sze re l t d a r u v a l . 

A f ő c é l k i t ű z é s k é n t szá l fák , r ö n k ö k vonszo lásár a k o n s t r u á l t f e n t i t í p u s o k o n k í v ü l 
o l y a n a l vázcsuk ló s k o r m á n y z á s ú v o n t a t ó k a t i s g y á r t a n a k , a m e l y e k csa k r ö v i d vá lasz -
t é k o k (kb . 2,5 m hosszig ) köze l í tésér e a l k a l m a s a k . E b b ő l a  cé lbó l a  j á r m ű c s u k l ó -
p o n t j a m ö g ö t t i részé t r a k f e l ü l e t t e l k é p e z i k k i , s  a z e lü ls ő rész r e szere l t h i d r a -
u l i k u s d a r u e m e l i f e l a s a r a n g o k b a r a k o t t e g y f o r m a hossz ú anyago t . I l y e n t í p u s ú p é l -
d á u l a z els ő a l vázcsuk ló s v o n t a t ó k köz é t a r t ozó , 1 1 m3 24 0 cm hossz ú p a p í r f a köze -
l í tésére a l k a l m a s k a n a d a i Koehring Forwarder (5. kép). 

5. A Koehring Forwarder papírfát közelít (Unasylva, 1966. 4. 46. o.) 

A n a g y t e l j e s í t m é n y ű csuk lóváza s v o n t a t ó k o n k í v ü l v a n n a k o l y a n o k is , a m e l y e k 
m é r e t e i k é s ö n k ö l t s é g ük f o l y t á n a l k a l m a s a k a  gyér í tés i m u n k á k h o z a z o n n an k i k e r ü l ő 
v é k o n y a b b f a a n y a g gazdaságo s köze l í tésére . I l y e n e k p é l d á u l a z N S Z K g y á r t m á n y ú 
Holder 20 PS é s Holder 27 PS. 

A csuk lóváza s v o n t a t ó k á r a lényegese n magasabb , m i n t a  h a g y o m á n y o s szerke -
ze tű v o n t a t ó k é . A  tőké s o rszágokba n e d d i g f o r g a l o m b a hozo t t t í p u s o k eg y U n i m o g 
406-os á r á n a k m i n t e g y 1,3—2,0-szereséér t szerezhető k be . A Csehsz lovák iába n g y á r -
t o t t csuk lóváza s v o n t a t ó e lőá l l í t ás i á r á t eg y Z e t o r Supe r 50-e s á r á n a k m i n t e g y k é t -
szeresére k a l k u l á l t á k . 

A magasab b á r b ó l adód ó magasab b amor t i zác ió s tehe r természetese n k i h a t a z 
ü z e m ó r a - k ö l t s é g a l a k u l á s á r a is . A m íg p é l d á u l a z Unimog—406 ü z e m ó r a kö l t ségé t 25 — 
227 D M - b e n j e l ö l i k m e g , a  csuk lóváza s v o n t a t ó k n á l ugyane z a z é r t é k dön tőe n e m i a t t 
32—36 D M k ö z ö tt v á l t o z i k , a m i k b. 35%-os kö l t ség több le te t j e l en t . 

A magasab b ü z e m ó r a k ö l t s é g e k k e l szembe n á l l n a k a z i g e n n a g y t e l j es í tmények . 
A z e d d i g k ö z ö l t a d a t o k sze r in t a  n a p i t e l j e s í t m é n y e k 300—40 0 m-e s köze l í tési t á v o l -
ságon 50—9 0 m 3 k ö z ö t t mozognak . E n n e k k ö v e t k e z t é b e n a  csuk lóváza s v o n t a t ó k maga s 
ü z e m ó r a kö l t sége i k e l l ené r e i s gazdaságosak , k ü l ö n ö s e n a  h a g y o m á n y o s v o n t a t ó k k a l 
n e m j á r h a t ó t e r e p v i s z o n y o k köz t . Természete s v iszon t , hog y a  gazdaságossá g é rdekébe n 
k e l l ő e n maga s haszno s ü z e m ó r a számo t é s meg fe le lő f a t ö m e g k o n c e n t r á c i ó t k e l l b i z t o -
s í t an i a  v o n t a t ó k számára . Ezé r t m u n k á j u k a t gondosa n m e g k e ll t e r v e z n i , a  döntés i 
i r á n y o k a t s  a v o n t a t ó u t a k a t k i k e l l t ű z n i , a  k ies ő i d ő k e t m e g f e l e l ő szervezésse l m i n i -
m u m r a k e l l l eszo r í t an i . A z éven t e mozga tand ó a ls ó f a t ö m e g h a t á r t 10—1 5 00 0 m 3 - b e n 
j e l ö l i k meg . A  t e l j e s í t m é n y e k s z e m p o n t j á b ó l dön t ő sú l y a v a n a d a r a b - t ö m e g t ö r v é n y -
nek . 



A z e d d i g i t a p a s z t a l a t o k s z e r i n t a  köze l í t és i t á v o l s á g o t a  gazdaságossá g é r d e k é b e n 
á l t a l á b a n cé lszer ű 50 0 m  a l a t t t a r t a n i , b á r egyes h e l y e k e n e n n é l n a g y o b b t á v o l s á g o k o n 
is é r t e k e l k e d v e z ő e r e d m é n y e k e t . I t t j e g y z e n d ő m e g , h o g y a  l egyőzhe t ő n a g y e m e l -
k e d ő k r e v a l ó t e k i n t e t t e l a  köze l í t és i t á v o l s á g o k c s ö k k e n n e k . Prof. Pestal s z e r i n t a 
csuk lóvázas v o n t a t ó k k a l végzend ő m u n k á h o z o p t i m á l i s ú t s ű r ű s é g k é t o l d a l i köze l í t és t 
l ehe tővé t e v ő s í k t e r ü l e t en 1 0 f m / h a, h e g y v i d é k i v i s z o n y o k k ö z t p e d i g 2 0 f m / h a . 

A v o n t a t ó k m u n k á j á n a k a  te rmésze te s ú j u l a t r a g y a k o r o l t h a t á s á r a v o n a t k o z ó a n 
m é g kevé s a d a t o t k ö z ö l t e k , n y i l v á n v a l ó a n azé r t , m e r t a  gépe k a l k a l m a z á s á r a e l ső -
s o r b a n o l y a n e r d ő t e r ü l e t e k e n k e r ü l t sor , a h o l a  f e l ú j í t á s mestersége s ú t o n t ö r t é n i k . 
A u s z t r i a i s z a k e m b e r e k b e n a z a  v é l e m é n y a l a k u l t k i , h o g y a z aggá l yoskodá s e b b e n 
a v o n a t k o z á s b a n t ú l z o t t v o l t . T a p a s z t a l a t a i k s z e r i n t a  0, 5 m - n él n e m m a g a s a bb f e n y ő -
ú j u l a t m e g m a r a d á s a m e g f e l e l ő m u n k á v a l m i n d e n k é p p e n b i z t o s í t h a t ó . A z i l y e n n a g y 
csemeték u g y a n i s a  n a g y k e r e k e k á t h a l a d á s a u t á n i s m é t k i egyenesednek , hacsa k a 
t a l a j n e m erősen f a g y o t t . 

A z é s z a k - a m e r i k a i f ö l d r é s z e n , m i n d e n e k e l ő t t K a n a d á b a n k i a l a k í t o t t ú j t í p u s ú 
spec iá l i s v o n t a t ó k —  Timberjack, Tree Farmer, Clark Ranger s tb . —  e u r ó p a i a l k a l m a -
zására e lőszö r S v é d o r s z á g b a n k e r ü l t sor , s m a i t t g y á r t j á k a  Tree Farmer KL—820 
j e l ű v o n t a t ó t m i u t á n a  k a n a d a i s z a b a d a l m a t m e g v á s á r o l t á k . A z észak i á l l a m o k k ö z ü l 
F i n n o r s z á g i s g y á r t i l y e n v o n t a t ó t , a  s a j á t k o n s t r u k c i ó j ú Valmet t í p u s o k a t , a m e l y e k 
k ö z ü l a  80 lóerős 411—D j e l ű e r d ő m ű v e l é s i c é l o k r a i s f e l h a s z n á l h a t ó . 

A z ú n . k l assz i ku s e r d ő g a z d á l k o d á s t f o l y t a t ó k ö z é p - e u r ó p a i é s n y u g a t - e u r ó p ai o r szá -
g o k b a n csuk lóváza s v o n t a t ó k csa k a  s v é d t a p a s z t a l a t o k meg i smerés e u t á n j e l e n t e k 
m e g . A  N é m e t Szövetség i K ö z t á r s a s á g b a n e lőszö r 1964-be n á l l í t o t t a k m u n k á b a eg y 
T i m b e r j a c k - o t , d e ma m ár a n y u g a t n é m e t i p a r i s g y á r t i l y e n t í p u s ú v o n t a t ó k a t (WeZt e 
Forstmann ES—90 é s ES—80). A u s z t r i á b a n a z 1968 . é v i h a t a l m a s szé l tö ré s e l ő i déz t e 
v á r a t l a n n a g y köze l í t és i f e l a d a t o k m e g o l d á s á r a szerezt e b e a z á l l a m e r d é s z e t a z e ls ő 
csuk lóvázas v o n t a t ó k a t , nevezetese n 2 5 db Tree Farmer-X, d e 1967 ó ta egye s n a g y o b b 
m a g á n e r d ő b i r t o k o s o k i s r e n d e l k e z n e k i l y e n ú j t í p u s ú v o n t a t ó k k a l . 

A S z o v j e t u n i ó b a n 1966-ba n k é s z í t e t t é k e l a  KTC—1 t í p u s ú a l v á z c s u k l ó s v o n t a t ó t 

6. A KTC—1 munkában (Lesnaja prom. 1968. 5. sz. 9. o.) —  A rajzokat 
Finta István készítette 

(6. kép). A Zíl—130, 10 0 lóerős m o t o r r a l r e n d e l k e z ő v o n t a t ó v a l 1967-be n végze t t k i -
t e r j e d t k í s é r l e t i m u n k a i g e n e r e d m é n y e s n e k b i z o n y u l t . A  4,1—30, 9 k m / ó r a sebesség -
ge l m o z g a t h a t ó j á r m ű v e l , 300—100 0 m  köze l í t és i t á v o l s á g o n , 6,5—11, 5 m 3 / ó r a t e l j e s í t -
m é n y e k e t é r t e k e l 0,3—1, 1 m 3 - e s t ö r z s e k b ő l k i a l a k í t o t t , á t l agosa n 4, 1 m : l -es r a k o m á -
n y o k k a l . A  k o n s t r u k c i ó v a l szerze t t t a p a s z t a l a t o k a t f e l h a s z n á l j á k a z ú j K T C — 2 t í p u s ú 
v o n t a t ó megtervezéséhez . 

A N é m e t D e m o k r a t i k u s K ö z t á r s a s á g b a n 196 6 a u g u s z t u s á b an 8  d b Valmet 42 PS 
és 2  d b Valmet Terra A-866-H j e l ű a l v á z c s u k l ó s v o n t a t ó k e r ü l t k i p r ó b á l á s r a . A  v é g -
ze t t m u n k á k é r téke lés e az t m u t a t t a , h o g y eze k a z ú j t í p u s ú k ö z e l í t ő j á r m ű v e k m e g -
f e l e l ő k ö r ü l m é n y e k k ö z t i g e n j ó l h a s z n á l h a t ó k . 

C s e h s z l o v á k i á b a n a z e l m ú lt é v b e n m e g v i z s g á l t á k eg y T r ee Farmer KL—820 t í p u s ú 
és eg y p r o t o t í p u s k é n t összeá l l í to t t , sa já t k o n s t r u k c i ó j ú a l vázcsuk ló s v o n t a t ó g y a k o r -



lati alkalmazhatóságát. A kísérleti üzemeltetés a terepjáróképesseg, teljesítmény, 
önköltség vonatkozásában olyan kedvező tapasztalatokat s eredményeket hozott, 
hogy a csehszlovák szakemberek ezek alapján elhatározták meglevő gumiabroncsos 
s lánctalpas vontatóiknak az új típusú alvázcsuklós járművekkel való teljes lecserélé­
sét az elkövetkező 7 év folyamán. 

Hazai erdőgazdaságinkban még nem került sor alvázcsuklós kormányzású gumi­
abroncsos vontatók kipróbálására. Alkalmazásukat ez ideig gátolta az a tény, hogy 
csak tőkés országokból voltak beszerezhetők. Várható azonban, hogy a szovjet és cseh­
szlovák típusok sorozatgyártását követően, vagy az ilyenirányú hazai kísérletek ered­
ményeként az elkövetkező időszakban hazai erdeinkben is meg fognak jelenni ezek a 
világszerte rohamosan növekvő szerephez jutó korszerű anyagmozgató gépek. Alkal­
mazási területként mindenekelőtt a nagy fatömeget adó s a mesterséges felújítás kö­
vetkeztében hosszúfás mozgatásra elsősorban alkalmas erdőterületeink kínálkoznak, 
így példái a dunántúli erdei fenyvesek, az ártéri nyárasok stb. Kellő fatömegkoncent-
ráció esetén ezek a vontatók azonban előreláthatóan eredményes munkát végeznének 
a 25—30% feletti hegyoldali lejtőkön is, amelyeken a közelítés gépesítése meglehető­
sen problematikus. 

összegezve megállapítható, hogy az erdészeti géptervezők az alvázcsuklós kor­
mányzású speciális gumiabroncsos vontatók kialakításával olyan új gépeket biztosí­
tottak a megfelelő nagyságú munkaterületekkel rendelkező erdészeti üzemek számára, 
amelyek munkája a nagyfokú termlékenység, kis munkaerőigény folytán s a gazda­
ságos szálfás közelítés is lehetővé tette, igen jól illeszkedik be az erdészeti anyag­
mozgatás célszerű s szükségszerű fejlesztési irányába. 

KopHUÖecXI-: HOBblE TMIlbl TJtrAMEfl HA PE3MHOBbIX LUMHAX. 
3Ha4HTejibHbiM CHBHTOM ycoBepmeHCTBOBanHH Tnraqen Ha peanHoBbix lUMHax HBjiHeTCH noí3B.neHHe T p e j i é -

BOMHWX THraneíi c KapflaHHofí paMOH. H3-3a xopomeH MaHéBpeHirocTH, BHCOKOH MOIHHOCTH MOTopa, T«rH Ha 
neTbipe Kojreca H nouo>KHTe.ribHoro p a a B e c a , HX MOWHO ycneujHO Hcnojib30BaTb B cno>KHbix ycnoBHHX pejibedm 
juih TpaHcnopTHpoBKH öojibuiHx rpyac-B. BbicoKaj-i npoH3BOflHTe.nbHOCTb HX npoTHBonocTaBjreHa öojibiuHM p a o 
xonaM SKcnjioaTauHH. OHM 0Ka3biBaioTCH SKOHOMHMHbiMH npn ycnoBHH cooTBeTCTBeHHoií opraHH3au.HH Tpyíta H 
MocpenoTOMeHHfl HaflJie>Kamero 3anaca apeBecHHbi, ocoöenHO B MecTiiocTflx, rfle oöbiKHOBeHHbie TnraMH H e npn-
ceHHMbie. PaöoTa HX o i e n b xopoujo nono/mjieT njian neo6xon.HMoro p a 3 B H T H H JiecHoro TpaHcnopTa. 

Cornides Gy.: NEUE TYPEN DER GUMMIBEREIFTEN SCHLEPPER. 
Eine bedeutende Stufe in der Entwicklung der gummibereiften Schlepper ist das Erscheinen 

der Rückeschlepper mit Knicksteuerung. Ihre günstige Maneuvrierungsmöglichkeiten und Hoch-
leistungsmotoren, ihr Allradantrieb und günstige Gewichtsverteilung ermöglichen das Bringen 
grosser Lasten auch unter schweren Gelándeverháltnissen. Den höheren Betriebskosten steht 
eine sehr grosse Leistung gegenüber. Sie sind bei einer entsprechenden Arbeitsorganisation und 
ausreichenden Holzkonzentration wirtschaftlich, besonders in Gelánden, die mit den herkömm-
lichen Schleppern nicht befahrbar sind. Die Arbeit der Knicksteuerungsschlepper k a n n in die 
nötige Entwicklungsrichtung der íorsüichen Bringung gut elngefügt werden. 

Lombos fafajták papíripari felhasználhatósága 
D E . L E N G Y E L F A L 

Az 1950-es évektől kezdődően a lombosfa-oellulózgyártás számottevő fejlő­
désen ment keresztül. Japánban 1960-ban már több mint 30% lombos fát hasz­
náltak fel cellulózipari célokra és amint az 1. ábrából látható, a világ fontosabb 
cellulóztermelő országai hasonló nagyarányú lombosfa-feldolgozást indítottak 
meg. Magyarország is követi ezt a tendenciát, különös tekintettel arra, hogy a 
magyar erdőállomány fenyőfélékben nagyon szegény és célunk a hazai nyers­
anyagbázis mind nagyobb mérvű hasznosítása. A felhasználásra kerülő lombos 
fafajták eltérőek. Míg a Skandináv országok északi részén főként nyírfát hasz­
nálnak fel, addig Közép-Európában, de a Skandináv országok déli részén is in­
kább a bükkfa terjedt el. Olaszország, Jugoszlávia és Magyarország a nyárfa 
felhasználásában jár élen. A 2. ábrán az európai lombosfa cellulózgyárak fa­
fajonkénti eloszlását láthatjuk, az előzőekben vázolt megoszlás szerint. Ma­
gyarországnak nyírfa állománya nincs, bükkfát az elmúlt évben kezdtünk fél-


