a legszebb és legizgalmasabb szorakozas az igazi vadasznak, amivel nem lehet betelni és

 amire nem lehet elég idé6t aldozni.

Bs ez mind-mind kettesben torténik az erdében, mert olyankor nincs mas, csak én

‘65 a vad. A tobbi az mind csak segitség vagy akadaly.

A vadaszat nemcsak a vad elejtését, megfigyelését és életjelenségeinek ellesését je-
lenti, hanem igen jelent6s mértékben a vad megsegitését is. Gondoskodni kell a vad

= életkoriilményeinek megjavitasarol, sz(ikos idében etetésérdl és minden idében a vadat

fenyegetd veszélyek elharitasarol. Az ellenségeit féken kell tartani, legyen az ragadozo,
kébor kutya, szarnyas kartevé vagy éppen ember, vagy akar természeti csapas, arviz
vagy feneketlen ho.

Ez mind-mind a legszorosabb kapesolat a természettel, néha nagy-nagy faradsaggal,
de mindig élvezettel és mindig ujabb és ujabb élményekkel.

Az ,udiilés”, ,sport”, ,vadaszat' a megadott sorrendben mind tdébbet és tdobbet
nyudjt a természetbdl az embernek. Megkozelitéleg ebben a sorrendben csdkken az ezek-
Hez hozzajutdk kore. Nagyon nagy gondot kell forditani arra, hogy mindenki megkap-
hassa a természetbdl azt, amire igényt tart. A gyakorlatban sok-sok ellentét adédik
ezeknek az igényeknek a kielégitése koriil. Szervezetten gondoskodni kell arrdl, hogy
mindenki megkaphassa azt, amit a természetjarasi lehetéseghdl kivan, Ehhez csak egy
ut vezethet: a megértés es a kolcsondas megbecsiilés.

A legtobben az iidiilok vannak, de ezeknek a hatdésugara viszonylag kurta. A varo-
sok és nagy telepiilések kornyékén gondoskodni kell parkerdérol és parkszer( erddk-
r6l, ahova ezek a viszonylag kisebb igény(i természetahitok kimehetnek és megtalaljak
azt, amire vagynak, ami szebbé teszi az életiiket.

Az érdekellentétek a sportszeritlen természetjarék és a vadaszok kozott esucsosod-
nak ki. A természetjarék szervezett tagjai vonatkozisaban ellentétrél nem lehet szo, s6t
az utébbi évek gyakorlata azt bizonyitja, hogy t6liik még érdemleges segitséget is kapnak
a vaddszok és kart karba &ltve igyekeznek megakadalyozni a szervezeten kiviili sport-
szerttlen természetjarok szabadossagait és tulkapasait. A szervezett természetjarokkal a
vadaszok mindig megegyeznek és egymas érdekeinek figyelembevételével osztoznak a
kozosen latogatott teriileteken. A szervezeten kiviilallok viszont nem ismerik s igy nem
is tartjak be a megallapoddasokat és itt keletkeznek az érdekellentétek. A kozos munka-
val sikeriilni fog ezeket a nehézségeket mind sziikebb mederbe szoritani és minden re-
mény megvan arra, hogy hamarosan a legteljesebb egyetértésben fognak a természet-
jardk és a vadaszok gyonyorkodni az erdok szépségeiben.

B koézutak mentén létesitett fasitasok feladatairél
ORBAY ISTVAN

A célszerten telepitett fasitds mind épitési, mind forgalomtechnikai szem-
pontbdl a korszerii utak szerves része. Az utdobbi években késziilt-uittervek mar
figyelembe veszik a kornyezet természeti szépségeit és igyekeznek ezeket a maguk
szolgalataba allitani. A jé vonalvezetésl ut a tajba simul, ahhoz idomul, annak
részévé valik. A jo uttervezd a legkedvezobb miiszaki szempontok mérlegelése
mellett gondol az ut haszniloira: a gépkocsivezetékre és a gépkocsik utasaira is.
Mindezekre kell gondolnia az at fasitojanak is. Nem szabad az ut egyhangusaga-
val farasztania a gépkocsi vezet6jét, el6 kell segitenie a balesetmentes, biztonsagos
vezetést, az utasnak pedig esztétikai élményt kell nytjtania.

A taj szépsége pl. erdGvel boritott hegyoldal vagy fest6i volgy olyan élmény,
amely feledteti az utassal az utazéds kényelmetlenségét, a hétkéznap gondjait. Az
autds turistak szama ezért is nd esztenddrol esztenddre. Az utazé ember mér olyan
helyre is eljuthat, melyet gépkocsi nélkiil taldn sohasem, vagy csak anyagi és id6-
aldozat aran keresett volna fel.

Hazankban kevés az olyan tajrészlet, amely titjainkon haladva megragadja az
utas figyelmét. Az utkornyék fasitasat, tajba illesztését tobbnyire mesterségesen
kell kialakitani. Az at épitésének befejezésével azonnal meg kell kezdeni a fasitas
munkajat mindazokon a helyeken, ahol azt a kérnyezet indokoltta teszi. Az is elé-
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fordulhat — mint pl. a balatoni autéuton —. hogy a fasitast mar a foldmunkak be-
fejeztével elkezdhetjiik.

gitése érdekében sok bevagas és toltés létesiil. Ezek a terepen mély sebeket ejte-
nek, osszefliggését megbontjak. A magas toltések és mély bevigasok rézsiijének
megkotése, tajba illesztése részben az utépitdk, részben a fasitok feladata. A kiza-
rélagosan fimaggal vald bevetés nem nyujthat nagyfeliiletd rézsiik szdmara ele-
gendd védelmet még akkor sem, ha a rézsiire fektetett termétalaj humuszban gaz-
dag. Miel6tt a £i megktthetné a rézsiit, egy hirtelen leziduld zapor vize megbont-
ja és elmossa azt. Célravezetd a cserjével torténé rézsiimegkaotés. A rézsiik cserjé-
sitésekor két rézstufajtat kell megkilonboztetni. Amennyiben a gépkocsibél a tol-
tés rézsiije csak kismértékben lathato, azt teljes egészében cserjével lehet boritani.
Ha a bevagas rézsijének a teljes feliilete lathato, mar az esztétikai szempontok is
jelentds szerepet jatszanak. A valtozatos formaju és fajosszetételd cserjefoltok az
esztétikai hatéast fokozzak. Jelenleg is folynak a kisérletek: hany szazalékat kell a
teljes rézsiifeliiletnek becserjésiteni. Ennek elsésorban a miiszaki kévetelménye-
ket kell kielégitenie anélkiil, hogy az esztétikait sértené.

Hatarozott iranyelv, hogy az alféldi, illetve a sikvidéki utkornyezet fasita-
sara, rendezésére kilonos gondot kell forditani. Mintegy szinfalat kell allitani az
ut mindkét oldalan, hogy csak annak a résein at villanjon fel id6kozonként — a
siksag. Ilyen kulisszaszerii kiképzésnél ligyelni kell a hofuvas veszélyére, mert a
fasitds kovetkeztében hoakadilyok keletkezhetnek.

Hazank kézutjainak kozel 60%-a sikvidéki jellegli (2—39/, alatti hosszesésti).
Ez kb. 16 500 km tithossznak felel meg. Téves lenne kijelenteni, hogy a sikvidéki
ul kirnyezete a gépjarmivezetd, az utas szamara mindig eseménytelen, faraszto,
unalmas. A Korosok vidékén pl. szép latvanyt nytjtanak a fel-felvillané folyo-
részletekkel az artéri erdék.

Meg kell emlékezni a Hortobagyon keresztiil vezetett utak fasitasi kérdésé-
rél is. Idegenforgalmi szerveink egyediilallé nevezetességként hirdetik a ., Pusz-
tat”. Nyilvan csalédni fog az, aki az utat szegélyez6 fasitasok miatt nem latna az
az erd6tél a pusztiat. A mostoha talajviszonyok miatt egyébként is esak egyhan-
gliian lehetne a fasitasokat elhelyezni.

A kozuti fasitasokat azok sokrétlisége jellemzi. A velitk szemben tamasztott
kiovetelményeket az alabbiakban rendszerezhetjiik:

1. Utépitéssel kapesolatos feladatok a
— rézstifelilletek allékonnya tétele,
— ho elleni védelem,
— k&, lavina, homokfuvas és eliszaposodds elleni vedelem,
— szél elleni védelem;
Forgalomtechnikai feladatok a
— biztonsagos vezetés elésegitése,
—- optikai vezetés,
— vakitas elleni védelem,
— uthatar kijelélése (hoban, kodben),
— pihendhelyek létesitése;
3. Tajrendezési feladatok az
— utnak a kornyezettel valé osszekapcsolasa,
— a zoldterulet kiterjesztése;
4. Biolégiai feladatok a
— helyi klima javitasa,
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— meéhlegeld létesitése,

— védelem a hasznos madarak szamara;
5. Gazdasagi feladat a

— fahozam emelése.

A hofuvas okozta forgalmi akadalyok megelézésérdl is kellene néhany gon-
dolatot felemliteni. A folyamatos hoesés horétegét gépkocsikkal gyorsan és folya-
matosan el lehet az Gt teriiletérél tavolitani, ezért ilyenkor forgalmi akadaly nem
képzidik. A szél hatdsira keletkezd hofuvas elleni védekezés mar mas termé-
szetli, Hoftivas idején nem lehet a keletkezett hétorlaszokat megbontani. Meg

1. abra. Még mindig taldlkozunk szakszeriitlen un. ,sep-
rlire nyesett” nydrakkal, f6képpen a Szeged kornyéki je-
genyenydr és tiszahdti nydr fasorokban

kell varni, mig elill a szél. Ez néha napokig is eltarthat. Csak azutan lehet a ho-
akadalyok elharitasarol kézi és gépi munkaval, nagy anyagi aldozat dran gon-
doskodni.

A kozuti szolgalat egyik feladata az utak dtmend forgalmanak, zavartalan-
sadganak, a varosok és kozségek megkozelitésének minden idében akadalytalan
biztositasa. Ily médon a téli forgalom szempontjabol elsérendii fontossaga a ho-
védmiivek kialakitasa. Kozottlik a hovéedd erdésavok telepitése a leggazdasago-
sabb. A hofogd és hotarolo-képességiik sokszorosan meghaladja a hagyoméanyos
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hovédé racsokét. Egy évre vetitett anyag és fenntartasi koltségiik alig egyne-
gyede a racsokénak. A mezbgazdasagi szakemberek azonban nem szivesen mon-
danak le szantoteriiletekrdl a hofogo erdésavok céljara. A hofogo erddsavok te-
riilletét a dolog természeténél fogva a talaj és a terméhely mindségétol fliggetle-
niil kizardlag a miszaki megfontolasok alapjan jeldljik ki.

Az otvenes években - telepitett hovédé erdésavokban a fafaj a nyar volt.
Gyorsan nétt és igy az erdésav hamarabb elérte a céljat. Ma méar a nyarfak tal-
néttek az optimdlis magassagon és ahelyett, hogy a védeni szandékozott utat
megdvndak a hofuvastol, éppen arra terelik a havat. Az ilyen erdésdvok rossz pél-
dak, az erddsav-ellenzoknek malmara terelik a vizet. Egyik naprél a masikra
megsem szabad letermelni az egész erddsavot. Meg kell ritkitani és olyan, lehet6-
leg télen is lombtarto fafajtakkal kell alatelepiteni, amelyek a keletkezé hofuvast
feltartoztatjak. Az atalakitasi munkalatok mar ez évben elkezdédnek.

A hovédd erdosavok szerkezetére, szélességére, a védeni szandékozott uttol
valo tavolsagédra vonatkozd hazai és kiilfoldi adatok és leirasok kiilonbozéek, Ki-
alakult és optimalis erdésavtipust — taldn a helyi kiilonleges adottsagok sokré-
tlisége miatt — még nem sikeriilt talalni. Szandékunk ezért a kozeljovében egy
olyan osszehasonlité erdésav létesitése, amelyben azonosak a talajviszonyok,
azonos a szélirany és igy vizsgalhato a kiilonboz6 szerkezetl erdésavok hatasfoka.

A forgalomnak atadott M 7 autout altalanos vonalvezetése az uralkodo ENY-i

- széliranyra majdnem végig merdleges. A nagy bevagasokat kovet6 toltésszaka-
szok atmeneténél a bevagasbol kiérkezd gépjarmiveket méar kozepes erdsségli |

szel esetén is oldaliranyu lokések érik. Ez a kellemetlen hatds sulyos balesetekhez
vezethet akkor, ha a gépjarmiivezetéket varatlanul éri, mert kocsijuk a Balaton
felé menet a szembenjévo nyomra szalad at, Budapesti irdnyaba haladva pedig
korlatnak {tkozhet. Ezt a balesetveszélyes és a megnivekedett sebesség miatt
egyre nagyobb veszélyt rejté koriilményt megfelel§ fasitassal megsziintethetjiik.
Atmenetet biztosithatunk a bevagas és a toltés hataran, ezzel gatat vetve a va-
ratlan szélnyomdsnak, majd esztétikailag kedvez6 optikai vezetést létesitiink az-
zal, hogy a bevagasbdl kijové szakasz surl fasitasat fokozatosan ligetessé fa-
sitjuk. Ilyen telepitéssel elérjik, hogy a gépjarmu a lokésszer(i szélhatds helyett
fokozatosan érkezik a fasitdssal mar nem védett, a szélviharoknak kitett téltésre.

A forgalomtechnikai feladatok koziil a biztonsagos és balesetmentes gépjar-
mivezetés elésegitését kell kiemelni. Torekednie kell az utfasitasnak a vezetés
miatt amugy is feszitett idegallapotban levé gépkocsivezet6k helyzetének a kony-
nyitésére. Az ut kornyezetének valtozatossa tételével a vezeté figyelmét kell ser-
kenteni. Nem szabad kilométercken keresztiil szabalyos fasorokat telepiteni, mert
ezek ritmikus hangvisszaverddése, az arnyéksavok szabalyos vetédése, rdcsha-
tdsa, a bezartsdg kellemetlen érzése a gépkocsi vezet6jének, utasanak korai ki-
faradasat okozza. Azonban a tdlhajtott valtozatossag sem célravezetd. Akkor jo
az utkiséré fasitas, ha az egyes fakat és cserjéket az utazo alig veszi észre, csak
kellemesen udité Gsszbenyomds marad az emlékezetében.

A gyorsan haladé jarmiivekben iilék a felvillano egyes fakra nem figyelnek.
A szin- és formahatds csak akkor érvényesiil, ha a névenyzetet csoportokban, fol-
tokban, ezek valtozataiban helyezziik el. Kiilonosen all ez a most épiils, gyorsfor-
galmi utakra, ezek mellett a nagy sebesség miatt a fakat és cserjéket nagyobb, ele-
gyetlen foltokban kell iiltetni, a viragzas és lombozat szinharmoniajat szem el6tt
tartva. A névények megvalasztasakor keriilni kell a tajba nem ill§, idegen fajtdk
tervezesét.

Az ut kényezetét ugy kell kialakitani, hogy elére figyelmeztesse a vezet6t
az utirdny véaltozdsara. Az egyenes utpalya tengelyének meghosszabbitasaban az
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ivek kiilsé oldalara uiltetett slir(i facsoport j6l lezarja a teret, keretezi a tajat és
minden figyelmeztetd tablanal jobb el6jelzé. Hasonld szerepet toltenek be a fak
emelkedén, ahol csak a fak kimagaslo koronaja mutathatja, hogy a domb utan
merre vezet az ut.

A pihendhelyek létesitését is a forgalomtechnikai feladatok kozé kell so-
rolni. A pihenéhely nem azonos sem a parkoléhelyekkel, sem a tébb napi tartéz-
kodasra kialakitott camping téaborokkal. Azért létesitjik, hogy a gépjarmiiben
tartozkodok a hosszil egyhelyben tlést rovid idére megszakithassak. A koézeljo-
vbben — az elsd litemben — az orszagos féhalozati utak és az idegenforgalom
altal hasznalt alsébbrend utak mentén, 85 helyen tervezik ilyenek létesitését.

2. dbra. Hazdnk egyik legszebb, a lLorszeril tajfasitas kdvetelményeit min-
denben Lielégitd mintdja a Nylreguhdza-vdasdarosnamenyi utfasitas

A pihendhelyeket el kell valasztani a forgalmi attél, és ugy kell kiképezni, hogy
az utazas alatt mozdulatlansagra itélt gyermekek a jarmubél kiszallva ne tudja-
nak a forgalmas féutra kiszaladni. Biztositani kell a viz kozelségét, a szélvédett-
séget is. A fasitok feladata, hogy a kijeldlt helyeket arnyas fakkal betelepitsék,
hogy alattuk az utasok, gépjarmuvek meghuzoédhassanak. A faradt utasok fel-
udiilését padok és asztalok biztositsak.

A fokozlekedési utak menti fak vagaskorat nem allapitjuk meg. Ha a fa egész-
séges, a forgalmat nem zavarja, kivigdsa nem indokolt. Alsobbrendl utjaink
mentén telepithetiink a papiripar fejlesztése érdekében nyarfakat. Ezek nem tar-
toznak szorosan az esztétikai, ligetes fasitas esoportjaba. Egyre nagyobb litemben
tavolitjuk el féleg a padkakrol az érokoésen csonkolasra szoruld eperfakat. Ezek
az amerikai szovolepke fert6zé gocai. Eltavolitjuk a nemesitett gytimélesfakat is.
mert a lehulld termésiik az utat szennyezi, sikossa teszi, gyumolesérés idején pe-
dig az illetéktelenek pusztitjak és rongaljak a fakat.
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Sok ismert kérdés érintésével felvetettem talan néhany olyan gondolatot is,
amit a biztonsagos és balesetmentes forgalom érdekében a kézutak fasitojanak
meg kell oldania: Célunk az, hogy a fasitassal a forgalom zavartalansigat el6-
segitsiik és annak ne legyilink kerékkotoi.

H, Opbau: O 3AOJAYAX OBJIECEHMHA BOOJb JOPOT.

Bross gopor Benrpuu K COXKaneHHIo M0 TAKUX NefA3arkeil, KOTOpbie MPUBAEKAKT BHUMAHHE NACAXKUPOB.
IMosromy cleayYer YaenuTs BHUMAHHME 00JeCeHuio 0por, ocoGeHHO HA PABHHUHHLIX MecTax. 3T 0GJeCceHUs
JOJIXKHBI OTBEYATE B HBPBYIU ouepens Tpeﬁonannﬂm C'rpﬂﬁT{‘J’[bCTBa [OPOT H TEXHHKH ﬂBH}KEHHﬁJ HO H OOIXHbI
YAOBJIETBOPATL NOTPEOHOCTH VAVUILIEHHA Nelsara, a TawKke GHON0rHYeckne ¥ 9KOHOMHYECKHE TIOTpeGHOCTH!
B aTom nposBasercs sHaveHue 001eceHMs BIOIbL 10POr.

Orbay I.: DIE BEDEUTUNG DER BAUMPFLANZUNGEN AN DEN STRASSEN.

Entlang der ungarischen Strassen sind leider nur wenige attraktive Landschaftsbilder zu se-
hen. Es soll daher vor allem im Tiefland fiir die Bepflanzung der Umgebung der Strassen gesorgt
werden. Die Pflanzungen sollen die Forderungen des Strassenbaus und der Verkehrstechnik be-
friedigen, sie sollen aber auch den Belangen der Raumordnung, Biologie und Okonomie gerecht
werden. Auf diesen Gebieten tritt die Bedeutung der Strassenpflanzungen ebenfalls hervor.

Rutéspihendk létesitése az orszagutak menti erdékben
CEBE ZOLTAN

A Kozlekedés és Postauigyi Minisztérium Kozuti Foigazgatosaga elrendelte a forgal-
masabb fékozlekedési utakon a leallohelyek és pihendhelyek 1étesitését, Leirata szerint
a két létesitmény meghatarozasa a kovetkezo:

Ledllohelyek: , A ledllohelyek a kisebb javitasokhoz szitkséges, vagy egyéb révidebb
idétartamu leallasok céljara szolgalnak. Lehetéleg arnyas helyen kell 1étesiteni, de fa a
szegélytol 1 méternél kozelebb nem lehet.”

Pihenéhelyek: ,,A nagyobb tavolsagi és {idiilé jellegii forgalmat lebonyolité utakon
pihendhelyet kell létesiteni, ahol a jarmivezetok és utasok pihenés, feliidiilés ecéljabol
hosszabb ideig is tartozkodhatnak. Az elsérendi féutakon 20—30 kilométerenként lehe-
téleg valtakozva az ut két oldalan, a Balaton kérili utakon, a Dunakanyar, Matra, Biitkk
nagyobb turista forgalmu utjain, mindazokon a helyeken, ahol kedvezd a kilatas, viz,
erdd, miemlék vagy egyeb latvanyossagok miatt a jarmivezetok meg kivannak allni,
a varhaté igényeknek megleleléen 5—20 gépkocsi szamara elegend6é pihenéhelyet kell
létesiteni.

A pihendhelyek létesiteésénel, kijelolésenél figyelembe kell venni a megfeleld kila-~
tast, arnyékot az utasok és jarmivek reszére, lehetdleg viz kozelseget, szélvédettséget,
elvalasztast az ut poratél, zajatol.”

A KPM rendelete csak lassan fog érvényre jutni, mert pénziigyi és tervezési, kivi-
telezési okokbol a végrehajtas csak lassan haladhat. Ez a munka azonban nem szen-
vedhet hosszabb halasztast. A koézeljovoben meginduldé — és részben mar megindult —
nagy autés roham mindenképpen érinteni fogja erdeinket, és ez konnyen azok sulyos ka-
rara valhat. Az autéut faraszté és aki meg akar pihenni, az feltétleniil az erdék kozt fog
megdllni — ha az Ut erdéteriiletet érint. — Ez a megallas rendszerint 6tletszer(, szét-
szort, ellenérizhetetlen, a karositas kivédése igy lehetetien, de a pihenni vagyé sajat pi-
henési igényét sem tudja maradéktalanul kielégiteni, mert az erdé a maga mivoltdban
rovid idére szolgald, kulturalt pihenési célokra nem alkalmas.

A fentiek kovetkeztében rank var az a feladat, hogy kulturalt kériilmények kozt
fogadjuk ezt a fokozodo, elharithatatlan forgalmat, és ezzel iranyitasunk, ellenérzésiink
ala vonjuk azt.

E célok elérése érdekeében az orszagutak mellett levé erdéteriileteken a forgalom-
tol fiiggd tavolsagokban autoéspihendket kell létesiteniink a helyi adottsagok kihaszna-
lasaval, hogy a lehet6 legkisebb kéltséggel a kivant célt elérjiik. Ezen helyeket védelmi
célokon kiviil kivaléan felhasznalhatjuk erdész propaganda céljaira, hogy a nagykozon-
ség is megismerje munkankat, becsiilje az erdészek er6feszitéseit és eredményeit.

Autéspihendk létesitése és fenntartisa
a) Helyvdlasztds.

Az orszagut melletti erdékben az erdévédelmi céloknak megfelels allomanyokat kell
kivalasztani, melyek az esztétikai és a miiszaki szempontoknak legjobban megfelelnek.
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