kozé sorolhatd, még a szamara szélsiségest jelenté terméhelyen is eléri a 19 m?/ha néve-
déket. Dr. Szényi Ldaszlo és Ujvdari Ferenc az erddének a vizek levonuldsara, illetve a
hordalékképzésre kifejtett hatasaval foglalkozo vizsgalataikat ismertették.

Az erdévédelmi és vadgazdasdagi szakiilésen dr. Toth Sandor elnékilt. Elsének dr.
Pagony Hubert ismertette a fenyotiikarcgomba elleni védekezés ujabb eredményeit.
Sikeriilt mar az elso éves csemeteket is védeni es a négy éve folyo allomanypermetezési
kisérletek eredményei is nagyon biztatoak. Kiss Ldszlo a vegyszeres novényvédelem
karos mellékhatasaival foglalkozott és figyelmeztetett a talajfertotlenité vegyszerfel-
hasznélais soran a csupan elkeriilhetetlentil sziikséges adagok alkalmazasara. Dr. Szilagyi
Ldaszlo a nyardugvanyok pusztulasiaban az elsodleges okot jelent6 vizvesztés mellett az
ennek nyoman elhatalmasodé nyarfarak karositasat vizsgalta, Gergdcz Jozsef Marso-
nina-karositas fellépését jelentette be nyarakon, dr. Szontagh Pdl pedig nyaralloma-
nyaink rovarfertézottségével foglalkozott. Tallés Pdl az 1967. évi erdévédelmi eldrejel-
zést ismertette és visszatekintve megallapitotta, hogy az 1966. évi prognozis a legfonto-
sabb karositokra vonatkozolag kevés kiveteltol eltekintve helytallénak bizonyult, A vad-
gazdasagi kutatas korébol dr. Nagy Emil a fogoly zarttéri tenyésztésében elért kutatasi
eredményeket ismertette, dr. Holdampf Gyula pedig a nagyvadas vadaszteriiletek téli
vadeltartoképességének fokozasardl tartott eléadast. A nagyvadnak o6szi-téli idényben
boséges tapanyagellatasat biztosité idds, makktermd tolgvesek és biikkdsok megfogyai-
kozdsaval potlasként vadgesztenyések telepitését javasolta. Létesitésiik véleménye sze-
rint a bioldgiai vadkarelharitasnak egyik leghatékonyabb modja. Amit pedig nem tud
elharitani, arra dr. Lengyel Gyorgy ajanlott ujabb, véralbumint felhordo kezi eszkozt.
Alkalmazasa egy-emberes munkat tesz lehetéve, mert a homokszorast is el tudja latni a
kezelbje. Végiil dr. Vicze Ernd hivta fel a figyelmet az erdészegélyeknek a méhlegels-
Javitasban valé szerepére. Az egyéb mellékterméknek is alkalmas fa- és cserjefajok be-
vitelével megsziintethet6 volna a méhészet termelési bizonytalansaga, amit az akac-
viragzasnak valo szinte teljes kiszolgaltatottsaga jelent.

Jéréme René

A hosszuifas tehergépkocsi-vontaték
KGST-mindsitésének tapasztalatairél
Dr BALOGH FERENC — WALTER FERENC

A KGST MAB Gépesitési és Villamositdsi Allandé Munkacsoportjanak hata-
rozata értelmében hdrom orszdgban (Szovjetunioban, Csehszlovdkidban, Lengyel-
orszdgban) pdrhuzamosan folytatjik az 5 t-ds kategoridiba tartozé tehergépko-
csikhoz kialakitott utdnfutés szerelvények nemzethkozi vizsgdlatdt.

A vizsgdlat menetének ellenérzésére és a minésitések tematikajanak meg-
vitatasara 1966. oktober 10—16-ig terjedden szakértdi értekezletet hivtak Ossze a
Szovjetunioban. Az értekezlet szinhelye a Kaukazus északi oldalan elteriilé gu-
zeripeli erddgazdasdg volt. Az erdégazdasig egyben a Kozponti Kutaté Intézet
(CNIIME) vizsgalati bazisteriilete is, igy a helyszini bejarasok soran az értekezlet
résztvevéi megismerkedhettek a hegyvidéki fakitermelés korszert technologia-
javal és gépi berendezéseivel. Beszamolonkban az erdégazdasig gépi fakiterme-
lését, kozelitési és szallitasi munkait, a KGST-minésitésen szereplé tehergépkocsi-
vonatok konstrukeios sajatossagait, fontosabb miiszaki, lizemeltetési mutatoit
kivanjuk ismertetni a hazai szakkézonséggel.

Az erdégazdasag bazisteriilete a Kaukazus gerine-vonulatanak kozelében
fekszik. A hasznositott erdéteriiletek tengerszint feletti magassaga maximalisan
2000 m. Az erdégazdasag Osszteriilete 82,8 ezer ha, erdével boritott teriilet 72.6
ezer ha. Az alloméanyok osszes fatomege 26 117 ezer m3, ebbdl vagasérett 24 485
ezer m®. Egy ha-ra esé fatomeg 200—280 m®. Az el6fordulé fontosabb fafajok sza-
zalékos megoszlasa: jegenyefenyd 46Y%, blikk 329/, tolgy 17%, egyéb 59/,. Az ipari-
fakihozatal atlagos értéke erd6gazdasagi viszonylatban 70%, tuzifa 309/.
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A fakitermelés technoldgiaja: A fakitermelést komplex brigadok végzik. A
vagastéri munkafolyamat miiveletei: dontés, gallyazas, kozelités, rakodas. A faki-
termel6 brigad utolso munkafazisként tehat a faanyagot terheli fel a kiszallito
jarmire, -

A dontést meghosszabbitott lancvezet6 sinnel és hidraulikus dontéékkel ella-
tott, Druzsba M4 motorfirészekkel végzik. A kozelités szalfaban torténik, — 300
m-ig TDT—175 lanctalpas kozelité traktorral, 1000 m-ig kétéldarukkal. A szallito
jarmivek rakodasara kiilonallo rakodoberendezéseket hasznalnak.

A faanyag legnagyobb részét szalaban szallitjak az alsérakodoéra kéttengelyes
utanfutoval ellatott tehergépkocesi vonatokon, s ztizottké burkolati erdei utakon.
A szallitasi tavolsag atlagosan 20—25 km. A faanyagot az erdogazdasag egész te-
riiletérdl egy kozponti rakodora szallitjak, melynek évi kapacitasa, — a fakiter-
melési feladatnak megfeleléen — 160 ezer m?.

A rakodéi feldolgozast komplex brigadok végzik, két miszakban. A rakodon
minden munkateriileten maximalis gépesitésre torekedtiek. Az érkezé szerelveé-
nvek uritésére 1 db 20 t teherbirasu kabeldaru, 2 db 36 m fesztavii bakdaru szol-
gal (teherbiras egyenként 18 t). A fatorzsek darabolasa két félautomatikus vezér-
1és0, fotocellas hossztolo-darabolé gépsoron torténik. A gépsor egységei a kovet-
kez6k: RH—2 tipusjelli, csorlés torzskivalogato berendezés (vontatasi tavolsag
15—30 m, kifejtheté vonders 1,2 t, teljesitmény 20—40 m3/ora): TH—1 jelzésii
adagolo lanctranszportir: két darab automatikus vezérlési korflrész hossztolo
berendezéssel (a korflirészlap atméréje 1500 mm, vagosebessége 60 m/sec), elvono
transzportorok. Az elszallitasra keriil6 valasztékokat utobbi lanctranszportérok-
kel tovabbitjak a méretnek megfelel6 gyGjtéaknaba, ahonnan KKU—10 tipusjelta
konzolos bakdarukkal rakjak maglyakba. A rakodéi feldolgozasra szant alap-
anyagot kiilon szallitészalagokon juttatjak a fagyartmanytermeld lizembe.

A miiszaki fejlesztés a kovetkezé években nagyobb teljesitményii motorfi-
részek beallitasara, a kotéldaruk teherbird képességének fokozasara (8—10 t-ra),
1,5 m atmérdja torzsek darabolasara alkalmas rakodéi gépek kialakitasara ira-
nyul, de kiegészitésre szorul a szdllité géppark is, melynek egységeit az emlitett
KGST vizsgalaton szerepld gépekbdl kivanjak beszerezni.

A bevezetében emlitett KGST vizsgdlatot az ismertetett erdégazdasag terti-
letén végezték. A vizsgdlatok elsédleges célja a tehergépkocsi-vonatok techno-
logiai felszereléseinek (esorld, utanfuté, forgozsamoly, rakoneak, fékberendezés
sth.) mindsitése volt. A méréseket a koordinator részérél (CSSZSZK) kidolgozott
metodika szerint végezték. A szakértdi értekezlet a metodikat kisebb médosita-
sokkal, kiegészitésekkel jovahagyta, majd a helyszinen ellendrizte a vizsgalat ko-
riilményeit, végrehajtasanak maodjat.

A Szovjetunid részérdl a mindsitésen két szovjet gyartmanyu gépesoportot
szerepeltettek: LK—8 és MAZ—509 tipusjelzéssel. A mindgsités szinhelyéiill maxi-
malis igénybevételt jelenté palyaszakaszt jeloltek ki a guzeripeli erdégazdasag
teriiletén. A felsérakodok tengerszint feletti magassiga elérte az 1800—2000 m-t.
Az utpalyan éles kanyarok, meredek lejték, 11—13%,-ot meghaladé emelkeddk
tették probara a szallito berendezéseket. A kijel6lt utvonal minden jellegzetes
szakaszan mérték és regisztraltdk a fontosabb lizemeltetési mutatékat a vezeto
fiilkében elhelyezett 90 mérébélyeges miszerrel.

Az LK—8 specidlis faanyagszdllito tehergépkocsivonatot a MAZ—501 tipus-
jelii tehergépkocsi bazisan alakitottak ki. A sziikséges technologiai felszerelése-
ket a Komi Autonom Koztarsasagban gyartottak le. Kozottiik szerepel kétdobos
onrakodé csorld, dontheté forgozsamoly, lecsukhato rakoncik, kéttengelyes 2—P
—15 tipusu utanfuté. A gépcsoport elénye, hogy a rakoddst a gépkocsivezetd
egyedil is elvégezheti, egy, illetve két fogasra. Pozitiv vonasa tovabba, hogy a
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rakodas oldala feléli rakoncak a zsamoly megdontésekor lecsapodnak és a meg-
emelt zsamollyal lejtépalyat alkotnak. Utobbi egyrészt eldsegiti a faanyag fel-
vonszolasat a rakfeliilletre, masrészt noveli a gépkocsi alvazanak stabilitasat. A
rakoncak és a forgozsamoly helyzetét rakodasnal az 1. dbra szemlélteti. A gépeso-
port elényére irhaté még, hogy a rakodas mindkét oldalrél elvégezhetd, a terels-

A\

1. ébra. Az LK-8 autodszerelvény dénrakoddasdnak vazlatos rajza

csigak, kotélrendszer szlikséges athelyezése rovid idot igényel. Hatranya, hogy az
lirités csak rogzitett tereléesiga felhasznalasaval végezhetd. A tehergépkocsivonat
fébb miszaki jellemz6it a tdbldzat tartalmazza.

Mutatok megnevezese MAZ-500

5y 2-R-15T
A gépkocsi-motor teljesitménye LE. ......... ! 150 ‘ 180
A tehergépkocsi vonat hasznos teherbirvdsa (kg) 17 000 ‘ 17 000
A tehergépkoesi vonat énsulya (kg) ......... 12 150 12 000
Az utantute onsulya (Kg) 2. o .ot oo cen L - 3 200
Egyéb szerelvények onsalya (kg) ... ........ 2 350 ‘ 1 900
A tehergépkocsi vonat méretei (mm) |
BOEREa ThaEe e St = e e e s 16 000 ‘ 16 270
TORPARRATRN: 5 o s wpn R T e s o 3 000 ‘ 3 205
e e N e D A D ) P O R T 3 445 2 600
Az utdntutod tengelytavolsdga dllithatd (m) ... valtozd 9.1 12,0 és 13
Al raltod s IAALAERAT & o s ereikt s e sies e ‘ —- | 1 635
Az nbAnFotO ITANVIEES 5Lt i e i e e e wie keresztirdny | keresztirdnyn
| sodronykotéllel | sodronykotéllel
Crorlddoboelc szama @b o s i s oo sieis wes | 2 ; 1
Cgoridobel elflyd ordva v o et ‘ 600 | —-
A esorlovel kifejthetd max. vonderd ........ | 2x5000 5000 kg
Rakoddsi idbsziikséglet, pere ............... ‘ 21.1 36,4
{7 s (s Lo md s o i e e s R SR e 3 4—6 . 17,6
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2. dbra. A MAZ-509 és 2-R-15T utdnfutébol dllé autdészerelvény oldal- és feliilnézetben




Kisérleti példanynak szamit még a MAZ—509 tipusu tehergépkocsi és 2—R—
15T jeld, kéttengelyes utanfuto felhasznalasaval kialakitott faanyagszallito teher-
gépkocesi vonat.

A pgépcsoport technologiai berendezéseit a Kozponti Kutatéo Intézetben
(CNIIME) alakitottak ki. E berendezések kozé tartozik az egydobos csorlé, a csuk-
l6s kivitelii rud, rakoncak a sziikséges kotélfelszerelésekkel, terel gorgékkel (2.
abra).

Az 1j tipus annyiban tér el az LK—8 gépesoporttol, hogy nem rendelkezik 6n-
rakodd berendezéssel, a fel- és lerakodast 6nallé rakoddgéppel kell elvégezni.
Egyedi sajatossdga a tehergépkocsi vonatnak, hogy utdnfutéjit tiresjaratban a
nyerges gépkocsin széllithatja. (3. dbra). Ennek elénye lizemanyagmegtakaritas-

3. abra. A MAZ-509 nyerges vontato platora terhelt utanfutoval

ban (értéke kb. 8%), az utanfuts, gumiabrones és a szallité ut élettartamanak
kedvez6bb alakuldsaban mutatkozik. Emellett az tires jarmivek tapadasi sulya
névekszik, esékken a megfordulashoz sziikséges teriilet. A gépcsoport fontosabb
jellemz6it a tdbldzat tartalmazza.

A szakértdi tanacskozas rendezéi az elére meghatirozott programon feliil
rakodé daruval felszerelt, modositott Zil 157 tipusu tehergépkocsit is bemutattak
lizemelés kbzben. A gépesoport rendeltetésszertien rovid valasztékok szallitasara
késziilt. Erdekessége, hogy a daru hatésugaran kiviil es6 rakfeliilet rakodasat
mozgathat6 kerettel (KAZ—T717 tip.) oldjak meg. Rakodaskor a keretet csorlS-
vel a daru ald htzzak, majd felterhelés utan eredeti helyzetbe juttatjak. A gép-
kocsi rakfeliiletének hossza 8 m, szélessége 2,5 m, teherbirdsa 11,5 t. Egyedi saja-
tossaga a tehergépkocsinak, hogy a gumiabronesok belsé nyoméasa menetkozben a
kévetelményeknek megfeleléen szabalyozhato.

Az 6nrako daru néhany fontosabb jellemzédje:

A daru max. teherbirdsa 5 m-es gémkinyulasnal 550 kg
4 m-es gémkinyulasnal 750 kg
A daru osszsulya 1100 kg

A tapasztalatokat Osszesitve megallapithatjuk, hogy a nemzetkozi vizsgala-
ton és bemutaton szerepelt szallitogépek szamos dtletes szerkezeti megoldast tar-
talmaznak, korszer\i, lizembiztos konstrukeiok. Hazai alkalmazhat6siag szempont-
jabol — eldzetes tajékozodas alapjan — inkabb a csehszlovakiai és lengyelorszagi
vizsgalatokon szerepld gépesoportok johetnek szamitasba.

A KGST orszdgaiban eddig kialakitott nagy teherbirdsi szalhtogepek proto-
tipusai a lezart és folyamatban levd vizsgdlatok eredményei alapjan lehet6séget
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nyujtanak arra, hogy hazai faanyagszallito tehergépkocsi szerelvényeinket, — me-
lyek hasznos raksulykapacitasa (3,5—6 t) igen alacsony, — f[okozatosan 6nra-
koddberendezéssel, sziikség esetén felhuzhaté utanfutoval ellatott, jelentdsen
nagyobb raksulykapacitasu (8—12 1) tehergépkocsi szerelvényekkel valtsuk fel.
Miszaki fejlesztésiinknek ezt a soron kévetkezo és igen jelentds feladatat remél-
jik, hogy a kereskedelmi és miszaki nehézségek ellenére idében sikeriil meg-
oldani.

A-p @, Baae—®. Baasmep: OTbITbl KBAJIMGHKALIMM [1J151 CI9B-A ABTOINOE3[0B /15
MEPEBO3KH J10JITOThHA.

Hs onpIToB MEIYHAPOAHOT0 H3YYEHNA ABTOMOE3A0B, NPHHALNEIKALINX K KATEropuu 5 T, MOXKHO ClesiaTh
TaKHe BLIBOABIL, YTO B YCA0BUAX Benrpuu cienyer mpuMeHsThL astonoesfad ¢ G0BWIOH FPY3ONOABLEMHOCTHIO
(8—12 1), cHabeHHbIX ABTONOrPY30UHBIMH 060D YIOBAHMAMN,

Dr. Balogh F.—Walter F.: AUS DEN ERFAHRUNGEN DER PRUFUNG DER LKW-ZUGE FUR
LANGHOLZBRINGUNG IN RAHMEN DES RGW.

Aus der internationalen Priifung der Nachldufergarnituren, die zu den LKW der 5-Tonnen-
Kategorie entwickelt wurden, geht hervor, dass sich unter den ungdrischen Verhiiltnissen die Be-
strebungen auf den Einsatz von Lastkraftwagenziige mit grosserer Ladekapazitéit (8 bis 12 t) und
Selbstladevorrichtungen richten miissen.

Kiilonds tedria a fagllomany folyéndvedékérdl
MADAS LASZLO

A faterméstan egyik legizgalmasabb fogalma a novedek. A névedék nagy-
-séga és valtozasa fejezi ki a terméhely és a rajta levé allomany teljesitéképessé-
gét, Osszessége pedig az egész fatermést jelenti. — Mivel az allomany egyedek
életkbzossége, ezért dllomanyszerkezeti vizsgalédasok alkalmaval sem kertilhetd
el a kérdéses fogalomnak az egyedekre vonatkozo elemzése. Kezdjik tehat ezen.

A visegradi biikkosokben két olyan novekedési sort allitottunk fel, amelyek
120 esztendd6t fognak at. Modszeriink a kovetkezé volt: a visegradi in. Kékkuti
volgyben 10—120 éves biikkosok allnak. A legidésebb allomanyban egymas mel-
lett levé két olyan 8—8 fabol allo csoportot valasztottunk ki, amelyeknek fai a
felsé szintbe tartoztak és az allomany legvastagabb, ill. legvékonyabb faibol all-
tak. Egy-egy ilyen biocsoportnak mar van allomanyszerkezete és alkalmas fater-
meéstani vizsgalodasckra. A két kisérleti parcella atlagfait ledéntottiik és részletes
torzselemzéssel megallapitottuk a niovekedéslik soran elért jellemz6 méreteiket.
A kovetkez6 1épés az volt, hogy az igy nyert adatok alapjan, olyan, egyre fiata-
labb facsoportokat keressiink fel, amelyekben a faknak ugyanolyan méreteik van-
nak, mint amilyenek azonos korban az elemzett faké voltak. Sikeriilt 13—23—
43—52—73 és 119 éves ilyen dllomanymozaikokat taldlnunk, amelyeket egy nove-
kedési sor tagjainak tekinthettiink. Minden ujabb facsoport atlagfajat is részle-
tesen elemeztiik és véglil egymasbakapesolodé idésorokat kaptunk a magassag, a
vastagséag, a térfogat, a koronavetiilet alakulasarol, méghozza a mindenkori allo-
many legvastagabb és legvékonyabb fdira vonatkozolag. Igy rendelkezéstinkre
41K a visegradi blikkostk egy bizonyos termohelyére és fenotipusara vonatkozo
olyan adathalmaz, amelyb6l megfeleld kovetkeztetéseket lehet levonni.

Egyes megallapitasok altalanositasa végett — megfeleld helyen — Fekete
Zoltdn ,,Biikk fatermési tablainak™ II. termé&helyi osztalyabdl fogunk adatokat
idézni. Ez az osztdly képviseli ugyanis leginkdabb az elemzett visegradi bilikkosok
minbségét.

® A fdk folyénovedéke. Egy fa két, egymasutan kovetkez6 évben elért meé-
reteinek a kiilénbsége a folyondvedék. Beszélhetiink a magassag, a térfogat stb.
névedékérdl. A kovetkezékben altalaban a térfogat novedékérdl lesz szo.

176




