jezett erdésitések évenkénti szemléjével megszlinnék az a hianyossag is, hogy a
befejezett erdésitésekkel a befejezés éve utan keveset térédnek.

Javaslatomra a harkakdtonyi erdészet erdmiivelési miiszaki vezetéje fek-
tetett mar fel tisztitasi katasztert.

A kataszterben jelzett esedékesség el6tti tervezési idészakban a helyszinen
felvett normajegyz6konyv elkészitésekor adjunk irasbeli ,,tisztitdsi utasitast” a
keriiletvezetd részére a normajegyzokonyv felsé részén. Ez egyuttal a normajegy-
z6konyv alapjaul is szolgdl, a hektaronként kikeriild fatémeg hozzavetfleges meg-
hatarozasaval. Ez plusz nyomtatvanyt egyaltalan nem, plusz munkat is csak mini-
malisat igényel.

Lassunk egy ilyen ,tisztitasi utasitast”: Az erdérészletben keresztirdnyban
10 méterenként feltaré dsvényeket kell nyitni, egy sor teljes kivagasaval. A fe-
nybket nyomo sziirkenyar egyedeket el kell tavolitani, a sziirkenyar sarjbokro-
kat 10 > 10 m-es halozatban egyszalra-kell metszeni, egyebiitt csak a fenyoét
nyomo sarjakat kell eltavolitani. A hektaronkénti torzsszamot 6000 db-ra kell
apasztani. Ennek keretében eltavolitandok az alaszorult, villas és beteg egyedek,
de a belenyilds ezen tilmenden pozitiv kell hogy legyen. A bohoncoket sziikség
szerint kell nyakalni vagy eltavolitani. A hektaronként kivagandé fatomeg kb.
25 tirm rézse (10 m3).

Ilyen tisztitasi utasitdasokat készitett mar javaslatomra a janoshalmi erdészet
1966/67. évi tisztitasaihoz.

Mind a kataszter, mind az irdsos utasitds bevezetését fontosnak tartom,
mert mig az uj médszerek nem valnak vériunkké, de még azutan is, nagy segit-
séget nyujtanak a gyakorlati szakembereknek, hogy munkajukat céltudatosab-
ban, nagyobb biztonsaggal végezhessék.

Az erdégazdasdagi rakoddék dsszevondasanak hatasa
a kombindlt szdllitasi kdltségek alakulasara
KASSAIJENO

Az erd6gazdasagi rakodok Gsszevondsa napjainkban sziikséges és vitatott kér-
déssé valt. Az Osszevonas azért szlikséges, mert a jelenlegi szétszort kis fatémegek
kezelésének, rakodasanak és feladasanak gépekkel valo gyorsabb elvégzését nem
lehet gazdasagosan megoldani, mindezeknek kézi munkaval valé megoldasa pedig
tobb munkaerét kivan, mint amennyi rendelkezésre all. Masrészt éppen a kézi
munka kis kapacitdsa és lassuisdga a kitermelt aruk lassibb értékesitése miatt a
termelésbe fektetett nagy koltségeknek csak huzamosabbb idé utani visszanyeré-
set teszi lehet6vé. Ha meggondoljuk, hogy a koltségek hitel utjan torténd biztosi-
tasa igen jelentds kamatfizetési kitelezettséggel jar, feltétlen els6rendi kérdéssé
valik az értékesités gazdasagos meggyorsitasa. Ezen erdégazdasagi szempont mel-
lett a MAV — ugyancsak népgazdasdagi meggondolasbdl bevezetett — rakodé
Osszevonasi programjat is figyelembe kell venni. Végiil erre a tevékenységre 0sz-
tonoz benniinket az a tény is, hogy a szétszort, kis feladéallomésokra felmeriilé
altalanos koéltségek, melyek m?-enként 9—24 Ft-ot tesznek ki, esokkenthetdk a ra-
kodok osszevonasaval. Az Gsszevonds meghatarozo tényezije a szallitasi koltségek
alakulédsa. A szallitasi koltségek a termékdarak jelentds szazalékat teszik ki. Mivel
a termékarak a magtermeléstdl a hasznalat befejezéséig felmeriilé minden koltsé-
get, még a foldjaradékot is magukban foglaljak, nagy hanyaduk jelentéssé teszi
a veliik torténo foglalkozdast.
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A faanyag szallitdsa a t6t6l a feldolgozo helyig torténik. Ennek megfeleléen
e szallitast népgazdasigi szempontbdél két-szakaszosnak kell mindésiteni, igy két-
fajta szallitasi koltség is meriil fel. Népgazdasdgi szempontbol teljesen mindegy,
hogy e koltségeket ki viseli, Iényeges csak az, hogy azok valéban felmeriilé nagy-
sdga optimalis-e. A tovabbi szemlélet kialakitasara azonban igen lényeges meg-
jegyezni, hogy a feladd allomasi ar bevezetése esetén a vasuti szallitasi koltségek
legnagyobb részét tovabbra is a tarcan beliili faipar fizeti.

Eloljaroban le kell szogezni, hogy az 0sszevondsi és szallitasi probléma vizs-
galatanal a kozelitéssel nem foglalkozunk, mivel az az 6sszehasonlitdst — egy-
forma koltségkihatasu lévén — nem befolyasolja.

A szallitasi koltség tehat kétlajta. A t6t6l a feladoallomasig gépkoesi szallitasi
koltség meril fel. A feladéallomastol a felhasznalé helyig vasuti szallitasi koltség.
A vasuti szallitasi koltséget jelenleg még fuvarkasszan keresztil egyenlitik ki az
erdégazdasagok, de akar megsziinik, akar fennmarad a fuvarkassza, népgazda-
sagi szempontbél mindenképpen fontos, hogy az egész fuvarozasnil a legkisebb
koltség meriiljon fel. A fuvarkassza nem 6sztonzi az erdégazdasagokat a legkedve-
z6bb vasuti fuvarviszonylat megvalasztasara, s igy a feleslegesen felmeriilé vas-
uti fuvarkosltség tobbleteket fuvarkassza esetén a népgazdasig egésze viseli, el-
torlése esetén pedig nagyrészt a faipar, kisebbrészt pedig mas népgazdasagi agak.
Ilyen szemléletben a feladoallomasi arak érvénybeléptetése sem ad 6sztonzést az
erdégazdasagoknak, a felvevé szektor pedig elérelathatélag nem fogja tudni ér-
dekeit e téren érvényesiteni az erdégazdasagokkal szemben. Az elmondottak miatt
vizsgalatainkndl a teljes (kombinalt) fuvarkoltség szem el6tt tartasaval dolgoz-
tunk, mert csak ez adhat valodi képet a szallitas helyes, vagy helytelen megszer-
vezéserol és koltségkihatasairal.

A gépkocsi szallitasi koltséget egyontetien 2 Ft 62 fillérnek vettiik arutonna
kilométerenként, mert nagyjabol ez az egységar felel meg annak a koltségnek,
amit az erdégazdasigok ténylegesen kifizetnek, vagy terhelnek. A vasuti szalli-
tasi koltségeket a MAV fuvardij tdblazata szerint képeztiik, iparifanal az 5/c,

1. ébra. Az dltaldnos szdllitdsi probléma
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tlizifanal a 6/c dijtétel szerint egységesen. Rakodasi koltségeket egyik viszonylat-
n4al sem szamoltunk, mert ezek a vizsgalt kobméterek szerint, barhogyan is val-
takoznak a szallitasi viszonylatok, mindenképpen egyforman meriilnek fel.

Az optimadlis szallitasi viszonylatok kikeresését altalaban linedris programo-
zdssal igyekeznek megoldani. E mddszer elénye, hogy az igen nagymennyiségi
szamitasokat gépi tton igen gyorsan el lehet vele végezni. Az eddig kidolgozott
modszerek azonban az erdégazdasagi szallitasok valodi problémajat sem mo-
delezni, sem megoldani ne mtudjak. A megoldas azért igen nehéz, mert az erdé-
gazdasagi szallitasi probléma lényegesen komplikaltabb és nehezebb az altalanos
szallitasi problémanal. Az altalanos szallitasi modellnél homogén anyagot visziink
valamennyi feladohelyt6l valamennyi felvevohelyig (1. dbra). 1tt a szallitasi fel-
adat esupan annyi, hogy az adott felvevéhelyekre megadott anyagmennyiségeket
mely terméhelyekrél mely felvevohelyekre vigyuk ugy, hogy a legkisebb
szallitasi koltség meruljon fel. Az erdégazdasagi szallitasi problémaéanal pedig
szallitasi szempontbol legfeljebb 8—10 féleségre Gsszeszorithaté anyagot visziink
minden feladéhelyrél a varidcioban szereplé 4—>5 rakodohelyen keresztil az egyes
anyagféleségekre megjelolt kiilonbozé felvevohelyekre. Bar a programozassal
egyes valasztékokra meg lehet hatiarozni a legkedvezébb rakoddéhelyen valéd ke-
resztiulhaladast az illetd valaszték egyetlen lehetséges felveviéhelyére, de nem le-
het meghatarozni a legkedvezébb rakodokon vald keresztiilhaladast, ha a felve-
sebb — mindig csak egy anyagféleségre adja a legkedvez6bb viszonylatot, holott
mivel minden valasztékra mas-mas a legkedvez6bb viszonylat, benniinket leg-
féképpen az érdekel, hogy az adott ardnyu valasztékosszetétel és a gravitalo fato-
megarany mellett melyik viszonylat adja az Osszes valasztékra egylitt a megjelolt
felvev6helyekre szétosztva a legkedvezébb viszonylatu rakodon valo keresztil-
haladast (2. dbra).

Ennek a kérdésnek a megoldasat egyel6re csak igen hosszas szadmitasi modsze-
rekkel lehet megtalalni. A vizsgalat metodikaja a kovetkez6 volt. Mivel az 6ssze-
vondas soran létesitett rakodok kiképzése komoly beruhazast igényel, azt gazda-

2, abra. Az erddgazdasdgi szdllitdsi probléma
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sagilag is meg kell alapozni. Ez okbdl vizsgalni kell a tartamosan varhaté fato-
megeket és a varhato valasztékaranyt minden egyes, az Gsszevonasnal szerepld
erdotestre vonatkozoan. A fatomegeket a 20 évre varhato netto fafajonkénti vég-
hasznalat és el6hasznalat vastagfa tomegének kigyujtésével, a valasztékaranyt
pedig tobb év tapasztalatiabol lesziirt szazalékszdmok felhaszndlasaval kapjuk
meg. Ezutidn még az egyes valasztékokra meg kell allapitsuk, hogy milyen arany-
ban diszponédlhatok az 6ket fogadé felvevbhelyekre. E harom miivelet elvégzése
utan kezdhetjilk meg a valasztékonkénti szallitasi koltség kiszamitasat egy-egy
erdétestre vonatkozoéan. Ez alkalommal képezziik egy-egy erdétest anyaganak
osszes szallitasi koltségét. Az Gsszes kombinalt szallitasi koltséget a szobajohetd
feladoallomésok mindegyikére vonatkozodan ki kell szamitsuk. Az erd6testek osz-
szes szallitasi koltségeinek ismeretében a varialtatott feladoalleméasokra Gssze-
gyajtjik az erdotestek fatomegeit és szallitasi koltségeit. Ezutan a fatomegeket a
legkedvezébb szallitasi koltségek szerint csoportositjuk az egyes feladoalloma-
sokra. Most azokat a feladéallomasokat, melyekre az eljaras soran csak kevés fa-
tomeg jutott megsziintetjik, és az odagyujtott fatomegeket atvissziik azokra a
feladoéallomésokra, melyekre ezekutan a legkedvezébb szallitasi koltségeket kap-
tuk. Ennél az eljarasndl az az iranyelv, hogy egy-egy feladoallomasra kozelit6leg
legalabb 1000 vagon évi fatomeget kapjunk, az dsszevonas felsé hatarat viszont a
szallitasi koltségemelkedés nagysaga szabja meg. A legtobb esetben az tapasztal-
hatd, hogy az ilyen gondosan végzett dsszevonas megtakaritast mutat a vizsgalat
el6tti ki nem elemzett allapothoz képest. A leirt Osszevonasi metodika 6vatos el-
jaras, s igen nagy fatémegek Gsszevonasat szétszort erdétestek esetén nem bizto-
sitja. Az ismertetett eljarasok soran a kovetkezd jelenségeket tapasztalhatjuk.

A kombindalt szallitasi koltségeket tekintve nem a legrévidebb gépkocsi fuva-
rozasi tavolsag adja a legkisebb kombinalt szallitasi koltséget. Bizonyit6 példanak
felhozom az alabbi vizsgalt esetet.

Balatonszentgyorgy-Somogyszob MAV vonal mentén 41 810 m? faanyag szél-
litasi viszonylatait vizsgaltuk. Az emlitett fatdmeg szallitasi kéltségeit harom va-
ridcioban szamitottuk ki, a 20 év soran évenként varhato mennyiség, fafaj és va-
laszték eloszlasa alapjan a jelenleg szokdsos felvevohelyekre (3. a, b, c. dbra).

I. variacioban 7 feladdallomason keresztiil futtatva és a legrovidebb gép-
kocsi szallitasi tavolsagot kivalasziva, az osszes koltség 3 656 441 Ft-ot tett ki,
ebbdl a gépkocsi szallitasi koltség 1 143 933 Ft volt.

II. variadciéban 6 feladdallomadsra esoportositottuk az anyagot, azonban tugy,
hogy a legkisebb kombinalt szallitasi koltség meriiljon fel. Igy az dsszes szalli-
tasi koltség 3 596 469 F't lett, ebbdl a gépkocesi szallitasi koltség 1 194 183 Ft-ot tett
ki. Az Osszes szallitasi koltség tehat 59 972 Ft-tal csokkent, de a gépkocsi szallitasi
koltség 50 250 Ft-tal emelkedett, a vasuti szallitasi koltség 110 222 Ft-tal csok-
kent.

A TII. varidcioban az eredeti 7 feladoallomast 4-re vontuk Gssze. Az Gsszevo-
nas a MAV elgondoldsokkal parhuzamosan tortént. Ebben az esetben az dsszes
szallitasi koltség 3 619 460 F't volt. A gépkocsi szallitasi koltség az elébbi 2 variacio
eredménye kozott alakult ki, a vasuti szallitasi koltség viszont az els6 variaciohoz
képest 118 211 Ft-tal cs6kkent. A kombinalt szallitasi koltségben az elsé varidcio-
hoz képest 36 981 Ft megtakaritas keletkezett.

A kombinalt szallitasi koltségek nem pontosan aranyosak a kombinalt aru-
tonna km-ekkel. Az elébbi esetben az elsé variacioban 1 arutonna km 0 680 Ft, a
masodikban 0 682 Ft, a harmadikban 0 692 Ft volt, de a t6bb mint 3000 viszony-
lat kiszdmitdsanal ezeket az értékeket 0,600 és 0,900 Ft/tkm kozott valtozénak
talaltuk. Ahol a kézvetlen gépkocsi szallitas nagyobb mértékben vett részt az 6sz-
- szes szallitasban, ott ez a szam emelkedett. Ennek részben az a magyarazata, hogy
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3. dabra.

I. varidcio
Osszes kombindlt szdllitds
koltsége 3656 441 Ft
ebbol gk. szdll. ktg. 1143933 Ft
vasuti szall. ktg. '2 512 508 Ft

Fajlagos szallitdsi ktg.
gk. 27,36 Ft/m?
vasut 60,09 Ft/m?

Osszes kombindlt szdll. ktg. 87,45 Ft/m?

Erdégazdasdgi feladodllomdsok dsszevondsi

I1. variacié

Osszes kombindlt szdllitds
kaltsége

ebbél gk. szall, ktg.
vasudi szdll. ktg.

Fajlagos szallitdsi ktg.

1. varidcidhoz viszonyitva
gk. 28,56 Ft/m? 1,20 emelkedés
vasit 57,46 Ft/m® 2,63 csbkkenés
kombindlt . 86,02 Ft/m® 1,43 csokkenés

3 596 469 It
1194183 Ft
2402 286 Fi

varidcioi
II1. varidcio
Osszes kombindlt szdllitds

koltsége 3619 460 Ft
ebbdl gk. szall. ktg. 1225163 Ft
vasuti szall. ktg. 2394 297 Ft

Fajlagos szdllitasi ktg.
L. varidciohoz viszonyitva

gk. 29,30 Ft/m® 1,94 emelkedés
vasut 57,27 Ft/m? 2,32 csikkenés
kombindlt 86,57 Ft/m® 0,88 csikkenés



a vasuti- és gépkocsi szallitasi koltség minden esetben més-més aranyban vett
részt az osszegben, masrészt mivel a tlizifa és iparifa vasuti dijegysége kulonb6z6,
mas-mas valasztékosszetétel mellett mas-mas koltségértékek is jonnek ki. Bar az
egységnyi eltérés nem nagy, a megallapitds mégis lényeges, mert igen nagy szi-
mokkal dolgozunk.

A t6t6] azonos gépkocsi km tavolsagra levo feladoallomasokrol mas-mas vas-
uti szallitasi koltség meriil fel. A kombinalt szallitasi koltség tehat nem a gépkocsi
szallitasi tavolsag nagysagatol fiigg. Ez azért is lényeges, mert faanyagunk nagy-
részét a tarcan beliili faipar fogadja.

Egy-egy erddtest vasuti szallitasi koltsége annak fafaj és valasztékosszetéte-
1ét6] fugg. Az egyes valasztékok ugyanis mas-mas tavolsaga leadoallomasokra
mennek. Részben a gépkocsi szallitas koltsége is fliggvénye a valasztékosszetétel-
nek, mivel ugyanazon erdétestbél sem megy minden valaszték egy feladodallo-
masra, egyes valasztékok kozvetlen a vevd telephelyére kertilnek gépkocsi szalli-
tassal. Nem lehet egyszerlien csak m’-eket km-ekkel kalkuldlni, ha szallitasi
kalkulaciot készitiink.

Helytelen az is, ha csak valasztékonként szamitjuk ki a legkedvezébb szalli-
tasi viszonylatot. Egyes valasztékokra ugyanis méas-mas lesz az optimalis felado-
allomas. Az optimalis felad6allomas helyét az egész készleten beliil donté sulyban
lev6 optimalis viszonylatu valasztékok hatdrozzak meg. Jelenlegi diszpozicios vi-
szonyok kozott egy erdétest készlete igen sok diszpozicios hely felé oszlik meg, s
az optimalis rakodok kivalasztasandl az egész készletre vonatkozo legkedvezbbb
koltségek az iranyadok.

A szallitasi koltségek elemzése és az optimalis rakodok kikeresése utalast ad a
feltaras helyes megoldasara és a faipar helyes telepitésére. Az eddig megépitett
feltard utak és a faipar jelenlegi telephelyei nem mindig adjak az optimalis szalli-
tasi koltségeket. Ezek helyes kialakitasaval igen nagy szallitasi koltségeket lehetne
megtakaritani.

A 4. dbrdn a vasuti és a gépkocsi szallitasi koltségeket latjuk a km tavolsagok
fliggvényében. A koltségek csupan a valoban kifizetett 2,62 Ft-os gépkoesi thkm
egységarakat jelzik kocsi kiallitasi, terep és egyéb mellékdijak nélkil, — az egy-
ségar fliggetlen attol, hogy milyen kocsitipus kozlekedik. Ugyanigy a vasuti szal-
litasi koltségek felhordasanal esak az alapdij egységet hasznaltuk fel. Igaz, hogy
a gépkocsi tkm onkoltségi egységarak kocsitipus és teljesitményi koriilmények
szerint valtozhatnak, de egyel6re a valéban fizetett illetéleg terhelt koltségek az
elébb jelzettek. A két grafikon a tiizifa esetében 7 km-nél, iparifa esetében 9
km-nél metszi egymast. Ezt a helyzetet némileg modositja az a koériilmény, hogy
a vasuti koesi kiallitasi dijak a kis tavolsagok szallitasi koltségeit aranytalanul
megemelik. 30 km-nél rovidebb tavolsagra azonban nem lehet vagontételt fel-
adni, illetbleg a vasuti dijtételek csak 30 km-nél kezdédnek, igy lényegében 6sz-
szehasonlitast is csak itt tehetiink. Ha azonban valamely szallitasi célt gépkocsi-
val 20 km-re érhetiink el, és ugyanaz a célpont 41—50 km kozotti vasuti tavol-
sagra van, feltétlen vasuttal szallitsunk, mert a vasuti szallitasi koltség 10 tonnara
e viszonylatban iparifara 313, tuzifara 251 Ft lesz, mig a gépkoesi szallitasi kolt-
ség mindkét fajta valasztékra 524 Ft-ot tesz ki. A példaul hozott esetben még ak-
kor is olesdébb a vasuti szallitas, ha az anyagot 3 km-r6l kell a vasitra el6zetesen
rafuvarozni és kétszer kell a rakodasi koltségeket is fizetni.

A rakodék dsszevonasanak kéltségkihatasait nem a jelenlegi, hanem az idea-
lis legkisebb kombinalt szallitasi koltségek melletti feladdhelyek hasznalata ese-
tén felmeriil6 koltségekhez kell viszonyitani. A jelenlegi feladohelyek hasznalata
ugyanis legjobb esetben is csupan a legkisebb gépkocsi szallitasi koltség szemlé-
letére van alapozva, sok esetben még azt sem véve figyelembe.
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- Az Gsszevonésra azért is sziikségiink van, hogy a rakodas gépesithetéségé-
hez kell6 mennyiségii fatomeget kapjunk. Vizsgalataink jelenlegi stadiuméban
néhany igen magas erdosiiltségi vidéken kiviil nem latszik valoszin(inek, hogy évi
1000—1500 vagonon feliili forgalmu rakodokat az egész orszdg teriiletén Aalta-
lanosan gazdasdgosan ki lehessen alakitani. Marpedig évi 1000 vagon atlagosan

4, abra. 1 tonna fuvarozdsi kéltsége

elosztva csak napi 3 vagont jelent. Ilyen mennyiség rakodasanak gépesitésére a
nagy hatasfoku és korszerd rakodogépek még gazdasagtalanok. Hozzajarul ehhez
még az is, hogy nalunk a kézi munkabér és a gépora koltség aranya kedvezédtlen
a gépesités szempontjabol. Igy magas lizemkoliségli gépekkel rendkiviil nehéz
gazdasdgosan gépesiteni. A rakodas gépesitése azokon a tdjakon, ahol az erdé-
sliltségi szazalék alacsonyabb és a feldolgozd ipar nagy tavolsdgra van telepitve,
ezért egyelére csak kis lizemkoltségli villamosiizemi berendezésekkel és a rako-
dotér oleso szallitd berendezésekkel ellatasa tutjan képzelhetd el. A magas erdo-
stiltségii vidékeken, ahol a feldolgozo ipar kozel fekszik, hasonlé elemzé szami-
tasok utdn magasabb nivoju gépesités bevezetésének lehetéségét kellene meg-
vizsgalni. :

Természetesen az Gsszevonas bemutatott koltségkihatasai a vidék erdésiilt-
s€gétdl, a fatomegek féldrajzi elhelyezkedésétsl, az uttal és vasuttal feltartsagtol,
valamint a feladodllomasok stirtiségétél és a feldolgozd ilizemek kozelségétol flig-
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genek. Igy tdjanként mas és mas Osszevonasi lehet6ségek vannak. Az el6bb emli-
tett 42 000 m3-es Osszevondsi példanal az Gsszevonas kereken 23 000 Ft kombinalt
szallitasi koltségemelkedést eredményezett. Ezt a koltségemelkedést részben csok-
kenti az tsszevonasnal megsziintetett harom vastiti rakodé elmaradé fenntartasi
kéltsége. Nagyobb kiltségemelkedést azonban nem tudunk konkrétan meghata-
rozhaté megtakaritdsokkal kiegyenliteni. A példaban az Gsszevont feladéalloma-
sok évi forgalma 900—1100 vagon ko6zott van. Az erdétestek a feladdéallomésok-
hoz képest nem tulsagosan szétszortan fekszenek. Szétszortan fekvd erddtestek-
nél a koltségemelkedés sokkal nagyobb lehet, ilyen fatomegek Gsszevonasa ese-
tén. Eppen ezért nem lehet altalanos szabalyt el6irni az dsszevonas mértékére és a
rakodo kategéridk nagysagéara, mert az minden esetben az erdétestek és a felado-
allomasok egymastol vald foldrajzi helyzetétdl fligg. Az Gsszevonas also hataranak
megallapitasat ugyanugy, mint minden miszakilag kivanatos intézkedést, — nem
lehet egyediil a gépesitési szempontok szemszogébdl nézve elhatdrozni. A dontd
a gazdasagossag, vagy legaldbb az elviselhet6é koltségemelkedés mértéke kell le-
gyen. Ambar kivanatos lenne az évi 1000 vagonos szam alsé hatarként kimondésa,
sajnos ezt mégsem lehet minden esetben gazdasagilag alatdmasztani. Mindazon-
altal mégis sziikséges, hogy kategoriakat képezziink azért, hogy rakodoi tipusok
alljanak rendelkezésre a sziikséges technoldogidk, gépek és berendezések beve-
zethetéségére. Ezeket azonban legalabb tajanként az ismertetett metodikaval ki
kell elemezni és csak az elemzés alapjan lehet a kategoriakat felallitani.

MAb. Kaunuau: BTUAHWE OB BEJHHEHWUSA JIECOXO3AMCTBEHHBIX CKJIAIOB HA UBMEHE-
HHE KOMBMHHWMPOBAHHbBIX TPAHCMOPTHBLIX PACXO/10B.

Mogens TPAHCNOPTHPOBKH B JIECHOM X03AHCTBe ABAsAeTCA D0J1ee CA0MHON, yem Mofe/Ib O0LIel TPAHCTIOPTH-
POBKM, TAK KAK 3[1eCh HY>KHO H3VUYKTbL COBMECTHBIE BJIMAHKA NOCTABKH HA PA3JIMUHbBIE MECTA DASHBIX MATEPHAJIOB
NpH NPOXO0MKAEHUH UYepe3 MHOrMe NPOMeKYTOUHble TOYKHM. C TOUKM 3PEHHs HAPONHOTO XO3AHCTBA BAYKHLIM
ABJIAETCA HEe COOTHOLLUEHHE PACXO0B TPAHCTOPTHPOBKM HA ABTOMALUWHE M 110 »eJle3HOH J0pore, @ ONTHMAIbHOE
CJI07KEHHE UX CYMMBI, TIO3TOMY He0GXOAHMO M3YUHTBL M PACXO/bl MO *eae3Hoi gopore. 1A BRYMCAEHHA Cpas-
HUTEJBLHBLIX PACXOA0B OTNPABHOM TOUKOM CAVIKAT TPAHCMOPTHEIE PACXOMAL TPAHCTIOPTHPYEMBIX &CCOPTHMEHTOB
3a rop B cpeadem 3a 20 net. Ilo peficam TPaHCTIOPTUPOBKH, MMEIOIIMX HAMMeHbUIHEe KOMOMHHPOBAHHBIE TPAH~-
CHOPTHBLIE PACXOMLI, BEIMHCIEHHBIX HA OCHOBE NMPeABIYIHMX, GOPMUDYIOT ONTHMAIbHbLIE MECTA OTNPABKH. T1pu-
BEJIEHHLIN NPUMEP PACKPHIBAET HECKOJILKO MHTEPECHBIX B3aUMOCA3ei,

Kassai J.: DER EINFLUSS DER KONZENTRIERUNG FORSTWIRTSCHAFTLISCHER LAGER-
PLATZE AUF DIE KOSTENGESTALTUNG DES KOMBINIERTEN TRANSPORTS.

Das Modell des forstwirtschaftlichen Transportproblems ist komplizierter als ‘das allgemeine
Transportmodell, da hier die Gesamtauswirkungen der Forderung mehrerer Stoffe an verschie-
dene Bestimmungsorte bei der Durchfahrt an mehreren mittleren Punkten gepriift werden miissen.
Aus volkswirtschaftlicher Sicht ist nicht das Kostenverhiltnis zwischen LKW- und Eisenbahntrans-
port das wichtige, sondern die optimale Gestaltung der Summe dieser beiden Transporten, eben
darum sollen auch die Kosten des Eisenbahntransports gepriift werden. Als Ausgangslage zur Er-
rechnung der Vergleichkosten dienen die Transportkosten der im 20jdhrigen Mittel jahrlich trans-
portieren Sortimente, Auf diesen Grundlagen wurden die Transportrelationen errechnet, die mit
den kleinsten kombinierten Transportkosten belastet sind. Unter der Beachtung dieser Relationen
wurden die optimalen Versandpliétze bestimmt. Das eingefiihrte Beispiel stellt mehrere interessante
Zusammenhinge vor.

Erd6- és Viziigyi Minisztérium kezdte meg mikddését februar hénapban Cseh-
szlovakiaban. A nevében foglalt ligykérokon tilmendéen feladatkorébe tartozik még a
légkor tisztasdganak biztositasa is. Szlovakidban ugyanezt a feladatkort az erdé- és viz-
ligyi f6igazgatdsag latja el. Az erd6 és viz igen nagy fontossagu az egész tarsadalom léte
szempontjabol mind a természetes kiivetelményeket, mind Csehszlovakia fejlett iparat
tekintve. Az intézkedések érvényre juttatjak az erdd joléti hatasainak érvényesiilését
és megteremtik az el6feltételét az életkorilmények megjavitasanak.

Az erdégazdasagi lizemek iranyitasara két vezérigazgatisag alakult — egy a cseh-
morva és egy a szlovak teriileteket illetfen. Ez az intézkedés az 0uj gazdasagiranyitas
rendszerének azon torekvése jegyében tortént, amely szerint a termelés kozvetlen ira-
nyitasat le kell valasztani a legfelsébb &llami szervektél.

(I. Prochdzka, a LESNICKA PRACE szerkesztéje kozlése alapjan ref. Jérome R.)
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