resztmetszet deformalodott. A tipikus ,, Tormona-fertézés” okozta rendellenes
élettani jelenség vildgosan bizonyitotta, hogy a Tormona-100 siiribb folyadék-
kal is hatdasos emulzoit alkot, levél vagy kéreg feliileten kiviil a gyokérzet is
. Ielveszi”, s még két hénap mulva is pusztité hatdsa van.

Az ily médon fert6zott valamennyi akac-csemete — szam szerint 48 db —,
a telepités évében elpusztult, illetve a kovetkez6 év tavaszan mar nem haj-
tott ki.

II.

Az 1966. év nyaran egy alatelepitésre keruldé idés feketefeny® allomany
alatt, ahol elézdleg az akdac, kései meggy, zoldjuhar és amerikai kéris sarjalso-
szintet kivagtuk, sfird sarjtomeg verddott fel. A talajel6készités elsé fazisaként
Tormona-80 0,5%-0s vizes keverékével végeztilk el a bozdtirtast. A permete-
zést szélesendes, de 20—25°C meleg idében eszkozoltiik.

A tormondazott erdoérészletet egy 6 m széles nyiladék valasztja el egyik
jegenyefeny6 telepitésiinktél, melynek a véddéallomanya bibireses nyir.

A permetezést koveté 6—8 nap utan a vegyszerezett sarjakkal egyiitt sar-
gulni kezdtek a feketefenyd allomanyban visszahagyott idés, 15—18 m magas
akdac egyedek, valamint a szomszédos jegenyefenyd telepités arnyaldsara hiva-
tott nyirek levelei is. A nyireket a permezetett részt6l 10—20 m tavolsagig érte
a Tormona-80 karosité gbze, amely a 20—25°C-os melegben fejlédott és terjedt
szét. A permetezést kovetd 20. nap koriil a Tormona goéze altal karositott egye-
dek levélzetének 90%-a elszaradt és lehullott, de ezt kdvetben par napra —
mint tavasszal — megindult az Gj rligyfejlédés a nyireken és akéicokon egy-
arant. Reméljiik, hogy a kozvetett uton fert6zott fak ismét kizoldiilnek, bar az
asszimildcios feliilet elvesztése a vegeticios idGszak kozepén kovetkezett be, s ez
kétessé teheti a megmaradast.

Poétkocsis faanyagmozgatas szervezése
GORDOS MATYAS

Az erddgazdasiagi munkak gazdasigi hatékonysigit az anyagmozgatds
megfelel§ szervezésével lehet a legnagyobb mértékben fokozni. A legnagyobb
tartalékok jelenleg itt vannak s ezeknek kiaknézésa elsérend(i kotelességiink.

A kitermelt faanyag mozgatasat dltaliban szakaszosan kell megoldanunk.
Az egyes szakaszok tér- és iddbeli helyes kialakitisa a faanyagmozaatas meg-
felel6 lebonyolitdsanak, kiltsége csokkentésének legfontosabb tényezdje.

A faanyagmozgatas szakaszai:

kozelités,

kiszallités,

erddgazdasagi szallitds,

kozforgalmi szallitas.

Napjainkban ez a négy szakasz egyre jobban elmosddik, dsszeolvad.

Vannak helyek, ahol a kitermelt faanyagot kozvetleniil t6¢ mell6l tudjuk
szallitani a kozeli banyahoz, vagy éppen az erdészet fagyartmanytermel6 tize-
mébe. Ebben az esetben hdrmat egyetlen szakaszba sikeriilt tsszevonnunk.

Minél kevesebbszer kell a kitermelt faanyagot megmozgatni (vontatni, fel-
terhelni, sarangolni, maglydzni, &tterhelni stb.), annal oles6bb a faanyag.

b



Ezen rovid bevezetd utan a pétkoesis kiszallitas és szallitas tervszer(i meg-
szervezésével, iranyitasaval kivanok részletesebben foglalkozni.

A szallitasszervezéshez néhany adat és képlet sziikséges.

Az 1. tabldzatot az 1953-ban megjelent ,, Erdégazdasagi normak és telje-
sitménybérek” c. gyiijtemény Rakoddsi munkék fejezetének idGsziikségleteibsl
allitottam ossze.

1. tablazat
Rakoddsi munkik iddsziikséglete és teljesitménye

Vélasztal: | Felt. id6| Let. id6 | Osszesen | Napi telj. 1 fére | Fel és leterhelés

pere/m? | pere/m? | pere/m? | Felt. m® | Let. m?® mire?

B8Rk v s 56 36 91 . |__ 11,3 16,6 Gépkocesira

Bényafa ....... 41 33 74 14,6 18,2 | Vontatéra

Saeefa L. ol 38 24 62 15,8 25,0 Pétkoesira

Tl Ot arres 28 18 47 20,7 33,3

RBonle o fuuan i 54 20 74 11,1 30,0

Bényafa ....... 36 21 a7 16,6 28,6 Szekérre

BEErtar J o e e 35 5 _1_._5 L 50 | v | 40,6 Szdnra

Thzifa ..ooo....s 22 | 19 a1 Nvms 31,6

E tablazat ismeretében konnyen ki tudjuk szdmolni barmilyen jarmiinek
a fel- és leterhelési idGsziikségletét a kovetkezs képlet segitségével:
~q—'fl~ és L perc]= 08

/sz 82
ahol F; a felterhelés idGsziikséglete
q a fel-, ill. leterhelend mennyiség m?*-ben
fiaz 1 m? faanyag felterhelési iddsziikséglete (1. tdbldzat)
Jiz a felterhel6k szama
l; a leterhelés idGsziikséglete
ls: a leterhel6k szama

Pl. 3 m? ronkot 4 £6 41 perc alatt rak f6l egy pétkocsira. Ennek a rako-
méanynak a leterheléséhez 3 fének 36 percre van sziiksége.

Nagyon iigyeljiink arra a szallitds szervezésénél, hogy a fel- és leterhelés
ideje kiozel azonos legyen, mert egyébként a folyamatos szillitist nem lehet
biztositani. E cél érdekében a leterhelGk szama kevesebb, és igy a fel- és leter-
helés ideje kozel egyenlGvé tehets, mint ahogy ezt az el6bbi példaban is lattuk.

A fel- és leterhelés id@sziikségletét logarléccel, a fenti képletek felhaszndld-
saval gvorsan meghatdrozhatjuk, de fél m®enként valtozé mennyiségekre és
kiilonbézd szamu fel- és leterheld munkdsra tablazatot is készithetiink.

A fel- és lerakodési idGsziikséglet ismeretében mér a fordulé iddsziikségle-
tét is ki tudjuk szamolni.

A jarmivek sebességét a 2. tdbldzatbdl olvashatjuk ki. A tabldzatban meg-
adott érankénti sebességek (menetsebességek) kb-i értékek, ettdl eltérés +irdany-
ban is lehetséges (Gtviszonyok, lejtfok + jarhatésig stb.)

i perc]=
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A megadott menetsebességek egységesen, az iires és terhelt jaratra vonat-
koznak.

2120
I[pere]:/ﬂ—%60+li+%60+u:7—§+ﬁ+li+d

ahol az 4j jelolések:

I a teljes forduld iddsziikséglete

s a szallitasi tavolsiag km-ben

v az ires- és teherjzirat sebességének harmonikus atlaga km/6-ban

@ osszes allasidd a fel- és leterhelés helyén, amely a rakodédson kiviil meriil

fel percben. Atlagosan 5 perc.

A szallitds vonala rendszerint kiilonbozd mindségii utakat érint, ezért a
tényleges menetiddt (60 s /’U ) szakaszonként, a V&Itozé sebesség flgyelembeve—
telével kell klszamlt&m és Osszegezni.

> 2. tablazat
Menetsebességek erdei utakon

mognoventse: | Dtviemomyoks: | WORCTE | percbon
Hegyvidéken ....... 3 20
Hosdh Dombvidéken ...... e 15
o raese s BT Bllevidlean o i s : 5 : 12
Rossz foldaton ...... 6 1 | 10
Bupar Derce A T e e | MRS S S e
A A 5 Kovesiuton ..... coen | i 772}_ TR sy g 2.5
| Rossz foldaton ... ... s 12
Unimen J6 folditon . ... ..... R R T
oy Kovestitonn . -0 . oo j 405 o 1, i;
Rossz foldaton ... ... 5 s I
Tehargipat ot J6 félditon .. ....... 30 2
KOvesiton s s i | 50 1.2

Ahhoz, hogy a faanyagmozgatist (gépi szallitast) jol szervezziik, ismer-
niink kell a napi szitkséges gépszamot is, — annyi gépet allitunk be a szdllitds-
ba, amennyi a folyamatos szallitast biztositja anélkil, hogy torlédas, vagy
varakozés meriilne fel. Ha nem all médunkban tébb gépet bedllitani, vagy a
meglevd gépszamot csikkenteni, akkor az els esetben a fel- és leterhel6k lét-
szamat kell esokkenteniink (kérgezési, fagyartméanytermelési, Gtjavitdsi stb.
munkavégeztetés), vagy a gépek menetidejét kell csokkenteniink, kézelebbi
rakodordl széllittatunk. Eziltal nd a napi fordulék szdma, né a teljesitmény.
A miésodik esetben a fel- és leterheldk létszamét kell novelniink, vagy ha ez
nem lehetséges, akkor a gépek menetidejét kell novelniink, tdvolabbi rakodo-
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rol széllittatunk. Ezaltal csokken a napi forduldk szama, csokken a teljesit-
mény, kevés felterhel6 munkassal is folyamatos lesz a szallitds.

Mindezek egvbehangolisihoz a kovetkezd alapegvenletekre van sziiksé-
giink :

Az 6rankénti forduldk szama:

Naponkénti fordulok szama:
N Ja=n-fs
ahol n a napi iizemorak szama.
A napi teljesitmény:
M(m?3/nap)=fa-q
ahol ¢ az alkalmazott jarm( kapacitasa, a tényleges rakomanyok atlaga.
A napi szitkséges gépszam:

F §
T—=—
i

Ji helyett 4;-vel szamolunk, ha az a nagyobb.
A vontatos faanyagszallitasban tobb forma fordul eld.

3. tablazal

Potkoesisziikséglel
Soalbifds | Vontat6k szdma
fornasic: 1| 2] 3| alsle] 7] 8| 9lw|in]iz]is]ie]is

l-es szdll. forma | 1 2 3 4 757| B[ 7 8 9 ‘ 100111112113 114 15

2-es szall. forma | 2 3 4 5 6 7 8 1o O R0 1T 4 o o 11 I U U s g

3-ag szdll. forma | 3 4 H 6 7 8 b 1 (B B I el 1R 1 12 I S O I _li 16 17_

4-es szall. forma | 2 4 6 8110 |12 |14 |16 | 18 | 20 22'24 26 | 28 _E‘Z_IJ

5-0s szall. forma | 4 6| 8|10 |12 |14 |16 |18 |20 | 22 24126 28 | 30 | 32

28 | 30 | 32 | 34

G-0s szdll. fm‘mal 6 SllO 12 |14 |16 |18 |20 |22 |'24 | 26

|

|

1. Egy erégép 1 db potkocsit vontat, atkapesolas nélkiil szallit (potkoesi-
szam egyenlé az erdgép szamaval).

2. Egy er6gép 1 db potkoesit vontat, az egyik rakodoén (vagy a felterhe-
lés, vagy a leterhelés helyén) atkapesolassal szallit (potkocesiszam egyenld az
erdgépek szamaval+ 1 db potkoesi).

3. Egy erdgép 1 db pétkocesit vontat, mindkét rakodén atkapesoldssal
szallit (potkocsiszam egyenld az er6gépek szamaval+ 2 db pétkoesi).

4. Hgy erégép 2 db potkoesit vontat, atkapesolas nélkiil szallit (potkoesi-
szam kétszerese az erGgépek szamanak).

5. Egy erigép 2 db potkoesit vontat, az egvik rakodén atkapesoldssal
szallit (potkocmsza,m kétszerese az er6gépek szamanak + 2 db pétkoesi).

6. Hoy erégép 2 db pétkocsit vontat, mindkét rakodon atkapcsolassal
szallit (potkocsmzam kétszerese az erdgépek szamanak+4 db pétkoesi). A 3.
tiblizatbol a poétkocsisziikségletet lehet kiolvasni 1-t61 15 gépig, a fenti 6 szalli-
tasi forma fiiggvényében.
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Az el6fordulhaté szallitasi forméakra nézziink egy példat, amelynek segit-
gégével egyértelmtien megallapithatjuk, hogy sorrendben melyek a gazda-
sagosabb szallitasi formak:

Egy adott kozbens6 rakoddén tGsszesen 500 m? faanyag (ronk 50 m3, banyafa
150 m2, szerfa 100 m3, tizifa 200 m?) var elszallitdsra. Szallitasi tavolsdg 10
kilométer, ebbdl 3 km jé foldat, 7 km kovesit. Pétkoesi teherbirdsa 3 t. Hét
f6 rakoddé munkisunk van, ebbdl 4 fel-, 3 16 leterhel.

Az 1. tabldzat segitségével az atlagos felrakodasi idésziikséglet :

Tonks. Fel e 50 % 55= 2750 pere
banyafa .. 150X 41=6150 perc
szerfa .... 100X38=3800 perc
tlizifa .... 200X 29=5800 perc
2 osszesen: 500 m3 18,400 perc:500=37 perc/l m?*
Atlagos lerakoddsi idGsziikséglet :
ronkis ot 50 X 36 =1800 perc
banyafa .. 150X 33=4950 perc
szerfa .... 100X 24=2400 perc
tlzifa .... 200X 18=3600 perc

Osszesen : 500 m3 12,750 perc:500=26 perc/l m?
Nézziik a hat szallitdsi forma szerint hogyan alakulnak a koltségek :
ad 1.

3 X 37 111
e L SR R pere/pétkocesi
4. 4
: 3x26 78 5 Y
Li= T %: 26 pere/potkocsi

1 =28+30+26+30+5=119 perc/l fordul6
Z4=119:28=4,3=4 gép/nap

A napi fordulék szama 18. Elszallitott faanyag 18 X 3=54 m3
ad 2. A fel- és lerakoddsi id3 ugyanaz, mint az elsG szallitasi formanal.
' I=28+30+45+30+5=98 perc/l fordul6
Z=98:28=13,5=4 gép/nap
A napi fordulék szama 21. Elszéllitott faanyag 21 X 3=63 m?.
ad 3. A fel- és lerakoddsi id6 ugyanaz, mint az elsé szallitdsi formanal.
I1=5+4+30+5+304+5="75 perc/l forduld
Z=15:28=2,7=3 gép/nap
A napi fordulék szdma 21. Elszallitott faanyag 21X 3=63 m?3.
ad 4.
Fi= 1 237 = %: 55 perc/2 pétkocsi a felrakodas ideje.

I
i
J
1
l

52 perc/2 potkoesi

I=56+30+52+30+5=173 pere/l forduld
Z=173:656=8;1 =238 gép/nap
A napi forduldk szama 9. Elszallitott faanyag 96 =054 m?3.
ad 5. A fel- és lerakoddsi idGsziikséglet azonos a 4-es szallitasi forma idGsziik- .
ségletével. :
[ =56+30+5+30+5=126 pere/l forduld
Z=126:56=2,3=2 gép[nap



Napi forduldk szima 9. Elszallitott faanyag 9 X 6=>54 m?3.
ad 6. A fel- és leterhelési idGsziikséglet azonos a 4-es széllitdsi forma iddsziik-
ségletével.
I=5+30+5+30+5=75 perc/l forduld
Z=15:56=1,3=1 gép/nap.
Napi fordulék szama 8. Elszallitott faanyag 8 X 6 =48 m3.
A fordulék szama a 4. tablizatbol olvashaté ki, egy forduld iddsziikségle-
tének és a szallitdsban résztvevd gépek szamanak fuggvenyében

4. dbldzat
Napi fordulék szima
Gép- Egy forduld idésziikséglete percben
dm :
Y | 30 | 40| 50 | 60 | 70 | 80 | 90 100 [110 [120 |130 |140 [150 |160

1 20 16 | 12 | 10 8 7 6 6 5 5 - 4 4 3

=3

2 39 | 29-1 23 | 19| 16 | 14 | 13 | 11 { 10 9 9 8 7

3 blif [ 42 |34 | 28 .24 |20 19 17145 i34+ 13 | 12 11 | 10

“+ T4, b5 | 44 I 3T | 31 | 27| 247 21 {20 | I8 LT | 16 14 .13

5 90 | 67 | 64 | 45| 38 | 33 | 30| 27| 24 | 22 | 20 | 19 | 18 | 16

6 106 | 78 | 63 | 52 | 45 | 39 36| 31 | 28 | 26 | 24 22 | 21 19

A tablazat hasznilatara nézzitk példankban az 1-es széllitdsi forma napi
forduldinak kiszdmitasat.

I=119 perc, Z=4 db. A 4 gépszim és 120 perc fordulé id6 metszéspontja-
ban a napi fordulék szdma 18. Val6ban annyi, mert a 4 db szallité gépnek a
munakideje nem azonos. Az elsé gép munkaideje 600 perc (600: 119=5 for-
dulé /nap). A masodik gép munkaideje 600—28 =572 perc. Vagy késébb megy
ki a rakodéra egy féléraval, vagy ott varakozik, amig az elsé gépet felterhelik.
572:119=4,8 ford nap.

Ugyanﬁgy a harmadik gépé 600 —2X 28 =1544: 119=4,5 ford/nap.

A negyedik gépé 600 —3X28=>516: 119=4,3 ford/nap.

Gyakorlatilag az elsé két gépiink 5—5-6t, a masik két gépiink pedig csak
4—4-et fordul naponta, ez osszesen=5+5+4+4=18.

Példankban a gépjarmtivek energiakoltségét: 60 Ft/ora, a pdtkocsikét
pedig m3/km-enként 1 Ftra véve is a hat szallitisi forma végeredményét
tablazatba foglalva meglepd eredményt kapunk.

Az 5. tdbldzatot vizsgalva megallapitjuk, hogy a leggazdasigosabb szalli-
tasi forma az, amikor 1 db traktor két potkocsit, mindkét rakodén atkapeso-
ldssal vontat. A 6-os szallit4si forma utdn a leggazdasdgosabb szallitasi forma
az 5-6s, amikor két pétkoesit vontat traktorunk és az egyik rakodén atkapeso-
lassal szallit.

A tablazatot tovabb vizsgalva egy kicsit meglepddiink, mert a 3. szallitdsi
forma jobb, gazdasiagosabb, mint a 4. szallitdsi forma, pedig a 4. szallitdsi for-
ménél egyszerre 6 m? anyagot vontat a traktor, szemben a 3. széllitdsi forma
3 m®-es faanyagdval. A 4. szallitdsi formandl sok a varakozdsi id6 a fel- és le-
rakodéssal (56, ill. 52 perc a példdnkban), ezért m3-enként mintegy 4—5 Ft-tal
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a. tablazat
Potkoesis szallitasi rendszerek koltségeinek osszehasonlitisa

L 1 m?-re
Szallitdsi : IR Osszes | Elszdlli- |esd ener- ,
forma: Energia holtségelk ktg. Ft | tott m? | gia ktg. %
Ft/m3
15 Zetor ktg 40 x 60 Ft 2400 54 | 51,568 43,62
Potkoest ktg 54 X 10 x l_ e 540 :
2, Zetor ktg 40 %60 2400 63 48,09 | 46,78
Pétkoesi ktg 63 x 10 x T el 630
3 Zetor ktg 30 x 60 1800 63 { 38,64 58,30
1 Pétkoesi ktg 63 x10x 1 Ao G630 it
4. Zetor ktg 30 % 60 1800 54 43,33 52,20
Potkoosi ktg 54 10 x 1 i 5640 )
5. Zetor ktg 20 x 60 1200 54 32,22 70,00
Pétkoesi ktg 54 x 10 x 1 6400 -5l d
8. Zetor ktg 10 % 60 600 18 22,50 (100,00
| Pétkoesi ktg 48 % 10 < 1 480 =

driagabb ez a szallitdsi forma az 1 pétkocsis, mindkét rakodén atkapesolassa
torténd 3. szallitdsi formandal.

Amig ceruzit és papirt nem fogunk és sajit magunk nem gyézddiink meg,
addig szinte hihetetlennek tiinik, hogy az 1. széllitési forma majdnem 2,5-szer
dragdbb, mint a példankban ismertetett 6-os (leggazdasagosabb) szallitasi
forma.

Sorrendben tehat a leggazdasagosabb szallitasi formék: 6—5—3—4—2—1.
Ha nem tobbel, esak egy fokkal fejlettebb szallitasi forma szerint szallitunk,
mér akkor is m*enként atlagosan 6 Ft koriili kéltségmegtakaritast ériink el
Nem is beszélve arrdl, hogy az egyes €s hatos szallitasi forma kozott m?-enként
tobb mint 29 Ft a megtakaritas (51,58—22,50 Ft). Elsésorban rajtunk mualik,
hogy a vontatos szallitasoknél elrejtett m®-enkénti 29 Ft-bél hany forintot tu-
dunk visszatartani, mennyire vagyunk képesek a minden tekintetben idealis
22,60 Ft/m3-es hatért mLO’Lo?ohtem Csak egyetlen szamadatra kivianom fel-
hivni a figyelmet: évente orszdgos szinten 500 millié forint a kiszillitds és szdl-
litas koltségel

Ahhoz, hogy a fejlettebb (kapesolt, kétpotkocesis) szallitdsi formakat be
Iehessen vezetni, néhany altalanos szabélyt nem szabad szem el6l téveszteni:

1. T6 mellett, kozelitd utak mellett, vagdsszélre kikozelitett anyagnal arra
torekEd]unk hoov egy helyen (egy ma.hlvaban egy saranghan) egy kocsirako-
many anyagot kesyletw?unk ezaltal potkocsink egyhelyben felterhelhetd.

2. Gondosan vilasszuk meg a kozbenss rakoddk helyét. Nagyobb kizbenso
rakododkat alakitsunk ki, kitérdkkel, fordulékkal, tobb, de legalabb két attal
legyenek ellitva.

3. Utjavitasokra, fordulék és kitérék kiképzésére az elszallitandé faanyag
mennyiségétSl fiiggden ne sajnaljunk néhany 100 Ft-os munkabért kifizetni.

4. Ha ilyen utjavitasokkal nem tudunk eredményt elérni (nem lehet ki-
térdket, fordulokat kozbeiktatni, szlik volgy, godorfenék stb.) akkor a fogatos
kiszallitds tdvolsagat kell megnytjtanunk, a gazdasigossag hatdran beliil. Sok-
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szor a kiszallitdsi tavolsig 3—500 m-es megnyujtasa mar meghozza a kivant
eredményt. Ne feledjiik, hogy példankban a 6-os szdllitisi forma szerint szalli-
tott faanyag m3-enként majdnem 30 Ft-tal olesobb az 1-es szallitdsi forma
szerint szallitott faanyvag m3-énél.

5. Kiilondsen rovid szallitasi tavolsigoknal, a fel- és lerakodési id6 csok-
kentésével vagy teljes kiejtésével (felrakoddsi idé = fordul6 idGvel, valtott pot-
kocsis szallitasnal) novelhetjitk donté mértékben a teljesitményt.

6. Mindél tobb id&t tolt szallitbeszkoziink a napi munkaidGbdl dton és minél
kevesebbet all, varakozik a fel- és lerakodas helyén, anndl gazdasagosabb az
alkalmazdsa, annal olesébb az 1 m? elszallitott faanyag energiakoltsége.

Az eddigi fejtegetésekbdl énként felvetédik a kérdés, hogy milyen tavol-
sagon, vagy tavolsagig érdemes vagy sziikséges foglalkoznunk a szallitasok

- szervezésével. (Az ismertetett 6 szdllitasi forma kozil milyen tavolsagon, mi-
Iyen szallitdsi forma szerint szallitsunk.) Ezen kérdés tisztazasa érdekében egy

6. tabldzat

Pétkoesis szallitisi rendszerek kiiliségeinek isszehasonlitisa kiillonbozd szallitasi
tivolsigokra

Ei \

| les 4 0/ E

Y ! i Napi teljesitmény a 6 szdll. TeI]esjl't.ﬂw?y' ,tha.z e

Szall. tdv. forma szerint m?®. e e e Atlag
km : g viszonyitva 9. 0.

e et e Fal e e 2 e

1 24 | 36 (jé 30 |42 |60 (100 (150 {262 1'25"175 250 :
2 21 30 |51 24 |36 |60 [100 (143 (243 {114 171 |285
3 18 |27 (39 |24 |36 |60 |[100|150 (216 133 200 |333
-+ 18 |21 |30 (24 |30 |60 |100|116 (166 133 166 333
b5} 15 |18 (27 (18 (30 |54 (100 {120 [180 |120 |200 |360

1—5 km 19,2 (26,442 |24 |[34,8]58,8(100 |137 !2]8’]25 181 30(}) 193

\
15 |18 |24 |18 ‘24 48 100 120 [160 |120 (160 |320 |

6
7 12 (15 |21 |18 |24 [42 [100 [125 |175 [150 [200 [350
8 12 (15 [18 [18 |24 |36 [100[125 [150 150 (200 300
9 12 {12 |15 [18 [18 |30 100 (100 (125|150 [150 [250
5 10 |9 |12 [15 [12 |18 [30 (100 [133 |166 [133 [200 (333 |
6—10 km ll? ‘14,}_\}_&},6___1_6_,8_ 21,6 37,2~100|120.155 140 [180 [310 | 181
11 9 |12 |12 (12 |18 |24 {100/133|133 (133|200 266
12 9 | 9 |12 (12 |18 (24 |100 {100 133 |133 |200 266
13 9 [ 9 [12 |12 |18 |24 (100 (100|133 133 [200 |266
14 9 (9 | 9 |12 |12 [18 [L00(110 /100|133 {133 200
15 6 | 9 |9 |12 |12 [18 |100|150 [150 [200 [200 [300
11—15 km | 3,4‘ 9,6}10,8‘ 12 !15,6’2[,6 100_]114_‘_}_2_@_‘32_ 185 [257 | 165
16 6 | 9 | 9 (12 |12 |18 [100 150 [150 [200 ‘200 300
17 6 | 6 | 9 |12 [12 |18 [100 |100 [150 [200 {200 300
18 6 | 6 | 9 12 [12 [18 |100[100 |150 [200 200 [300 |
19 6 | 6 | 6 [12 |12 [12 |100 100 |100 [200 {200 200 |
20 6 | 6 | 6 | 6 [12 |12 100|100 {100 [100 200 [200 |
L 2L ¥
16—20 km 6 | 66| 7,8/10,8]12 !15,(; 100 |110 130 }180 200 (267 | 176
| |
15,9 | 21 ‘ 33,3 100 ’125

1—20 km 11,4{14,319,8 173 |139 (184 |292 183
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osszehasonlité szallitdst végeztem 1—20 km tavolsagra, a 6. szallitasi forma
teljesitménye alapjan. (A feltételek a 6. szallitdsi formdnal véltozatlanok:
tavolsag, felterhel6k létszama, vilaszték, menetidd, teherbirds stb.) A kapott
eredményt a 6. tiblazal tartalmazza.

A tablazatot elemezve tobb kovetkeztetést vonhatunk le:

1. Minél riovidebb a szallitdsi tivolsag, annal fontosabb foglalkoznunk a
szallitasok szervezésével, iranyitdsdval, mert itt lehet a legnagyobb teljesit-
ményt elérni (1—5 km szall. tavolsdgon dtlagosan 193%-0s eredményjavulast
értiink el).

2. 2-es, 3-as és 6-o0s szallitdsi formakban mennél hosszabb a szallitasi ta-
volsdg, anndl kisebb a 9%,-os teljesitmény. (Pl a 2-es szallitdsi forma esetében
1—5 kilométeren 137%,, 16—20 km-en mar csak 1109, az elért teljesitmény,
Gigyszintén a 3-as szillitasi forma esetében is 2189, illetleg 1309;.)

Erdekes, hogy a 4-es és 5-0s szallitdsi formaknal a szdllitasi tavolsdgok
nivekedésével novekszik a teljesitmény szazalékuk is.

Ez ismeretek birtokaban hatdrozottiranyba tudjuk szallitasainkat terelni,
ugyanis rovidebb tavolsigokon (1—8 km) inkdbb a 2-es, 3-as és 6-o08, mig a
nagyobb szallitési tavolsagokon (9—20 km) inkabb a 4-es, 5-6s ¢és a 6-os sz4lli-
tasi formak szerint szallitsunk. A 6-os szallitisi forma minden tdvolsigon a
leggazdasagosabb.

Térvényszerlien beigazolodott az 5. tablazal utin tett megallapitas, mely
szerint a leggazdasagosabb szallitdsi formék sorrendben: 65— 34— 2 1.
A 6 .tablazatot vizsgialva ugyanez a helyzet. Sorrend: 6-o0s 2929, 5-6s 184,%,
3-a8 1739%,, 4-es 1399, 2-es 125Y%, és az 1-es 100Y%,.

Trasommal elsGsorban a keriiletvezets erdészek, a szallité erdészek, a szalli-
tassal foglalkoz6 dolgozdk munkéjat szeretném konnvebb(’, gvors&bba és [Gleg
eredmonvesebbe tenni.

Sajnos a rendelkezésre 4llé hely korlatozottsiga miatt, néhany fontos kér-
déssel nem tudtam megfeleld mélységhen foglalkozni, igy nehany olyan tabla-
zatot sem kozolhettem, melvek a szallitas szervezését megkonnyitik.

M. Fopoow;: OPTAHHU3ALIMA TPEJIEBKH OJPEBECHHbI C ITOMOILLILIO I'IPHLIEHA.

[Ipy TPAHCTIOPTHPOEKE APEBeCHHbL! C MOMOUILIO TPAKTOPA NO NPUMEHEHHIO TPAKTOPOB H NPHLENOB MOYKHO
paznuuaTh LIECTs BapHaHToB, Mavyenue NpoMsBo/IMTENLHOCTH M PACXO/IOB MOKA3LIBAET, UTO U3 3TUX BAPHAHTOR
HanuGomee peHTAGeIBHLIM ABAACTCHA TOT, NPH KOTOPOM OJIMH TPAKTODP TAHET [BA NpHLENa, KOTOpble Ha CKiane
oruerAlT. Mo pacxogaM, MPUXOASUMMCA HA eIMHMLLY TPAHCNIOPTHPOBAHHONA NApeBeCHHbLI, PeHTADEJLHOCT
APYTHUX CHCTEM MOMKET CHMMATLES HA KOHKPeTHOM Hpumepe 10 43,629, 910 ofpawder BHUMAHHE HA YPE3BbI-
YafHYIO BA>KHOCTh BBIYMCIIEHHI ¢ TOMHBIMK (OPMYJIAMH H TaﬁnuuaMn 00G/IErYaI0UMMH BLIYNCIEHHE B OPraHu-
SAMK TPAHCTIOPTHPOBKE IPEBECHHBL,

Gordos M.: ARBEITSORGANISIERUNG BEI DER HOLZBRINGUNG MITTELS ANHANGERN

Bei der Holzbringung mit Traktoren kénnen je nach der Kombination der Kraftmaschine
und der Anhiinger sechs Varianten unterschieden werden. Aus der Leistungs- und Kostenpriifung
geht hervor, dass die wirtschaftlichste Organisationsform die Kombination von einem Schlepper
mit zwei Anhéngern ist; die letzteren werden an beiden Ladeplitzen umgekoppelt. Hinsichtlich
der Kosten pro Einheit der transportierten Menge kann die Wirtschaftlichkeit der anderen
Systeme bis auf 43,62% sinken, wie es auch aus einem konkreten Beispiel ersichtlich ist. Des-
halb wird die Bedeutung des Gebrauchs genauer Formeln sowie der Hilfstabellen zur Erleichte-
rung der Rechenarbeit in der Organisierung des Transports betont.




