fakészlet térbeli elhelyezkedése és mind-
ségi megoszlasa tekintetében.

Tisztaban vagyok azokkal a tagadhatat-
lanul igen komoly nehézségekkel, ame-
lyek a kérdés megoldasanak utjaban al-
lanak és nem is érzem magam hivatott-
nak arra, hogy ebben a kérdésben kon-
krét javaslatot tegyek, Ezen a helyen
mindossze arra szeretnék ramutatni, hogy
a problémét napirenden kell tartanunk és
belathaté idén beliill meg is kell olda-
nunk.

Befejezésiill még annyit szeretnék el-
mondani, hogy az uj erdégazdasagi lizem-
terveket az iizem dolgozoi szivesen fo-
gadjak és sokat forgatjik, ami legjobb bi-
zonyitéka nagy gyakorlati - értékiiknek.
Azt hiszem, nyugodtan kijelenthetem,

hogy az lizemtervek a mai gazdalkodas
szamara tokéletesen megfelelnek. Hogy
mégis tettem bizonyos észrevételeket, an-
nak az az oka, hogy ilizemterveinknek
nemesak a ma, hanem a holnap kovetel-
meényeit is ki kell elégiteniiik, s6t a hol-
nap gazdalkodasat elé kell késziteniok.
Huzéerdt kell gyakorolniok a gazdalkodas-

‘ra, tehat az lizemi tevékenységnél kor-

szeribb szemléletet kell képviselniok. Az
tizemi - gazdalkodas allanddan fejlédik és
ha barmelyik ponton megelézi az lizem-
tervet, akkor az a haladas fékezgjévé va-
lik. Ennek nem szabad bekovetkeznie és
ezért lizemterveinknek is allanddan fej-
16dnick kell. A magam részérél bizom
benne, hogy ez igy is lesz,

Neuwirth Janos

Az egydobos benzinmotoros csdridk felhaszndalasa
rakodasi munkaknal

A fakitermelés egyik legmunkaigénye-

sebb, legnehezebb munkafolyamata a
nagyméretli ronkoknek szallitoeszkozre
valé felterhelése — kiilonosen ott. ahol

nines magasrakodo, Erdégazdasagainknal

(Magyar Foto, Biirger Gertrud)

ezt a munkat legnagyobbrészt kézierdvel
végzik és még kézi csorlét is esak kevés
helyen alkalmaznak, pedig nagy résziik-
nél hasznavetetleniil ott hevernek az
egydobos benzinmotoros csorlok.

Ezek a cs6rlék eredetileg az épitdipar
céljaira késziiltek, az erdégazdasagban
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kozelitési ceélokra szantak, de itt koriil-
ményes telepithettségiik, ecsekély vono-
erejik és kis hatotavolsaguk miatt nem
valtak be. A szovjet tapasztalatok: felhasz-
nalasaval végzett kisérletek azonban azt
mutattak, hogy a rakodas gépesitésénél
igen jol hasznosithatok.

A csorlos rakodast a soproni tanulma-
nyi erdégazdasagban szervezett bemuta-
ton ismertettiitk mintegy 50 erdégazdasagi
szakember el6it; ez alkalommal az alabbi
modszert alkalmaztuk:

A szallité ut mellett felsorakoztatott
maglyakkal szemben, az Ut masik olda-
lan egy-egy 5 m magas ducot allitottunk
fel. Ezeknek a fels6 végére a maglyak
felé nézden terelGesigat szereltiink, az el-
lenkez6 oldalpn pedig két kotéllel kiko-
tottilkk. A ducok soranak végében allitot-
tuk fel a ducok felé nézéen a esérldt,
mintegy 1,5 m magas allvanyra. Az &all-
vanytoél a ducok felé egy 10 m hosszu lejt-
palyat képeztiink ki, s ezen egyv futékocsi
szaladt. Minden duac kiilon kétélzetet ka-
pott, a kotélzet egyik vége a maglyahoz
volt kihuzhatd és ezt a végét kétaguan a
ronk atfogasara alkalmas hurokkal lattuk
el. A kotélzet masik vége a tereléesigan at
a esorlé lejtpalyajanak alsé végéig futott.
A lejtpéalya kocsijanak alsé vége a ducok
kotélzetének hozzédkapcesolasdhoz szolgilt,
mig a felsd végéhez a csérlé kotele volt
csigaattétellel erdsitve.

Felterhelésnél a tehergépkocsi a rako-
dasra keriilé maglya mellett allt meg. Az
ut tulsd felén allo duerdl a kétagu kotel-
véget a gépkocsi felett kihtuztuk a mag-
lvahoz, és felesatoltuk a terhelendé ronk-



re. A kotélzet masik végét felesatoltuk a
futokoesi alsé végéhez. A csorlot miiko-
désbe hozva most az a futdkocsit a lejt-
pilyan felhuzta, ez a kotélzetet masdval

(Magyar Foté, Biirger Gertrud)

vonva a kotélzet masik végére kapcsolt
ronkot a gépkoesi mellé helyezett londi-
nakon felhuzta a gépkocsi rakfeliiletére.
A kétél visszaengedésénél a csorlo kitelét
a lejtpalyan futé kocsi onmikoédien

huzta vissza. A bemutatén harom maglyva
allt és atlagosan egy m®-es ronkokkel
egy-egy 3 tonnas gépkocsit 4—5 perc zlatt
raktuk meg.

(Magyar Foté, Biirger Gertrud)

A bemutaté kozonségét a csérlé mun-
kaja lathatéan fellelkesitette és Gjabb hi-
veket szerzett a csérlé erdégazdasagi al-
kalmazasanak.

Szepesi Laszlé

Néhdany sz6 iizemterveink hibairél

Az erdbgazdasagi lizemtervek széles-
koriien tdmogatjak mind a vezetés, mind
a végrehajtds munkajat. Mindkét tertilet
szakemberei altaldban tisztaban is van-
nak ennek jelentdségével, de gyakran
hangoztatjak, hogy az iizemfervek fel-
adatukat csak ugy tolthetik be. — ha
jok. Ha tehat nincsen benniik hiba.

Nézziink szembe ezért az lizemtervek-
ben lévé hibakkal. Hogy keletkeznek
ezek? Milyen mértékben vannak meg
valéban? Es mi a jelentéségiik a gya-
korlatban?

Az tzemtervekben megallapithaté hi-
bdk Altaldban két csoportba sorolhatok.
Az egyikbe azok tartoznak, amelyek a
meglévi dllapotot maésnak tiintetik fel,
mint amilyen az a valosagban. Nevez-
ziik ezeket tdrgyi hibdknak. A masik
csoportba tartoznak a tervezési hibdk,
amelyek tehat a tervezés helytelenségé-
ben jelentkeznek. A Kkétféle hiba kozt

szerves osszefliggés lehetséges, de mutat-
kozhatnak egymastol fliggetleniil is.

A hibak keletkezésének az erdérende-
zésben igen sok forrdsa lehet. Ilyenek:
az utasitdsok, azok egyes részeinek fél-
reértheté fogalmazisa, munkaszervezési
zavarok, rossz elhelyezés, kapkodo, elna-
gyold, rendetlen, hanyag munka, az el-
len6rzés hianyossagai, az oktalan siette-
tés, szamolasi és masolasi tévedések stb.
Az iizem is oka lehet egyes hibaknak,
ha részvétleniil nézi az erdérendezék
munkajat, ha nem mikédik egyltt az
erdérendezikkel, ha nem tamogatja Sket
munkéajukban.

Mindezek a tényezdk egyarant okoz-
hatnak targyi és tervezési hibakat. Mar
a futolagos felsorolasbol is lathatéd, hogy
rengeteg a hibaforras, igen sok a hiba-
lehetéség. A hibak teljes elkeriilése te-
hat esak aranvtalanul draga apparatus-
sal volna megvalosithaté. Ez az oka an-
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