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A Karsai-Pfister-Balassa-féle erdei fiiggdpalya.

[Ismerteti : Karsai Kdroly Kassa véros eirdGtanicsosa.

A" fdnak kiszdllitdsa az erd6b6l az utols6 két évtizedben, kiild-
ndsen azonban a kdzelmultban rendkiviil terhes munkélat-
nak bizonyult. A sziikséges fuvareré hidnya miatt kiilondsen

az az erd6vidék szenvedett, amelynek egész gazdasagi berendezkedése
a helyi fuvarerén alapult. A legtébb dombvidéki és el6hegységi,
de nem egy magashegység erdSgazdasdgunk is ilyen. Ezek korleté-
ben még a mezégazdasigi termelés az uralkodd, amely a munka-
és fuvarerét az év hét hénapjdn 4t teljesen, a tobbi 6t hénapon 4t
pedig legaldbb részben lekdti. Ez a vidék pétolja az alféld hidnyzé
munkaerejét, ez szenvedte meg leginkibb a mult szdzad utolsé
évtizedeiben megindult amerikai kivindorldst is.

Mindezek az okok egyiittesen eredményezték azt, hogy a helyi
fuvarer6 nagy része eltiint, a megmaradt rész pedig csak akkor
ment az erddbe, ha ez a munkdja igen j6 keresetet nyujtott s nem
is volt tulsdgosan nehéz. De mert lova, kre értékben naprél-napra
emelkedetf, az ezen dillatokkal val6 iizérkedés pedig — kisebb
mérvii hdzi hizlaldssal kapcsolatban — szintén igen j6 keresetté valt,
a fuvarer6 megmaradt kisebb része is vagy teljesen elmaradozott
az erdei munkitél, vagy el6z6leg kifogistalan j6 szdllitdsi utak
létesitését kovetelte, s lassanként érvényesitette azt a kivinsdgit is
hogy a vigds terményei a veszélyesebb, tébbnyire meredek, nehezeb-
ben megkdzelitheté hegyoldalakrél, mellékvolgyekbél a févolgyek
aljara kozelittessenek s 6 azt csak inmen legyen koteles tovabb
szdllitani. A megmaradt, de elégtelen fuvarerének a viszonyok
dltal teljesen indokolt ezen kovetelései nem egy erdégazdasigot
a megoldand6 kérdések egész tomege elé illitotta.

Ezek kozott a fa kozelitésének kérdése tobbnyire a legnehezeb-
ben megoldhaté feladatok kozé tartozott.

Kassa viros erdégazdasdgdban is ez okozta a legnagyobb gondot.
A helyi munkaeré ezt a munkédt nem ismerte, de elégtelen is lett
volna, hiszen a vigatdst is részben idegen munkaerével végeztettiik.

Czélszerii miiszaki berendezések létesitésének tervével kellett
tehat foglalkoznunk. Ilyennek ismertiik fel a jelenlegi kdzleményem
tulajdonképeni tirgyit képezd erdei fiiggvaspdlyat is. Létesitését
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s a vele val6 kisérletezést Pfisfer J6zsef, a faimpregnalds és fafestés
terén régéta ismert német szaktidrsunk ajnlotta.

1913-ban két fiigg6pilydnak egyidében vald felépitését hatd-
roztuk el

Az egyik Kassabéla kozség hatidriban, a Nazinberg alatt el-
huz6dé Potoki és Simova volgyében létesiilt. Tulajdonképeni
rendeltetése volt, hogy a Simova volgyben csusztatdssal ossze-
gyiijtétt jegenyefenydszéldontvényeket a hézi kezelésben tartott
bélai, egykeretes gozfiirészhez széllitsa.

A misik Oruzsin kozség hatdrdban épiilt, s a kisruzsineki
volgy fels6 részén lecsusztatissal Osszegyiijtétt nagyobb tomegii
tiizifa leszéllitdsit kellett lehetévé tenni.

Nazinbergi pdlya.

'l_*[ossza: 2600 fm.

‘Osszes épitési koltsége :

21.311 K 35 f. Ebbdl esik egy kilométerre 8208 K.

A | alaku vastartok keresztszelvénye 8 mm bordavastagsig mellett 70/70 mm,
‘hossza: 7'75—6'35 m.

Az épitési koltség egy folydméterre esé 8208 K oOsszege kovetkezOképen

oszlik meg :
) R e ORIl U O {10 ot £ (R v ) T
2. Felfiiggesztési anyagok .. .. . . —— coo sci con 2o oo 00980 o
3. Pélyaépités munkadija | =o'cvn wulum cous i osndem i ke 104850y
4, Szabadalom _.. . .. .. — . o et e e oo eee . 0°385
5. Szallitdsi berendezések __. . . . . . . . . 1°335 ,
Osszesen .. . 8208 K

A pélya emelkedése : 159/00-t61 120%00-ig (pro mille).
Az druzsini pdlya.

Hossza : 3344 fm. "

Epitési koltsége: 20.983 K 35 f.

Esik egy kilométerre : 6327 K.

| alaku vastarték keresztszelvénye 7 mm bordavastagsdg mellett 60/60 mm,
hossza : 4-80—6 00,

Az épitési koliség kﬁvetkezékepen oszlik meg folydméterenként :

T: ) Svastant@le ol o i s Gl el e o UHRSIRLOCH VRSSRESAN
2. Felfiiggesztési anyagok e Ty i B i A B R
3. Pilyaépités munkadija ... . ws oo oo oo e e 0619
A BrabRaBlOM | s moiom o e e e e e e i LG
5, 'Szallithd berendexdiek .- - . L Lo L0 IS OMGT
5 iBgyely kOMebeld i L0l U0 LIRS BOSHRE AF RS,

Osszesen ... .. 6327 K
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A pélya emelkedése 22%00-t6l 155%00-ig (pro mille).

A koltségek percentualis szdmitdsa mindkét pdlyira egyiittesen a kovetkezo-
képen alakul ki.

1. Vastarték, a borddra autogén forraszidssal megerdsitett felfiiggesztési és
az egyes tartOkat eszkozlé u. n. kapcsolé lemezekkel egyiitt 519/,

2. Felfiiggesztés anyagok és pedig: abroncsok, kengyelvasak, horgok, szegek,
kapesok, szerszimok és sinkotSlemezek, csavarokkal 13%.

3. Szabadalmi dij 5%o.

4. Sz4llitdsi berendezések: fékkocsik, szerelvényrudak, csillék 16%o.

5. Kiilonféle egyéb koltség 1%o.

6. Pélyaépités koltsége 14%o.

Ezeket a pdlydkat Kassa szab. kir. viros torvényhatésaga részérdl
kikiildott bizottsdg feliilvizsgdlta s jelentésében a kovetkezGket
sorolja fel:

»Az erdei fliggépélya, mint kozelitési és széllitdsi eszkoz Kassa
viros erd6terményt szillité berendezései kozé kifogédstalanul fog
beilleszkedni, alkalmazisa egyes helyeken elényds, sok helyen
azonban nélkiilozhetetlen lesz, kiillondsen most, amikor a fuvari
és munkaer6é a minimumra csokkent.

El6nyei kozott emlitenddk:

1. Az épités olcsdsiga.

2. Hasznilhatésdga kedvezétlen fekvésii, jelentékeny eséssel
biré terepen, kiilondsen kozelitési czélokra.

3. Zavartalan {izeme, mely szdraz és nedves id6jirds mellett
télen, nydron lehetové teszi a szallitdst.

4. A szillitds olcsdsiga.«

Sajnos, hogy a fenn kimutatott folyéméterenkénti épitési koltség
olyan adat, amely a jelenlegi viszonyok kozott, a hdboru iltal eld-
idézett nagy dridgasdg miatt mar meg nem felel, 80—100%/0-0s
emelkedésével mdr szdmolnunk kell.

Miinthogy sulyt helyezek arra, hogy ilyen pédlydkat minden
szakember maga épithessen, a munkdk leirdsdval kissé részleteseb-
ben kivinok foglalkozni.

Az elGzetesen, pontos rajzok alapjan megrendelt vasalkatrészek
megérkezése el6tt hozzdfoghatunk a farészek termeléséhez. Ezek:
a hossztart6k, amelyeken a vastarték fiiggenek, a Iibak és a mereviték.

A hossztartok tetszés szerinti hosszusigu, lehetéleg tartds fa-
fanemekbdl termelt, fels6 végiikon 12—15 ¢m, az alsén 20—25 cm



vastag szdlfdk, amelyek dontés utdn lehdntatnak. Ahol lehetséges,
tolgyfabol termelenddk, de a jegenyefenyd, bitkk, nydr is megfelel.
Utébbiak azonban 4—5 évnél hosszab ideig nem tartanak.

A hossztarték egyik leglényegesebb alkatrészét képezik a fligg6-
palydnak, mert a vastartokkal egyiitt hordjdk a terhet, kicserélésiik
pedig nehéz és koltséges.

A libak 3—35 m hosszu rudak, birminé fanembdl készithetdk,
kérgezetleniil is alkalmazhatdk, de el6nyosebb Gket a kerékgydrték
mddszere szerint megkarikdzni, vagy legaldbb is itt ott bevigni.
Vastagsiguk 12—20 em.

A merevit6k szintén bdrmilyen rendelkezésre 4116 fanembdl
termelhet6k, 2—3 m hosszban készittetnek el6, s a ldbakhoz
hasonléan megkarikiztatnak.

Vastagsdguk 8—13 cm. A ldbak és merevitSk barmikor konnyen
és olcsdén kicserélhetdk.

Ezeket az épitési anyagokat czélszerii a szomszédos erdé-
részletekbdl el6hasznélat gyandnt kiszedni, azonnal a pilya vonaldra
szallitani, s ott ugy felosztani, ahogy beépités ald keriilnek.

A pilya épitése alurdl felfelé haladdlag torténik. Irdnya, esése
a terephez alkalmazkodik. Legczélszeribb a vdolgy aljdn vezetni,
mert a szillitando fatermést itt a legkdnnyebb Osszegyiijteni.
Gorbiiletei, ivei a volgyfenék alakuldsihoz alkalmazkodnak. Tiz
méter hur hosszndl azonban a hur magassig legieljebb egy
méter lehet. Az egymésba kapcsol6dé ivek a lehetGséghez mérten
keriilendék, tehat két ellentétes iv kdzé minél hosszabb egyenes
szakaszt kell kozbeiktatni. Nagyesésii palydknal (50—80%e0 felett)
az ivek elhelyezésére mdr nem kell kiilonos figyelmet forditani,
mert ezek a surléddst fokozzdk, kisebb esésnél azonban a sajét
sulyaval lefelé haladé vonatot éppen ezért megillithatjdk.

Az ellenesések teljesen kikiisz6bolendok.

A ldbak a hossztarté két végét timasztjdk ald, s ugy alakittat-
nak ki, hogy felsé végiik a hossztarté alsé felére elézetesen red
szegezett kengyelvasba beférjen és egyuttal a hossztartéhoz simuljon.
A feldllitiskor a megfelelé hosszra levigatnak.

A hossztarté vastagabb vége az alacsonyabb fekvésii oldalra
keriil; a kengyelvas a tarté végeitél 50 cm-re alkalmazandé.
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A kovetkezé labpir oly tdvolsigban koveti az eldbbit, hogy a
hossztarték legaldbb egy méter hosszban egymds folott dtérjenek.

Amint a palya faviza, amelyet horgokkal, kapcsokkal lazin
sszekotiink, hosszabb darabon mir elkésziilt, hozzdfogunk a vas-
tarték felfiiggesztéséhez. Ennek els6 munkéja, hogy a felfiiggeszto
abroncsokat a vastarték lemezeihez kapcsoljuk.

Ily czélbél lemezek és abroncsok a megfelelé helyen 4t vannak
lyukasztva, s a kapcsolds anyds csavarok segélyével torténik. Ez-
utdn oly magasra emeljiik a vastart6t, hogy alatta ember, 16 jirni
tudjon, s a felfiiggeszté abroncsokat egy-egy szoggel lazdn a hossz-
tart6hoz szdgezziik. A vastartok dsszekotése a mar emlitett kapcsold
lemezek segélyével torténik. Ezek és a vastarték — egyik vége két
oldalin két-két helyen — 4t vannak furva; az Gsszekdtést siilyesztett
fejii er6s csavarokkal eszkdzoljiik. Azonban a csavarokat most
csak lazdn huzzuk meg.

Mindezeket a munkdkat értelmes, iigyes erdei munkdsokkal
is el lehet végeztetni; kell§ irdnyitds mellett kifogdstalanul dolgoznak.

A nehezebb, tobb gondossigot kiviné munka a pélyinak a
vizszintes és fiiggbleges sikban valé kiegyenlitése, azivek kialakitdsa,
a vastarték hideg hajlitisdval, tokéletes illesztésével. Ut6bbi munka-
latokat az Gsszes csavarok teljes meghuzésa, a felfiiggeszté abroncsok
leszbgezése, a merevitk és kozbensé libak elhelyezése koveti.
Ezzel egyid6ben torténik a hossztarték és labak vaskapcsokkal és
hosszu szogekkel valé megerdsitése és a vastarték éleinek le-
reszelése, hogy a gordiils csilléknek semmi sem dlljon utjaban.

Ezen munkalatokhoz mar gyakorlat kell és a palya természetének,
sz4llitdsi iizemének ismerete. Ugyes lakatos, vagy kovics erdd-
mérnoki vezetés mellett, konnyen és gyorsan elsajdtitja a sziikséges
tudnivaldkat.

A széllitisi iizemhez csillék és fékkocsik szitkségesek. A csillék
négy kis kerékkel felszerelt kocsik, szerkezetiik a fényképeken lathatd.

Ezek segélyével a szdllitand6 fat a vastartokra felakasztjuk, ahol
azok a teher sulyitdl hajtva lefelé gordiilnek.

A fékkocsi a sebesség szabdlyozdsira szolgdl. A fékezést a
fékezGkar segélyével egy ember teljesiti, aki a megterhelt vonattal
egyiitt halad lefelé a pdlydn, a fékkocsiban ilve. Magit a fékezést
a vastarték bordajdhoz surl6dé két, szogekkel kivert fatusko teljesiti.
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lly médon a nazinbergi pdlydn 326 fm hosszu s 18 kébméter
jegenyefeny6fat tartalmazé vonatot is teljes biztonsiggal lehetett
a legnagyobb esésii helyeken megiéllitani s tetszés szerinti sebességgel
lehozni. ]

A szal- és ronkfa felfiiggesztése a csillékre lanczok segélyével
torténik; a szalfdk két végét ugyancsak erds ldnczok kotik Ossze
egymdssal és a csillékkel is, utébbiak ily cz€1bdl eldl, a kozépen és
hétul erds vashoroggal vannak felszerelve. A linczok vaskampdkkal,
u. n. dcskapcsokkal lesznek a felterhelt fihoz rogzitve.

A nazinbergi palyin naponként 4—4 vonatot sikertilt lehozni,
Gsszesen 30—40 tomorkobméter fatomeggel, egykeretes goziiiré-
sziink ronk6vel vald ellitdsa tehdt dllanddéan biztositva volt.

A ruzsinipalyatiizifaszallitdsra szolgélt. A csillék kozé szerelvény-
rudak kapcsoltattak, utébbiakra sodrott vashuzalkarikdk kozé raktdk
a tiizifit, miként az a fényképen tisztin l4thato.

A pélydra valé felrakds és a lerakds egyszerii, gyors €s elég
olcsé munka.

Hosszian4l a felrakishoz 4—6 ember elegends, mert a szdl-
fikat magasra emelni nem kell. Czélszerii emeld-berendezésekkel
ezt a munkit konnyebbé és olcsébbd lehet tenni. A lerakds a
vaskapcsok kiemeléséb6l és a ldnczoknak lefiiggesztésébdl 4ll,
2—4 ember elvégzi.

Nazinbergi palydkndl a ronktéri munkisok teljesitették az
utébbi munkit s az egyes szilfdkat és ronkéket kozvetlenil a
ronkszallité kocsira terhelték, hogy mindjart a szdlfatérre, vagy a
fiirészhez toljak ki.

Tiizifdn4l a felterheléshez legfeljebb 4 ember, a leterheléshez
pedig 2 ember kell. EIébbiek a finak a pilydhoz vald kozelitését

“is végzik, hogy a felterhelés gyorsan menjen, utobbiak a fa ki-
rakdsat is, a palya két szélén.

A leszallitdis a fékezé6 munkdja, aki a felterhelés befejezése
utdn a fékkocsiban helyezkedik el s a fékkar segélyével megnyitja
a féket, amig a vonat megindul. Ezutdn mér csak arra tigyel, hogy
a sebesség a gyorsan jiré gyalogos sebességét meg ne haladja.

A szil- és ronkfa szllitdsa a nazinbergi pdlydn a fel- és lerakdssal
egyiitt kobméterenként 2'50—4 koronéba, a tizifi¢ a ruzsini pdlydn
{irméterenként 0-85—1-20 korondba keriilt.
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A szerelvény visszadllitisira legegyszeriibb és legolcsébb
lovat haszndlni. Rendszerint egy 16 elegendd, csak az igen nagy
esésii pdlydkhoz sziikséges kettd, amelyeket egymds elé kell befogni.

A fékez6-a felrakds helyére gyalog megy vissza, mert egyik
fontos kotelessége ekozben a palyat felilvizsgdlni, a keletkezett
kisebb hibdkat kiigazitani, a meglazult csavarokat meghuzni, vagy
a hidnyzékat pétolni. .

A nazinbergi pdlyinak 1540 fm hosszu részét ujabban it-
helyeztiik a Kassa felé hajlé Csermelyvolgybe, ahol egy vigédsban
6000 Zrm?® tiizifa vart leszdllitisra, melyhez a hdboru kovetkeztében
megcsappant fuvaerd miatt hozzad sem lehetett nyulni, mindaddig,
amig lekozelitésének kérdése a fiiggdpdlya dthelyezésével megoldast
nem nyert.

Igennagy nehézségekkelkellett megkiizdeni, az esés részletenként
nagyon valtozé volt s 420 pro millre is emelkedett. A fliggdpdlya
kiprébaldsara tehat itt kedvezé alkalom kindlkozott. A kdzlemény-
hez csatolt fénykép-reprodukctiék mind errél a pdlydrdl vétettek,
a helyszinrajz és keresztszelvény szintén.

Egyuttal tapasztalatokat szereztiink a pdlya-ithelyezés koltségei-
6l is, bar ezek nem lehetnek mindenben iranyaddk, mert az at-
helyezés munkdlata az 1915. év augusztus—oktéber hénapjaiban
tortént, a munkabérek és anyagirak emelkedése tehat mdr nagyon
jelentékeny volt. Az dthelyezett pdlya hossza 1540 fm, az dthelyezés
koltsége 5673 K 31 f, km-ként tehit 3684 K. Osszes emelkedése
1977 m (20—420%00, dtlag 129%0o).

A koltségek kovetkezGképen oszlanak meg:

. A 2600 fm hosszu nazinbergi pdlya leszerelése _.. _ . .. ... 24973 K
2. Az 1540 fim uj pédlya alkatrészeinek atszillitidsa 10 km tdvolsigra,
a csermelyi pdlya also végén épitett miihely és munkésszoba anyagai-

—

nak széllitdsdval egyiitt.__ ___ ___ __ ilper 2 016260

3. Az ujpdlya feldllitdsa, a miihely és munkasszoba epltéeu koltsege;vel
egyiitt__. UL TR Lh e TH E b N R o & S D
4. Szabadalmi dij e e T e AW S i
y Osszesen __. ... 567331 K

Uzembe helyeztetett 1915. oktéber hénapban, s ett6l az id6tsl
kezdve szakadatlanul mikddik. A leszéllitott tiizifa mennyisége
ma mdir tobb mint 6000 {irméter.



Uzemben tartdsihoz sziikséges egy fékez6 5 K bérrel
1 kocsis és 4 felraké munkds 4 K-val = 20 K ,

2 lerak6 gyerek 3 K bérrel = __. .. __. 6 K
2 16 a szerelvény visszaszéllitisdhoz__. ... 10 K
Osszesen ___ ___ 41 K bérrel.

A fordulatok szima: a pilya alsé részeir6l 8—10, a legfels6
végétél 6—8; ez fiigg a munkanapok hosszitél, az idGjardstol,
valamint az esetleges {izemzavaroktol.

A pilya alsé és kozéps6 részérdl 10 szerelvényrudon, a felsé
részérdl csak 8 rudon torténik a széllitds.

A felterhelheté famenyiség 6-—10 drm? A4tlagban nem tobb
7 drm2-nél. A napi leszéllitds tomege 40—50 iirméter.

Ezen nagy esésii pdlya a fék erdsebb szerkezetét és a csillék
golyds csapdgyakkal val6 felszerelését tette sziikségessé.

Az ismertetett fliggépdlydkon {izembehelyezésiik 6ta lizem-
zavarok gyakrabban fordultak el6, ami természetes is, mert a szallitdsi
rendszer egészen uj, minden alkatrészt a szészoros értelmében
ki kellett prébdlni. Azonban olyan baleset, amelyben ember is
megsériilt, csak egyetlen egy, s ez is jelentéktelen volt.

Mint minden uj taldlmanyndl, itt is kezdetben sok nehézséget
kellett lekiizdeni, kiillondsen a fék és a csillék szerkezete és egyes
alkatrészeinek méretezése vdltozott tobbszor. Ennek a két alkat-
résznek josdgdtdl fiige a pdlya biztos és olcsé {izeme, s csak a
legjobb mindségii anyaggal és tokéletes szerkezettel lehet boldogulni.

A vastartok felfiigeszté lemezeinek autogén-forrasztisa ellen
is lehet érveket felhozni. Ez azonban csak jelentékeny koltség-
emeléssel kiiszObdlheté ki. Ha a pdlya egyenld hosszusigu vas-
tartékbdl épiil, ami, sajnos, a mi pdlydinkndl nincs meg, mert
ilyen vastartékat nem lehet hamarjiban kapni, ugy az autogén-
forrasztis hibdi bajt nem okoznak, mert konnyen észreveheték, s
egyenlé hosszu vastarték mellett a hibds forrasztdsuak kicserélése
konnyii és gyorsan elvégezheté munka.

A naprél-napra s mindinkdbb fokozddd szdllitdsi mizeridk,

valamint az e téren szerzett tapasztalatok igazoljdk, hogy az erdd-
gazdasdgnak szitksége van olyan szillitdsi eszkdzre, amely az értékes.
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haszonfdnak az erd6b6l rongilds és veszteség nélkiili kihozataldt
teszi lehetévé, mert a jelenlegi s még folytonosan emelkedd fa-
4rak mellett a finak a toréstol és repedezéstdl valé megdvisa fontos
érdek. A csusztatdst, a fold és facsusztaté pdlyikon valé szallitdst
nem . egy helyen a j6 famindség megovisa czéljdbSl ki kell
kiiszobolniink. A tiizifindl nem egy esetben szivesen alkalmazndk
az el6bb jelzett kbzelitési médokat, de a hely, a fekvés, kicsiny lejt
kedvezdtlen klima, rovid tél, munkishidny lehetetlenné teszi
alkalmazasukat.

Mindezen esetekben ugy vélem, czélszerii és indokolt a leirt
fiigg6palya alkalmazdsa, ha egyébként a gazdilkodas keretébe
beilleszthetd.

A tokéletesebb széllitdsi berendezéseket, az ugynevezelt mii-
szaki palyakat az erdében sem nékiilozhetjiik tobbé s meg kell
sziinnie annak az idegenkedésnek, melylyel az erdészet irdntuk
eddig viselkedett. Ha ezt nem tudjuk lekiizdeni, sajit gazdasagi
dgazatunkban idegen miiszaki elemek fogjak keziinkbél a vezetést
és irdnyitdst kiragadni, s mi a mésodik helyre szorulunk. Azok az
id6k, amikor a fatermeléshez és szdllitishoz csak sok munkis, s
néhany igazin ligyes és élelmes fakereskeds kellett, megsziintek
s remélem, nem is fognak tobbé visszatérni. Nekiink nem szabad
megelégedniink az erd6felujitds bar igen szép munkdjaval, hanem
ki kell terjeszteniink miikodésiinket a fatermelés és szdllitds egész
teriiletére. Ez a miikodési tér, melyt6l még most is tdvol szeretiink
maradni, igen szép eredményekkel kecsegtet.

Végiil még szitkségesnek tartom megemliteni, hogy az erdei
fiiggbpdlya magyar és osztrik szabadalom, mely 4 tagu alkalmi
tarsasdgnak tulajdona. A tdrsasig igazgatdi teenddit czikkiré latja
el, aki az épitéshez sziitkséges felvildgositdssal, tervvel és koltség-
vetéssel szivesen 4il az érdeklédok rendelkezésére.



