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A KEMENCÉ I ERDE I VASUTAK 
TÖRTÉNETE 

BUKRI JÓZSEF 

A z Észak-Börzsönybe n a  száza d elejé n a  fakitermelé s —  különöse n a  közelí -
tés, szállítá s —  ige n nehé z m u n k a vol t . A  hegyoldalakró l láncokb a kötv e húz -
ták l e a  fát , vag y „pörgetésser ' dobálták , aho l ped i g lehetősé g vol t , csúszdá t 
építettek. N a g y könnyítés t jelentet t a z 1910-e s évekbe n a z ún . „romá n szán -
kó", eze n a  vidéke n a z 1960-a s éveki g fennmarad t e z a  módszer . A  völgyb e 
leközelített faanyago t aztá n úttalan-utako n lova s é s ökrö s foga tokka l , fa ten -
gelyű szekereke n —  legtöbbszö r félteherre l —  szállítottá k b e a  f a l v a k b a n lé -
tesített ún . depókba , d e ige n g y a k r a n távolabb i községekb e é s városokba , a m i -
k o r i s egy fuvar ké t napo t i s igénybe vett . 

1910-ben a  W O L F N E R — S C H A N C Z E R fakitermel ő cé g 1 2 évr e szerződés t 
kötött a  tulajdonossa l töb b százeze r köbméte r lábo n áll ó állomán y k i t e r m e -
lésére é s a z érintet t területe k erde i vasútta l történ ő feltárására' . A  kitermelés -
re vár ó területe k faanyagá t a z Észak-Börzsön y háro m fővölgyén , a  C s a r n a -
völgyön (Fekete-pata k völgye) , a  királyház i völgyö n (Kemence-pa ta k völgye) , 
és a  bernecebarát i Nagyvölgyö n lehetet t csa k leszállítan i a  környez ő községek -
be. E b b e n a  háro m völgybe n kel le t t a z erde i vasu taka t megépíteni . A  vasút -
építési munká k megindításá t Kemence , Bernecebarát i községe k lakó i idegen -
kedéssel fogadtá k é s ige n so k v i t a —  mé g baltafogá s i s —  adódot t a  vasú t v o -
nalának kisajátítás a ügyében . A  földhö z val ó ragaszkodá s é s a  csekél y fuvaro -
zási lehetőségekbő l val ó kiszorítá s veszély e ugyani s nyugtalanított a a  l akos -
ságot. Később , a m i k o r a  vasú t megépítés e utá n (nagyob b mértékben fo ly t a  k i -
termelés, m i n t a  megelőz ő időkben ) töb b lehetősé g é s job b útviszonyo k mel le t t 
fuvarozhat tak a z érdekeltek , a  vasú t iránt i idegenkedé s feloldódott . 

A vasútépítésr e vonatkozóa n hivata lo s i r a to k nincsene k b i r t o k o m b a n , e l len -
ben 1963-ba n alapo s felméré s é s kutatás , a  legutóbb i vasútépítésbe n résztvevők , 
v a l a m i n t elődei k elmondás a alapjá n ige n jó l visszaemlékez ő erdészet i dolgo -
zóktól szerzet t adatokbó l összeállítot t terjedelme s anya g ál l rendelkezésemre , 
melyből k ivona tosa n i smer te te m a  vasú t múltját . A z adatoka t K A L Á C S K A 
I G N Á C nyugdíja s pályameste r (szül . 1902 ) kemencéi lako s é s a z e lhuny t V IG 
I S T V Á N ny . erdés z (1901—1964 ) bernecebarát i l ako s szóba n é s írásba n közöl t 
tájékoztatása, v a l a m i n t sajá t i smere te i m alapjá n állította m össze . K A L Á C S K A 
I G N Á C g y e r m e k k o r a ót a feljegyzéseke t készített , íg y megbízhat ó ada to k áll -
nak rendelkezésemre . 

A vasú t megépítéséne k terve i t a z O R E N S T E I N é s K O P P E L cé g mérnöke i ké -
szítették, é s K A L Á C S K A G Y Ö R G Y (1872—1923 ) kemencé i lakos t kiképezté k 
pályamesternek, a k i élet e végéi g fo ly ta t t a ez t a  munkát . Mé g háro m f i a sajá -
tította e l a  pályamester i szakmát : János , a k i később Süttőre , István , a k i N a g y -
börzsönybe, ma j d Királyrétr e került , é s Ignác , a k i erdészetün k területé n m a -
radt é s a z 1923 . évtő l ő  végezt e a  pályamester i teendőket . A  szüksége s elő -



készületek utá n a  vasútépíté s 1910-be n megkezdődött . Elsőne k a  ké t fővölgy -
ben —  K e m e n c e é s Bernecebarát i —  kezdté k me g a  vasút , ma j d a  szüksége s 
épületek építését . A  síneke t Tasnádról , Resicáról , Nádorhegyről , Hernádról, R i-
máról ma j d Ózdró l é s Győrbő l szerezté k b e é s szállítottá k ide . E z ek a  síne k 5 , 
ma jd 7  és 9  k g / f m súlyúa k vol tak . 

A z észak-börzsöny i erde i vasúthálóza t építésérő l álljo n i t t eg y táblázato s 
leírás azo k kedvéért , a k i k e t a z a k k o r i idő k erdőfeltárása i érdekelnek , é s azér t 
is , hog y s z a k l a p u n k segítségéve l eze n adato k fennmarad jana k a  jöv ő számára . 
N e m utolsósorba n ped i g azért , hog y a z utóko r lássa , elődein k m e n n y i r e l e le -
ményesek vo l t a k é s m i l y e n nehé z feladatoka t oldot ta k me g egyszer ű eszközök -
k e l . Lehetséges , hog y enélkü l a  feledé s homályáb a merüln e minden , h isze n 
egyre kevesebbe n vannak , a k i k 60—7 0 évr e visszaemlékeznek . 

A táblázato n szereplőkö n felü l erdészetün k területé n mé g eg y erde i vasú t 
üzemelt: az 1912—14-ben —  S C H M I E D L cé g kivitelezésében épült —  a nagyorosz i 
kastély a la t t fekv ő Malomkő-lápábó l kiinduló , Várbércet , Öregvágást , Pénz -
ásást érintő , Nagyorosz i vasútállomásra vezet ő 1 8 km-es vona l . 

Összegezve: Királyház i e rde i vasú t 29, 6 km 
Bernece i erde i vasú t 19, 7 km 
Csarnavölgyi e rde i vasú t 21, 5 km 
Nagyorosz i erde i vasú t 16, 0 km 

Összesen: 86,8 km 

A megépítet t 86, 8 k m erde i vasúibó l n a p j a i n k b a n má r csa k 7, 8 km-e s v o -
na lon v a n fo rga lom , é s 3 0 k m - t kitevő makadá m u t u n k van , me lyeke t a z idő -
járástól függetlenü l bármiko r használhatnak . A z ipa rvasu ta k korába n tehá t a 
jelenleginél s o k k a l job b vo l t a  fe l tártság. 

N e m szerepel tet te m a  szomszéd , Diósjenő i Erdésze t területé n üzemeltetet t 
je lesfai , rózsási , mus l i , pogányvári , nyírrét i vasútvonalakat , m e l y e k szinté n 
nagy területeke t tárta k fe l a  min teg y 1 6 km-e s hálózatukkal . E z e k a  szárny -
vona l ak ugyancsa k a  királyház i völgyb e szállítottá k a  feltár t erdőrésze k f a -
anyagát. 

A mellékvonalakka l kapcsola tba n —  a m i n t az t a  kimutatá s adataibó l i s k i 
lehet o lvasn i —  láthatjuk , hog y a  cége k váltottá k egymást , ső t egy-eg y cé g 

A román szánkó 





Kemence, 4973. május 40. 
Összeállította: 
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A z észak-börzsönyi erdei vasúthálózat 
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A királyházi erdei vasút 

Kemence—Kirá lyháza— 
Ki rá lykú t 1910—12 W o l f n e r — S e h a n c z e r 11,0 1 9 6 7 - -68 
Kirá lyháza—Rakot tyás 1911 W o l f n e r — S e h a n c z e r 1,5 1920 
Tűzköves i rak.—Bangolá k 1911 W o l f n e r — S e h a n c z e r 0,5 1920 
Tűzköves i rak.—Bangolá k 1912 W o l f n e r — S e h a n c z e r 0,9 1921 
Pogánypatak 1913 W o l f n e r — S e h a n c z e r 1,3 1 9 2 1 - -22 
Rakottyás alsóhurcol ó 1913 W o l f n e r — S e h a n c z e r 1,5 1 9 2 1 - -22 
Szénoldal i rakod ó 1914 W o l f n e r — S e h a n c z e r 0,6 1917 
Fonottsági 1925 E s z t e r g o m i Érseksé g 0,7 1929 
Pogánypataki 1925 Váci F a - é s Cserkéreg -

termelők 2,1 1929 
B o s n y a i 1926 M a h r e r cé g 3,2 1928 
B a c s i n a i mel lékvona l 1926 Szász cé g 3,3 1929 
Nagycsörcsölyei mel lékvona l 1927 M a h r e r cé g 3,0 1929 

Összesen: . 29,6 km 

A bernecei (nagyvölgyi) erdei vasút 

Bernecebaráti—Oszlopó— 
B r i n ó fővona l 1910—12 W o l f n e r — S e h a n c z e r 5,7 1 9 6 8 - -69 
K a l a k o c s i mel lékvona l 1912 W o l f n e r — S e h a n c z e r 2,3 1915 
B r i n ó mel lékvona l 1913 W o l f n e r — S e h a n c z e r 2,7 1929 
Oszlopó I . mel lékvona l 1915 W o l f n e r — S e h a n c z e r , 3, 0 1921 
Oszlopó I I . mel lékvona l 1928 E s z t e r g o m i Érseksé g 2,5 1939 
L o p o n a i mel lékvona l 1926- S c h m i e d l cé g 0,7 1932 
Drinó—Deszkás fővona l 1953 Á l l a m i Erdőgazdasá g 2,8 1 9 6 6 - -67 

Összesen: 19,7 km 

A csarnavölgyi erdei vasút 

Csarnavölgyi fővona l 1913 S a l k a s z — K l e i n cé g 9,4" ' 1 9 5 7 -̂ 58 
Ta lprakodói mel lékvona l 1916 Dobó cé g 0,8 1925 
Kettőshídi mel lékvona l 1916 Dobó cé g 1,2 1925 
Rákospataki mel lékvona l 1916 Dobó cé g 2,0 1925 
Olitárkői mel lékvona l 1919 H íd i—Vin t cé g 1,5 1928 
Hangyási mel lékvona l 1919 H i d i — V i n t cé g 0,7 1928 
Mogyorós i mel lékvona l 1919 H i d i — V i n t cé g 1,2 1922 
Rákospatak—Oltárkő m e l l . - v . 1926 H i d i — ' V i n t cé g 0,5 1929 
Bangyás—Soványgödör m e l l . - v . 1928 S c h m i e d l cé g 0,7 1928 
Drinópatak mel lékvona l 1929 S c h m i e d l cé g 1,7 1962 
K u r u c z p a t a k mel lékvona l 1933 S c h m i e d l cé g 1,8** 

Összesen: 21,5 km 
* 1,6 k m ner. i üzeme l 

** 0.8 k m ne m üzeme l 



működési idejé n belü l i s felszedté k a  síneke t é s a  felszedet t anyago t mási k 
v o n a l építéséné l használtá k föl . Az is előfordul t több mellékvona l esetében, hog y 
a m i k o r a  fakitermelé s visszatért , újr a a  rég i a l a p o k r a fektetté k é s építetté k 
vissza a  pályát . P L : Dosnya , Bacs ina , Oltárkő , Hangyás , Lopona , d e ezeke t 
a táblázatba n má r ne m szerepeltet tem . 

Néhány he lye n ún . különálló közelítő vonal vol t , ame l y n e m csatlakozot t má -
s i k vona lhoz . It t a  faanyago t a  végpontró l l e kel le t t dobálni , vag y csúszdá n 
lecsúsztatni a z a la t t a lev ő vasútvona l végpontjáho z ( a helyszínrajzo n n y i l a k k a l 
jelölve). A  ké t végpon t közt i szintkülönbsé g esetenkén t a  80—12 0 m- t i s e l -
érte. Ezeke t a  közelít ő vona laka t é s módszer t a  merede k hegyo lda lako n a l -
kalmazták, aho l a  nag y szintkülönbsé g miat t lehetet le n vol t a  vona laka t egy -
máshoz csat lakozta tni . 

A z e rde i vasuta k fővonala i 1910-tő l 1945-i g 60 0 mm-e s nyomtávval , • 130-as 
faragott tölg y talpfár a fektetett , 5  kg/fm-e s sínekből , sínszöge s leerősítéssel , 
ívekben é s illesztésekbe n sínalátétleme z alkalmazásával , alépítményen , bánya -
kav ics ágyazatba n készültek . A  mellékvonalako n so k esetbe n 1  m-e s hasá -
bot vag y dorongo t i s a l k a l m a z t a k a  130-a s faragot t ta lpf a helyett , különösen , 
h a csa k 1— 2 éve s használatró l vo l t szó . 

A h ida k fagyáll ó kőből , cementhabarcsb a —  d e so k esetbe n csa k szárazo n — 
rako t t e l l en fa l akka l , általába n fa- , d e va s tartógerendákka l i s épültek . Általá -
ban 3— 5 métere s nyílással , 1,10—2,5 0 m  magasságban . A z Oltárkő-patako n 
— a  Hangyásbér c előt t —  eg y 2 1 m  hosszú , 8  m  maga s h ida t i s ke l le t t építen i 
a rákospatak i mellékvonalon , ez t azonba n fábó l építették . A z itterír" rétet a  híd-
ról „Magashídi-rét"-ne k nevezték el. 

A vasútépíté s kedvez ő megélhetés t nyújtot t a  környez ő fa lva k lakóinak , a k i k 
szívesen végezté k a  nehé z munká t kéz i erőve l é s kezdetlege s szerszámokkal . 
Egész héte n k i n t l ak t a k a  munkahe lyen , fából , gallyakbó l készítet t kunyhók -
ban, melyeke t „bikának " hívtak . Kéz i szerszámaik : a  ta l icska , ásó , kapa , csá -
kány, lapát , kalapács , aláver ő é s hajlíto k vol tak . 

A z e rde i vasúto n a  szállítá s gravitáció s úto n történ t 6 5 éve n keresztü l (m a 
mozdonnyal ) . A  vasút i kocs ika t l o v a k k a l vontattá k fö l a  fakitermelés , i l l e tv e 
a szállítand ó anya g tárolás i helyéig , inne n pedi g a  megrakot t kocs i k gravitáció s 
úton gördülte k l e a  fatelepig . Egye t le n he lye n —  a  bernecebarát i fővonalo n — 
vol t eg y 33 0 fm-e s vontatás i szakasz , amelye t aztá n 1961-be n megszüntettünk . 
H a jó l ráengedték , a  kocs i k eze n a  szakaszo n i s k iszaladtak , h a nem , kézi erő -
v e l ke l le t t k i t o l n i . 

A legnagyob b emelked ő 12 0 ezreléke s v o l t " a dosnya i mellékvágányon . A 
legkisebb sugar ú í v 30 , a  legnagyob b 100 0 méteres. A  lóvontatásna k hátrány a 
vo l t a  lassúsá g é s az , hog y a  talpfá k köze i kigödrösödte k é s koptak , íg y a  ví z 
megállt é s áztatt a a z alépítményt . 

A gördül ő a n y a g a  fővonalako n kezdetbe n farámás , 4  tengelyes , 4  tonná s 
nagy kocs i vol t , me lye n a z 5— 6 erde i űrméte r tűzifá t eg y sorb a r a k v a szál -
lították. M a j d 1924-tő l forga lomb a jötte k a  vasvázas , ugyancsa k 4  tengelyes , 4 
tonnás kocsik ' a  fővonalakon , ezeke t je lenle g i s ' használjuk. A  mellékvonalako n 
kizárólag 2  tengelyes, 2  tonnás, ún . „burkocsikat " használtak . 

A megfutá s e l le n a  meredekeb b mellékvonalako n használtá k a  megszakí -
tásokkal elhelyezett , ún . homokoz ó faléceke t (hely i elnevezéssel : fasín) . Ezeke t 
az acélsíne k küls ő oldalá n helyezté k e l , a ko ron a magasságában , hog y a  keré k 
elérje é s ráju k homoko t szórtak , hog y fékezé s eseté n a  k e r e k e k jó l fogjanak . 

A cége k megépítetté k a  szüksége s épületeke t is . Sajá t l o v a i k részér e istál -
lókat, műhelyt , raktár t é s a  szüksége s szolgálat i lakásokat . Inne n származi k 
Bernecebarátiban a  vol t Nemszilaj-fél e lakás , a  je lenleg i kovácsműhel y é s szere -



2 tonnás „Burkocsv 

lőműhely. Ugyane z vo l t Kemencén . Királyházá n ugyancsa k műhelyt , lakás t 
építettek, melybő l a  je lenleg i turistaháza t alakítottá k k i . K i s e b b, kőbő l készül t 
kunyhókat i s építette k a  számadó k részére , p l . Dombai-kunyhó a  Hangyáson , 
v a g y a  K a l a k o c s előtt ; tovább á istálló t a  l ova k részére : p l . Dob ó istáll ó ( ma 
is íg y hívjá k ez t a  területet) . Te le fonvona l a  cége k idejébe n n e m vol t , d e a z 
Esz te rgomi Érsekség_1929-ibe n Királyházár a é s Deszkáspusztár a kiépített e a  há -
z i . telefont. 

A felszabadulá s után i állapo t má r s o k u n k előt t elégg é ismer t . A m i n t a z 
erdők állam i kezelésb e kerültek , meg indu l t a  tervszer ű erdőgazdálkodás , meg -
kezdődött a z elhagyot t é s erőse n megrongál t e rde i vasuta k felújítás a is . A moz-
donyos vontatásho z á t kel le t t építen i a  fővonalakat . íg y kerül t so r a z 5  k g / f m 
síneknek 7 , i l l . 9 k g / f m sínekr e val ó cseréjére . A z erősebb síne k fektetése-cse -
réje má r n e m faa l jakra , hane m 11 0 c m - e s vasbeto n a l j ak ra , 4-e s „ H " csava -
r o k k a l leerősítve , alátétlemezek alkalmazásával , bányakavic s ágyazatb a történt . 

A z átépíté s utá n előszö r 1947-be n a  királyházi , ma j d a  csarnavölgy i vas -
úton, 1954-be n pedi g a  bernece i fővonalo n i n d u l t me g a  mozdonyvontatás . A 
mozdonyok típusa : M D 40 lánchajtású Diese l -mozdony . 

: 

4 tonnás, vasrámás vasúti kocsi 



Óriási jelentőség e vol t enne k a  változásnak , mer t n e m kel le t t több é a  so k 
lakitermelő é s erdőművel ő dolgozóna k napont a 12—1 8 k m -t gya logoln ia . E b -
ben a z időbe n külö n vasútüze m i s a l a k u l t Kemencén , m a j d későb b a  terü -
l e t i l eg illetéke s erdészetekhe z csatolt a a z erdőgazdaság a  vasuta t i s . 

Jó é s szé p v o l t a z erde i vasú t korszaka . A z a k k o r i idő k m i n d e n igényé t 
kielégítette é s nagyo n szépe n feltárt a a z Észak-Börzsönyt . A k i k használtu k 
és élveztü k előnyeit , nagyo n sajnáljuk , hog y i l y e n mértékbe n fe l kel le t t 
számolni, d e tudomásu l k e l l vennün k a  fejlődés t e  tére n is . Bízunk benne , hog y 
az Észak-Börzsön y szilár d burkolat ú u t a k k a l val ó feltárás a n e m vára t soka t 
magára é s élvezhetjü k m a j d az t i s m i n d üzemi , m i n d magánéletünkbe n éppe n 
úgy, m i n t a  csikorg ó erde i vasutaka t élveztü k évtizedeke n át . 

€34.0.62 

KORSZERŰ ERDŐRENDEZÉSI 
lERMŐHElYTÉitKÉPEZÉS 
A BŐVÍTET T ÚJRATERMELÉS 
SZOLGÁLATÁBAN 

SZEGEDI PÁL 

A szocial is t a erdőrendezé s feladata , o lya n erdőgazdálkodás i üzemterve k ké -
szítése, ame lye k hossz ú távo n biztosítjá k a z erdő k sokoldal ú hasznosíthatósá -
gát — • növekv ő népgazdaság i igénye k kielégítését . A  felszabadulá s utá n a z 
erdőrendezés álta l készítet t v a l a m e n n y i üzemtervbe n érvényesült a bővített 
újratermelés: rontot t erdő k felszámolásával , parlagterülete k "beerdősítésével , 
erdőművelési é s fahasználat i tervezésekke l stb . Növeln i kel le t t a  meglev ő erdő -
területet, fonto s vo l t a  termőhel y optimáli s fatermőképességéne k kihasználásár a 
való törekvé s é s a  fa fa jpo l i t ika i célkitűzése k érvényesítése . A  bővítet t újra -
termelés alapjá t meghatároz ó tényező k közü l a  termőhelyfeltárással , termőhely -
térképezéssel kíváno k részletesebbe n fog la lkozn i . 

Erdőgazdálkodást a  hossz ú termelés i c ik lu s j e l l e m z i : 15 —150 é v —  fafajtó l 
függően, amí g a  facsemetébő l gazdaságosa n hasznosíthat ó faanya g lesz . Ebbő l 
következik, hog y a legnagyobb hibát az erdősítésnél követhetjük el, a k k o r , h a 
n e m a  termőhelytípus , i l l e tv e típusváltoza t adottságai t optimálisa n kihasznál ó 
fafa j ja l erdősítünk . E z a kártéte l ige n nag y növedékkiesés t oko z é s hossz ú év -
t i zedek ig éreztet i hatását . 

A z erdőrendezé s talá n időbe n fe l f igyel t a  termőhelyfeltárá s jelentőségére . 
A tervidőszakba n erdősítésr e kerül ő erdőrészletekbe n a  jöv ő fafajá t termő -
helyfeltárás alapjá n határozzu k meg . A b b an n e m v a g y o k biztos , hog y valóba n 
az optimáli s termőhely i adottságoka t a z a lka lmazo t t fafa j teljé s mértékbe n 
k i tudja- e használni , d e már kiszűrjük azokat a fafajokat, -amelyek valóban 
nem odavalók. A termőhely i adottságoka t mélyrehatóbba n i s lehe t é s k e l l 
e lmezni , hisze n ha tn i t udun k a  tala j f i z i k a i , kémia i é s biológia i tula j donságai-


