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A KEMENCEI ERDEI VASUTAK
TORTENETE

BUKRI JOZSEF

Az Eszak-Borzsényben a szdzad elején a fakitermelés — kiiléndsen a kozeli-
tés, szallitds — igen nehéz munka volt. A hegyoldalakrél lancokba kitve huz-
tak le a fat, vagy ,porgetéssel” dobaltidk, ahol pedig lehet8ség volt, cstuszdat
épitettek. Nagy konnyitést jelentett az 1910-es években az Un. ,romén szan-
ké”, ezen a vidéken az 1960-as évekig fennmaradi ez a médszer. A vélgybe
lekdzelitett faanyagot aztan uttalan-utakon lovas és okrés fogatokkal, faten-
gelyl szekereken — legtobbszor félteherrel — szallitottak be a falvakban 1é-
tesitett un. depdkba, de igen gyakran tavolabbi kozségekbe és varosckba, ami-
kor is egy fuvar két napot is igénybe vett. :

1910-ben a WOLFNER—SCHANCZER fakitermel§ cég 12 évre szerzfdést
kotott a tulajdonossal tébb szazezer koébméter labon 4&llé 4llomany kiterme-
lésére és az érintett teriiletek erdei vasuttal torténé feltdrasara. A kitermelés-
re vard teriiletek faanyagat az Eszak-Boérzsony harom févolgyén, a Csarna-
volgyon (Fekete-patak volgye), a kirdlyhazi volgydon (Kemence-patak volgye),
és a bernecebarati Nagyvolgyon lehetett csak leszallitani a kdrnyezd kozségek-
be. Ebben a hirom volgyben kellett az erdei vasutakat megépiteni. A wvasut-
épitési munkdk meginditdsat Kemence, Bernecebarati kozségek lakéi idegen-
kedéssel fogadtak és igen sok vita — még baltafogés is — adddott a vasut vo-
nalanak kisajatitdsa tigyében. A f6ldhoz valé ragaszkodas és a csekély fuvaro-
z4si lehetGségekbdl valé kiszoritds veszélye ugyanis nyugtalanitotta a lakos-
sigot. Késbbb, amikor a vasut megépitése utdn (nagyobb mértékben folyt a ki-
termelés, mint a megel6z6 id6kben) tébb lehetfség és jobb uiviszonyok mellett
fuvarozhattak az érdekeltek, a vasut irdnti idegenkedés feloldodott.

A vasutépitésre vonatkozéan hivatalos iratok ninesenek birtokomban, ellen-
ben 1963-ban alapos felmérés és kutatés, a legutobbi vasutépitésben résztvevik,
valamint elédeik elmondasa alapjan igen jol visszaemlékezd erdészeti dolgo-
z6ktol szerzett adatokbdl Osszedllitott terjedelmes anyag all rendelkezésemre,
melybél kivonatosan ismertetem a vasGt multjat. Az adatokat KALACSKA
IGNAC nyugdijas palyamester (sziil. 1902) kemencei lakos és az elhunyt VIG
ISTVAN ny. erdész (1901—1964) bernecebarati lakos széban és irdsban kozolt
tdjékoztatdsa, valamint sajat ismereteim alapjan é4llitottam &ssze. KALACSKA
IGNAC gyermekkora 6ta feljegyzéseket készitett, igy megbizhaté adatok 4ll-
nak rendelkezésemre.

A vasut megépitésének terveit az ORENSTEIN és KOPPEL cég mérnikei ké-
szitették, és KALACSKA GYORGY (1872—1923) kemencei lakost kiképezték
palyamesternek, aki élete végéig folytatta ezt a munkat. Még harom fia sajé-
titotta el a palyamesteri szakmdt: Janos, aki késébb Siittére, Istvan, aki Nagy-
bérzsénybe, majd Kirdlyrétre keriilt, és Ignac, aki erdészetiink tferiiletén ma-
. radt és az 1923. évi6l 6 végezte a palyamesteri teenddket. A sziikséges eld-
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késziletek utdn a vastutépités 1910-ben megkezd6dstt. Elsének a két f6volgy-
ben — Kemence és Bernecebarati — kezdték meg a vasit, majd a sziikséges
épiiletek épitését. A sineket Tasnddrol, Resicardl, Nadorhegyrél, Hernadrol, Ri-
mardl majd Ozdrdl és Gydrbél szerezték be és szallitottak ide. Ezek a sinek 5,
majd 7 és 9 kg/fm sulyuak voltak.

Az észak-borzsényi erdei vasuthdlozat épitésérdl alljon itt egy tablazatos
leiras azok kedvéért, akiket az akkori id6k erdéfeltarasai érdekelnek, és azért
is, hogy- szaklapunk segitségével ezen adatok fennmaradjanak a jové szamara.
Nem utolsésorban pedig azért, hogy az utokor lassa, elédeink mennyire lele-
ményesek voltak és milyen nehéz feladatokat oldottak meg egyszerli eszkozdk-
kel. Lehetséges, hogy enélkiil a feledés homaédlyaba meriilne minden, hiszen
egyre kevesebben vannak, akik 60—70 évre visszaemlékeznek.

A tablazaton szereplékon feliil erdészetiink teriiletén még egy erdei vasit
lizemelt: az 1912—14-ben — SCHMIEDL cég kivitelezésében épiilt — a nagyoroszi
kastély alatt fekvé Malomké-lapabol kiindulé, Varbércet, Oregvagdst, Pénz-
asast érintd, Nagyoroszi vasutalloméasra vezeté 16 km-es vonal.

Osszegezve: Kirdlyhazi erdei vasut 29,6 km
Bernecei erdei vasut 19,7 km
Csarnavdlgyi erdei vasit 21,5 km
Nagyoroszi erdei vasit 16,0 km
Osszesen: 86,8 km

A megépitett 86,8 km erdei vasutbél napjainkban mar csak 7,8 km-es vo-
nalon van forgalom, és 30 km-t kitevé makadam utunk van, melyeket az id6-
jarastol fliggetleniil barmikor hasznalhatnak. Az iparvasutak kordban tehat a
jelenleginél sokkal jobb volt a feltartsag.

Nem szerepeltettem a szomszéd, Didsjenéi Erdészet tertiletén lizemeltetett
jelesfai, rozsasi, musli, poganyvéri, nyirréti vasutvonalakat, melyek szintén
nagy terileteket tartak fel a mintegy 16 km-es halézatukkal. Ezek a szarny-
vonalak ugyancsak a kirdlyhazi volgybe széllitottdak a feltart erdorészek fa-
anyagat.

A mellékvonalakkal kapcsolatban — amint azt a kimutatds adataibdl is ki
lehet olvasni — lathatjuk, hogy a cégek valtottdk egymast, sot egy-egy cég

A romadn szdnko
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Az észak-borzsonyi erdei vasiithalozat

5 g
Az épités T 203
e Az épito cég § E %
=0 -
48 <u
A kiralyhdzi erdei vasit
Kemence—Kiralyhaza—
Kirdlykuat 1910—12 Wolfner—Schanczer 11,0 1967—68
Kiralyhdza—Rakottyéas 1911 Wolfner—Schanczer 1,5 1920
Tilizktvesi rak.—Bangolik 1911 Wolfner—Schanczer 0,5 1920
T{izkbves] rak.—Bangolik 1912 Wolfner—Schanczer 0,9 1921
Pogénypatak 1913 Wolfner—Schanczer 1,3 1921—22
Rakottyds alséhurcold 1913 Wolfner—Schanczer 1,5 1921—22
Szénoldali rakodd 1914 Wolfner—Schanczer 0,6 1917
Fonottsagi - 1925 Esztergomi Ersekség 07 1929
Poganypataki 1925 Viéci Fa- és Cserkéreg-
termel 6k 2,1 1929
Dosnyai 1926 Mahrer cég 3:2 1928
Bacsinai mellékvonal 1926 Szisz cég 33 1929
Nagycestresolyei mellékvonal 1927 * Mahrer cég 3,0 1929
Osszesen: 29,6 km
A bernecei (nagyvdlgyi) erdei vasit
Bernecebarati—Oszlopé—
Driné févonal 1910—12 Wolfner—Schanczer 5,7 1968—69
Kalakoesi mellékvonal 1912 Wolfner—Schanczer 2,3 1915
Driné mellékvonal 1913 Wolfner—Schanczer 2,7 1929
Oszlopé 1. mellékvonal 1915 Wolfner—Schanczer 3,0 1921
Oszlopd II. mellékvonal 1928 Esztergomi Ersekség 2,5 1939
Loponai mellékvonal 1926 Schmied] cég 0,7 1932
Driné—Deszkéas fdévonal 1953 Allami Erdégazdasag 2.8 1966—67
Osszesen: 19,7 km
A esarnavilgyi erdei vasit
Csarnavolgyi févonal 1913 Salkasz—Klein cég 9,4*  1957—58
Talprakeddi mellélkvonal 1916 Dobd cég 0.8 1925
Kettoshidi mellékvonal 1916 Dobé cég 1,2 1925
Rakospataki mellékvonal 1916 Dob6 cég 2,0 1925
Oltarksi mellékvonal 1919 Hidi—Vint cég 1,5 1928
Hangyasi mellékvonal 1919 Hidi—Vint cég 07 1928
Mogyordsi mellékvonal 1919 Hidi—Vint cég 1,2 1922
Rakospatak—Oltark6é mell.-v, 1926 Hidi—Vintcég 0,5 1929
Hangyas—Sovanygodsr mell.~-v, 1928 Schmiedl cég 0,7 1928
Drinépatak mellékvonal 1929 Schmiedl cég 157 1962
Kuruczpatak mellékvonal 1933 Schmied] cég 1.8%*
Osszesen: 21,5 km

*1,6 km nem lzemel
** 0.8 km nem iizemel
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miikodési idején beliil is felszedték a sineket és a felszedett anyagot masik
vonal épitésénél hasznaltak fol. Az is el6fordult tobb mellékvonal esetében, hogy
amikor a fakitermelés visszatért, ujra a régi alapokra fektették és épitetiek
vissza a palyat. Pl.: Dosnya, Bacsina, Oltarks, Hangyas, Lopona, de ezeket
a tablazatban mar nem szerepeltettem.

Néhany helyen un. kiilondllé kizelité vonal volt, amely nem csatlakozott ma-
sik vonalhoz. Itt a faanyagot a végponirél le kellett dobalni, vagy cstszddn
lecstuisztaini az alatta levé vasutvonal végpontjahoz (a helyszinrajzon nyilakkal
jeldlve). A két végpont kozti szintkiilonbség esetenként a 80—120 m-t is el-
érte. Ezeket a kozelitd vonalakat és modszert a meredek hegyoldalakon al-
kalmaztdk, ahol a nagy szintkiilénbség miatt lehetetlen volt a vonalakat egy-
méshoz csatlakoztatni.

Az erdei vasutak févonalai 1910-t6l 1945-ig 600 mm-es nyomtévval, -130-as
faragott tiolgy talpfara fektetett, 5 kg/fm-es sinekbél, sinszbges leerdsitéssel,
ivekben és illesztésekben sinalatétlemez alkalmazédsaval, alépitményen, banya-
kavics agyazatban késziiltek. A mellékvonalakon sok esetben 1 m-es hasa-
bot vagy dorongot is alkalmaztak a 130-as faragott talpfa helyett, kiilondsen,
ha esak 1—2 éves hasznalatrél volt sza. ] ;

A hidak fagyallé kébdl, cementhabaresba — de sok esetben esak szdrazon —
rakott ellenfalakkal, altaldban fa-, de vas tartégerenddkkal is épiiltek. Altala-
ban 3—5 méteres nyilassal, 1,10—2,50 m magassagban. Az Oltarké-patakon
— a Hangyéasbére el6tt — egy 21 m hosszli, 8 m magas hidat is kellett épiteni
a rékospataki mellékvonalon, ezt azonban fabél épitették. Az itteni rétet a hid-
rol ,,Magashidi-rét”-nek nevezték el.

A vasutépités kedvez§ megélhetést nyujtott a kérnyezd falvak lakéinak, akik
szivesen végezték a nehéz munkat kézi erével és kezdetleges szerszamokkal.
Egész héten kint laktak a munkahelyen, fabdél, gallyakbdl készitett kunyhdk-
ban, melyeket ,,bikdnak” hivtak. Kézi szerszamaik: a talicska, as6, kapa, csa-
kény, lapat, kalapacs, alaver6 és hajliték voltak.

Az erdei vasuton a szallitds gravitaciés tton tortént 65 éven keresztiil (ma
mozdonnyal). A vasuti koesikat lovakkal vontattdk f6l a fakitermelés, illetve
a széllitandd anyag tarolasi helyéig, innen pedig a megrakott kocsik gravitacios
uton goérdiiltek le a fatelepig. Egyetlen helyen — a bernecebarati fé6vonalon —
volt egy 330 fm-es vontatdsi szakasz. amelyet aztdn 1961-ben megsziintettiink.
Ha jél raengedték, a kocsik ezen a szakaszon is kiszaladtak, ha nem, kézi erd-
vel kellett kitolni.

A legnagyobb emelkeds 120 ezrelékes volt a dosnyai mellékviganyon. A
legkisebb sugaru iv 30, a legnagyobb 1000 méteres. A l6vontatdsnak hatrdnya
volt a lassusdg és az, hogy a talpfak kozei kigddrosodtek és koptak, igy a viz
megillt és dztatta az alépitményt.

A gordiild anyag a foévonalakon kezdetben fardmas, 4 tengelyes, 4 tonnas
nagy koesi volt, melyen az 5—6 erdei lrméter tiizifat egy sorba rakva szil-
litottdk. Majd 1924-t8l forgalomba jottek a vasvazas, ugyancsak 4 tengelyes, 4
tonnas kocsik a f&vonalakon, ezeket jelenleg is hasznaljuk. A mellékvonalakon

izardlag 2 tengelyes, 2 tonnas, Un. ,,burkoesikat” hasznéltak.

A megfutds ellen a meredekebb mellékvonalakon hasznaltdk a megszaki-
tdsokkal elhelyezett, in. homokozd faléceket (helyi elnevezéssel: fasin). Ezeket
az acélsinek kiilsé oldaldn helyezték el, a korona magassagaban, hogy a kerék
elérje és rajuk homokot szortak, hogy fékezés esetén a kerekek jol fogjanak.

A cégek megépitették a sziikséges éplileteket is. Sajat lovaik részére istal-
16kat, mGhelyt, raktart és a sziikséges szolgalati lakasokat. Innen szdrmazik
Bernecebaratiban a volt Nemszilaj-féle lakés, a jelenlegi kovacsmiihely és szere-
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2 tonnds ,,Burkoesi”

lémthely. Ugyanez volt Kemencén. Kiralyhdzan ugyancsak miithelyt, lakast
épitetbek, melybdl a jelenlegi turistahézat alakitottdk ki. Kisebb, kéb6l késziilt
kunyhokat is épitettek a szamadoék részére, pl. Dombai-kunyhd a Hangyason,
vagy a Kalakocs el6tt; tovabbi istallét a lovak részére: pl. Dobé istsllé (ma
is igy hivjdk ezt a teriiletef). Telefonvonal a cégek idejében mem volt, de az
Esztergomi Ersekség 1929-ben Kiralyhazara és Deszkaspusztara kiépitette a ha-
zi_telefont. ‘

A felszabadulds utdni allapot mar sokunk el6tt eléggé ismert. Amint az
erdék allami kezelésbe keriiltek, megindult a tervszer(i erdégazdalkodss, meg-
kezd6doit az elhagyott és erdsen megrongilt erdei vasutak feldjitdsa is, A moz-
donyos vontatishoz 4t kellett épiteni a févonalakat. Igy keriilt sor az 5 kg/fm
sineknek 7, ill. § kg/fm sinekre valoé cseréjére. Az erdsebb sinek fektetése-cse-
réje mar nem faaljakra, hanem 110 cm-es vasbeton aljakra, 4-es ,H” csava-
rokkal leerdsitve, alatétlemezek alkalmazasdval, banyakavics dgyazatba tértént.

Az &atépités utédn elGszor 1947-ben a kiralyhazi, majd a csarnavélgyi vas-
uton, 1954-ben pedig a bernecei févonalon indult meg a mozdenyvontatds. A
mozdonyok tipusa: MD 40 lanchajtasu Diesel-mozdony.

4 tonnds, vasrdmds vasiti kocsi
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Oriasi jelentdsége volt ennek a valtozasnak, mert nem kellett tobbé a sok
fakitermeld és erdémiivels dolgozénak naponta 12—16 km-t gyalogolnia. Eb-
ben az idSben kiilon vasutiizem is alakult Kemencén, majd késébb a terii-
letileg illetékes erdészetekhez csatolta az erdbgazdasdg a vasutat is.

J6 és szép wolt az erdei vasut korszaka. Az akkori idék minden igényét
kielégitette és nagyon szépen feltdrta az Eszak-Borzsonyt. Akik hasznaltuk
és élveztiik elényeit, nagyon sajnaljuk, hogy ilyen mértékben fel kellett
szamolni, de tudomasul kell venniink a fejlédést e téren is. Bizunk benne, hogy
az Eszak-Borzsény szilard burkolatti utakkal valé feltirdsa nem vérat sokat
magara és élvezhetjilk majd azt is mind tizemi, mind magéanéletiinkben éppen
ugy, mint a csikorgo erdei vasutakat élveztitk éviizedeken at.

6$34.0.62
#oRrsZER( ERDORENDEZES!
TERMOHELYTERKEPEZES
& BOVITETT UJRATERMELES
SZOLGALATABAN

SZEGEDI PAL

A szocialista erdérendezés feladata, olyan erddgazdilkodssi lizemtervek ké-
szitése, amelyek hosszti tavon biztositjdk az erdék sokoldalt hasznosithatésa-
gat — novekvd népgazdasigi igények kielégitését. A felszabadulds utén az
erdérendezés altal készitett valamennyi tlizemtervben érvényesiilt a bévitett
1ijratermelés: rontott erddk felszamolasaval, parlagteriiletek beerd6sitésével,
erdémivelési és fahasznalati tervezésekkel stb. Névelni kellett a meglevd erds-
teriiletet, fontos volt a terméhely optimalis faterméképességének kihasznildsdra
valéd torekvés és a fafajpolitikai célkitlizések érvényesitése. A bévitett Gjra-
termelés alapjat meghatarozd tényez6k kozill a terméhelyfeltardssal, terméhely-
térképezéssel kivanok részletesebben foglalkozni.

Erdégazddlkodéast a hosszu termelési ciklus jellemzi: 15—150 év — fafajtél
fliggden, amig a facsemetébdl gazdasdgosan hasznosithaté faanyag lesz. Ebbél
kovetkezik, hogy a legnagyobb hibdt az erddsitésnél kovethetjiik el, akkor, ha
nem a terméhelytipus, illetve tipusvaltozat adotisagait optimalisan kihasznald
fafajjal erdésitink. Ez a kartétel igen nagy novedékkiesést okoz és hosszd év-
tizedekig érezteti hatasat.

Az erdfrendezés taldn idSben felfigyelt a terméhelyfeltiras jelentéségére.
A terviddszakban erdésitésre keriilé erddrészletekben a jévé fafajat termé-
helyfeltaras alapjan hatarozzuk meg. Abban nem wvagyok biztos, hogy valéban
az optimélis termd&helyl adottsdgokat az alkalmazott fafaj teljes mértékben
ki tudja-e haszndlni, de mdr kisziirjiik azokat a fafajokat, amelyek wvaléban
nem odavalék. A terméhelyl adottsdgokat mélyrehatébban is lehet és kell
elmezni, hiszen hatni tudunk a talaj fizikai, kémiai és bioldgiai tulajdonsigai-

365



