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A pojana miruli villamos iizemii erdei vasut.

Irta : Kérds Ldszlo, m. kir. fderdész,

Az orsovai m. kir. erddhivatal keriiletéhez tartozé ohaba-
bisztrali m. kir. erd6gondnoksig Pecsenyaga és Bisztra nevii vil-
gvében az évi fahozamok kiszallitisianal eddig lélizemii erdei
palya volt haszndlatban, a melyet a favasarl6 Bibel-czég épittetett.

Ez a vasutvonal, mely ujabban villamos iizemre alakittatott
at, a volgy aljan a ,Bisztra® patakot koveti. Legnagyobb esése
45"/00, kanyarulatokndl a legkisebb sugar 40 m.

Kéltségkimélés  szempontjabol a torekvés oda irdnyult,
hogy a Bisztra-patak dathidalasa lehetéleg mellGztessék, és
ez sikeriilt is annyiban, hogy ecsak egy hid épitése valt sziik-
ségessé, ellenben emelte az alépitmény koltségeit az a koril-
mény, hogy helyenként a Bisztra patak mellett részint kobol
részint fabol partvédéfalak voltak alkalmazandék. A pdlya nyom-
tavolsiga 076 m. A talpfik telitetlen biikkfib6l késziilnek,
hosszusdguk 135 m., 0'47--0'60 m. tdvolsdgban fekiisznek egy-
mistél és 3—D5 évig tartanak el. A kavicsréteg vastagsiga 22 em.
Az alkalmazott sinek sulya folyéméterenkint 6'5 kilogramm.

A szdllitdsra hasznalt vasuti koesik mindegyike 2 m. hosszu
¢s 1'4 m. széles [dbol késziilt kereth6l 4ll, mely két tengelyen
nyugszik. A szallitasnal a fiirészronkok két ilyen koesin nyugsza-
nak, mely berendezés folytin, a koesin 20 m. hosszu szalfik is
lehozhatok a minimadlis sugdrral biré kanyarulatokban.

A fékezés igen egyszerii. A kocsi hatsé keresztgerenddija
kizépen két helyen dt van furva, a lyukakba két vasrud illik,
melynek egyik kiilsé vége kampoban végziodik, a masik vége
pedig kemény fiabol késziilt fékkel van Osszekotve. A fékek a
keret oldalfiira is mozoghatéan vannak megerésitve. A faronkok-
kel megrakott hatulsé koesin két ember dll, és ha fékezni kell,
a vasrudak kampoéiba helyezett farudakat hatrafelé toljak. A fékezo
nagy erdt fejthet igy ki az dltal, hogy a rudra tdmaszkodva sajat
sulydval rdnehezedik, mi 4altal a fékek a kocsi kerekeihez
szorulnak. E fékszerkezet nagy elénye az, hogy a fékez6 munkis
érzi a fékezés mértékét, mig ellenben a esavarra jard fékezés
fokat nem itélheti meg ily kozvetlenséggel.

Ilyen két koesin egyszerre 5-—-6 m* fenyéronké szdllithato.
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Nagyobb eséssel biro helyeken a sinek mellett léczek fekiisznek,
melyekre homokot szoktak szorni. hogy a surl6dds nagyobb és a
fékezés hatasosabb legyen. A kocsikat felfelé lovak vontattak. Az
iires koesi sulya mintegy 400 kilogramm, eldallitasi ara 180 korona.

A megterhelt két kocsi tengely nyomdsa 5 m? fenyéronkot
felvéve, 1075 kilogramm; megjegyzendd, hogy a ronkok vagatis
és kozelités utdan 1 kilométer hosszu vizicsatornan at a felsd
rakoddra, és onnét azonnal a pdlyan az alsé firész-rakodora,
tehat még nyers allapotban szallittattak.

Ezen az eddig lovonatu pdlyan az 1900. év folyamdn villa-
mos iizemre tértek at. Tudtunkkal ezenkiviil még csak egy villamos
erdre berendezett erdei vonat van hazinkban, a kiilfoldon pedig
még egyet sem ismeriink*); megragadjuk tehat az alkalmat, hogy
a lovonatu, gbzerejii és villamos vasutak jovedelmezdségét par-
huzamba dllitva, kutassuk, gazdasigos volt-e ez erdei vasut iize-
ménél a villamos erét alkalmazni, Elobb azonban kikell mutat-
nunk a szdllitandé famennyiségeket.

Az 1900. év kezdetétél 1904. év végéig vagyis ot évi kihasz-
ndldsi id6tartam alatt Osszesen 1086'6 kat. hold teriilet mintegy
238,564 m® fenyo- és 20,420 m® bikkfa anyaggal keriill kihasz-
ndlas ala, vagyis évenként 47,713 m? feny6fa, melyb6l dtlaghan
50%0 vagyis 23,856 m® a haszonfa.

Ezen fatomeg leszallitisa az erdei rakodotol a firészig az
elébb emlitett 5620 m. hosszu és jelenleg villamos erére beren-
dezett erdei palyin torténik.

A lovonatu palya berendezési és iizemi koltségei.

Az 5620 m. hosszu és 760", nyomtivolsagu lotizemii erdei
vaspalya épitési koltségei:

1. Al- és felépitmény 6'5 kilogrammos sinekkel,
bevagasokkal, felttltéssel, sziklarepesztésekkel és part-
védfalakkal egyiitt 1 kilométerenként 7926 K. 56 kilm, 46,485 K.

2. Koesik beszerzése, és pedig 5 vonat részére
a 3 kettés kocsi és egy tartalék vonat 6 egyszerii
koesival, Osszesen 36 drb a4 180 K. . . . . . . 6,480

”

*) Ez a masik villamos erdei vasut a Munk-czég maros-szlatinai birtok&n
van. A tulajdonos szives meghivasa folytan az Orsz, Erd. Egvesiilet f. évi koz-
gyiilésén résztveviknek eldrelathatolag alkalmuk lesz ezt a kivaldan érdekes, leg-
modernebb szdllitasi eszkozt a helyszinén megismerni és tanulményozni. Szerk.
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3. Istallé 30 drb 16 szamdira (minthogy a telep
a legkozelebbi kozségtél 15 kilométerre fekszik, az
istallo épitése elkeriilhetlen volt). . . . . . . . 3,000

Osszes koltség 55,965 K.

Fentartdsi és iizem kiltségek.

1. A befektetett tokének, vagyis az épitési kolt-
ségnek 5%0-0s torlesztési részlete és 5°0-os kamata 5,596 K.
2. Naponként 30 l6napszdmot és évenként 250
munkanapot felvéve, sziikségeltetik 7500 lonapszam
e T T e S R e e D e
3. Fel- és lerakasra, valamint fékezésre illetve
kocsivezetésre naponként alkalmaztatott 30 férfi nap-
szam 250 munkanapon at: 7500 férfinapszam a 2 K. 15.000 ,

15,000 »

4. Felépitmények fentartisa évenként . . . . 3,000 ,
5. A szallité koesik fentartdsi koltsége évenként 2,200
g Olay, hendes . =5 & & : 800 ,

Evi tizemi koltség 41,596 K

A lévonatu iizemnél naponként legfeljebb 10 vonat jott le,

egy-egy vonat 3 kettds kocsival 4 5 m®, Osszesen tehat egy vonaton

15 m® feny6ronksd, 10 vonaton 150 m®; évenként 250 munkanapon

at igy 37,500 m® fenydfa szdllithato le, esik ennélfogva 1 m’-re
41,596.
37,500.

kilométerre 20 fillérbe keriil.

A beeslés szerinti évi fahozamot szamitasba véve

= 1'11 K. szallitasi koltség, vagyis 1 m® széllitisa 1

41.596
23856 L
korona a szallitisi koltség m3-ként.*)

Egy iires vonatnak lovakkal valo felvontatdsara és a meg-
terhelt vonatnak lejovetelére az 5620 m. hosszu pdlyan 1 ora 24
pevczre volt szitkség, az dtlagos sebesség tehdt masodperczen-
ként 223 m. volt. -

Eltekintve attol, hogy ezen iizemnél a szillitis meglehetdsen

lassu volt, a l6vonatu pélya hatranyaként az is jelentkezett, hogy

*) llletleg ennél valamivel kevesebb, mert a kisebb fatomegnek meg-
felelien kevesebb ideig is lehetett a vasut fizemben. Szerk.



606

az iizem a fuvarosoktdl fliggott. Tavasszal, szantis idején vagy
Osszel aratasndl az iizemet 16 hidnya miatt sokszor be kellett
sziintetni s hdtranyos volt az is, hogy a lovak sokszor nem
jottek a rendes idében munkdba, minek kovetkezménye az volt,
hogy az nap egy vagy két vonattal kevesebb indulhatott. A lovak
végul a talpfik kozotti kaviesréteget hamar kitapostdk, ugy hogy
gvakori kavicsolds valt sziikségessé.

19. kép. A pojana-méruli villamos erdei vasut.

A villamos vasut épitési és iizemi koltségei.

A pojana moruli l6vonatu vasutnak villamos erére valo
atalakitasdra az indit6 ok a szallitasi koitség csokkentése volt,
tovabbd a szallitis gyorsitisa, minek kivetkeztében ugyanazon
idében nagyobb mennyiség lesz leszdllithaté és az iizem fiiggetlen
lesz a fuvarosoktol.

A villamos motorkoesit és a vezetéket Roessemann és
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Kiihnemann budapesti czég szillitotta, mely a berendezést is
eszkozolte. A dynamégép a m. kir. foldmivelésiigyi miniszterium
engedélyével kiilfoldrol szereztetett be.

A motorkocsi sulya szolgilatképes dllapothan 1850 kilogramm:,
minélfogva a lévonatu pdlyanal haszndlatban volt 6'5 kilogrammos
sinek teljesen megfelelének taldltatvian, megtartattak. A motor 13
normalis loerével bir, és 500 Volt fesziiltségre van szerkeszive,
nyomtavolsiga 760 ", o6rinkénti dtlag sebessége 15 km. A motor-
koesi tengelyei 70 ™, 'atméretiiek és DBessemer-aczélbol, az
500 My, atmérdjii kerekek pedig Siemens-Martin-aczélbol késziltek.
A kocsi magassiga a felsd vezetékkel (lyraval) 5 m., hossza 3 m.,
szélessége 1'18 m.

A dynamoégépet hajté turbina Francis® rendszerii és 35
loerdt fejt ki. A red ©mld vizmennyiség masodperczenként 300
liter, a vizoszlop magassdga 127 m. A turbindra vezeld vizesa-
torna szélessége 0'8 m., magassdga 06 m., a benne folyo viz
mélysége 045 m.

A dynamdégép normilisan 550 Volt fesziiltséggel jar, a maxi-
mum 600 Volt. Epitési koltségek :

1. Az 5620 m. hosszu palya alépitménye mint
elébb a lovonatu pdlyanal, valamint a villamos erére

valé berendezés, vezeték, dynamogép, turbina . . . 116,000 K.
2 A villamos motorkoesi . . . . . . . . 8400 |
. Szin a motorkocsi részére . . . AR 2 1S L

4 24 darab szallitokocsi beszerzése, (lJeleértve
6 drb tartalékkoesit) & 180 K. . . . . .. . . L4320
(Osszes koltség 129970 K.

Uzemi és fentartdsi kiltségek. .

. A befektetett tokének 5°%¢-o0s tirlesztése és
5%0-08 kamata i) S I e M S L
2. A kouswezetonek évn ﬁzetése o 1,200 K.

3. A dynamoégépnél alkalmazott gépész évi ﬁzetése 1,200 ,
4. Fel- és lerakasra, valamint a szdllitokocsik
vezetésére, fékezésére 18 kocsindl 18 férfinapszim,

évenként 250 munkanapot felvéve 4500 férfinapszdam
a24K... sosnnr-1OB00 . 4

ol 2 Felépltmény fentart:’m koltsége évenként < drideale 150005y
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6. Szallitokocsik fentartasi koltsége . . . . . 600 K.
FiKencesy ialgpoimh o) "l QUEOINEITRCS SHI80DNE]
Evi fizemi koltség 28,157 K.

Az eddigi eredmény szerint naponként 14 vonat jott le,
minden vonat harom kettés kocsival a 5 m® fenyé ronkdvel meg-
terhelve, egy vonaton ennélfogva 15 m., Osszesen tehdt naponként
210 m® szallittatott le.

Hasonloképpen mint a lévonatu {izemnél évenként 250
munkanapot szdmitisba véve leszallithato 52,590 m?®.

28,157
52,500
1 m*re és egy kilométer tavolsigra 95 fillér.”)

Ezen berendezésnek eldnye, hogy a szillitdis nemecsak joval
olesobb mint a lévonatu iizemnél, de miutdn naponta nagyobb
fatomeg hozhato le, az évi fahozam sokkal rdvidebb id6 alatt
szallithato le, mint az az eddigi iizemnél lehetséges volt, ugy hogy
majdnem az Osszes évi fatomeg a téli rossz id6 beallta el6tt
leszéllithaté és az tizem a téli hénapokban bedllithaté, midltal a
téli idében nagy hoéesések alkalmdval az eddigi és nagy koltség-
gel Osszekotott palyatisztitisi munka is elesik.

Esik tehat 1 m?® leszallitisara = 53'6 F., vagyis

Goziizemii palya.

Fenti palyanak gozerdre valoé berendezés esetén a koltsé-
gek a kovetkezokép alakultak volna.

1. Egy 5620 m. hosszu goziizemre berendezett
palydnak kiépitése 9 kilogrammos sinekkel és meg-
felelé alépitménynyel, hasonlé viszonyok kozott kilo-
msterenkont™1 2 SUVITFI SRroNE W AMMEB0L HPIRNAI0 T1:936 K.

*) Minthogy a fennebbi adatok szerint azonban jelen konkrét esetben
esak 23,856 m?® a szallitando fatomeg, a villamos vasut szallitoképessége
egészen kihasznalhaté nem lesz. A 28,157 K. évi iizemi koltséget ez utobbi
fatomeggel elosztva, azt talaljuk, hogy 1 m3 leszéllitdsa 1°18 K.-ba keriil, amit
a lolizemre vonatkozdlag fenn hasonlé feltételek kozott nyert 174 koronaval
osszevetve, kideriil, -hogy még a szdllitdképesség: ily korlitolt kihasznéalasa
mellett is olesobb .a villamos iizem. Szerk.
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2. Egy iires dllapotban 5500 kilogramm, szolgd-
latképes dllapotban 7000 kilogramm sulyu gémozdony

beszerbbe oyt 00 ASEEss e Bukel . dasav b 9001 K.
3. 24 drb egyszerii szallitokocsi beszerzése,

mint az elébb targyalt palyanal a 180 K. . . . . 4320 ,
4. Mozdonyszin SpiteRRI L (WY Feirbt 1l santeoiria 500 .

Osszes koltség 90,656 K.

Uzemi és fentartdsi kiltségek.
1. Evi kamatra és a befektetetett toke torlesz-

tésére opsgesen 10%0 e ne e iole d 4k i ADDOD K.
2. Egy mozdonyvezeld évi ﬁzetese s w ek rdO e
3 Egy fiitének évi fizetése . . . ot £ 1000,

4. Naponta 18 férfinapszam fel- és lerakasm
valamint a leszillité koecsik vezetésére és fékezésére,
évente mint elébb 250 munkanapot felvéve Osszesen

4500 napszam a 2'4 K. SRR A R 1 < R
5. Felépitmény fentartasara évenként o' obd SRR i | L
6. Szallitékoesik évi fentartdsa ~ . . . . . . 600
7. Gézmozdony fenntartasi kﬁltsége 5 B R R 1 )
8. Kenfcs, olaj .. . . . 2,000

9. Evente 250 munkanap mellett a gormozdony
fiitésére szitkségelt 500 iirm. biikkkhaséibfa ara vaga-
tassal kozelitéssel és leszdllitissal a 256 K. ol CFUEEETE T e

Osszes évi iizemi ki:'rltség 20816

Goziizemnél az itteni viszonyok kozdtt mint napi maximalis
eredmény 12 vonat vehet6 fel. Minden vonat 3 kettés koesival a
5 m® fenybfival terhelve egy vonaton 15 m® naponta 12} 15=
180 m? lenne leszallithaté. Mint elébb évente 250 munkanapot
szdmitisba véve 250 X 180 = 45,000 m® szallithato évenként,
esik 1 mi-re szillitasi koltség 66 fillér, vagyis az 5620 m. hosszu
palyan 1 m? szallitasi koltsége egy kilométerre 12 fillér.

Ebb6l kivetkeztethetd, hogy koltség tekintetében a gézerore
berendezett palya a lévonatu és villamos palya kozétt foglal helyet.
A pojana moruli villamos vasut az 1900. évi november 27-én
megtartott miitanrenddri bejaras alkalmdval a bizotlsig dltal
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lizemképesnek nyilvanittatott, és a magyar kir. vasuti és hajo-
zasi fofeliigyeloség dltal annak iizembe valé helyezése enge-
délyeztetett.

A vasut épitése, illetbleg villamos erére valé atalakitisa a
kereskedelemiigyi m. k. miniszterium altal elrendelt kozigazgatdsi
bejards alkalmdval a kovetkezo feltételek mellett lett engedélyezve :

1. Az épitésre vonatkozdlag.

1. A géphdz a terven elGtiintetett modon létesitendd, a gép
legfeljebb 500 Volt fesziiltségii aramot termeljen.

2. A géphizbol kiinduld taplalo vezeték és munkadot kellden
szigetelendd.

3. A munkadrét 8 ", vastag bronzdrotbol készitendo.

4. A felfiiggesztés a helyi viszonyokhoz képest egy és két
oldalu eszlopokon kellen szigetelve torténjék. Az oszlopok tavol-
saga olyvan legyen, hogy a munkadrét a szakadds ellen négyszeres
biztositékot nyujtson.

5. A munkadrot magassaga a sinfej [616tt legalibb 5 m. legyen.

6. A munkadrét maximumban egy kilométeres szakaszokban
a palya mentén levd, kell6 moédon jelzett oszlopokon -elhelyezett
kikapcsolok segélyével megszakithato legyen.

7. A sinek iitkdzéseinél megfelel6 elektromos Osszekottetések
alkalmazandok.

8. A vonal mentén és a géphdazban villimharitok megfeleld
szimban alkalmazandok.

9. A géphazban kellden méretezett 6lombiztositék és kellden
beallitott automatikus kikapesolok alkalmazandok.

10. A motorkoesi, valamint a fat szillité truckok hathatos
fekekkel ellatandok.

1I. Az dizemre vonatkozilag.

1. Az 6rankénti menetsebesség a 10 kilométert meg nem
haladhatja.

2. Felfelé menetnél 6 egyszerii trucknal a mozdonyra tébb
nem kapecsolhaté. -

3. Lefelé menetnél csak két truckbol allé vonatok képezhetdk.
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4. Ugy a fel- valamint a lefelé menetnél a vonaton megfelel6
szamu fékek alkalmazandok.

5. Engedélyt kérd koteles egy egyént megnevezni, ki az
iizletkezelés tekintetében teljesen felelds.

6. Csakis a m. k. vasuti és hajozasi feligyeloség altal meg-
vizsgalt és alkalmasnak talalt forgalmi eszktzok vehetok hasznalatba.

7. Mozdonyvezetiiil és géphazkezel6ill csak kelléen képesi-
tett és megvizsgalt egyének alkalmazhatok.

8. A mozdonyon erds hangu harang alkalmazando, a tisztin
truckokbol allé vonatokon a fékezOk erds hangu sippal szere-
lenddk fel.

9. Kodos i 16ben a vonat jelz6 lampakkal szerelendd fel.

A berendezés elkészitésénél kizarélag hazai gyartmdanyok
alkalmazandok, amennyiben kényszeritd sziikségek folytin idegen
gvartmany alkalmazdsa valik nélkiilozhetlenné, arra a kereskede-
lemiigyi m. kir, miniszter ur O Nagyméltosiganak engedelme
elézetesen kikérendd.

A vasut elkésziilte utin annak hasznalatba vétele elott mitan-
renddri megvizsgalasa a m. kir. hajozasi és vasuti feliigvelGségnél
kérelmezends, a tervbevett menetrend pedig még a mitanrenddri
bejaras eldtt Krasso-Szorénymegye kozigazgatasi bizottsiga utjan
jovahagyds czéljabdl a fofeliigyel6ségnek bemutatando.

Végiil utasittatik engedélyes, hogy a 45 és 47 szelvénypontok
kozotti és megerdsitendé Biszira patak hid terveit még jelen
jegyzokonyv jovahagydsa elott a kereskedelemiigyi m. k. miniszter
0 Nagyméltésdginak bemutassa.

Kzek utan a bizottsig vezetije, az elébbi feltételek betarta-
sanak kotelezettsége mellett a vasut dtalakitasira az engedélyt
a kereskedelmi miniszter nevében és felhatalmazisibol a hely-
szinén éloszéval megadta.



