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Pankotai professzor szerint az erdbk feltdrtsdga bizonyos mér-
tékig fokmérbje az erdégazddlkodds technikai fejlettségének. Az
dsszefiiggés nyomon kovetheté a Mdtrai Erddé- és Fafeldolgozo
Gazdasdg teriiletén is.

Irasommal, melyben az eseményeknek, adatoknak csak téredé-
kére térhetek ki, az wvolt a célom, hogy egyrészt hozzdjaruljak
erdészeti emlékeink megdrzéséhez, mdsrészt tisztelegjek azok eldtt
a kollégdak elétt, akik az erddfeltarasban kiemelkedd munkdt
végeztek.

Erdeink feltarasa és egyben a technika térhoditasa az erdészetben a vasut-
épitéssel kezdédott; lovontatast vasutak, majd a gézmozdonyok bevetésével.
A munkdlatok az elsé vildghaboru idején indulnak FelsGtirkanyban, Gyongyo-
sén és Szilvasvaradon, a héabords konjunktiura kovetkeztében fellépd fakeres-
let hatdsaként. A vasutépitések a 20-as években fejezdnek be. Ebben az
idGszakban épilil a mai szemnek is csodalatos siklopélya, amelynek segitségével
a vasut a Bukk-fennsikra is felkapaszkodik, és amellyel egészen 1963-ig lize-
meltek. Fels6 allomasan ma is all a géphaz — benne a meghajto- és attételi
szerkezetekkel —, amely a legbecsesebb erdészeti emlékeink egyike. A Biikk-
fennsiki kisvasut egyik dga a Voroské-bércnél, az ,6serds” kozelében ért
véget. Nagyrészt ennek a nyomvonaldn épiilt 1985-ben a kordsbérei ut.

Térténelmi nevezetességnek szamit az ,.Olaszkapu”, amelyet még 1918-ban,
a vasutépités idején, Turzo Gdbor olasz hadifogolycsoportja készit. A hatalmas
sziklatémbbe vagott, szlik szoroson haladt at eredetileg a Bilikk-fennsiki vas-
ut, kés6ébb, a vasut felszedése utén ezen vezetik at az utat ugy, hogy a wvas-
utépitéket megérokitd emléktablat meghagyva, kiszélesitik az atjarot.

Az 1945 el6tti id6k technikai érdekességei kozott emlithetjiilk meg a maga
idejében komoly miiszaki felkésziiltséget tukrozé kotélpalyat, amely a mai
fels6tarkanyi erdészet teriiletén az 1920-as években miikédott. A palya az Ol-
dalvolgy kozelében levd, un, Kavacsos-lapat kototte ossze a Hosszuvilggyel,
onnan tovabb vezetett részben Hidegpatakdig, részben Mocsaroshazéig. A
Gerzseny-haztél nem messze csatlakozott a felsétarkényi kisvasuthoz. A le-
horgonyzohelyek maradvanyai még ma is megtaldlhaték a Hosszuvdlgyben,
ugyanakkor a Hosszuvidlgy—Mocsaroshédza szakaszon a Szogallas elnevezés még
ma is 6rzi a hajdani létesitmény emlékét. Mocsdroshaza mellett, emésztégodor
épitésekor talaltunk ra a palya végpontjara. A szilvasvaradi erdei vasutunkhoz
is kapcsolédott egy kotélpadlya a két habord kozstt. Ez a Szalajka-volgybdl a
hegyoldalban levd, egykori k6banyaig vezetett.

Tulajdonképpen erdészeti utépitésrél 1945 el6tt még nem beszélhetiink. Az
erdiket tobbségiikben spontan kialakult, vagy kevés kézi munkaval kiépitett
szekérutak haléztak be. Ezek egy része mar tébb évszazada létezik, Az egri
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varat a Bilikk-fennsikkal osszekoté ,torék ut” mér a t6rok hédoltsig idején
mint karavanut, nagy fontossagu volt. Allitélag ezen szillitottdk a var épi-
téséhez, majd megerdsitéséhez sziikséges faanyagot. Az ut végig hegygerin-
cek kozelében halad, ezért nagy része ma is, szinte minden idében jarhatd.
Emlitést érdemel a Szilvasvaradrdl a Bilikk-fennsikra vezetd Bérci ut (Grofi ut),
amelyet Pallavicini 6rgréf, a tulajdonos, nagy gonddal karban tartatott.

1945 el6tt kivételnek szamitott a k6palyas erdei ut, mint példdaul a Rima—
Muranyi Rt. altal, koho6salakbol megépitett dobronyai ut (6zdi erdészet), vagy
Karolyi Mihdly sandor-réti utja (paradfiirdéi erdészet). A haboru el6tt épiilt,
nagyrészt kézi munkaval, a Térfi Béldrdl elnevezett makadamut. Paradsasvar
térségében. A Madtra déli oldaldn a Domoszléra vezeté Zavoza-volgyben egy,
darabos kovekbdl kirakott makadamut maradvanyai lelheték fel a régi idékbél.

Az utépités hdskora

Az erdészeti utépités a sz6 igazi értelmében 1947-ben kezdédik, és az ezt
kovetd évtized az utépités ,hoskoranak” szamit. Az erdégazdasagban megje-
lennek a haborubdl visszamaradt, nagy teljesitményli tehergépkocsik: Biis-
sing-ek, GMC-k, Daymond-ok és Opel Blitz-ek. Ezek térhéditdsa slirgetben ko-
veteli az utépitést. A felszabadulas utidn az elsé szilard burkolatu ut a szil-
vasvaradi erdészet teriiletén, Ban-vilgyben épiilt. 1947—48-ban. Tervezdje és
a kivitelezés iranyitéja Jdhn Rezsé erdémérndk. Erdekessége, hogy ,rakott
alappal” épiilt, az alapkoveket kézi erdvel, egyenként illesztik helyiikre.

Az akkori idékre jellemzé maédon, az Ut befejezése el6tt minisztériumi meg-
bizottak vizsgaltik meg, hogy az épiték betartottdk-e a tervben szerepld pa-
ramétereket, Az eredmény: mindent rendben talaltak.

Ebben az id6ben épiil meg a Matraban a Sandor-rét—Somhegy ut. Hurok-
utnak is nevezik, mert a Kékes alatt egy hurokban végzddik. Akkoriban terv-
utként emlegették, utalva arra, hogy a hdroméves terv elsé nagy utépitései
kozé tartozik. A terveket egy 14 f6bdl allo tervezdgarda készitette el, két hét
alatt, 1947-ben. A tervezésben tébbek kézott részt vett Banky Gyula, Urbdnffy
Istvdn, Jdhn Rezsd, Jihn Ferenc, Murdnyi Jdnos, Cornides Gyérgy. Az ut
1948-ban késziilt el.

A haroméves terv iddszakdban hatarozzak el az akkori idék egyik leg-
nagyobb utépitési beruhizdsat, a Szilvasvarad—Javorkut ut megépitését. A
Biikk-fennsik feltarasanak gondolatit Hibbey Albert, a szilvasvaradi erdégond-
nok vetette fel. Az elképzelés akkor valésulhatott meg, amikor a magyar al-
lam az Un. ,munkaintenziv’ beruhédzisokra célesoportos hiteleket biztositott
azzal a politikai céllal, hogy minimadlis anyag- és energiaraforditassal, sok
ember szamdra biztositanak munkaalkalmat.

A tervezést a MALLERD miszaki féosztidlya kezdte el, Madas Andrds fé-
osztalyvezets és Sali Emil, a tervezbcsoport vezet6je irdnyitasaval, 1949-ben.
A tervezék Hendel Ernd és Klimé Kdlmdn erdémémdokok voltak. A finanszi-
rozast az Orszagos Tervhivatal eléaddjaként, Pankotai Gdbor iranyitotta. Az
eredeti terv szerint, az Ut Bankut érintésével haladt vissza Javorkutra. Az er-
dészet 1950 utani, nagy &tszervezése utin, a tervezbcsoport élére Pankotai
Gdbor keriilt, igy a tervezés egy részét mar & iranyitotta és részt vett a ter-
vez6i miivezetésben is. Ebben az idészakban Babos I'mre javaslatara, az ere-
deti tervet modositottak és a Hordo-gerinctdl Javorkutig attervezték a mai
formara.

Az 1j szakasz tervezbje Martos Andrds, soproni egyetemiink késSbbi ad-
junktusa.
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A Szivdsvdrad—Jdvorkut wut, 1950—1955

Az utépités 1950-t6l1 1954-ig tart. Az épitésvezeték Palké Ldszlé, majd
Szabd Kiroly, mindketten erdémérnokok. Emberfeletti munkdat kivan az akkori
technikdval, hisz az Ut nagy része meredek, sziklas hegyoldalon halad. Komp-
resszor még nincs, a robbantashoz kézi erével készitik el a lyukakat. Egy-
szerre 500 kubikos dolgozik, nagy résziik Abadszaldkrol és BesenyGtelekrél
jar hetente egyszer, tdbbnyire vonattal. Elhelyezésiik nem kis gonddal jar,
a Tofalusi-volgyben, Harmaskuton, Csurgdén, Bankuton és még néhany helyen
kiilén erre a célra épiilt fabarakkokban szillasolnak. Orabériik 2,50 Ft koriil
van. Egy km ut 250 ezer Ft-ba kertl.

Az ut egyik érdekessége a Halalkanyar. Az eredeti tervek szerint roppant
nagy sziklatomeget kellett volna kirobbantani, ezért a minisztérium illetékesei
tervmaddositiast rendelnek el. Tervezdket kiildenek a soproni egyetemrdl (1950
végén), akik néhany hoénap alatt elkészitik a korrekecié terveit. Mire azon-
ban a tervek megérkeznek, a kivitelez6k mar korrigaltdk a vonalvezetést, és
mar rég til voltak ezen a szakaszon.

Az eredetileg makadamutnak épitett Szilvasvarad—Javorkut ut jelentdsége
oriasi. Csatlakozva az 1930-as években épitett Lillafiired—Javorkut szakasz-
hoz, mindkét iranybol dsszekototte a Bukk-fennsikot a kilvilaggal.

19481955 kozott teriiletiinkén szamos magasrakodé épiilt uthoz, rész-
ben iparavagianyhoz kapcsolédva. Ezekre azért van sziikség, mert a rakodéas
kézi erével torténik. Ekkor épiil a banvélgyi, a hidegpataki, a varbiikki, a
csorgb-volgyi magasrakodd, a szilvasvaradi iparvagény és magasrakodé. Pan-
kotai Gdbor tervei alpjan megvalésul a felnémeti iparvagany és magasrakodo.

A ,héskorban” épiil meg a Bervai ut Gubarétig tart6é els6é szakasza. Az elsé
varidns — melyet Pankotai Gdbor tervezett — a szarvaskéi kitérétsl indult
volna, ment a bervai kébanyan keresztiill nem engedélyezték az athaladést,
ugyanis rabokkal dolgoztattak. Szerencsére a munkdk megkezdése elétt a
tilalmat feloldottak, igy Felnémet fel6l épiilhetett meg az ut.

Ez id§ tajt sziiletik meg Urbdnffy Istvdn Sandor-réti erdégondnoknak az a
gondolata, hogy a Matran athaladé, mai 24-es utat célszer(i lenne &tlés irany-
ban 6sszekdtni Recsk és Matrafiired kozidtt egy kb, 30 km-es feltarouttal,
amely a Domoszléi-kapunédl atmenne a Matra-gerincen és onnan kezdve a
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déli oldalon haladva, valahol Maitrafiired felett kiétne be a kozutba. Az el-
képzelés 40 év elteltével, kb. 1990-re valosul meg teljes egészében. Elsé sza-
kaszat 1952-ben tervezte meg Kostein Ferenc erdémérndk, Oroszlanvari ut né-
ven, 1953-ban a varbiikki erdeészhéazig épitik meg, kivitelezd6 az 1952-ben ala-
kult Erdégazdasagi Epité Vallalat, az épitésvezeté kezdetben Horvdth Sdndor,
kés6bb Jdhn Ferenc. Az uttal egyidében éplil a varbiikki munkésszallas. Az
épités miiszaki ellenére Molndr Ldszlé, a matrai erdégazdasag késébbi f4-
mérnoke.

Az épitést 1963-ban folytatjak. Az ujabb szakaszt mar az ERDOTERV mér-
nike, Boddé Guydrgy tervezi, a megvalositasban Kiss Jozsef, Fejes Dénes és
Zsilvolgyi Ldszlé6 mikodnek kozre.

Az Ut tovabbi részének megépitésén napjainkban a legfiatalabb utépits-
generacié munkalkodik, név szerint: Zsilvdlgyi Ldszloné tervezd és Fonagypdl
Géza, Szalai Gdbor kivitelezok.

Az 1956-ban és az azt koveté években Cornides Gyorgy, Bonecz Tibor és
'Kocsis Ferenc az ERDOTERV mérntkei elkészitik a Biikk és a Matra fel-
tdrasi alapterveit, amelyek hossza idére megalapozzak a tervezémunkat.

Az utépités gépesitésének kora

Az Utépités torténetében nevezetes év az 1957. Ekkor indul orszdgosan a gé-
pesitett utépités Pankotai Gdbor, az OEF épitési csoportjanak fémérnoke és
munkatarsai, Hajak Guyula, Bogdr Istvdn, Lenkey Ldszlé és Balogh Ferenc
iranyitasaval, egyszerusitett tervek alapjan.

A felsélarkanyi erdészet teriiletén, a Melléri-rakodé kozelében munkédba
kezd az elsé dozer. Az Gt tervezdje és épitésvezetdje Jihn Ferenc. A dézerosok
egyike az a Szeredi Jézsef, aki az 50-es évek elején KT—12 fagézas traktor-
ral dolgozik, majd egy negyedszazadon keresztiil utakat épit szovjet dézerrel,
ma pedig a legjobb teljesitményl dézerosunk az amerikai caterpillar-ral. Ro-
videsen megjelennek a kompresszorok, ezzel konnyebbé, gyorsabba valik a
mindaddig rabszolgamunkdnak szdmité sziklafturds. 1963-ban sajat robbané-
anyag-raktar épiil a Biikk-fennsikon.

A 60-as évek elején Uj korszak kezdddik az utépitésben: a higitott bitumen
belépésével megindul a portalanitott utak épitése. Az elsd, bitumennel kezelt
ut a héarsasi és a nagyperesznyei ut Bélapatfalvan (1959—60). 1963-ban mar
bitumentarolo épiil Felnémeten.

Az 1964-es egri vandorgy(lésen még Ujdonsagnak szamit a Zetor-ral von-
tatott bitumenszérd (Timsina) bemutatisa a banyahegyi uton. A kovetkezd
idészakban szinte minden évben egy Uj, bitumenes Ut atadésara keriilt sor
a Biikkben is és a Matraban is. A nagyobb utépitések ataddsa wvalésdgos
néplinnepély az épitbk szdméra, a hivatalos atadasokat fehér asztal melletti.
benséséges bankettek kiovetik.

Az 1964—1972 kozotti idészakra esik a moesdrosi, a taroi, a meészvolgyi, a
palinai, a rozsnoki, a galyai, a varaszoi, az oldalvélgyi, a valosi, a katalini, a
tilonkai és a bonchidi ut épitése. A f§ feltdréutak tervezését ekkor mar zo-
mében az 1953-ban megalakult ERDOTERV végzi. Boddé Gyorgy, Szlanka Pdl,
Solt Hugé, Pandula Zoltdn, Csutkay Jend, Fleck Erné és Pallés Jdanos kozre-
mikodésével, Késébb a tervezést egyre inkabb az erdégazdasiag mérniskei
veszik at, és ma mar szinte kizarélag o6k tervezik az utakat. E munkaban
résztvevik kezdettél napjainkig: Jéhn Ferenc, Bdnky Jozsef, Fejes Dénes,
Sohler Istvdn, Zsilvélgyi Ldszld, Zachar Miklés, Zachar Miklésné, Vigner
Ldsz16, Duska Joézsef és Zsilvilgyi Ldszloné. Kozulik Jahn Ferenc volt az,
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aki az egri erdégazdasag feltarasaban mindvégig meghatdrozé szerepet toltott
be. Az épitésvezet6k: Dsupin Ferenc, Kiss Jozsef, Chikdn'Istvdn, Wdgner Ti-
bor, Fénagypdl Géza, Szalai Gdbor és Nagy Emil.

Az épitéshez kezdetben az utak mellett talalhaté kovet hasznaljak fel, ekkor
még a kotorésre is akad munkaerd. A Cserépfalu—Mocsaroshaza ut épitése ide-
jén megnyitjak a vattavolgyi kébanyat, innen szallitjak az alapké nagy ré-
szét, itt allitjak fel a IV. sz. k6torst. Bogdacsi cigdnyok egész hada dolgozik
a banyaban. A banyahegyi, a galyai és a tarovolgyi ut alapja is még nagyrészt
az ut melletti kis banyakbdl szarmazé kébol épiil. Késdbb, a munkaerd fogy-
taval, attérnek a vasarolt kére, Ozd térségében pedig tért hodit a kohosalak
(1968). Ezzel egyidejlileg a fogatok eltlinnek, és 1967-t61 mar csak billends
teherkocsikat talalunk az utépitéseken. A palinai uton eléfordul, hogy egy-
szerre 50 AKOV-billengs zuditja a kohdsalakot.

1968-ban Matramindszenten alsérakodét épitenek. Tervezé Csutkay Jend
(ERDOTERYV), épitésvezeté Szalai Gdbor. Néhany év mulva itt késziil el az
orszag elsd ronkosztalyozo berendezése.

Kiilon meg kell emlékezniink az oldalvélgyi utrol (1969—70). 10 kme-es uf,
100 ezer m? foldmozgatas, az akkoriban hatalmas munkanak szamit. Az ut
osszekoti Felsotarkany térségét Bikkzsérccel és Cserépfaluval, ezzel meg-
alapozza a felsotarkanyi és a cserépfalui erdészet késdbbi Osszevondsat.

1970-ben dsszevonjak a Matrai és' a Nyugatbilkki Allami Erd6gazdasagot,
két év mulva pedig a volt muszaki erdészetek é&pitési részlegeibdl, ©6nalld
épitésvezetGség alakul Eger székhellyel. Ezt kovetéen nagyobb lendiiletet kap
az utépités. A tovabblépést ekkor az aszfaltos technologia bevezetése jelenti.
1973-ban aszfaltkeverd gépet (C—12), 1974-ben pedig aszfaltfinishert (RAB- 25)
vasarol az erdégazdasdg. Az izrai, a csorréti, a kdrolyvagasi (részben), az ege-
resvolgyi és a katalini Ut utols6 szakasza mar aszfaltlezardssal késziil. Ebben
az id6szakban a régi makadamokat is portalanitott burkolattal Gjitjak fel. Meg-
kezdédik a szilard burkolati utak rendszeres karbantartasa is.

Az 1974-es vandorgyllésen az utépitéssel kapcsolatban két lényeges téma
bemutatdsara keriill sor a Biikk-fennsikon: az egyik az aszfalszényeg-terités
RAB—25 finisherrel, a masik a bitumenes utak karbantartésa.

Aszfaltos utfeldjitds a Cserépfalu—Mocsdrhdza uton, 1976



Az utobbi évtized

A sok csapadék és a mostoha terepviszonyok tették emlékezetessé a csorréti
ut épitését (1975—1976). A nagy kiizdelem megorokitésére emléktablat helyeznek
el az utcsatlakozasnél & megépitik az ,utépiték forrasat”, Az évek sorin ebbdl
szép hagyomany alakult ki. Szinte minden nagyobb erdei Ut mellett kiépitenek
és elneveznek egy-egy forrast.

1978 és 1981 kozott az Utépités visszaesik, mert a felnémeti rekonstrukeio
és az uj gépjavito lizem épitése lekoti a fejlesztési alapot és a kapacitdsokat.
1981 ujabb mérfoldké az utépitésben. A paradfiirdsi erdészet teriiletén levd
csikojédrasi titon caterpillar dézer kezdi meg munkdjat, amely harom hagyo-
ményos bulldézer teljesitményének felel meg. El6tte mar nem kell tuskot
robbantani, a laza sziklat is robbantds nélkiil képes fejteni. Az utépités ismét
fellendiil.

A Morbark 22 apritégép munkaba &allitdsa (1981) megkoveteli az id&jaras-
biztos utakat. Egymas utidn éplilnek a stabilizalt utak, banyameddével, az
ut menti banydkbél szdrmazoé alapkével. Torténete van az agasvari utnak is.
Murdnyi Jézsef mar az 50-es években tervet készit Agasvérra, de ez akkor
nem valdsult meg., 1983-ban keriil ujra napirendre. A szakemberek koérében
nagy vitat valtott ki, hogy az Ut métramindszenti vagy gyongyosi gravitaciét
vegyen-e figyelembe. A kérdés végilil eld6lt Matramindszent mellett. A Zsil-
volgyi hazaspar megtervezi az utat a hegygerinc koézelében, ezt azonban, a
természetvédOk kérésére, mddositani kellett, és az ut koltségesebb valtozatban
— a hegyoldalon végigvezetve Agasvarig — késziilt el. Igy viszont sértetlen
maradhatott a hegygerincen végigfuté turistaut. A csonkapataki ut megépitése
(1984—85) osszekottetést biztosit a paradfiirdéi és a verpeléti erdészet kozott.
Megkezdédik a Biikktet6—Domahéaza nagy atkoté feltaréut épitése, amely jo
néhiny évet vesz majd igénybe amig a kozel 25 km-es hossz elkésziil.

Az elmult, kozel 40 év az utépitésben ma mar toérténelem, része a magvar
erdészet legujabbkori torténetének. Ez alatt az id6 alatt teriiletiinkén kozel
1000 km ut épiilt. Ebben, az emlitetteken kiviil is nagyon sok kolléga munkaja
van. A minisztérium illetékesei koéziil Bogdr Istvgn MEM minisztériumi tana-
csos nevét kell megemliteniink, aki mindvégig segitséglinkre volt az utépitésben,

Abban a szerencsés helyzetben vagyok, hogy 1964-t6]1 magam is osztozhattam
a sikerélményben, amit minden maradandé alkotas létrehozasakor érez az
ember. Az erdei utak pedig talan a legmaradandébbak az erdészek é&ltal
létrehozott miiszaki alkotasok kéziil.

KERITES KORUL

Ahogy lapozgatom a spiralfiizet kitépett lapjaibél osszeflizott, igényesnek nem
éppen nevezhet6 keritéséri naplét, amelyet Neptun rég partra vetett védence
hénaprél honapra kormél, s igy bérelszamolds idején bekiild az erdésztbl, nehogy
kimaradjon a munkanaplobol, tehéat lapozgatas kozben szoget it a fejembe, hogy
taldan minden hénapban azonos és szinte szlkitett témondatok sorakoznak a napo-
kat jeltlé szamok utdn. A napldzas taldn csak abbdl all, hogy ugyanazt madsolja
le rendre, a munkajaban paratlanul becsiiletes, egykori matroz:
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