MOTORFURESZEK
VISSZACSAPODASA (KICK-BACK)
ALTAL OKOZOTT BALESETEK
CSOKKENTESENEK

oy LEHETOSEGE!

A korszerti motorfiirészek alkalmazdsaval jiré munkavédelmi problémak til-
nyomo reszét a zaj és a rezgés kototte le, amit a vibraciés megbetegedések és
hallaskdrosodasok jelent6s aranya indokolt. A koézvélemény a motorfiirészes
fakitermelés ismert veszélyei mellett (pl. dontés), s az elézéekben emlitett
munkafiziologiai vonatkozdsokon tul alig szentelt figyelmet a motorfilirészek
visszacsap6ddsabol szarmazé balesetek fokozod4asara.

Kiilf5ldon a visszacsapéddsos jelenséget ,kick-back”-nek mevezik, ezen a né-
ven ismert a munkaélettannal foglalkozé szakemberek kozott. A jelenség 1é-
nyege: a motorflirész vezetélemezének orr-része — elsdsorban gallyazdsban és
daraboldsban — a fdaval val6 érintkezés hataséra visszacsapédik és a mozgd
flirészlanc kézen vagy ldbon sériiléseket okoz.

A kulféldi vizsgalatok egyértelmten azt bizonyitjak, hogy a motorfiirészes
balesetek jelentés része ilyen jellegl. Manapsdg egyes orszagokban — pél-
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daul Svédorszagban, ahol a rezgésartalmakat kozel 1%-os szintre szoritettik
vissza — nagyobb jelentéséget tulajdonitanak a visszacsapéddsnak, mint pl
a rezgés- vagy zajartalomnak.

Dr. Szész Tibor ERTI osztdlyvezetd adataira tdmaszkodva megallapitottuk,
hogy erdégazdasdgainkban is a motorfiirészes balesetek jelentds részét a visz-
szacsapodds okozza. A motorflrészes balesetek alakuldsat, illetéleg ezen beliil
a visszacsapddasos balesetek aranyat 1968-——69—70—ben a tdbldzat tarta:l-
mazza, j

Motorfiirészes balesetek alakulisa 1968 —1970 kizitt

Motorflirészes Skl 1 balesetre esé
: balesetek Sappsnzes siapok tappénzes napok
Ev
by ke vissza- B vissza- sl o ivigeze.
Ty esapodds EORE K i csapodas %o .| Gegzosen csapodas %
Sériilés a kézen
' 1968 28 11 39 714 334 47 26 30 115
1969 42 19 45 662 310 47 16 16 100
1970 67 33 50 1472 765 52 22 23 105
Sériilés a ldabon
1968 41 5 12 7417 165 22 18 33 184
1969 39 10 26 807 244 30 21 24 114
1970 57 17 30 1146 509 44 20 21 105

A tablazatbél megallapithato, hogy a visszacsapodas jelentds aranyt képvi-
sel a motorfirészes baleseteken beliil (12—50"p). Megéllapithaté tovabba, hogy
a visszacsapodasos balesetek aranya 1968 és 1970 kozott rohamosan emelkedd
tendenciat mutat. Mig példaul 1968-ban a kezet ért balesetek csupan 39%-a,
1970-ben mar 50%-a szdrmazott a visszacsapodasbol. A l4bsériilések 'aranya
ugyanezen id6 alatt 12%-rél 30%-ra ugrott. A tablazat adatai egyértelmiien
bizonyitjak, hogy a visszacsapddésos balesetek az atlagosnal stlyosabb jelle-
glek, s ez kiilondsen a labsériilésekre vonatkozik. (1970-ben a labsériiléses
balesetek ardnya 30%p-ot, a tdppénzes napok aranya 44%-ot tett ki az osszes
labat ért motorflrészes baleseten beliil.) Utobbit tamasztja al4 az a koériilmény
“is, hogy az egy balesetre es6 tappénzes napok szdma a labsériilések esetében
joval nagyobb.

A visszacsapodasos balesetek aranyanak novekedése soff tényezével magya-
razhatd. Ezek kozétt lehet emliteni, hogy a motorflirészt egyre nagyobb mér-
tékben hasznaljak a komplikdlt gallyazasi feladatok megolddsara, ami a vissza-
csapddasnak egyik legalapvetébb kiindulési forrdsa. Novelte az ardnyt a mun-
ka intenzitdsdnak fokozdsa (teljesitménynovekedés) valamint az, hogy a mun-
kaslétszam csokkenése miatt egyre nehezebbé valt a motorflirészre eléirt mun-
karezsimet betartani (1 6ra motorfirész kezelés utdn 2 ora egyéb tevékeny-
ség). Az okok kozott emlithet§ az is, hogy a hasznalatban levé motorfirésze-
ink miiszaki szinvonala ebben a tekintetben relative elavult, mivel szdmos cég
a baleseti forras ismeretében a gépeket mar korabban lancfékkel és méas védo-
berendezéssel latta el.

Az el6z6ekben leirtak alapjan fontos feladatnak latszik, hogy a visszacsapé-
_ dasos baleseteket hazai viszonyaink kozott is minimalisra szoritsuk vissza. A
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miszaki és egyéb intézkedések szadmos lehetéséget biztositanak, s ezek kombi-
nalt alkalmazasa célravezetének latszik. A lehetdéségek koziill néhanyra konkré-
tan ki szeretnénk térni: :

Fontos — bar elsdsorban konstrukcios feladat — a motorflirész megfelelé

kiegyensulyozasa. Az oOsszehangolt szerkezeti paraméterek kevesebb lehe-
toséget nyujtanak az ellenérizhetetlen mozgdsok kialakulasara a motorfiiré-
szes munka soran. Ilyen szempontbol néhany 1j motorfirész tipus (pl. Hus-
gvarna 1100 CD) az atlagosnal jobb mutatékkal rendelkezik.

Tovabbra is sziikséges a motorflirész kezelésében vald rendszeres véaltas

biztositasa. A gépkezel6 rezgésterhelése, a fokozott zajhatds a nyilvanvalo
karosodasok mellett a gépkezelé reakcidképességét és figyelmét is csékkenti.

3. dbra. Csokkenti a baleseti lehetdséget
az elsé fogantyn elé szerelt miianyaeg
: kézvedo is

» - - . C3 » - . b N0 O
4. dbra. Biztonsdgi fiirészlinceal a vissza- > ]
esapodds valésziniisége minimdlis

Ha a valtas biztositott, kisebb a visszacsapodasos balesetek valdszintlisége. Ezt
szamos megfigyelés bizonyitotta. : : 3

Kivanatos a motorfiirészeket lancfékkel felszerelni, amely megakadalyoz-

za, hogy a felcsapodo vezetdlemezen mozgd linc a gépkezeld kezén vagy
laban kart okozzon. Itt fel kell hivni a figyelmet arra, hogy a lancfékek ming-
sége kilonbozd, ezért a fék hatékonysagat célszerl elézetesen megvizsgaltatnii.
A kiilfoldi gyakorlatban szdmos esetben csak a 8 kg iizemi tomeg alatti f(iré-
szeket szerelik fel lancfékkel. '

A visszacsapoddsos balesetek cstkkentése érdekében ajanlatos lesz a mér

meglevd motorfilirészeket kézvédével felszerelni, illetve a késébbiekben ki-
zarélag. csak olyan ‘motorflirészeket beszerezni, amelyek mar gyarilag el van-
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nak litva kézvédd berendezéssel. A kézvéds az elsd fogantyd elé szerelt olyan
mianyag vagy egyéb anyagbél késziilt szerkezet, amely visszacsapédas esetén
a kezet, illetve a kart megvédi a lane kéros hatésaitol, de az els6 fogantyiit
tarté kéz véletlen lecstiszdsa esetén is megakadélyozza a balesetet. Ilyen meg-
oldast lathatunk a Stihl 045 AV motorfiirészen is, amit a 3. 4bra mutat. A
MEM 1973 8szén el is rendelte a kézvédsk beszerzését a meglevé motorfiiré-
szekhez. Azéta a megrendelések eszerint térténtek,

A visszacsap6das nagy részét a hagyoményos gyalufogas lancok nem meg-
o felel6 konstrukcidja okozza. A vezetSlemez orr-részén valé &thaladiskor
ugyanis az egyes gyalufogak és vezet6szemek kozotti nagy szintkiilonbség a
flrészlancnak a fahoz valé érintésekor, vagy a szirévagds sordn a vezetdlemez
felesapédasat indukélja. Ezért ilyen szempontbél feltétleniil jobbak és bizton-
sagosabbak az Ugynevezett visszacsapédés-mentes biztonsagi fiirészléncok (pl.
az Oregon és Stihl biztonsagi lancok), ahol a vezetélemez orr-részén egy ossze-
fuggé koriv alakul ki. Igy a fdval valé érintkezés sordn a visszacsap6das lehe-
tésége a minimdlisra csokken. Igaz, hogy ez a filirészldnc nem »harap” a ha-
gyoményos lancokhoz hasonlé intenzitassal a faba, s ezért eldtoldsa olykor
némi tébbletenergiat igényel. Ennek ellenére egy meghatédrozott elfaradasi szin-
ten tdl sem okoz balesetet. Hazankban 1973 &sze 6ta csak biztonsdgi lancot

lehet megrendelni. A legtijabb biztonsagi lancok konstrukciéja allitélag mar
olyan, hogy teljesitményiik a korabbiakéval azonos.

A visszacsapodasos balesetek szamat csokkenteni lehet a munkaruhdba he-
o lyezett kiilonféle védébetétekkel, amelyek egy révid ideig a mozgd flrész-
lancnak is ellenallnak. Ez az idé éaltaldban elegends ahhoz, hogy a dolgozét a
komolyabb sériilést6l megvédje. Ilyen védGbetétekkel hazai viszonyok kozott
jelenleg még nem rendelkeziink.

Fokozott gondot kell forditani a motorflirészeknél a fiirészldne szakszerd
karbantartdsira — élesitésére —, valamint a gépkezelsk kiképzésére és
rendszeres tovabbképzésére is. Kiilfoldi gyakorlathoz hasonléan célszerti volna
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minden gazdasagban 1—1 olyan instruktort alkalmazni, akik ezt a tovdbbkép-
zést munkahelyi koriilmények kozétt is rendszeresen biztositani tudnak. Ugyan-
is a jol alkalmazott munkatechnika, a megfelelé munkaszervezet mar eleve
kiszliri a balesetek jelentds szazalékat. Ezért, ha a szakszerliség minden terii-
leten egyebekben is biztositott, Gigy végsé soron csupdn az el6zé6 pontokban
emlitett kiegészitt intézkedésekre lesz sziikség.

TI'eGepm IT1.: BOBMOYXHOCTH COKPAILLUEHMA HECUACTHBIX C/IIVUAEB, BO3ZHHUKAIOLUIMX B
PE3VJIbTATE OBPATHOI'O OTCKAKHBAHHWA MOTOPHOH ITHJIBI

IMocne NpefoTBPALLEHHS BPEOB OT WIYMa M BHOPALlM, HOBLIE 3aTpYAHEHUsA Npeactasnser coboit obpartHoe
OTCKAKHBAHKE MOTOPHOR MHbL. OnacHoCcTb MOXKeT ObITh cHIKeHa B paboTe MOTOPHOH NUJIOH NpH cHCTEMATHYE=
CKOM cMexe paGoumx, ¢ TOMOLEI0 COOTBETCTBYIOLLErO LENHOI0 TOpMO3a, GEe30MacHBIX NUNBHBIX LIeNeH, pasnHy=
HBEIX NPEJOXPAHHTENEIBIX BRNAAOK B CTELOe}e, a rnaBubiM o6pasoM ¢ IMOMOIILI YMEJIOr0 TeXHHYECKOTo
VXO0Aa 3a NMHIBHBIMH LIETISIMH.

P. Gébert: THE POSSIBILITIES OF REDUCING THE ACCIDENTS CAUSED BY THE KICK-BACK
OF THE POWER SAW

After reducing the noige and vibration, the kick-back of the power saw means a new difficulty. The danger
can be reduced by changing the operators in the operations, by using the proper chain-brake, by safety chains,
blslr setting different protective fillings into the working dress and mainly by the skilled maintenance of the
cnaimes.,

Nyole nyirfahibrid rivid vigaskori termesztésérél szamol be Dr. I. Herpka és J. T
Markovic a Topola, 1971, 83—85. szamaban. A kisérleti telepitést karbonatos valyog- és
homokos vilyog éntéstalajon, 1,3—1,9 m mély talajvizdllast drmentett teriileten, el6-
zetes mélyforgatds utan, 2 x 2 m hdlézatban 1 éves csemetével 1960 tavaszan létesitet-
ték., A telepités 8 nydr fajtaval, 5 ismétlésben, parcellinként 25 egyeddel, véletlen
blokk elrendezésben tértént, Sorkdzeit elsé harom évben 2—3 esetben miivelték, tré-
gydzva nem volt, Negyedik év utdn atlés irdnyban 509%,-os belenytldsi eréllyel, 2,8 x 2,8
méter haldzatra meggyéritették,

Négyéves korban a ha-onkénti fatémege 3 ecm feletti és ebbdl 7 cm feletti megoszldsban
kéreggel egyiitt a kivetkez6 volt: "I—2714’ =183 m?® és 157 m?; "Jacometts’ = 161 m? és
135 m?¥ ’Ostia’ =137 m? és 106 m3; I—154’ =139 m? és 111 m3; "Robusta’ =114 m? éa
83 m?% ‘Marilandica’ =99 m? és T4 m3; *Istra’ =96 m? és 67 m?; "Serotina’ =90 m? és
54 m3, A labon maradt egyedeket 2 m torzsmagassdgig megnyesték.,

Hatéves korban az atlagos mellmagassdgi dtmérd és a fenti megoszlds szerinti ha-
onkénti fatomeg az eléhaszndlati fatomeggel egytitt a kovetkezden alakult: J—214° =
=17,9 em, 324 m?® ég 297 m?; *Jacometti’ = 16,3 em, 261 m? és 238 m?¥; *Ostia’ = 16,4 cm,
269 m3 és 242 m?% "I—154 = 14,7 ecm, 215 m? és 189 m?; *Robusta’ = 15,1 cm, 216 m? és
188 m3; *Marilandica’ = 14,9 em, 183 m?, és 160 m3; *Istra’=14,8 em, 167 m? és 140 m3%;
*Serotina’ =11,9 cm, 132 m? és 99 m3,

Az adatokbol megallapithatd, hogy a legnagyobb fatermést az I—214° adja. Ezt
kéveti az "Ostia’ és *Jacometti’, majd sorrendben a *Robusta’, *I—154° és *Marilandica’.
Legkisebb fatdmeget az "Istra’ és 'Serotina’ hozott. Legkisebb kéregszdzaléka az *Ostia’
(8,69%), legnagyobb a *Marilandica’ (22,4%) klénnak van,

cikk iréi ismertetik tdgyszintén Giordano F. és Avanzo (1968) kutatdsi eredményeit,
amelyek szerint az 1,5 % 1,5 m hdlézatt *1—214’ telepités harmadik évben 3 X 3 m hdl6-
zatra gyéritve 132 m?ha elhaszndlati fatdmeget adott, majd hatéves korban a libon
maradt 3 X 3 m-es hdlézati nydras ha-onként 165 m?3-t, azaz Gsszesen 297 m3-t hozott.
Drysdale (1969) és Schreiner (1970) szerint az elkovetkez6 40 évben eléreldthatélag nem
a torzskénti fatomeg, hanem az Geszfatomeg termesztése lesz a fécél, igy ezek az ered-
mények igen hasznosak lehetnek a gyakorlat szdamara. Megfelelé klén, siir(i halézat és
rovid vagdskor alkalmazdsdval nagy fatémeg termeszthetd, amely alkalmas lehet fa-
rostlemez gydrtdsra és egyéb faipari termék feldolgozésdra.

Ref.: dr. Simon M.
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