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MOTORFŰRÉSZEK 
VISSZACSAPÓDÁSA (KICK-BACK) 
ÁLTAL OKOZOTT BALESETEK 
CSÖKKENTÉSÉNEK 
LEHETŐSÉGEI 

A korszerű motor fűrészek a lka lmazásáva l j á r ó m u n k a v é d e l m i p r o b l é m á k tú l 
n y o m ó részét a zaj és a rezgés kö tö t te le , ami t a v ibrác iós m e g b e t e g e d é s e k és 
halláskárosodások je lentős a ránya indokol t . A k ö z v é l e m é n y a motor fűrészes 
faki termelés ismert ve szé lye i mel le t t (p l . döntés) , s az e l ő z ő e k b e n eml í t e t t 
munkaf iz io lógia i vona tkozásokon túl a l ig szentel t f i g y e l m e t a moto r fű részek 
visszacsapódásából származó balesetek fokozódására . 

K ü l f ö l d ö n a visszacsapódásos j e l ensége t , ,k ick-back"-nek nevez ik , e zen a n é 
v e n ismert a munkaéle t tannal f o g l a l k o z ó szakemberek közöt t . A j e l enség l é 
n y e g e : a motorfűrész v e z e t ő l e m e z é n e k or r - része — elsősorban ga l lyazásban és 
darabolásban — a f á v a l v a l ó ér in tkezés hatására v isszacsapódik és a m o z g ó 
fűrészlánc kézen v a g y l ábon sérüléseket okoz . 

A külföldi v izsgá la tok e g y é r t e l m ű e n azt b izonyí t ják , h o g y a motor fűrészes 
balesetek je lentős része i l y e n j e l l egű . Manapság e g y e s o r szágokban — pé l -

1. ábra. A motorfűrész visszacsapódása és 
az ezt kiváltó ok 
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dául Svédo r szágban , ahol a r ezgésá r t a lmaka t köze l 1%-os szintre szorí tot ták 
vissza — n a g y o b b j e len tősége t tu la jdoní tanak a visszacsapódásnak, min t pl . 
a r e z g é s - v a g y za já r ta lomnak . 

Dr . Szász T i b o r E R T I o s z t á l y v e z e t ő adataira t ámaszkodva megál lapí to t tuk , 
h o g y e rdőgazdasága inkban is a motor fűrészes balesetek je lentős részét a v i sz -
szacsapódás okozza . A motor fűrészes balesetek alakulását, i l l e tő leg ezen belül 
a visszacsapódásos ba lese tek a rányá t 1968—69—70-ben a táblázat tartal
mazza. 

Motorfűrészes balesetek alakulása 1968 — 1970 között 
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A táb láza tbó l megá l l ap í tha tó , h o g y a visszacsapódás je lentős arányt k é p v i 
sel a motor fűrészes ba lese teken belü l ( 1 2 — 5 0 % ) . M e g á l l a p í t h a t ó továbbá, hogy 
a visszacsapódásos ba lese tek a ránya 1968 és 1970 közöt t rohamosan eme lkedő 
tendenciá t muta t . M í g pé ldáu l 1968-ban a keze t ér t balesetek csupán 39%-a, 
1970-ben m á r 50%-a származot t a visszacsapódásból . A lábsérülések aránya 
u g y a n e z e n idő alatt 12%-ró l 30%-ra ugrot t . A táblázat adatai egyé r t e lműen 
b izony í t j ák , h o g y a visszacsapódásos balesetek az át lagosnál súlyosabb j e l l e 
gűek , s ez különösen a lábsérü lésekre vona tkoz ik . (1970-ben a lábsérüléses 
ba lese tek a ránya 30%-ot , a táppénzes napok aránya 44 %-ot tett ki az összes 
l ába t ér t motor fű részes ba lese ten be lü l . ) U t ó b b i t támaszt ja alá az a kö rü lmény 
is, h o g y az e g y balese t re eső táppénzes napok száma a lábsérülések esetében 
j ó v a l n a g y o b b . 

A visszacsapódásos ba lese tek a rányának növekedése solf t é n y e z ő v e l m a g y a 
rázható . E z e k közöt t lehet eml í ten i , h o g y a motor fűrész t e g y r e n a g y o b b m é r 
t ékben használ ják a k o m p l i k á l t ga l lyazás i f e lada tok megoldására , ami a vissza
csapódásnak e g y i k l e g a l a p v e t ő b b ki indulási forrása. N ö v e l t e az arányt a mun
ka in tenzi tásának fokozása ( t e l j e s í tménynövekedés ) v a l a m i n t az, h o g y a mun
kás lé tszám csökkenése mia t t e g y r e nehezebbé v á l t a motor fűrész re előír t mun
ka rezs ime t be tar tani (1 óra motor fű rész kezelés után 2 óra e g y é b t e v é k e n y 
s é g ) . A z o k o k közö t t eml í t he tő az is, h o g y a használatban l e v ő motor fűrésze
ink műszaki sz ínvona la ebben a t ek in te tben r e l a t í ve e lavul t , m i v e l számos cég 
a baleset i for rás i smere t ében a g é p e k e t m á r korábban láncfékkel és más v é d ő 
berendezésse l lát ta e l . 

A z e l ő z ő e k b e n le í r t ak a lapján fontos fe lada tnak látszik, h o g y a visszacsapó
dásos ba lese teket hazai v i s z o n y a i n k közöt t is min imál i s ra szorítsuk vissza. A 



műszaki és e g y é b in tézkedések számos lehetőséget biztosí tanak, s ezek k o m b i 
nált alkalmazása cé l raveze tőnek látszik. A lehe tőségek közül néhányra k o n k r é 
tan ki szeretnénk té rn i : 

O Fontos — bár elsősorban konstrukciós fe ladat — a motor fűrész m e g f e l e l ő 
kiegyensúlyozása. A z összehangolt szerkezet i pa r amé te r ek kevesebb l e h e 

tőséget nyúj tanak az e l lenőr izhe te t len mozgások kialakulására a m o t o r f ű r é 
szes munka során. I l y e n szempontból néhány új motor fűrész t ípus (pl . H u s -
qva rna 1100 C D ) az át lagosnál j o b b muta tókka l rende lkez ik . 

© T o v á b b r a is szükséges a motor fűrész keze lésében v a l ó rendszeres vál tás 
biztosítása. A gépkeze lő rezgésterhelése , a fokozo t t zajhatás a n y i l v á n v a l ó 

károsodások mel le t t a g é p k e z e l ő reakcióképességét és f i g y e l m é t is csökkent i . 

3. ábra. Csökkenti a baleseti lehetőséget i—~ ~ ~ 
az első fogantyú elé szerelt műanyag 

H a a váltás biztosított , kisebb a visszacsapódásos balesetek va lósz ínűsége . Ez t 
számos megf igye l é s b izonyí to t ta . 

O Kívána tos a motorfűrészeket l áncfékke l fe lszerelni , a m e l y m e g a k a d á l y o z 
za, hogy a fe lcsapódó v e z e t ő l e m e z e n m o z g ó lánc a g é p k e z e l ő kezén v a g y 

lábán kárt okozzon. I t t fe l ke l l h ívn i a f i g y e l m e t arra, h o g y a l ánc fékek m i n ő 
sége különböző, ezért a fék ha tékonyságát célszerű e lőzetesen megv izsgá l t a tn i . 
A külföldi gyakor la tban számos esetben csak a 8 kg üzemi t ö m e g alatt i fű ré 
szeket szerelik fel láncfékkel . 

O A visszacsapódásos balesetek csökkentése é rdekében ajánlatos lesz a már 
m e g l e v ő motor fűrészeket k é z v é d ő v e l fe lszerelni , i l l e t v e a később iekben k i 

zárólag csak o lyan motorfűrészeket beszerezni , a m e l y e k már g y á r i l a g el v a n -



nak lá tva k é z v é d ő berendezéssel . A k é z v é d ő az első fogan tyú e lé szerel t o lyan 
m ű a n y a g v a g y e g y é b a n y a g b ó l készül t szerkezet , a m e l y visszacsapódás esetén 
a kezet , i l l e t v e a ka r t m e g v é d i a lánc káros hatásaitól, d e az első fogantyút 
t a r tó k é z v é l e t l e n lecsúszása ese tén is m e g a k a d á l y o z z a a balesetet . I l y e n m e g 
oldást lá thatunk a S t ih l 045 A V motor fűrészen is, ami t a 3. ábra mutat. A 
M É M 1973 őszén e l is r ende l t e a k é z v é d ő k beszerzését a m e g l e v ő motor fű ré 
szekhez. A z ó t a a megrende l é sek eszerint tör téntek. 

© A visszacsapódás n a g y részét a h a g y o m á n y o s gya lu fogas láncok n e m m e g 
fe l e lő konst rukciója okozza . A v e z e t ő l e m e z orr - részén v a l ó áthaladáskor 

ugyanis az egyes g y a l u f o g a k és v e z e t ő s z e m e k közöt t i nagy szintkülönbség a 
fűrészláncnak a fához v a l ó ér intésekor , v a g y a szúróvágás során a veze tő l emez 
felcsapódását indukál ja . Ezé r t i l y e n szempontbó l fe l té t lenül j o b b a k és b iz ton
ságosabbak az ú g y n e v e z e t t visszacsapódás-mentes biztonsági fűrészláncok (pl. 
az O r e g o n és S t ih l b iz tonsági l áncok) , ahol a v e z e t ő l e m e z orr - részén e g y össze
f ü g g ő k ö r í v a lakul k i . Í g y a f á v a l v a l ó ér in tkezés során a visszacsapódás l ehe 
tősége a min imál i s ra csökken. Igaz , h o g y ez a fűrészlánc n e m „ h a r a p " a ha
g y o m á n y o s láncokhoz hasonló intenzitással a fába, s ezér t előtolása o lykor 
n é m i több le tene rg iá t i génye l . Ennek e l l ené re e g y megha tá rozo t t elfáradási szin
ten túl sem okoz balesetet . H a z á n k b a n 1973 ősze óta csak biztonsági láncot 

a) 

b) 

c) 

5. ábra. Különböző kiképzésű biztonsági láncok: a) és b) Oregon, c) Stihl 

lehet m e g r e n d e l n i . A l egú jabb biztonsági láncok konstrukciója ál l í tólag már 
o lyan , h o g y t e l j e s í tményük a k o r á b b i a k é v a l azonos. 

A visszacsapódásos balesetek számát csökkenteni lehet a munkaruhába he
lyeze t t kü lönfé le védőbe t é t ekke l , a m e l y e k e g y r ö v i d i de ig a m o z g ó fűrész

láncnak is e l lenál lnak. Ez az idő ál ta lában e l egendő ahhoz, h o g y a do lgozót a 
k o m o l y a b b sérüléstől m e g v é d j e . I l y e n v é d ő b e t é t e k k e l hazai v i s zonyok közöt t 
j e l e n l e g m é g n e m rende lkezünk . 

© F o k o z o t t g o n d o t ke l l ford í tan i a motor fű részekné l a fűrészlánc szakszerű 
karbantar tására — élesí tésére — , v a l a m i n t a g é p k e z e l ő k k iképzésére és 

rendszeres t o v á b b k é p z é s é r e is. K ü l f ö l d i gyako r l a thoz hasonlóan célszerű vo lna 



minden gazdaságban 1—1 o lyan instruktor t a lka lmazni , ak ik ezt a t o v á b b k é p 
zést munkahe ly i k ö r ü l m é n y e k közöt t is rendszeresen biztosí tani tudnák. U g y a n 
is a j ó l a lkalmazot t munkatechnika, a m e g f e l e l ő munkasze rveze t m á r e l e v e 
kiszűri a balesetek je lentős százalékát . Ezér t , ha a szakszerűség m i n d e n te rü
leten egyebekben is biztosított , ú g y v é g s ő soron csupán az e lőző pon tokban 
emlí tet t k iegészí tő in tézkedésekre lesz szükség. 

reCepm n.: B 0 3 M O W H O C T H C O K P A I H E H H f l H E C M A C T H b l X C J i y H A E B , B 0 3 H M K A 1 0 i n H X B 
P E 3 Y J l b T A T E O E P A T H O r O O T C K A K H B A H H f l M O T O P H O f l n H Í I b l 

nocj ie npeflOTBpaiueHHH BpejiOB O T uiyiwa H Rn6pamin, HOBwe 3aTpyflHeHH« npeflCTaBji«eT co6oít o 6 p a ™ o e 
OTCKBKHBaHHC MOTopHOÍi rouiu. OnacHOCTb MOJKCT BbiTb cHHjKCHa B paBoTe MOTOpHoft n r a o i i np H CHCTeiwaTHqe-
C K O Í ) cnteHe paGoMHx, c noMombio cooTBeTCTByiomero uermoro Topiwo3a, 6e30nacHbix niwibHbix uenefl, pa3jra»i-
H W X npenoxpaHHTejibHbix BK.n3n.0K B cneu,one>KAe, a rjiaBHbiiw o6pa30iw c noMOiubio yiwejioro T e x ™ q e c K o r o 
y x o « a 3a rmjibHbiMH uenyiMH. 

P. Gébért: T H E P0SSIBILITJ.ES OF R E D U C I N G T H E ACCIDENTS CAÜSED B Y T H E K I C K - B A C K 
OE T H E P O W E B S A W 

After reducing the nőise and y ibration, the kick-back of the power saw means a new difficulty. The danger 
can be reduced by changing the operators in the operations, by using the proper chain-brake, by safety chains, 
by setting different protective fillings into the working dress and mainly by the skilled maintenance of the 
chains. 

Nyolc nyárfahibrid rövid vágáskorú termesztéséről számol be Dr. I. Herpka és J. T. 
Markovic a Topola, 1971. 83—85. számában. A kísérleti telepítést karbonátos vá lyog- és 
homokos vá lyog öntéstalajon, 1,3—1,9 m mély talaj víz állású ármentett területen, elő
zetes mélyforgatás után, 2 x 2 m hálózatban 1 éves csemetével 1960 tavaszán létesítet
ték. A telepítés 8 nyár fajtával, 5 ismétlésben, parcellánként 25 egyeddel, véletlen 
blokk elrendezésben történt. Sorközeit első három évben 2—3 esetben művelték, trá
gyázva nem vol t . Negyed ik év után átlós irányban 50%-os belenyúlási eréllyel, 2,8 X 2,8 
méter hálózatra meggyérítet ték. 

Négyéves korban a ha-onkénti fatömege 3 cm feletti és ebből 7 cm feletti megoszlásban 
kéreggel együtt a következő v o l t : 'I—214' = 183 m 3 és 157 m 3 ; 'Jacometti' = 161 m 3 és 
135 m 3 ; 'Ostia'= 137 m 3 és 106 m 3 ; 'I—154'= 139 m 3 és 111 m 3 ; 'Bobusta' = 114 m 3 és 
83 m 3 ; 'Marilandica' = 99 m 3 és 74 m 3 ; 'Istra' = 96 m 3 és 67 m 3 ; 'Serotina' = 90 m 3 és 
54 m 3 . A lábon maradt egyedeket 2 m törzsmagasságig megnyesték. 

Hatéves korban az átlagos mellmagassági átmérő és a fenti megoszlás szerinti ha-
onkénti fatömeg az előhasználati fatömeggel együtt a következően alakult: —214' = 
= 17,9 cm, 324 m 3 és 297 m 3 ; 'Jacometti' = 16,3 cm, 261 m 3 és 238 m 3 ; 'Ostia'= 16,4 cm, 
269 m 3 és 242 m 3 ; 'I—154'= 14,7 cm, 215 m 3 és 189 m 3 ; 'Robusta' = 15,1 cm, 216 m 3 és 
188 m 3 ; 'Marilandica' = 14,9 cm, 183 m 3 , és 160 m 3 ; 'Istra' = 14,8 cm, 167 m 3 és 140 m 3 ; 
'Serotina? =11 ,9 em, 132 m 3 és 99 m 3 . 

A z adatokból megállapítható, hogy a legnagyobb fatermést az —214' adja. E z t 
követ i az 'Ostia' és 'Jacometti', majd sorrendben a 'Bobusta', 'I—154' és 'Marilandica'. 
Legkisebb fatömeget az 'Istra' és 'Serotina' hozot t . Legkisebb kéregszázaléka az 'Ostia' 
( 8 , 6 % ) , legnagyobb a 'Marilandica' (22 ,4%) klónnak van. 

A cikk írói ismertetik úgyszintén Giordano E. és Avanzo (1968) kutatási eredményeit , 
amelyek szerint az 1,5 X 1,5 m hálózatú 'I-—214' telepítés harmadik évben 3 X 3 m háló
zatra gyér í tve 132 m 3 /ha előhasználati fatömeget adott , majd hatéves korban a lábon 
maradt 3 x 3 m-es hálózatú nyáras ha-onként 165 m 3 - t , azaz összesen 297 m 3 - t hozot t . 
Drysdale (1969) és Schreiner (1970) szerint az elkövetkező 40 évben előreláthatólag nem 
a törzskénti fatömeg, hanem az összfatömeg termesztése lesz a főcél, í gy ezek az ered
mények igen haeznosak lehetnek a gyakorlat számára. Megfelelő klón, sűrű hálózat és 
rövid vágáskor alkalmazásával nagy fatömeg termeszthető, amely alkalmas lehet fa
rostlemez gyártásra és egyéb faipari termék feldolgozására. 

R e f . : dr. Simon M. 
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