1 csoportvezeto. Az iizem valamennyi dolgozdja a
 szomszédos falvakbél keriilt ki, és munkéjukat mar
elsajatitottik. Legnagyobb gondot a sok kézzel vég-
zett munka miatt, a nagy szenny okozza. A veszé-
lyes gazok ellen a desztillatort methylalkoholbeté-

tes.géhzalarceal és a retortafiitot véddsisakkal, a.

tobbi dolgozét gumikesztyilivel és aszbeszt-koténnyel
lattuk el. Ezek a cikekk komoly iizemi anyagi ter-
het jelenté sziikséges munkésvédelmi berendezések.

IV.

Az iizem 3 honapja miikodik, sok gyermek-
betegséggel kell megkiizdenie, de kisérleti jellege
ellenére mar ma is gazdaslgos. A sziikséges fej-
lesztések végrehajtasa utdn zavartalanul dolgozhat.
Napi teljesitoképessége 15 iirm, de ma még egyes
berendezések hidnya miatt, csak 50%-0s kapacités-
sal dolgozik.

Ebben az értekezésemben még iizemi grafiko-
nokat nem kozlok, de a kovetkez6kben részletes
tizemi és miiszaki adatokat fogok bemutatni.

Ertekezésem befejezd részében ra akarok mu-
tatni arra, hogy a faleparlassal foglalkoznunk kell.
Foglalkoznunk kell a fentieknél sokkal szélesebb
mederben. Es foglalkoznunk kell a fa dltaldnos
vegyi feldolgozdsdvel is, mert ez  az egyediili
modja annak, hogy a faban mint vegyi nyersanyag-
ban eddig kihasznalatlanul hagyott akkumuléciés
‘értékeket atadjuk a magyar nemzetgazdasiagnak.,
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Déstillation in Forestry. Hungary’s annual cordwood
import amounts 1o 212.600 tons; from charcoal 40.000
tons, from other destillation products 2000 tons must be
brought in, I instead of the last items also cordwood
would be imported and destilled here, 25,600.000 Forints
could be saved,

The small experimental establishment built by the
author at Nova (19 kilometers from the railway stationi
and shown by the piclures has a daily capacity of only
15 m?% cordwood, but the value of its poducts exeeds 6 to
10 times that of the wood destilled,

La distillation dans 'économie forestiére. La Hongric
doit importer 2,125.000 m?* du bois de chauffage et 4200
wagons de produits de distillation du bois (charbon du
bois, ete.) -par an. Si au lieu de sec derniers elle voudrait
importer également du bois de chauffage pour le sou-
mettre & la distillation dans le pavs méme, cela signi-
fierait une économie de 25.6 million forints,

La valeur des produits du petit appareil distillatoire
construit a titre d’exériences par I'auteur et illustré dans
larticle surpasse de 6 a 10 fois la valeur du bois de
chauffage,

Holzdestillation in der Forstwirtschaft. — Ungarn ist
derzeit gezwungen jahrlich 2,125.000 m* Brennholz, 40.000
Tonnen Holzkohle u. 2000 Tonnen anderer Holzdestilla-
tionsprodukte einzufithren. Statt beiden letzteren Posten
sollte man auch Brennholz einfiihren und im Lande des-
tilliecren, dies wiirde eine Erspamnis von 25,600.000 Forint
fiir das Land bedeuten Verf. errichtete versuchsweise
cine kleine Holzdestillationsanlage in Nova (s. Abbildun-
gen), deren lédgliche Kapazitit Dlos 15 m3 Brennholz ist,
der Wert der Produkte des Belriebs ist aber 6-, bis
10-mal hoher, als der des verwendeten Holzes.
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ERDEI SZALLITOUTAK EMELKEDO-VISZONYAI
TEKINTETTEL A GEPESITESRE

‘Zakariias Andras

634.98 ! 625.711.84 : 636:72

Minden termel6 iizem legnagyobb problémaja

minden idében, a termelt javaknak minél olesébb
eléallitasa és a  fogyaszté piacokra juttatésa.
A multbap ezzel a nagyobb hasznot akartik bizto-
sitani és a munkaerd kizsakmanyolasival érték el.
Ma, 11j szocialista Allami berendezkedésiinkben, az
olesdbb termelést racionalis munkaszervezéssel,
korszerii munkaeszkozikkel és létesitményekkel kell
elérniink. Nem a magy egyéni haszon érdekében
csokkentjitk az onkoltséget, hanem azéri, hogy a
dolgoz6 témegeknek a termelt javakat minél oleséb-
ban tudjuk rendelkezésére bocsatani és ezaltal is
emelhessiik a széles dolgozé tomegek Eletszin-
vonalat.
" A racionflis termalést egyrészi a munka meg-
szervezésével, mésrészt a termelési eszkozok ©€s
segédeszkozok helyes megvalogatasaval, valamint a
meglévé berendezések komoly miiszaki feliilvizsga-
lataval érhetjiik el.

A hibékat ki kell kirszoboljik ott, ahol ez a
régi berendezésekben lehetséges, az fijak tervezése-

kor pedig figyelemme!l kell lenniink a mai kor kove-

telményeire.

Ma mér koztudomési delog, hogy a. gépesiiés
minden vonalon milyen 6ri4si energiamegtakaritast
jelent. Igy tehét erddgazdilkodisunkban is szémol-
nunk kell a technika minden eszkiozének a termelés
€3 al termelékenyebbség szolgalatiba valé Aallita-
- séval, : .

A gépi berendezéseks természetszerileg leg-
elészor a kozelitések és szallitisok munkajéban
fognak helyet kapni. Ez a két munkafolyamat,
jelenlegi kezdetleges munkaeszkozeink miatt, a leg-
koltségesebb tényezéje az egész termelésnek. A
szallitisok gépesitése sovdn, mai adottsdgaink kozt,
a sokkal mozgékonyabb gépkocsi-szallitas keriil
elotérbe, az erdei vasati szallitisokkal szemben.
Oridsi elénye, hogy nem -helyhezkotott, mint az
erdei vasut. Tehat kis fatomeget add, szétszért

vagasteriileteinket sokkal jobban meg tudjuk koze-

liteni; sok esetben t6 melldl, vagy erdei rakodors?
kozvetleniil, a fogyaszié piacra tudjuk az anyagot
szallitani, kozbensé atrakodas nélkial.

A szallitds gépesitésének azonban elofeltételei
vannak &s ezeknek a megteremtése nélkiil nem tud-
juk a technika mai alldsa szerinti gépi adottsago-
kat kihasznalni, 'illelve a lehetdségeket nem tudjuk
a leggazdasdgosabban hasznositani.

A gépesités eléfeltétele megfelelé erdei szél-
lité-athalozat 1étesitése.

Uthalézatunk kiépitésekor, illetve meglévé
atjaink korszerfisitésekor figyelemmel kell lenniink
azonban arra is, hogy a gépi berendezkedés az
egész vonalon nem megy egyik naprél a méasikra,
egyrészt, mert anyagi lehetéségeink korlétozoitak,
mésrészt, mert dthalozatunk korszerlisitése minden
koriilmények kozott hosszabb idét vesz igénybe:
Eppen ezért eddigi szallité eszkoziinknek, a kozép-
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nehéz l6val vontatott gazdaségi szekérnek a korla-
tozott adottsdgait nem szabad figyelmen kiviil
hagyni.

Mivel sok esetben a szekér-szallitds adottsbgal
éppen az utak emelkedd-viszonyainak megéallapitasa
tekintetében korlatozottabbak, mint a gépkocsiadta
lehetéségek, ezért az utak tervezésekor elsésorban
a gzekérszallitas kovetelményeit kell figyelembe
venni. Ezzel szemben a kanyarulati viszonyok
helyes megéllapiti=a a szekérszillitis esetén nem
kivan olyan figyelmet, mint a gépkocsiszallitas
alkalméaval, A két szempontot kell tehat 6sszhangba
hoznunk erdei atjaink tervezéze és atépitése sorén,
ott, ahol az atépitésre szitkség wam.

- Helytelen volt az az allaspont a multhan is és
méginkabb helytelenitheté a jelenben, hogy erdei
szAllité atjainkon az ellenesést, illetve ellenemelke-
dét feltétleniil keriilniink kell.

Ennek az elvnek g természetes kovetkezménye,
san simul- a terephez, ennek minden zegét- zugé.t
igyekszik kihasznalni. Egymésutin kovetkeznek az
egészen kis, 20—30 m. sugara ivek, sokszor csak
éppen az eléirt 20 méteres egyenes van a két kis-
sugari elleniv kozott, A legkevesebb Gtvonalon van
meg az ivekben az Gt megfelelé oldalesése. Ez az
ftépitési médszer nemesak a maj kor gzallité eszko-
zeinek nem felel meg, de még i multban is szdm-
talan hatrdnyt jelentett: megnyujtotta az Gt hosz-
szat, ezzel emelte az épitési koltségeket, dragabba
tette a széallitist és az Allandé karbantartisi kolt-
ségeket., Egyszerre mar hiarom helyen drégitotta a
favalaszték onkoltségi arat.

Mindezektdl eltekintve,a szekér- és a gépkocsi-
szAllitds esetén figyelembe kell venni a kanya-
rulati ellenallast is, amely onman ‘adédik, hogy
a vonberé nem hat egyenes irényban a teherre,
mert nem esik egyirAnyba a kocsi tengelyével,
hanem az iv nagysiaghtd] 6s az Gt szélességétol
fiiggden, a koesi tengelye szoget zir be a kocsi
radjaval. Ennek kovetkeztében a kifejtett vonéerd
az elsd tengely elfordulési szogének ecosinuséval
arinyos tényezdje hat a teherre és igy csupin a
vonderd komponense végzi a vontatist. Az elsd ten-
gely elfordulasa 25—380° is lehet, kis-sugara ivek-
ben. A kanyarulati ellenéllas a kis ivekben, a koesi-
rad feletti elfordulasa kovetkeztében, a rendelke-
- géstinkre 4116 vonderdnek 10—169%-4at veszi fel, ami
mir jelentés energiaveszteséget jelent. Az igasz,
hogy ezt g fellépdé energiasziikségletet allati von-
tatast jarmiivek esetén gebességesokkentéssel
potoljak. Munkaerd-veszteségiink azonban még igy
is van, mert az idébeli késedelem hatraltat a munka
lebdnyolitdsaban, tovibb4d a hosszabb ideig tarté
munkéért — természetesen — tébb munkabért is
kell fizetnink akkor, amikor az idébeli késedelem
nem a munkavéallalé hibajabél toérténik. Onkoltsé-
glinket a szallitdskor, a kanyargés tton ismét a
fenti két koltségtényezé fogja emelni. y

Gépkocsiszillitaskor a kanyarulati ellenallas a
centrifugilis eré fellépésével jelentkezik, ami az ut
és a kerékabrones egyoldalii kopasat okozza, a na-
gyobb nyoméssal fellépé nagyobb strlédas kévetkez-
tében. Domborii és féleg nedves utpalydn a koesik
oldalestiszésat idézheti elé, ezt csak a kis ivek kikii-
szobolésével €s az utak ivekben valé egyoldali eme-
lésével ellenstlyozhatjuk.

Az ellenesést, illetve az el.lenemelkedot, a
szAllitds irAnyaba esé emelked6t, amit a jarmiivek
terhelten tesznek meg kiilonbozé burkolat( utakon,

mindig masképen s a széllitands tehernek és az Gt-
burkolatnak megfeleléen kell megvalasztani.

Allami és kozigazgatasi utjainkra meg wvan
allapitva az alkalmazhaté legnagyobb emelkedo
nagysaga:

dombvidéken . 4—6%,

hegyes vidéken 6—T7%,
ugyanezt az emelked6t 0. n. ellenemelkeddben,
illetve elleneséshen mi is alkalmazhatjuk erdei
szallité atjainkon

Az alabbizkban szeretném bebizonyitani azt
hogy miiszaki hatrannyal nem jir az ellenemelke-
dék alkalmazisa, természetesen fiiggden i szalli-
tott teher salyatol és az at burkolatinak minéségé-
161 és milyenségétol.

Tablazatba foglaltam &ssze, hogy 800, 1000,
illetve 1200 kg hasznos teher vontatisihoz, adott
alland6é emelkedd és adott titburkolat esetén, mek-
kora vonderd sziikséges.

a) 800 kg. hasznos terheléshez

00 1%, - 20), 30 4% B 80y . 70,
245 kg 268 kg 291 kg 314 kg 327 kg 350 kg 373 kg 396 kg
160 kg 183 kg 206 kg 229 kg 252 kg 275 kg 298 kg 313 kg

85 kg 109 kg 131 kg 154 ke 177 kg 199 kg 223 kg 248 kg
198 kg 221 kg 244 kg 267 kg 290 ke 313 ke 338 kg 359 kg

85 kg 108 ke 131 ke 154 kg 177 kg 200 kg 223 kg 246 ke

40 ke 63 kg 86 kg 109 kg 132 kg 185 ke’ 178 kg 201 kg

70 kg 93 kg 116 kg 139 kg 162 kg 185 kg 208 ke 231 kg

56 kg 87 kg 110 kg 133 kg 136 kg 179 kg 202 kg 226 kg

b) 1000 kg hasznos terheléshez

259 ke 984 kg 300 kg 334 kg 369 kg 884 ke 400 kg 434 kg
180 kg 205 kg 230 kg 256 kg 280 kg 305 kg 830 kg 355 ke
94 kg 120 kg 154 kg 179 kg 204 kg 229 kg 264 kg 279 kg
218 kg 243 kg 26% kg 298 kg 318 kg 343 kg 568 kg 893 kg
94 kg 129 ke 154 kg 279 kg 204 kg 220 kg 2684 kg 279 kg
7 ke 72 kg 97 kg 122 kg 147 kg 172 kg 197 kg 202 kg
80 kg 904 kg 119 kg 144 kg 160 kg 194 kg 219 kg 244 kg
8t kg 78 kg 102 kg 127 kg 152 kg 177 kg 202 kg 227 kg

¢) 1200 kg hasznos terheléshez

304 kg 336 kg 368 kg 400 ke 482 kg 464 kg 496 kg 0528 kg
200 kg 241 kg 273 kg 305 kg 337 kg 369 ke 401 kg 498 kg
114 kg 146 kg 178 kg 210 kg 242 kg 274 kg 306 kg 938 kg
253 kg 284 ke 317 kg 849 kg 881 kg 413 kg 414 kg 476 kg
95 kg 146 kg 178 kg 210 kg 242 kg 274 kg 306 kg 388 kg
57 kg 89 kg 121 kg 153 kg 186 kg 217 kg 249 kg 282 kg
95 kg 127 kg 159 kg 191 kg 223 kg 256 kg 287 kg 320 kg
i3kg 76 kg 107 kg 139 kg 171 kg 203 kg 235 kg 267 kg
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A tablazatban helykimélés céljabél 1—8 szim-
mal jeldltem g kiilonbdzé Gtburkolatokat, a jelzésék
a kovetkezok:
rossz foldat,

. jo foldat,

. igen j6 foldat,

. frissen kavicsolt, hengerelés nélkiili 1at,
. hengerelt, igen j6 koéalapa ft.

. hengerelt, j6 koéalapt 1t,

. terméské, vagy macskakd-burkolata at,
. beton-burkolata at.

Ammt méar g bevezetd részben is kiemeltem, a
gazdasigi szekér adottsfgaihoz kell az emelkedési
viszonyoknak alkalmazkodni, tehat a tAblazat Gssze-
allitasakor is @ két kozépnehéz lova] vontatott gaz-
dasédgi szekér adatait vettem szdmitdsbha. Ebben az
esetben a csapsarlédassal® és a gordialdsarlodas-
gal** kellett szédmolni, a szekér onsilyanak és a
hasznos tehernek a figyelembevételével, egyenes
ﬁtszaka-szr—a‘, ahol a kanyarulati ellen&llas nem jat-
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* A koosi tengelye ég' a kerékpersely kUabtt fellépd sirlédis.
A jhx6mh kereke és na érdes fifolulet kuzvtt felléps surldddn.



szik szerepet. Ha az it nem egyenes, és a beiktatott
- iv miatt a koesi ridja 20—380°-kal elfordul a voné-
erdsziikséglet — a méar elébb emlitett kanyarulati
ellenallds miatt — még 10—16%-kal novekszik.
Modernebhb szallitisi eszkoz, mint a légtomlés,
gumiabroncsokkal felszerelt, gérgdcsapigyas, spe-
cialis jarémi esetén, a esapsarlodéas . elhanyagol-
haté, ellenben figyelembe kell venni a jirémii
nagyobb onsalyat. Ennek ellenére ugyanazon ter-
het kisebb erdfeszitéssel, tehat kisebb vonderd-
szitkséglettel tudjuk szallitani.

Az el6bbi tablazat alapjan'allitottam Gssze az
alabbi diagrammot, amely szemléltetéen mutatja,
hogy 1000 kg. tehernek, megadott mindségii, egye-
. nes utszakaszon, 0—7%-0s emelked6én valé vonta-
tasahoz, kiilonbozé6 minbségli  atburkolatokon,
milyen vonderd sziikséges, (I, sz, diagramm.)

7 hangorelf mercskaka
[ kdalopu vt j5 B} purkolat

[étd it 7 henge.-lu nélkili hengersitkd - [ beton-
Ei kavicsolt OF alapu df igen burk:lot.

—— rendalkezesre alld dliands Vonders. ... rbhamas gmelhedihdn
kifejthets vanierd

1. a7, diagramm.

A diagrammba behuzott fekete egészvonal
mutatja a, két kozépnehéz 16 4ltal allandéan kifejt-
heté vonderdt, tehat azt a vonderdt, ami jelenlegi
viszonyaink kozott Altaldnossdgbhan rendelkezé-
siinkre all. Az eredményvonallal jeleztem a hirte-
len, de rdvid, 500—600 m hosszi emelkedékon
kifejthets vonberdt, a fenti korillmények kozott.

Ha a diagrammot tiizetesebb vizsgéalat tar-
gyava tessziik, megillapithatjuk, hogy az atburko-
latok vonbderd-sziikséglet szémpontjabél — tekintet
nélkiil az emelkedési viszonvokra — az alabbi sor-
rendben kovetkeznek egymas utédn. Az utakat bur-
kolatuk szerint I—VIII-ig szamoztam, a4 vonderd-
' gziikséglet ndvekedési gorrendjében :

I Igen jo, hengerelt kéalapi at.
~ II. Beton-burkolata at.
III. Terméskd, vagy maeskakd-burkolata it.
IV. J6, hengerelt kéalapa ft.
V. Igen jo foldat.
VI. J6 foldat: .
VII. Frissen kaviesolt, hengereleus nélkiili at.
VIII. Rossz allapothan 1évé faldat,

A vonberé-sziikséglet széraz atburkolatokra
vonatkozik. Amint a diagrammbél lathatjuk, az
igen jo foldaton €s a jo hengerelt kéalapa Gton
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szallitott teher azonos sily esetén ugyanazt a
vonéer6t igényli. Az igen j6 hengerelt Gt €s a
beton-burkolati Gt megint kbézel azonos vonderdt
igényel. Mivel egy gazdasigi szekér teherbird
képessége nem igen haladja meg az 1000 kg, hasz-
nos terhelést, megallapithatjuk, -hogy jo faldat,
vagy hengerelt koalapa Gt esetében az Aallando
emelkedd 2% lehet, Természetesen rovidebb, 5—600
m hosszfi, hirtelen kaptatékon 6—7%-os emelke-
déig is elmehetiink, mert amint a2z elébbi dia-
grammbél lathatjuk, rovid szakasz osszes ellenélla-
sainak lekiizdéséhez még mindig elegendd vonderd
41l a rendelkezésiinkre. 6%-on feliili emelkedd al-
kalmazisa azonban méar nem ajanlatos, mert —
kiilonosen burkolat nélkiili utakon — a fékezett jar-
miivek kerekei és az tttest kozott fellépdé sarlodas,
valamint a viz rombolé hatisa kiovetkeztében magyon
nagyok lesznek az alland6 fenntartési koltségek.

Az 1%-0s emelkedd-kiilonbség legyornéséhez —
1000 kg hasznos terhelést feltételezve — az osszes
szitkséges vonderonek mintegy 16-—179%-a sziikséges.

Az elébbiekben mutattam ra arra, hogy kis-

' sugar( ivekben a kanyarulati ellenallas lekiizdése-

kor a rendelkezésiinkre 4116 vonderdémek 10—15%-a
emésztodik fel. Az 1%-0s emelkedé kiilonbség ese-
tén koriilbeliill ugyanaz a vonderd-veszteségiink.
Ezzel szemben all a tébb épitési és karbantartési
koltség, valamint az 4llandé fuvarkéltség- tobblet,
ha ragaszkodunk ahhoz az elvhez, hogy ellenemel-
kedét nem alkalmazhatunk.

Az 1. sz, diagrammbo6l lathatjuk, hogy adott
emelkedd esetén 1000 kg hasznos teher felvontata-
sahoz hiny kg vonéerd szitkséges; egyes eselekben

© vonderé feleslegiink marad, méas esetekben a ren-

delkezésiinkre 4116 vonéerd nem elegendé ahhoz,
hogy a terhet allandé egyenletes emelkeddn, sdly-
csikkentés nélkiil felvontathassuk.

A II. sz, diagrammban azt teszem szemlélte-
tévé, hogy a rendelkezésiinkre allé vonderd (két
kozépnehéz 16 vondereje 156 kg) adott Gthurkolat
eselén 800 kg, 1000 kg, 1200 kg hasznos terhelést
milyen emelkedésben tud felvontatni. A diagramm
abrazolja azt is, hogy hirtelen kaptaté esetén 500—
600 m hosszisdghan — amikor s két koézépnehéz
16 vonéereje 313 kg-ig is fokozhaté — adott atbur-
kolat és terhelés esetén, hény szézalékos lehet az
emelkedd. (II, sz. diagramm.)

A diagrammbdl elsé pillanatra szemiinkbe ot-
lik, hogy (8.) igen jé foldaton és (5.) hengerelt,
j6 kéalapt fGton az atlagos ellenemelkedés 1200 kg
hasznos terhelés esetén is lehet &llandéan 19%. A
(7.) terméskd v. macskakd-burkolati utaken 2%, a
(6.) hengerelt, igen jé kéalaph és beton-burkolata
utakon viszont 3%-0s lehet az -ellenemelkedé Allan-
déan. A rohamos emelkedd 500—600 m hosszi sza-
kaszokon a fenti terheléssel g 3., 5. és 7. jelzési
utakon 6%-o0s, a 8. jelzéslin 7%-o0s is lehet a nél-
kiil, hogy a szallitott teher egy részét le kellene
rakni ©g két forduléval felszallitani, vagy eléfoga-
tot kellene alkalmazni. Tehét az emelkedok alkal-
mazasa a fenti hatdrokon beliil sem gazdasagi, sem
pedig miiszaki hétrannyal nem jar.

A (1.) rossz foldatés a (2.) jé foldat nem johet
szamitasba hosszabb szallitashoz, mert a gordiild
ellenéllds olyan nagy, hogy még vizszintes szalli-
tés esetén sem lehet megfelelé sdlya terhet szalli-
tani, tehat ezek az utak csak 4llandé esésben alkal-
mazhatok
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IT. sz, diagramm.

1. Rossz fiildis.

. J6 tildae.

. Igen j6 foldit.

.. Hengerlés nélkiili kavicsolt it,

. Hengerelt kéalapd 1it.

i. Hengerelt, igen jo kéalapi dt..

. Terméskd, v. macskakt-burkolat.
. Beton-burkolat.

o A & Cuge @ 1S

. Bu¢ kg. terhelés.
. 1000 kg. hasznos terhelés.
© e, 1300 kg, hasznos terhelés,

Adott terhelés és 313 kg, vonderdvel alkalmashato
hirtelen emelkead.

”

z’ Adott terhelés és 156 kg, vonderdvel alkalmazhatd
] allandé emelkeds.

Ha most a gépkocsi-szallitas szempontjabol
vizsgaljuk a feladatot, egy 200 HP-s Téatra—Diegel-
motoros, 10.000 kg habznos teherbirasa gépkocsi
esetében, amelynek Osszes siilya terheléssel egyiitt
18.500 kg, a kivetkeziképen alakul a helyzet:

A 200 HP-g motor 15.7560 m-kg vonderst képvi-
sel, ebbdl az erdatvitelre legfeljebb 15%-ot kell le-
vonni, tehat még mindig marad 13.388 m-kg voné-
erd, az Osszes menetellendllasok legyGzésére. Ha a
j6 makadam-utat vessziitk figyelembe, a fenti 10.000
kg-os hasznos terhelés felvontatasihoz atlag 40
km/6ra sebességet véve alapul, az bsszes menetellen-

allasok lekiizdéséhez is elegendd energia all rendel-

Kezésiinkre 7%-o0s emelkedés és teljes terhelés esetén.
Tehat béségesen elegendd ahhoz, hogy a mar
elébbiekben megéllapitott és levezetett, legfeljebb
6%-0s ellenesést legydzze, nemesak a makadim-
uton, de még a gyengébb mindségli foldaton is.
Ezzel az -erészitkséglettel kapesolatban érdekes
megfigyelést tehetiink; fogatolt jArmi esetén a tab-
lazat szerint 1000 kg hasznos teher felvontatasa-
hoz a fenti kévetelmények szerint sziikséges energia
229 kg, Gépkoesival 10.000 kg felvontatisihoz 7343
kg erd szitkséges a gépkoesi onstlyaval egyiitt: ter-
mészetesen a gazdasigi szekér esetében is brutté-
sullyal szdmoltunk,
Gépkocesi-szallitds esetén 1000 kg hasznos teher
felvontatasahoz 734.3 kg vonberd szilkséges. A gaz-
dasigi szekér esetén @ fentiek szerint 1000 kg

hasznos teherre 279 kg a vonoderé-sziikséglet. Fi-
gyelembe kell venniink azonban azt, hogy a kozép-
nehéz léval vontatott gazdasigi szekér Atlagos
menetsebessége 4 km/6ra, ezzel szemben a gépkocsi
Atlagos sebessége 40 km/ora, megfeleld atburkolat
esetén. Vagyis a megadott utat a fenti terheléssel
1/,-ed rész idé alatt tudjuk teljesiteni, a szekér-
szallitassal szemben. Tehét a gépkocsi-szallitasban
mutatkozé latszolagos vonderdsziikséglet-tobblet meg-
tériil az idémegtakaritasbél. A vonderé-tobblet pedig
azért csak latszélagos, mert a szekér iires menete a
fel- és lerakodéhely kozott tizszerese a gépkocsi iires
menetének, tehat itt hasznalédik fel a szekérszal-
litds alkalmaval mutatkozé energiamegtakaritas
tobbazorose.

A gépkoesiszallitassal kapcésolatban azonban fel
kell még hivni a figyelmet az egymast kivetd emel-
kedé szakaszok egyméshoz valé viszonyira is. .

Bleter szerint a szomszédos lejték hajlaskiilonb-
sége a 0.25%-ot mem haladhatja meg. Ha a hajlas-
kiilonbség ennél nagyobb, akkor fliggdleges irdnyban
atmeneti ivet kell alkalmazni. Ellenkezé esetben
mind az atburkolat kopésa, mind a gépkocsik ron-
galodasa fokozodik.

Lathatjuk az oriasi gazdasagi elényét a gépe-
sitésnek. Ennek a probléménak tovabbi taglalaza
a targyamtdl nagyon eltéritene, ezért erre részle-
tesebben nem kivanok most kitérni, Azonban gépe-
sitési programunk megwvalésithsinak kilszobén ko-
telességem volt a figyelmet erre is felhivni,

Annak a vizsgélatat, hogy az azonos hasznos
teher, azonos emelkedési viszonyok mellett, azonos,
vagy kozel egyenld vonderot igénylé htburkolatok
koziil, az épitési és karbantartazi koltségek figye-
lembevételével, melyik Gtburkolat a leggazdasigo-
sabbb, helysziike miatt egy késdbbi szdmban fogom
targyalni. i

Természetesen ott, ahol méd van ra, hogy feles-
leges kis-sugart ivek beiktathsa nélkiil, hossza.
egyenes utszakaszokkal, vagy nagy-sugarG ivekkel
— ahol a kanyarulati ellenallds elenyészéen cse-
kély — meg tudjuk oldani az atépitést ellenemel-
ked6k és jelentés vonalhosszabbodis nélkiil, enyhe
eséshen, ott g meredek emelkedoket keriiljitk, mert
a gum]toltos gorgbesapagyas kerekekkel felszerelt,
specidlis tlizifa- vagy ronké-szallité koecsikkal,
ugyanezzel a vonderovel sokkal nagyobb munkatel-
jesitményt tudunk elérni.

Az alland6 eséssel kapcsolatban még csak arra
szeretnék ratérni, hogy a gépkocsi-szallitas esetén
kedvezétlen az 4llandd 5—6%-0os egyiranyi esés,
mert az allandé fékezds a fékpofakat felmelegiti. a
féksurlodas kovetkeztében az ezeket borité ferodol
lekopik €s uzem7avar<$at 86t — kelld ellendrzés
hidnyaban — haleseteket idézhet eld.

Amint méar értekezésem elején kifejtettem, a
nagyvaranyi gépesitési program ellenére, fhtjaink
emelkedési viszonyainak megallapitasakor, még ma
is a gazdasAgi szekér adottsagait kell szem el6tt
tartani. A gazdasigi szekér teljes kikapesolisa az
erdogazdasigi munkakbél mindaddig szinte lehetet-
len lesz, ameddig mezégazdasAgunk is nem éri el
a megfeleld gépesitési fokot. mert a téli iddszak-
ban, amikor a mezégazdasiagi munkak =ziinetelnek,
a parlagon heverdé fuvarerét nemzetgazdasagi szem-
ponthdl is foglalkoztatnunk kell.
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Die Steigungsverhaltnisse der Waldwege mit Riick-
sicht auf die Mechanisierung. -Beim Bau von Waldwegen
kénmen Steigungen auch in der Richtung der Lastausfuhr
angelegt werden, ihr Winkel ist von der Beschaffenheit
des Fahrdammes und von den Anforderungen der For-
derung  mittels landesiiblichen Fuhrwerken bedingt, da
man von dieser Art des Transportes vorderhand mnicht
villig Absland nehmen kann,

Abb. No, 1, dient zur Feststellung des v, H.-Salzes,
der bei stindigen u. steilen Steigungen angewendet wer-
den kann, wenn 1000 kg Nufzlast auf Waldwegen ver-
schiedener Beschaffenheit mittels Fuhrwerk und mittel-
schweren - Pferden (ransportiert werden soll.

Aus Abb. No. 2. isl ersichtlich, welche Zugkraft zur
Forderung von 800, 1000 und 1200 kg Nutzlast auf Stei-
gungen von 1 bis 7 v. H. und bei verschiedener Aus-
tisthrung des Fahrdammes nitig ist.

Inclinaison des routes forestiéres en lenant compte
de la mécanisation. En construisant les routes forestieres
on peul appliquer des pentes méme dans la direction Jdes
transportes; l'angle d’élévation y: est déterminé par la
qualité du revétement de roule et par les exigences du
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transport a chariot, car on mne peut pas éliminer, pour le
moment, ce dernier moyen de transport. Le diagamme no.
1, indique les montées continuels el celles brusques qu’on
peut appliquer dans le cas ol le transport s'effectue par
un chariot & cheval moyen et chargé de 1000 kilos. Le
diagramme no. 2. montre la force nécessaire pour la
traction d'une charge utile de 800, de 1000 et de 1200
kilos sur les routes de diverses qualités et avee des
monlées de 1 & 7%,

The Gradients of Forest Roads in View of Mechani- ,

zation. Gradients may be applied also on forest roads in
the direction of transport. The angle of elevation depends
on the paving and on the possibililies of transport by
carts, because — in spite of desired mechanization ---
these vehicles cannot be  eliminated entirely for ftiic
next future,

In case of carts with 1000 kg load and hauled by
horses of medium weight the permanent and steep gra-
dients may have angles — aceording to the kind of the
road — as shown by Diagram No 1. Diagram No 2.
shows the powers needed for hauling loads of 800, 1.000
and 1.200 kg weight on roads of 1 to 7% gradient and
of different paving.

A SIMAFENYOROL (PINUS STROBUS L))

Roth Gyula

5652, 470.4°654.90

A m. évben a simafenyé magja nagyobb meny-
nyiségben keriilt a hazaj piacra, ennek nyomén fel-
vetddik a telepitésének és  hasznalhatéséganak
kérdése.

Telepitése semmi nehézséghe nem utkozik, ép
magja bar lassan, de elég jol csirdzik, csemetéje az
{iltetést jol birja., Két-hdrom éves kordban szoktak
kitiltetni. A hideggel szemben g simafenyd teljesen
érzéketlen, még az 1929-i hirhedt nagy tél sem, hozta
fagykarat, Gazdag tihullasaval és jo zarddasaval
javitja a talajt még idos koréban is.

Természetes aton is konnyen telepszik, amint
azt parkokban is lathatjuk. Még a gddolloi arbore-
tumnak széraz, silany talajan is gyakran kaptunk
telepiilést, pedig az Alféld homokja nem kedvez a
simafenydnek ‘és az arborétumban a torzseket
ellepte a gyapjas tetll (Pineus Strobi).

A dombvidéken és az eléhegységekben jo fej-
l6désére biztosan szdmithatunk. Hazankban a mult-
ban tobb helyen iiltették erdébe. Kisiblyén a Szécsi-
t6 mellett diszlett idésebb 4allomanya, a Bukova-
réten pedig lGccal és duglasszal elegyes kb, —
akkor — negyven éves allomanya, amelyben a
simafeny6 csaesai talhaladtik a licokat.

Kormécbanya kozelében, a Zbélyom-volgy olda-
lan, a nagy vasGti kanyar alatt nagyobb kiterjedésii
elegyetlen allomanya diszlett, ma kb, 60 éves.

Dendrologiai kertiinkben (Pojacki dilg) fiatal
csoportja feltlinden jo fejlédést mutatott, hason-
l6an a halicsi t6 melletti nagy vagasban.

Nagykanizsa vidékérsl 80 éves ronkot kapott
az erd. kutaté intézet Selmecbanyara, kb. 40 évvel
ezelott, amelynek feldolgozdsa nagyon kedvezd
eredmények-et adott, :

A soproni erdében a Deékkithoz vezeté ft
mellett 4ll egy csoport simafenyd dugléssza] lac-
cal €g veresfenydvel egyiitt, nagyon szép fejlédés-
ben, kb. 60 évesek. UJabban telepitett fiatal cso-
portjat szétszedték az erdéjardk, csokroknak.

Parkokban g m- megkozehtts &6t meghalado
treg fak &llanak sokfelé,

Novekedése nagyon gyors, tialhaladja a lacot,
lépést tart a duglisszal, Ude terméhelyet Lkovetel,
elbirja az iideség fokozott mértékét is, de nem
birja a szarazsfgot. A homokon ne szidmitsunk ra,
de a kocsintalan tolgynek és a biikknek . 6vében
igen jo hasznat vehetjiik. Mai, fenyokben sziikol-
k6dé erdeinknek nagyon kivanatos gazdagitisat
jelenti.

Az arnyékot jol birja, kb, a lic és a jegenye
kozott all e tekintetben. Az Agtisztulas érdekében
ajanlatos a nyesése, amit nagyon jol bir. A Széesi-
t6 melletti oreg &llomanyban a még némileg zold
dgakat is levAgtuk minden karos hatds nélkiil.
A kozvetleniil tében lenvesett égﬁrvbk gyirii, az
orvek kozotti teljesen Agtalan, sima, fényeskérgii
szélak tisztira a bambusztorzs kepét keltették,
60-—80 em-eg izekkel.

A hélyagrozsda (Peridermium Strobi Kleb.)
megjelenése, amelynek egyébirint a gazdandvénye
a Ribes nigrum (fekete ribiszke), eleinte nagy ria-
dalmat okozott Németorszdgban, ahol g sima fenyé6t
1770 6ta nagyon sok helyen és nagy szadmban tele-
pitették, 1927-ben a Birodalmi Erdészeti Egyesiilet
Frankfurt a. M.-ban tartott gyiilésen -— amelyen
Tubeuf mar meghlzta felette a
lélekharangot is. De mAr 1934-ben ugyanannak az
egyesiilletnek bonni  gyiilésén Wappes sikeresen
védelmére kelt és a rakovetkezd, 1935. évi wiirz-
burgi gyilésen egyhangtan ismét visszaemelték a
simafenyét az o6t megilleto helyre. Ramutattak arra,
hogy a kétmillié ha-nyi biikkerdd nem nélkiilozheti
a mmafenyonek értékemeld e!egyuleset de még az
erdeifenyo- és a lacerdékben is nagyon fontps szerep
jut szdméra. A volt cseres erddk és kozéperdok
koves-sziklas talajat pedig az elébbiek kiirtasa
utan simafenyével erddsitették tjra, mindeniitt
teljes sikerrel és silyosabb bajok nélkiil. A hélyag-
rozsdaval szamolni kell, mint sok egyéb kérral is,

ezek ellen kiizdeni kell és szerepiiket a lehetdség sze-

rint csokkenteni,
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