
— „ m e r t a háborús események következ tében a régi üzemtervek sok esetben elpusztul­
tak . . . nem vol tak megta lá lha tók" . 

— „ M e r t az i t t -ot t megtalá l t üzemtervek adatai sok esetben már régen elavultak, nem 
e g y esetben hamisnak b izonyul tak" . (Csabán I.: Erdőrendezésünk f e j l ő d é s e . . . 
A z E r d ő 1955. 4.) Teliát a régi üzemtervekre nem lehetett alapozni. 

— A z erdőleltár csak „ a z egyes erdőgondnokságok kerületéhez ta r tozó állami tulajdonú 
és állami kezelésben l évő erdőre vona tkozó lag" készült. Ez hány°/0-a volt az akkori 
összes erdőnek? 

•— A z 1946. év i ún. „ E r d ő l e l t á r " ún. adatgyűj tő lapon megközelítő pontossággal tár­
gya l t a az adatokat . Térképalap 1 : 75 000, a fe lvéte l t az erdőgondnokságok végezték . 

— Ugyancsak idézet Csabántói: „ A z erdőleltár adatai területi vonatkozásban, de 
főként élőfakészlet és annak vágáséret tségi v iszonyai tekintetében csak tájékoztató 
jel legűnek bizonyul tak és még 1946-ban felmerült a M A L E R D Erdőrendezési 
Osztályán az az elngondolás, h o g y szükséges lenne az „ E r d ő l e l t á r " megközel í tő 
adatai helyet t pontosabb adatszolgáltatásról gondoskodni" . 

— „Nélkülözi még az erdőrendezés, a korszerű, a hazai viszonyainknak megfelelő 
fatörnegtáblákat és egyes fafajokra vona tkozó fatermelési táblákat, ..." Tehát azokban 
sem bíztak már 1955-ben. Cégeredményben, ha 1946-ban nem elégítet te ki a szak­
embereket az adatok megbízhatósága, akkor miért hiszünk benne most? 

Végü l még egy kérdés. Igaz -e ami t az örököl t erdőkről 40 éven át állítottunk? Szerintem 
nem mindenben igaz. A z ötvenes években d iva t vo l t mindent lebecsülni, ami a korábbi 
rezsimben vol t . E z t tet tük az erdővel is. M a g a m is nagyon sok k iválóan kezelt , v o l t 
kincstári, uradalmi, ill. közbiztonsági erdőt kezel tem. (Természetesen vo l t ak elhanya­
go l t erdők is.) H a a korosztály v i szonyok olyan rosszak vol tak , miből termeltük ki vég­
használataink zömét? Mibő l let tek a most 40—50 évesnél idősebb szép tölgyesek, 
bükköseink, zalai fenyveseink. H a elfogadjuk azt, hogy erdeink minősége nem vo l t 
annyira gyenge , ahogy áll í tották, akkor a „h ihe te t l en" mértékű fejlődés „e l i smerhe tő" 
fejlődéssé mérséklődik. 

Hol a hiba? Vé leményem szerint a nagyobb hiba az 1946-os adatban van. N e m a múlt­
ból, a mából kell kiindulni. N e m hihető, hogy az elmúlt év t izedek fatermési kutatása 
mind rossz, nem hihető, hogy a mai erdőbecslési módszerek, műszerek pontat lanabbak, 
mint az 1946. év i egyszeri-gyors felmérés. Es még sorolhatnám az e lv i indoklásokat. 

Mi tehát a megoldást H a feltétlenül szükséges a közvet len bizonyí tás , akkor el kell 
rendelni a mintavételes ellenőrzést és hitelesíteni kell. D e ha elismerjük, hogy a mai 
erdőrendezőink felkészült szakemberek, munkájukat lelkiismeretesen látják el, erdő-
rendezési módszereink fejlettek (szerintem Európa élvonalába t a r tozóak) , műszaki 
segédleteink megfelelőek és az t is tudomásul vesszük, hogy erdő becslést végzünk — 
melynek ismertek a pontossági határai — , el kell fogadnunk a mai adatok helyességét. 

Gáspár-Hantos Oéza 

FŰRÉSZÜZEMEK A L A P A N Y A G ELLÁTÁSÁNAK 
SZÁMÍTÓGÉPES SZERVEZÉSE 

Magyarország erdő- és fafeldolgozó gazdaságai fűrészüzemeinek döntő több­
sége társerdészeti alapanyagot, fűrészrönköt, kivágást stb. dolgoz fel. E saját 
erdészeti alapanyagot a kitermelés helyéről, vagy közbenső rakodóról daruk­
ból és szállító tehergépjárművekből álló szállító (saját vagy bérelt) szervezet­
tel célszerű a feldolgozás helyére szállítani. A MAV-on történő szállítás a kisebb 
távolságok (max. 100—120 km), valamint a többszöri átrakodás és hosszabb 
futási idő miatt kevésbé előnyös. 

A fűrészüzemeket, mint rendeltetési helyeket az erdészeti rakodóhelyekről, 
mint feladóhelyekről kell rendszeresen alapanyaggal ellátni. Ezen ellátás so­
rán nem érvényesülhet a spontaneitás. A szállító szervezet központi telephe­
lye például az egyik nagyobb feldolgozó kapacitású fűrészüzem lehet, ahonnan 
az irányítása történik és ahol az alapanyag mennyiségek adatai ismertek és 



rendelkezésre állnak. A szállító apparátust pedig úgy kell irányítani, működ­
tetni a készletek megfelelő alakulása mellett , hogy a szállítási költségek a le­
hető minimumot érjék el. Kü lön feladat tárgya a szállító szervezet megfelelő 
daru és tehergépjármű darabszámának megállapítása. 

Jelenleg célunk az, hogy egy általános példán röviden bemutassuk a megol­
dási lehetőségek közül — először matematikai közelítéssel, majd számítógép 
alkalmazásával — a legkedvezőbb, legkisebb szállítási költségráfordí-
tású vá l toza t megkeresési módját. 

Példánkban 16 feladóhelyről kell szállítani a lapanyagot 5 rendeltetési helyre (fű­
részüzembe). A szállítás azonos technológiával , azonos berendezéssel történik bármely 
feladóhelyről , bármely ik fogadóhelyre . T o v á b b á fel tételezve, hogy mindig azonos meny-
nyiség nyer elszállítást fordulónként, megállapí tható, hogy az 1 km-re eső szállítási költ­
ség azonos. 

Fel té te lezzük azt is, h o g y a rendeltetési helyek számára teljesen közömbös, me ly ik 
feladóhelyről elégít ik ki a szükségletüket. í g y a szállítási p rogram meghatározásakor 
csupán a szállítási költségeket kell f igyelembe venni . 

A feladat megoldhatósága érdekében a feladóhelyeken rendelkezésre álló és a rendel­
tetési helyeken feldolgozandó összes mennyiségeknek egyeznie kell. 

E lőzőek alapján összeállíthatjuk azt a táblázatot , mát r ixot , ami fel tüntet i : 
— rendeltetési he lyeket ( A ; B ; C; D; E ) ; 
— feladóhelyeket ( 1 , 2, 3 , . . . 16); 
— e g y - e g y rendeltetési- és feladóhely távolságát km-ben 
— egy-egy feladóhelyen éves szinten rendelkezésre álló (elszállí tandó) alapanyag m 3 - t ; 
— e g y - e g y rendeltetési helyen éves szinten fe ldolgozandó (szükséglet) a lapanyag m 3 - t ; 
— az összes elszállí tandó, i l le tve azzal egyező összes szükséglet a lapanyag m*-t. 

Fe ladó Rendel tetési he lyek : Elszál l í tandó 
helyek A B C D E 100 m 3 -ben 

1 118 138 60 107 77 84 
2 107 120 50 91 80 74 
3 78 91 25 56 68 52 
4 78 90 14 57 66 105 
5 74 104 10 78 100 142 
6 36 62 47 51 72 63 
7 10 76 67 88 113 40 
8 36 16 84 102 76 67 
9 65 15 76 124 55 133 

10 60 45 65 112 30 120 
11 30 34 58 98 64 60 
12 83 52 45 94 28 105 
13 85 55 56 105 22 100 
14 88 58 60 108 14 78 
15 108 115 48 94 32 55 
16 114 105 55 96 53 72 

szükséglet 
100m 3 -ben 360 620 170 100 100 1350 

A táblázat belseje az ún. távolság mátr ix . ( A z első sor azt mutatja, h o g y az első fel­
adóhely távolsága az egyes rendeltetési he lyektől 118, 138, 60, 107, 77, km. stb.) 

A z ún. köl tségmátr ixot megkapjuk, ha ezen mennyiségeket a fajlagos költségekkel 
megszorozzuk. Jelöljük , ,C" -ve l (feltételezésünk szerint ez ál landó) . 

A z egyelőre ismeretlen szállítási program jelölésére megolkot juk az 
X u X 1 2 X 1 3 X 1 4 X 1 5 

X 2 i X 2 2 - ^ 2 3 - ^ - 2 5 

X 3 I X 3 2 X 3 3 X 3 1 X 3 5 

X j ö ! XjUo X ^ X ] 6 t X 1 a 5 



táblázatot is, a m e l y az t mutat ja meg , hogy egyes v i szonyla tokban hány m 3 - t kell el­
szállítani. 

H a tehát az e lőző két táblázat megfelelő e lemeit összeszorozzuk és az í g y nyer t szor­
za toka t összeadjuk, va l amin t szorozzuk a fajlagos köl tséggel , megkap juk a szállítási 
összköltséget. 

A m e n n y i b e n az egyes feladó és rendeltetési he lyek közö t t i fajlagos szállítási kölsé-
gek különbözők lennének, ú g y azokból is a „ k m " mát r ixhoz hasonló má t r ixo t kell ké­
szíteni. A szállítási összköltséget ezen esetben a k m mátr ix , a fajlagos köl tség-mátr ix és 
mennyiségi mát r ix megfe le lő elemeinek szorzata és az í g y nyer t szorzatok összege adja. 

Tehá t a szállítási összköltség az a lábbi : 
K = C ( 1 1 8 X n + 1 3 8 X 1 2 + 6 0 X 1 3 + 1 0 7 X u + 7 7 X 1 5 - [ -

+ 1 0 7 X 2 1 + 1 2 0 X 2 2 + 5 0 X 2 3 + 9 1 X 2 1 + 80X 2 5 + 

+ 1 1 4 X 1 6 1 + 1 0 5 X 1 6 2 + 5 5 X 1 a 3 + 9 6 X 1 a 1 + 5 3 X l 6 5 ) 
A z i t t szereplő X / / sz imbólumok csak o lyan nem nega t ív számokat jelenthetnek^ 

amelyek eleget tesznek a köve tkező fel tételeknek: 
X „ + X 1 2 + X 1 3 + X 1 1 + X 1 5 = 84 
X 2 i + X 2 2 + X 2 3 + X 2 4 + X 2 5 — 74 
X 3 l + X 3 2 + X 3 3 + X 3 1 + X 3 5 = = 5 2 

X 1 6 1 + X 1 6 2 + X 1 6 3 + X 1 e 4 + X 1 6 5 = 7 2 

X i 1 + X 2 l + X 3 1 + X 4 1 + X 5 l + X o 1 + X 7 1 + X 8 1 + X 9 1 + X 1 0 1 + X i l l + X i 2 1 + X 1 3 1 - j - X , 1 1 + 
+ X 1 5 1 + X l 0 l = 3 6 0 
X , 2 + X 2 2 + X 3 , + X 1 2 + X 5 2 + X 6 2 + X 7 2 + X 8 2 + 9 2 + X 1 0 2 + X U 2 + X 1 2 2 + X i 3 2 + X 1 1 , 
+ X 1 „ 2 + X l 6 2 = 6 2 0 

X 1 5 - r - X 2 5 + X 3 5 + X i 5 + X 5 5 + X 6 5 + X 7 5 + X 8 5 + X 9 3 + X 1 0 5 + X 1 1 5 + X 1 2 5 + X 1 3 5 + 
+ X 1 1 5 + X 1 6 5 + X 1 6 6 = 1 0 0 

E fel té telek 21 egyenle te t ölelnek fel 80 ismeretlennel. A z első 16 egyen le t azt fe jezi 
ki, h o g y a 16 fe ladóhelyrő l pontosan rendelkezésre álló mennyiségeket kell elszállítani, 
míg t o v á b b i ö t egyen le t azt szögezi le, h o g y az egyes rendeltetési he lyeknek éppen az 
igényel t mennyiségeket kell megkapniuk. É 21 egyenle tbő l álló egyenletrendszer nem 
nega t ív megoldásai adják az összes lehetséges programokat . E z e k közül kell kiválasz­
tani azt , a m e l y mel le t t a szállítási költség a lehető legkisebb ér téket veszi fel . Más meg­
fogalmazásban ez az t jelent i , h o g y a K = . . . f ü g g v é n y min imumát keressük azzal a 
feltétellel , h o g y a benne szereplő vá l tozóknak csak azon nem nega t ív értékei jöhetnek 
számításba, m e l y e k kielégí t ik az előzőkben közöl t 21 egyen le tbő l álló egyenletrendszer t 
is. T e h á t e g y lineáris programozási feladaról van szó, ame lyben K = . . . f üggvény a cél­
függvény . 

E lineáris programozási feladat a lineáris programozás legál talánosabb megoldási 
módszeréve l , a sz implex módszerrel megoldható . A sz implex módszer fokozatos köze-
lítéses módszer . Ki indu lunk e g y lehetséges „ i n d u l ó " p rogramból és ezt addig kell ja­
v í tan i , amíg az opt imál is programhoz jutunk. 

K o m o l y gyakor la t i p rob lémát jelent azonban az a t ény , h o g y számításhoz szükséges 
táb láza tok igen nagymér tékűek . H a m a r a b b célhoz lehet érni a sz implex módszer spe­
ciális vá l toza táva l , az ún. disztribúciós módszerrel . 

A disztribúciós módszernek az a lényege, hogy megadunk e g y lehetséges p rogramot 
és az t lépésről lépésre addig „ j a v í t j u k " , míg opt imális p rogramhoz nem jutunk. M á r 
az induló p rog ram megkonstruálásánál arra kell törekedni , h o g y a szétosztást minél 
kisebb köl tséggel valósí tsuk meg, vagy i s a minimális köl tségelemre a maximál is mennyi ­
séget kell p rogramozni . 

D e ez a megoldás is hosszadalmas e g y 21 egyenle tből és 80 ismeret lenből álló egyenle t ­
rendszer esetén. 

A lineáris programozás i feladatok tényleges megoldásához — min t jelen esetben is 
számítógépes feldolgozásra v a n szükség. 

A szállítási feladat az I B M típusú számítógépen került feldolgozásra. A programozás­
ra t ípusprogramcsomag állt rendelekezésre, me lye t az I B M fejlesztet t ki . 



A p rogram számára input adatként a k m mátr ix , i l l e tve két vektor , a fe ladóhelyek 
feladandó mennyiségeiből álló osz lopvektor és rendeltetési helyeken fe ldolgozandó 
mennyiségek sorvektora szolgált . 

A p rogram az MPS/360 eljárásának e g y o lyan részhalmazát használja, ame ly a szál­
lítási feladat — mint lineáris programozási feladat — megoldását teszi l ehe tővé . 

A z eljárások hivása az M P S Control Language szabályai szerint tör tént . 
Első lépésben a megado t t előírásnak megfelelően lyukasz to t t input ada tokat a 

C O N V E R T beolvasta az I B M számítógépbe ós e lhelyezte azokat a P R O B A F I L E - b e n . 
Ezu tán a S E T U P a P R O B A F I L E - n l e v ő fe ladatokat olvasta be a memór iába , s létre­
hozta a munka F I L E - k a t . V é g ü l a munkamát r ixban a bázisvektorok cseréjével, az 
iterációs lépések sorozatával e lkezdődtek a számítási eljárások, melyeknek révén hiba 
esetén hibaüzenet í ródik ki v a g y a megoldás, az e redmény. 

A z I B M számítógép a szállítási feladatot e g y percen belül futtat ta le, majd írta ki az 
opt imál is megoldást . 

Tényada tokka l összehasonlítva az ugyanazon konkrét esetre vona tkozó opt imális meg­
oldást megál lapí tható , h o g y az alapanyagnak csak 50—60%-a let t az opt imál is prog­
ramnak megfelelően elszáll í tva. 

Tehá t a szállítási köl tségmegtakarí tás egy ik igen k o m o l y lehetősége a szállítási fela­
datok opt imális p rogram szerinti végrehajtása. 

A feladat pedig t o v á b b bőví the tő , egyrészt például a fe ladóhelyek számát i l letően, 
másrészt a fafajok f igye lembevéte le révén . A z I B M számítógép is képes a példaként 
leírt mát r ix sokszorosának a feldolgozására. 

Összességében megállapítható, hog3^ i lyen számítógépes szállításszervezés­
sel jelentős költségek takaríthatók meg. 

DR. H A N Y V Á R I C S A B A 

ÜNNEPI BESZÉD 

az Esztergomban végzett 

erdész diákok 

1985. X . 11-1 találkozóján 

Nemeskürty Istvánnak van egy könyve, melynek címe: Rekviem egy hadseregért. 
A második világháború magyar hősi halottainak állít benne ^emléket. Ügy gondolom, 
hogy a mai összejövetelünket úgy nevezhetnénk: rekviem egy erdész iskoláért. Az 
esztergomi erdész szakiskola utolsó éveiben magam is tanárkodtam ebben a neves 
intézményben és a legutolsó évfolyam osztályfőnökeként végigéltem kimúlását. Az is­
kola megszűnt, hogy helyet adjon egy újnak. Tudomásom szerint az esztergomi er­
dész szakiskolát, annak eredményeit, hatásait még soha senki nem vizsgálta, nem 
értékelte, méltatta. Nem volt rá mód és lehetőség, nem volt rá idő. Csendben szűnt 
meg, hogy egy új iskolának minél nagyobb és hangosabb reklámja lehessen. Csend­
ben szűnt meg, mert az 1948-as, 50-es években nem volt célszerű a múltról annak 
eredményeiről, értékeiről beszélni. Sokan komolyan azt hitték, hogy máról holnapra 


