KOTELPALYADARUS FAANYAGMOZGATAS A MATRAI ERDO- ES
FAFELDOLGOZO GAZDASAGBAN

ZSILVYOLGYI LASZLO

Az MTA—MEM Agrdr Miiszaki Bizottsdg kutatdsi és fejlesztési
tandeskozdsdan elhangzott elbadds.

A jelen gazdasigi kornyezetben alkalmazhaté faanyagmozgaté eszkozok
koziil az erdészeti kotélpalydk — pontosabban kotélpalyadaruk — féként a
szélsOséges, vagy kiilonleges természeti adottsidgok kozé valok. A Matrai
EFAG teriiletén ezek az értékek az iizemtervi adatok alapjan 85 ezer m3-t
tesznek ki, amibdl mintegy 20 ezer m? a gyéritési feladat. Nyilvan ennek tud-
hatd be, hogy erdégazdasagunkban évek ota keressiik a megoldast olyan kotél-
pialyadarus faanyagmozgaté technika és technoldgia kialakitdsdra, amely az
erdészeti szakma, az ergonémia, a biztonsigtechnika, a gazdasigossidg soxrétii
igényeit Osszehangoltan képes kielégiteni. A meredek teriileteken sziikséges
fahasznalati tevékenység igénye ardnyaiban az osszes feladaton beliil megnétt,
ezért a 80-as években erdteljesen jelentekzett a kotélpalyadaruk hasznalatanak
sziikségessége.

ElGszior a hdrom vondkoteles, 4rbdcos berendezésiink késziilt el, amelyet
1981-ben iizemeltiink be a mai forméjaban, s azéta is haszndljuk. Ez az Gn.
..Métrai kotélpdlyadaru”, mfiszaki jellemzéi a kovetkezSk : A berendezés onallo
alvazzal és futémiivel rendelkezd vontatott egység, amelynek energiaelldtasit
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egy SZMD—I7KN tipusi 75 kW névleges teljesitményfi, turbdfeltoltéses
dizelmotor végzi. A gépegység kozepén helyeztiik el az idomacélbdl késziilt
racsos szerkezet (i Arbécot, amelynek magassidga 16,5 m, kozépen dsszecsukhato,
szallitdsi helyzetben lehajthat6. Tartokotele 18 mm atmérdji, egyik végén
fixen kihorgonyzott, masik végén hidrosztatikusan feszitett, vondkotelei
8—10 mm-esek. Harom vondkotele van, ezek koziil egy a teheremels, egy a
laza add, egy pedig az iiresmeneti kotél. A berendezés névleges teherbirdsa
1,5 to, énstilya 23,5 to. Eléallitdsi koltsége 2,5 millié forint volt. A gép ha:znos
hatétavolsaga 500 m. Oldalirdnyban az automata kotélkocsival a beépitett
csorlédobrél 50 m-ig dolgoztunk, az egyszerfisitett kotélkocsival pedig cél-
szerlien 25 m-ig. A kotélkocsi legnagyobb sebessége 4 m/sec. Teljestimény
adatok: 1981-ben 1051 m3; 1982-ben 3247 m3; 1983-ban 3598 m?3, 4,26 m3/4,
367 Ft/m3; 1984-ben 5213 m?, 5,95 m?/6,255 Ft/m?; 1985-ben 5100 m3. Eddigi
élettartama alatt tehdt mintegy 18 000 m? Osszes faanyagot kozelitettiink
vele.

Az angol (skét) gydrtményG TIM BERM ASTER nevii kotélpalya 1982.
Oszét 6] lizemel erdGgazdasagunkban,igy hdroméves tapasztalattal rendelkeziink
A berendezés egytengelyes, vontatott kivitelli, 8 m magas arbdceal, traktor
meghajtdssal, mechanikus er&atvitellel. Teljesitmény igénye 55—60 kW.
Tartokotele 16 mm atmérdji, mindkét végén fix kihorgonyzassal. Két vono-
kotele 9 mm atmérdji, ezek koziil az egyik teheremelS, a mésik pedig iires-
meneti. A teher- és iiresmeneti csorl§dobokat bolygdé miiveken keresztiil hajt-
jak. A kotélkocsiban a felemelt teher helyzetét egyszerii mechanizmus rogziti,
amelyet a leadédlloméson elhelyezett, a tart6kotélre szerelt saru old. A beren-
dezés mechanikus kezelShelyét a gépre épitették. A gép ara traktorral egyiitt
2,2 millié F't volt. A berendezés hasznos teherbirdsa ugyan 1,5 to, de tapaszta-
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lataink szerint 0,8—1,0 to felett nem érdemes terhelni. A szerkezet énsilya
5,3 to, hatétavolsiga 400 m. Teljesitmény adatok: 1983-ban 2263 m?3 1,74
m?3/6, 558 Ft/m3; 1984-ben 2713 m3, 3,1 m3/4, 300 Ft/m?; 1985-ben 2200 m3,
3,0 m3/6. Eddig mindosszesen 7000 m3-t kozelitettiink vele.

Az eddig a Métraban szerzett tapasztalatok osszegzése, valamint az orszé-
gunkban még megtalalhat6 két masik kotélpalyadaru (KSK—16,ill. KOLLER)
megismerése utdn készitettik el a KKD—750 jell kotélpalyadarut, amelynél
mér magaban a miikodési szisztémaban is igyekeztiink Gj alapokra helyezni
ezt a munkat. Ez a gép is vontatott kivitelli drb6cos szerkezet. Meghajté
motorja négyhengeres, dizel tizemi, IF A gydrtmanyi. Teljesitménye 80 kW.
Arbéea 12 m magas, a gép végén helyezkedik el, varrat nélikiili acélesébél ké-
sziilt. Miikodési szisztéméja Gjszerd. Két végén nyitott un. tarté-vond koteles
rendszer, amely feszitett kotelekkel dolgozik a végtelenitett vondkoteleknél
szokéasos palyahajtdshoz hasonléan, bér attél elég lényegesen eltér. Mondhat-
juk azt is, hogy tartalmazza a végtelen hajtds minden elényét, de annak hat-
ranyos probléméi nélkiil. Kotélkiméls megoldés, ezért nagy kotél élettartamot
varunk téle. A tarté-vonékotél dtméréje 14 mm, hasznos teherbirdsa 1.5 to.
Mint ahogyan a neve is mutatja, kettds funkciét tolt be: tartékotél és vono-
kotél szerepe van. A jelen megolddsndl a pélyédra szerelve még egy kotél talal-
hat6, a 10 mm atmérdji, un. vezérkotél, amelynek szerepe részben a kotél-
kocsi helyzet stabilizdldsdban, a hasznos teherbirds novelésében a pélya, szerelés
gyorsitdsdban, valamint a kapcesoldsi utasitas tovabbitdsaban van.

Az Gj kotélpalyadaru eratviteli és szabélyozdsi rendszere is hidrosztatikus,
mégpedig a ma rendelkezésiinkre &llé hidraulikus technika elég magas fokan.
Vezeérlése elektronikus, ezen keresztiil részben automatizalt, s az eddigiekhez
képest bizonyos dolgokrél lényeges informécidkat is képes szolgaltatni.

A KKD-—750 hasznos hatétdvolsidga 750 m, a kotélkoesi legnagyobb sebes-
sége 5,5 m/sec. A berendezés nemesak minden irdnyba képes felkapesolt terhet
mozgatni, hanem mind az &rbGchoz, mind ellenkezdleg. Tgy tehat a sz6 valodi
értelmében kotélpalyadaru. Mivel a kotelek futdsa 0—5,5 m/sec kozott fokozat
mentesen vezérelhets a kezelGhelyrdl, ezért rendkiviil finom mozgasokra is
képes. A kiotélkoesi automata rendszer(i, beépitett csorlédobbal elldtva. Mindez
egyiitt a legszélesebb kori alkalmazisi lehetGséggel kecsegtet.

Miutén ez a berendezés a beiizemelés stddiuméban van, ezért teljesitmény- és
koltségadatokat még nem tudunk. Annyi azonban — legalabbis technikai
oldalrél — maris latszik, hogy a kotélpalyadarus feladataink megoldasiaban
igéretes elényokkel rendelkezik, ezért tovdbbfejlesztése, a miiszaki paraméterek
tekintetében kiilonbozé nagysdghan sorozatgyértdsra alkalmasnak itélhetd.

A kitélpalyadaru és a szakma kapesolatai

Erdémiivelés

E helyen szeretnék szdélni egy nagyon lényeges kérdésrsl. A kotélpalyadaru
vonalas létesitmény, igy tehdt a természetes felujitdsok sokféle médozataibél is
a vonalas feldjitds illik hozz4! Ezt alapvetd feltételként kell tudomésul venni,
s legfeljebb ennek megoldési formdiban kell keresni a kiilonféle terméhelyi és
allomény sajdtossdgokhoz valé ésszerii alkalmazkodédst. Jelenleg tigy tiinik,
hogy felajité vdgdsokban a pédlya nyomvonalait célszerli a lejtével szoget
bezardan vezetni, (30—45°) igy keresztszelvényét illetden ferde terepet kapunk,
ahol is a feliil 4116 fdk j6 eséllyel vethetik be magterméshez a kivagott nyom-
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vonalakat. Ezeket a nyomvonalakat szélességiik 2—4-szerese mértékii sav
valasztja el egymdstol az elsé bontds utén, amelyekben a nyitdsra a bontd vagas
tovabbi 1épcsGiben keriil sor. Igy aztdn a méar feldjult sdvokra sem kell a
tovabbi hasznélatokkal visszatérni, ezért az ujulatnak is a legnagyobb az esélye
a megmaradésra. Tovidbbi megfontoldsok kérdése a kivigott pasztik szélessé-
gének mértéke. A magam részérél mindkét szélsbséget helytelenitem. A tilzott
nyitds (20 méteren feliill) mar erésen megkérddjelezi, vagy lehetetlenné teszi
a természetes tjuldst, a szitkségesnél nagyobb Ovatossig pedig gazdasdgilag
elviselhetetlenné teszi a tevékenységet. En a magam részér6l a termdéhelyi
adottsdgok fiiggvényében a mindenkori famagassadg 1/2—38/4 mértékfi pdszta
szélessége mellett torok landzsit.

Fahaszndlat

Ismétlem magamat: a fat a leveg&be emelve a vigistéri anyagmozgatdst
mentesithetjilk mind a domborzati, mind a talaj, mind az id§jards okozta
nehézségtSl. Vagyis végrehajtds szempontjibél — ma még — a legstabilabb
és legfiiggetlenebb kozelité eszkoz birtokdban vagyunk. Tovabbiakban ha
ezt a technolégiat — technikdt — szildrdburkolatd vagy stabilizdlt sz4llité-
palyédhoz kotjik, akkor iizemszervezési oldalrél olyan feltételeket teremthe-
tiink, ahol — matematikai hasonlattal élve — az egyenletben a legkevesebb az
ismeretlenek szama. Marpedig a témelletti tizemvitelben naprél-napra sok
ismeretlenes egvenlet-megoldédssal birkézunk.

Bontévighsok esetében, amennyiben a visszamaradé dllomanybél is kell
faegyedeket kivenni, a végrehajtés oldaldrdl is szerencsés megoldds, ha a péalya
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nyomvonalait a lejt6vel szoget bezdréan vezetjiilk. Ugyanis igy az elGkozelités
lejtirdnyuvé valik (akér magéval a berendezéssel, akar egyéb eszkozzel végez-
ziik), ami a korrekt végrehajtdsnak iigyszoélvan egyetlen lehetGsége.

Tovabbi tapasztalatunk az is, hogy a telepitett palya kozelében torténd
felkészitési munka dragitja a kozelitést, egyben csckkenti a teljesitményt.
Célszeri megoldast jelentene a hosszifa koncentralt felkészitése megfelel§
helyen, mert ebben az esetben a faanyagot kiézvetleniil a palya mellél hosszGfa-
ban tudnink tovabb szallitani.

Erdéfeltdrds

A kotélpalyadaruknak mint elnevezésiik is mutatja — anyagmozgato
szerepiik mellett sz4llitépalya funkeciéjuk is van. Mégpedig mivel attelepithetd
eszk6zokrdl van szé, nem helyhez kotottek és nem idszakos hasznélati értékiiek
mint az utak, hanem tUgynevezett permanens erddfeltdrast tesznek lehetGvé,
jol kiegészitik az erdéfeltrast. A harménia — minden szempontbél — akkor a
legtokéletesebb, ha szilard burkolatd uthalézathoz kapesolédik, mivel a kotél-
palyadaru is idGjarasi tényezdktdl fiiggetleniil miikodtethetd. Vizsgaléddsaink-
bél kitiinik, hogy hegy és dombvidéken a 10—12 fm/ha feltardhalozat stiriség
az optimdlis, ehhez 600—700 m hatétavolsagi palyak tartoznak. (Ezek a sza-
mok a jelen gazdasigi koriillményekre vonatkoznak.) Ez az utstirliség egyébként
megegyezik egy-egy erdGtest alap feltdrohdlézatdval. Az is elényods ebben a
kapesolatban, hogy az egyes feltar6 utak nyomvonalat ott lehet vezetni, ahol a
gravitdcids iranyok szempontjabdl a legrévidebb szallitdsi lehetdségek addd-
nak, terepnehézség szempontjabdl pedig a legkedvezSbbek az épitési adottsé-
gok. Mert a jelenlegi kozelité eszkozok koziil a kotélpalyadaru kapesolhaté a
legalkalmasabban az tthalézathoz.

Ergonémia — biztonsagtechnika

A kotélpalyadaruk hasznédlatét veszélyes iizemnek hiszi a kozvélemény.
Val6ban, helytelen haszndlata — minden més eszkoézhoz hasonléan — jo-
néhény veszélyforrdst tartogat. Azonban konnyen belathatd, hogy a meredek
terepen torténd vigastéri faanyagmozgatashoz mégiscsak ez alegbiztonsiagosabb
eszkoz, mert az ember a mozgo faval nincs kapesolatban, annak ecsak szemléléje.

Ergonémiai oldalrél igen lényeges kérdésnek tartom azt, hogy a vele dolgozé
munkdsok fizikai igénybevétele lehetGség szerint ne haladja meg azt a szintet
amit a nehéz terepviszonyok kozotti tartézkodds kivan. Ezt csak a jol szerkesz-
tett, sokat tudé eszkizok képesek biztositani!

Gazdasagossag

Amennyiben a kotélpalyadarut nemesak mint kozelité eszkozt hasznaljuk,
hanem széllitépalya funkciéjat is figyelembe vessziik, és ezért minden ide-
tartozé koltséget kozmetikdzas nélkiil allitunk szembe egymdssal Ggy ez az
eszkoz gazdasdgilag is versenyképes méas megolddssal. Egy dolgot azonban
mindenképpen figyelembe kell venni. A kotélpalyadaruk az atlagosnal dlta-
laban magasabb technikai szintet képviselnek, igy druk is magasabb. Ezért
rendkiviil nagy szerepe van a vele kapcsolatos iizem- és munkaszervezésnek a
gazdasagos miikodtetés érdekében.
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Osszefoglaldsként szeretném elmondani azokat a legfébb igényeket, amelyeket
a jov6ben hasznilatos kitélpalyadarukkal szemben tamasztani kivanatos:

1. Ne legyenek telepitési korldtai, minden irdnyban (le, fel, vizszintesen)
lehessen veliik kizeliteni.

2. Hatétavolsaguk legaldbb 600 m legyen és kozbensG aldtdmasztasokat
lehessen hozzajuk haszndlni.

3. A kotélkocesi a palya barmely pontjdn megallithaté, s az el6kozelités sordan
igény szerint helyzete hosszirdanyban valtoztathaté legyen.

4. A teher felkapcsolaséhoz a teheremel6 szerkezetet ne kézzel kelljen a csorlGs
gépegységtdl hiizni, hanem ezt a berendezés maga adja le.

5. A tartokotél ne két végén fix horgonyzast legyen, hanem jellegét tekintve
egyik végén ellensilyos.

6. A berendezés, valamint a kitelek a megengedettnél nagyobb igénybevétel
ellen egyértelmiien biztositottak legyenek.

7. Mind félfiiggesztett, mind teljesen felemelt (tartokotéllel parhuzamos) fa-
anyagmozgatisra alkalmas legyen. (Ujulat és visszamaradé alloméany
védelme.)

8. Technikailag a berendezés biztositsa a k6télkopés elleni védelmet.

9. A kiilénboz6 funkeiéji kétéldobok szinkron futésa ne a kezel§ képességeire,
hanem magéra a gépre legyen bizva.

10. A csorlés gépegység kezelése egyszeriien torténjék, a gépkezeld a pillanatnyi
helyzetet illetGen kellGen informalt legyen.

11. A palyaszerelés gyorsasagit a gép mellék-felszereltsége biztositsa, és sem a
felszerelés, sem az iizemeltetés ne kivinjon a kezel6tdl nagy fizikai erd-
kifejtést.

12. Két teherbirds kategéridt ldtok célszertinek. ElShasznélatokra 0,4—0,5;
véghaszndlathoz 0,8—1,0 to teheremel képességet.

Meggydzidésem, hogy technikailag magas szintii és érett kotélpalyadaruk-
kal olyan segédeszkoz birtokdba juthatunk, amelyek még a szélsGségesen nehéz
koriilmények kozott is kell§ biztonsaggal teszik lehet6vé a nem csekély kozossé-
gi hatdsu erdészeti szakmai céljaink, torekvéseink, feladataink megvalositasa
mindennapi tennivaléinak megoldéasat.

A cinologiai szukcesszié kérdései (szerk.: Fekete Gabor), Akadémiai Kiadd, Buda-
pest, 1985.

A, Biolégiai tanulményok” sorozat ujabban megjelent kotete bizonyara érdek-
1l6désre tarthat szamot szakméank bioldgiai oldala irdnt érdeklédék koérében, A kii-
lénféle névényi egyliittesek, tdrsuldsok egymadsra kovetkezésével foglalkozik, ezzel
az erdész szamara is hasznos kovetkeztetések levondsara nyujt lehetéséget. A no-
vénytarsulasok szukcessziojat az erdémuveléstan és novényfoldrajz keretében egyetemi
oktatdsunk is targyalja, egyik oktaténk (Cseszndk Elemér) pedig e kérdésnek szen-

Fentiek miatt most orommel vehetjiikk kézbe a téma elméleti megfogalmazisat
és sokréti kifejezését tartalmazé konyvecskét, Az elsd két fejezete (Juhdsz Nagy
Pdl és Fekete Gdbor munkija) a novénytarsuldsok egymésra kovetkezésének, szuk-
cesszidjanak elméleti alapozédsat adjak, a szerzéktdl megszokott, magas tudoméanyos
igényességgel. Talaj- és vegetdciofejlédés kapesolatait részletezi trépusi kornyezet-
ben az ismert Kuba-kutaté botanikus, Borhidi Attila, majd az artéri novénytarsu-
lasok, zomében erdS6k egyméasra kovetkezését mutatja be Kdarpdati Istvdan. A fito-
plankton kérdései mar kevesebb erdészt érdekelnek, annil inkdbb ujszeri mondani-
valot tartalmaz Gallér Ldszlo és Baba Kdroly allattarsulasok egymasra kovetkezését
bemutato két fejezete.

(Felytatds a 328. oldalon.)
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