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FŰRÉSZIPARI TERMÉKEK 
Jászberényi Károly KORSZERŰ SZÁLLÍTÁSI LÁNCA 

A z utóbbi években rendkívül sokat beszélünk a korszerű szállítási lánc szük­
ségességéről. E z érthető is, h a f igyelembe vesszük, hogy az V . ötéves t e rv f o l y a ­
mán a je len legi hatékonysági mutatók mel le t t egymagának a közlekedésnek 
több új munkaerőre lenne szüksége, m i n t a m e n n y i új munkaerő belépése az 
egész népgazdaságban várható. 

Je len leg egymillió ember, a fogla lkozta tot tak m i n t e g y 20 százaléka fog la lko­
z i k rakodással. Számuk •— az előjelzések s z e r i n t — öt év alat t k b 2 7 % - k a l csök­
ken , m i v e l az újonnan belépők elsősorban a magasabb képzettséget igénylő, 
v a g y könnyebb f i z i k a i munkával járó szakmákat keres ik . 

A munkaerőhiány m i n d a fűrésziparban, m i n d ped ig a fűrészárut feldolgozó 
vállalatokban már m a is jelentős mértékben növekszik, a továbbiakban évről 
évre fokozódik. E z t a munkaerőhiányt csak az ember i munkaerő hatékonysá­
gának növelésével tud juk pótolni, ami t v iszont szervezéssel és gépesítéssel l e ­
het elérni. Fűrészipari termékek esetében je lenleg a legnagyobb ember i m u n k a ­
erőt a rakodás igényli, ezért korszerű szállítási láncot k e l l kialakítani, a m e l y l e ­
hetővé teszi, hogy az áru a termelés helyétől a felhasználásig gépi erővel k e ­
rüljön rakodásra és mozgatásra. E n n e k v iszont előfeltétele a korszerű termelési 
lánc, v a l a m i n t a megfelelő közgazdasági környezet kialakítása. 

A korszerű termelési lánc 

A fűrészáru-felhasználókat három fő csoportba oszthat juk: elemfelhasználók, 
száraz árut felhasználók és egyéb felhasználók. 

Elem-felhasználók 

A fűrészárut felhasználók a szükséglet k b . 40%-át o l y a n nagy tömegben azo­
nos méretű e lemek készítésére használják fe l , amelyekből típuscikkeket (bútor, 
nyílászáró szerkezet stb.) készítenek. Ehhez , a l apu l véve a Záhonyban beér­
kező fenyőgömbfát, a következő szállítások szükségesek: 

— Záhonyban való átrakáshoz szállítás, 
— manipuláló telepre való szállítás, 
— a rönkanyag fűrészüzembe való beszállítása, 
— a fűrészáru szállítása a leszabó üzembe, 
— a leszabott áru szállítása szárításra, 
— a szárított ára szállítása az elemkészítő üzembe, 
— az elemek szállítása a végterméket gyártó üzembe. 

A z országhatártól tehát hét szállítás szükséges. F i g y e l e m b e k e l l vennünk, 
hogy m i n d e n szállításhoz legalább két (be- és k i - ) rakodás szükséges a belső 
anyagmozgatáson (tárolóhelyre, m a j d üzembe és vissza) és az ahhoz kapcsolódó 
rakodási műveleteken kívül. 



N e m érdektelen megjegyezni , hogy a 838 kg-os fajsúlyú gömbfából 0,3 m 3 

elem készül 176 k g súllyal. 
Szerencsére fent i szállítási műveletek már m a sem általánosak és csak k i s 

mértékben fo rdu lnak elő. ( A z ÉRDÉRT tuzséri gyáregységében te rmel t fűrész­
árunál kettővel kevesebb. H a a leszabás és szárítás egy h e l y e n történik; két 
szállítással, h a ped ig ugyanot t az elemeket is elkészítik, úgy hárommal keve ­
sebb szükséges.) 

Hozzávetőleges számítás szerint a haza i és i m p o r t gömbfából, v a l a m i n t az i m ­
por t fűrészáruból termel t elemeknél je lenleg átlagban k b . 3,8-szeres szállítás 
szükséges. 

Ésszerű követelmény, hogy a szovjet gömbfából termel t e lemeket Záhonyban, 
a széles nyomtávú vasútra támaszkodva, a haza i fűrészüzemekben te rmel t fű­
részáruból a fűrészüzemben, az i m p o r t fűrészáruból ped ig az ERDÉRT-telepe-
k e n készítsék e l az eleméket. N e m szabad f igye lmen kívül h a g y n i , hogy ez eset­
ben a munkaerő-megtakarításon (ami a munkaerőhiány m i a t t elengedhetet len 
követelmény), a szállítási kapacitásigény csökkentésén (ami költségcsökkentést 
is eredményez) kívül i g e n nagymérvű anyagmegtakarítás is elérhető. A nagy 
tömegű és különböző méretű alapanyagból termelt , különböző méretű e lemek 
a jelenleginél s o k k a l nagyobb k i h o z a t a l i tesznek lehetővé, u g y a n a k k o r a te rme­
lés folyamán keletkező hulladék (rönkvég, fűrészhulladék, forgács, fűrészpor) 
egy h e l y e n nagy tömegben je lentkezve a jelenleginél sokka l t a gazdaságosab­
ban hasznosítható. 

Száraz árut felhasználók 

A szükséglet kb . 2 0 % - a kerül felhasználásra o l y a n termékek készítésére, aho l 
száraz áru szükséges, de centralizált h e l y e n való elemtermelés v a g y n e m gazda­
ságos (a k i s széria miat t ) v a g y ped ig n e m lehetséges (egyedi darabok javítása 
stb.); E z e k n e k a szükségleteknek a kielégítése je lenleg a következő szállítási és 
rakodási művelettel történik: 

— a fűrészüzemben v a g y fűrészáru telepen az áru osztályozása, 
— máglyatérre való szállítása, hézaglécek beiktatásával a máglya elkészí­

tése (e művelet több h e l y e n fordítva történik, mer t már az osztályozás­
k o r hézaglécekkel ellátott egységcsomagokat képeznek és azt szállítják 
villás targoncával a máglyatérre), 

— a máglyabontáskor a hézaglécek kiszedése, az árunak a fuvareszköz­
höz való szállítása és berakása, . 

— a szárítóüzembe való szállítása, 
— a fuvareszközről való kirakás, hézaglécekkel való ellátás, a szárító­

kamrába való szállítás, 
— a hézaglécek kivétele, fuvareszközhöz való szállítás, berakás, 
— a felhasználó üzembe vagy he ly re való szállítás. 

M i n d e z e k után e l k e l l érni, hogy a fűrészáru megfelelő hőmérsékletű v a g y 
alacsony páratartalmú h e l y e n kerüljön raktározásra a felhasználásig. 

E műveletek lényegesén csökkenthetők, h a a fűrészüzemben v a g y fűrészáru­
telepen végezzük e l a szárítást és a megrendelőhöz csomagol tan szállítjuk. 
A m e n n y i b e n a máglyázást fenntar t juk, a máglyába már o l y a n méretű csoma­
g o k b a n k e l l az árut e lhe lyezni , a m i l y e n méretet a szárítókamra megkíván. E z ­
zel elkerüljük a kétszeri szállítást, a kétszeri hézaglécelést, és jelentősen csök­
kentjük a rakodások számát. 



Egyéb felhasználók 

A fűrészáru-szükséglet kb . 40%-a o l y a n felhasználóknál, i l l e tve felhasználó­
he lyeken je lentkezik , aho l az áru nedvességtartalma érdektelen (zsaluzás, épít­
kezés s tb ) . 

A k o r s z e r ű szá l l í tás i l á n c 

Korszerű a szállítási lánc, h a benne az áru a termelés helyétől a felhasználás 
helyéig géppel rakható. E n n e k két feltétele v a n : 

— egységes rakodási szabvány, 
— egységes rakodógéprendszer. 

A rakodási szabványok kialakításakor f igyelembe k e l l vennünk, hogy a f e l ­
használók jelentős része (pl. a bútorüzemek 95%-a) iparvágánnyal n e m r e n ­
delkezik , így a vasúti szállítást közúti elfuvarozás követi. 

A rakodógép kiválasztásakor v iszont számításba k e l l venn i , hogy a vasúti 
kocs ik be- és kirakása általában csak függőleges irányban történhet. A M Á V 
ugyanis rendkívül kevés lehajtható oldalfalú vasúti k o c s i v a l rende lkez ik . N y i ­
tott kocs i esetén a kívánt típusú kocs i n e m rendelhető meg, így egyaránt k e l l 
számítani egy-, v a g y kétajtós kocs i ra . Amíg p l . a 8,7 m hosszú egyajtós vasúti 
kocs iba a 6 m-es áru villás targoncával berakható, 4 m-es. már nem. Kétajtós 
kocs iba viszont 4 m - e s áru rakható be, 6 m-es nem. Villás ta rgonca kedvező 
esetben is csak a k k o r használható, h a az ajtó felett n incs merevítő léc. A r a ­
kodási rendszerben tehát biztonságosan kizárólag d a r u k r a lehet számítani. 

A z elemeket (különösen a k i s méretű vagy n e m szabályos alakú elemeket) 
legcélszerűbb konténerben szállítani. A konténer ugyanis lehetővé teszi a gépe­
sített rakodást a termelés (vagy szállítás) helyéről, a végterméket szállító 
üzemig. 

Középhosszúságú és szabályos e lemek szállíthatók rakodólapon is. Hosszú 
elemeket, v a l a m i n t fűrészárut egységcsomagokban v a g y csomagol tan célszerű 
szállítani. A z egységcsomag képzésekor azonban f i gye l e mme l k e l l lennünk egy­
részt a szállítási láncban részt vevő fuvareeszközök méretére, másrészt a fo ­
gadó v a g y átrakó vállalatok gépi kapacitására. 

A z ÉRDÉRT Vállalatnál háromféle egységcsomag képzését tervezzük: 
„ A " jelű csomagokat állítunk össze 120 c m szélességben és m a x . 5 tonna 

súlyban azon vevőink részére, a k i k iparvágánnyal rende lkeznek és telepükön 
v a n legalább 5 tonna teherbíró da ru (vagy autóduru). A 120 c m széles csoma­
gokból ugyan i s a vasúti kocs iban egymás mellé 2 db helyezhető el , és három 
támfával a vasúti kocs i szélessége kihasználható. 

„ B " jelű csomagot készítünk 100 c m szélességben és m a x . 5 tonna súllyal 
azon vevőink részére, a k i k h e z a vasútállomásról közúti elfuvarozás szükséges 
és á vasútállomáson v a n legalább 5 tonna teherbírású beépített, v a g y autódaru. 
Ugyanezen csomagokat szállítjuk azon vevőink részére is, a k i k h e z a'fuvarozás 
kizárólag közúton történik, és a vevő legalább 5 tonnás da r uva l , v a g y villás 
targoncával rende lkez ik . 

„ C " jelű csomagot készítünk max . 1 tonna súllyal azon vevőink részére, a k i k ­
nél közúti elfuvarozás szükséges, dé az átrakóhelyen da ru nincs , s így a r a k o ­
dást gépkocsira szerelt d a r u v a l k e l l elvégezni. E z e n csomagok szállíthatók azon 
vevők részére is, a k i k bár iparvágánnyal rendelkeznek, de csak k i s teljesít­
ményű rakodógépük v a n . 

Szárított fűrészáru (vagy elem) szállítása esetén értelemszerűen az egységcso­
magok kötözése is szükséges. 



F r i s s árunak egységcsomagokban történő szállítása természetesen jelentős 
többletköltséget jelent, m i v e l az egységcsomagok képzése csupán egy szállítás 
rakodási feladatait oldja meg, mer t az áru ezekben — sem a szállítás előtt, sem 
pedig a szállítást követően — hosszabb i d e i g n e m tartható. 

A f e l t é t e l e k 

A korszerű szállítási lánc kialakítása általános népgazdasági érdek, ezen be­
lül azonban eltérőek az érdekeltségi rendszerek. 

A feladók az elmúlt évek folyamán, részben a munkaerőhelyzet, részben a 
költségek csökkentése végett a vasúti kocs iba való berakást m i n d nagyobb 
mértékben igyekeztek egyszerűsíteni. E h h e z elsősorban villás targoncákat a l ­
ka lmaz tak , a m i k á telepen vagy üzemen belüli mozgatást is lehetővé teszik. Á l ­
talános gyakorlattá vált az évek folyamán, hogy a berakandó fűrészárut villás 
targoncával v i s z i k a vasúti kocsihoz, a kocs i o lda l fa l magassága fölé emel ik , 
ma jd a v i l l a megdöntésével csúsztatják a kocsiba . Ebből a rendszerből az egy­
ségcsomag képzésben való átmenet a feladónál 

— a munkabér növekedését és 
— a da ruk beszerzését 

teszi szükségessé. E n n e k előnyei v iszont az átrakó (általában a VOLÁN) Válla­
latoknál és a vevőknél je lentkeznek, mégpedig: 

— jelentős összegű munkabércsökkenésben, 
— v a l a m i n t számottevő kocsiálláspénz-csökkenésben. 

Számolni k e l l azonban azzal is, hogy az egységcsomagképzéssel a vasúti k o ­
csik térfogatkihasználása csökken, a m i a fajlagos fuvarköltségek növekedését 
je lent i . E z ped ig fenyő fűrészáru esetében az ÉRDÉRT Vállalat, lombos fűrész­
áru esetében ped ig a vevők számára jelent többletköltséget A korszerű szállí­
tási lánc kialakítása tehát csak abban az esetben lehetséges, há a feladó, átrakó 
és átvevő vállalatoknál ezeket az érdekellentéteket megfelelő közgazdasági sza­
bályokkal ki tudjuk küszöbölni. 

Hc6epeHU K.: C O B P E M E H H A f l U E r i b n E P E B 0 3 K H F I P O n y K T O B B J l E C O n H J l b H O H r i P O M b l U I 
J 1 E H H O C T H 

Uenfa nepeB03Kn cmrraeTCH coBpeMeHHOő, ecjra B Heií npw nepeB03Ke c jwecTa np0H3B0ACTBa no MecTa 
HcnojiB30BaHHH norpy3Ka TOBapa ocymecTBjiíteTca c nOMorobio MamHH. npemrocbuiKa a-Toro flOJT>KHa öbiTb 
oöecneMeHa eme B npoH3BoncTBe. B-ropan npennocbijiKa 3aKjnoMaeTCH B TÓM, TroSbi CHcreMbi 3anHTepec0BaH-
HOCTH npeAnpHHTHfi, ocymecTBjTHiomHx OTnpaBjreHHe, neperpy3Ky H noKynKy, fleüCTBOBajiH B 9TOM HanpaB-
jieHHH. H a ypoBHe HapOflHoro xo3aficTBa sro MO>KeT Ö H T B ROCTHrayTO c nOMombio cooTBeTCTByiomHx S-KOHOMH-
MecKHX pbiqaroB. 

Jászberényi, K.: U P - I O - D A T E N E T W O R K O F T H E T R A N S P O R T A T I O N O P S A W - M I L L P R O D U C T S 

In an up-to-date chain of transportation the product can he loaded by machines from the site of production 
to the site of utilization. Ther ight conditions for this should already be established in production. A n other 
standpoint is that the interest system of the sending, forwarding, and receiving stations be promoted in the 
sarae direction one by one. This can be achieved by economic regulation in a national econoniic levél. 


