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FORESZIPARI TERMEKEK
Jaszberényi Kdroly KORSZER( SZALLITAS!I LANCA

Az utobbi években rendkiviil sokat beszéliink a korszer(i szallitdsi ldnc szik-
ségességérol. Ez érthetd is, ha figyelembe vessziik, hogy az V. otéves terv folya-
méan a jelenlegi hatékonysagi mutaték mellett egymaginak a kozlekedésnek
tobb 1j munkaerére lenne sziiksége, mint amennyi 1j munkaeré belépése az
egész népgazdasidgban varhato.

Jelenleg egymillié ember, a foglalkoztatottak mintegy 20 szazaléka foglalko-
zik rakodéssal. Szamuk — az el6jelzések szerint — 6t év-alatt kb 27%-kal csdk-
ken, mivel az Gjonnan belépdk elsésorban a magasabb képzettséget igényld,
vagy konnyebb fizikai munkéval jaré szakmdékat keresik.

A munkaeréhidny mind a flrésziparban, mind pedig a flrészarut feldolgozo
véllalatokban mar ma is jelent6s mértékben novekszik, a tovébbiakban évrél
évre fokozodik. Ezt a munkaershidnyt csak az emberi munkaerd hatékonysa-
ganak novelésével tudjuk pétolni, amit viszont szervezéssel és gépesitéssel le-
het elérni. Fiirészipari termékek esetében jelenleg a legnagyobb emberi munka-
er6t a rakodas igényli, ezért korszerii szallitasi lancot kell kialakitani, amely le-
hetévé teszi, hogy az aru a termelés helyétsl a felhasznalasig gépi erével ke-
riiljon rakodasra és mozgatésra. Ennek viszont eléfeltétele a korszer(i termelési
lane, valamint a megfelelé kozgazdasagi kornyezet kialakitasa.

A korszerii termelési lane

A flirészdru-felhasznalékat harom {6 csoportba oszthatjuk: elemfelhasznélék,
szaraz arut felhasznalok és egyéb felhaszndlok.

Elemfelhaszndldk

A flrészarut felhasznalok a sziikséglet kb. 40%p-4t olyan nagy tomegben azo-
nes méretl elemek készitésére hasznaljdk fel, amelyekbél tipuscikkeket (butor,
nyilaszaré szerkezet stb.) készitenek. Ehhez, alapul véve a Zahonyban beér-
kezé fenybgombiat, a kovetkezd szallitdsok sziikségesek:

— Zéhonyban valo atrakashoz szallitas,

— manipuldlé telepre valé szallitds,

— a ronkanyag flirésziizembe valé beszallitasa,

— a flrészaru szallitdsa a leszabé lizembe,

— a leszabott aru széllitdsa széritdsra,

— a szaritott aru szdllitdsa az elemkészité lizembe,
— az elemek szallitdsa a végterméket gyartéd lizembe.

Az orszighatart6l tehdt hét szallitds sziikséges. Figvelembe kell venniink,
hogy minden széllitdshoz legaldbb két (be- és ki-) rakodas sziikséges a belsé
anyagmozgatdson (tdroléhelyre, majd lizembe és vissza) és az ahhoz kapesolodo
rakodasi miiveleteken kiviil.
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Nem érdektelen megjegyezni, hogy a 838 kg-os fajstlyd gombfabol 0,3 m?
elem késziil 176 kg sullyal.

Szerencsére fenti szallitdsi miveletek mar ma sem A&ltaldnosak és csak kis
mértékben fordulnak els. (Az ERDERT tuzséri gyaregységében termelt flirész-
arundl kettével kevesebb. Ha a leszabas és  szaritds egy helyen torténik; ket
szallitassal, ha pedig ugyanott az elemeket is elkészitik, igy harommal keve-
sebb sziikséges.)

Hozzavetbleges szamitas szerint a hazai és import gombfabol, valamint az im-
port flrészarubdl termelt elemeknél jelenleg atlagban kb. 3,8-szeres szallitds
szitkséges.

Esszerii kovetelmény, hogy a szovjel gombfibdl termelt elemeket Zahonyban,
a széles nyomtava vasutra tamaszkodva, a hazai flrésziizemekben termelt fii-
részarubdl a flirésziizemben, az import flirészarubél pedig az ERDERT-telepe-
ken készitsék el az elemeket. Nem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy ez eset-
ben a munkaeré-megtakaritdson (ami a munkaeréhidny miatt elengedhetetlen
kovetelmény), a szallitdsi kapacitasigény csOkkentésén (ami koéltségestkkentést
is eredméniyez) kivil igen nagymérvi anyagmegtakaritds is elérhet6. A nagy
tomegli és kiilombozé mérettt alapanyagbol termelt, killonb6z6 méretli elemek
a jelenleginél sokkal nagyobb kihozatalt tesznek lehetévé, ugyanakkor a terme-
lés folyamén keletkezé hulladék (ronkvég, flirészhulladék, forgacs, flirészpor)
egy helyen nagy tomegben jelentkezve a jelenleginél sokkalta gazdasdgosab-
ban hasznosithato.

Szdraz drut felhaszndldok

A sziikséglet kb, 20%-a kerii] felhasznalasra olyan termékek készitésére, ahol
szaraz aru sziikséges, de centralizalt helyen vald elemtermelés vagy nem gazda-
sdgos (a kis széria miatt) vagy pedig nem lehetséges (egyedi darabok javitdsa
stb.). Ezeknek a sziikségleteknek a kielégitése jelenleg a kovetkezd szallitdsi és
rakodasi muvelettel torténik:

— a flrésziizemben vagy flirészaru telepen az aru osztalyozasa,

— maglyatérre valé szallitdsa, hézaglécek beiktatdsaval a maglya elkészi-
tése (e mivelet t6bb helyen forditva térténik, mert mar az osztalyozas-
kor hézaglécekkel ellatott egységesomagokat képeznek és azt szallitjak
villds targoncaval a méaglyatérre),

— a maglyabontdskor a hézaglécek kiszedése, az drunak a fuvareszkoz—
hoz valé szallitdsa és berakasa,

— a szaritélizembe val6 szallitasa,

— a fuvareszkozrél valé kirakés, hézaglécekkel valé ellatds, a szarito-
kamraba val6 szallitas,

— a hézaglécek kivétele, fuvareszkozhoz valo széllitas, berakas,

— a felhaszndlé lizembe vagy helyre valé szallitas.

Mindezek utan el kell érni, hogy a flrészaru megfelel6 homérsékleti vagy
alacsony paratartalmu helyen kertljon raktarozasra a felhasznélasig.

E miiveletek lényegesen csokkenthetSk, ha a flirésziizemben vagy flrészaru-
telepen végezziik el a szaritast és a megrendel6hdz csomagoltan szallitjuk.
Amennyiben a maglyazast fenntartjuk, a maglyaba mar olyan méretd csoma-
gokban kell az arut elhelyezni, amilyen méretet a szdritékamra megkivian. Ez-
zel elkeriiljik a kétszeri szallitast, a kétszeri hézaglécelést, és jelentésen csok-
kentjlik a rakodasok szamat.
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Egyéb felhaszndldk

A flirészaru-sziikséglet kb. 40%-a olyan felhasznaléknal, illetve felhasznalé-
helyeken jelentkezik, ahol az dru nedvességtartalma érdektelen (zsaluzas, épit-
kezés stb.).

A korszeril szallitasi lane

Korszert a szallitasi lane, ha benne az dru a termelés helyétdl a felhaszndlds
helyéig géppel ralchaté, Ennek két feltétele van:

— egységes rakodasi szabvany,
— egységes rakodogéprendszer.

A rakodési szabvanyok kialakitdsakor figyelembe kell venniink, hogy a fel-
hasznalék jelentds része (pl. a butorlizemek 95%-a) iparvidgénnyal nem ren-
delkezik, igy a vasuti szallitast kozuti elfuvarozas koveti.

A rakodogép kivalasztdsakor viszont szamitasba kell venni, hogy a vasiti
kocsik be- és kirakdsa altaldban csak fligg6leges irdnyban térténhet. A MAV
ugyanis rendkivil kevés lehajthatoé oldalfali vasuti kocsival rendelkezik. Nyi-
tott kocesi esetén a kivant tipusu kocsi nem rendelheté meg, igy egyarant kell
szamitani egy-, vagy kétajtés kocsira. Amig pl. a 8,7 m hosszi egyajtés vasuti
koesiba a 6 m-es aru villas targoncaval berakhats, 4 m-es mar nem. Kétajtés
kocsiba viszont 4 m-es dru rakhatoé be, 6 m-es nem. Villds targonca kedvezd
esetben is csak akkor hasznilhatd, ha az ajto felett nincs merevité léc. A ra-
kodasi rendszerben tehat biztonsagosan kizardlag darukra lehet szamitani.

Az elemeket (kiillondsen a kis méretli vagy nem szabalyos alaku elemeket)
legcélszertibb konténerben szallitani. A konténer ugyanis lehetévé teszi a gépe-
sitett rakoddst a termelés (vagy szallitas) helyérél, a végterméket szallité
lizemig.

Kozéphosszisidgu és szabdlyos elemek szallithatok rakoddlapon is. Hosszi
elemeket, valamint flrészarut egységcsomagokban vagy csomagoltan célszer(i
szallitani. Az egységcsomag képzésekor azonban figyelemmel kell lenniink egy-
részt a szdllitdsi lancban részt vevd fuvareeszkozok méretére, mdsrészt a fo-
gadd vagy atrakd vallalatok gépi kapacitasara.

Az ERDERT Vallalatnal haromféle egységesomag képzését tervezziik:

+A” jell csomagokat allitunk ossze 120 em szélességben és max. 5 tonna
sulyban azon vevéink részére, akik iparvagannyal rendelkeznek és telepiikén
van legalabb 5 tonna teherbiré daru (vagy autéduru). A 120 cm széles csoma-
gokbdl ugyanis a vastti kocsiban egymaés mellé 2 db helyezheté el, és harom
tdmfaval a vasiti kocsi szélessége kihasznalhato.

»B"7 jelli csomagot készitlink 100 cm szélességben és max. 5 tonna sullyal
azon vevoink részére, akikhez a vasutallomaésrdl kozuti elfuvarozas sziikséges
és a vasutdlloméason van legaldbb 5 tonna teherbirdsi beépitett, vagy autédaru.
Ugyanezen csomagokat szallitjuk azon vevdink részére is, akikhez a fuvarozas
kizardlag kozuton torténik, és a vevd legaldbb 5 tonnds daruval, vagy villas
targoncaval rendelkezik.

»C” jeld csomagot készitiink max. 1 tonna sullyal azon vevéink részére, akik-
nél kémiti elfuvarozas sziikséges, de az atrakoéhelyen daru nincs, s igy a rako-
dast gépkocsira szerelt daruval kell elvégezni. Ezen csomagok szallithaték azon
vevék részére is, akik bar iparvdgannyal rendelkeznek, de csak kis teljesit-
meényl rakodégéplik van.

Széritott flrészaru (vagy elem) szallitasa esetén értelemszerlien az egységceso-
magok kotozése is szlikséges.
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Friss 4runak egységcsomagokban torténd szallitdsa természetesen jelentds
tébbletkoltséget jelent, mivel az egységesomagok képzése csupédn egy szallitas
rakoddsi feladatait oldja meg, mert az aru ezekben — sem a széallitas el6tt, sem
pedig a szallitast kévetéen — hosszabb ideig nem tarthato.

A feltételek

A korszerti szallitdsi lanc kialakitdsa altalanos népgazdasigi érdek, ezen be-
1iil azonban eltéréek az érdekeltségi rendszerek. :

A feladék az elmult évek folyaman, részben a munkaerdhelyzet, részben a
koltségek cstkkentése végett a vasuti kocsiba vald berakdst mind nagyobb
mértékben igyekeztek egyszerfisiteni. Ehhez elsGsorban villds targoncdkat al-
kalmaztak, amik a telepen vagy iizemen beliili mozgatast is lehetévé teszik. Al-
taldnos gyakorlatta valt az évek folyaman, hogy a berakandé flrészarut villds
targoncaval viszik a vasuti kocsihoz, a kocsi oldalfal magassiga félé emelik,
majd a villa megdéntésével csusztatjak a kocsiba. Ebbél a rendszerbél az egy-
ségcsomag képzésben valo atmenet a feladondl

— a munkabér névekedését és
— a daruk beszerzését

teszi sziikségessé, Ennek eldnyei viszont az atraké (4ltaldban a VOLAN) Valla-
latoknal és a vevéknél jelentkeznek, mégpedig:

~ — jelent6s Osszegli munkabércstkkenésben,
— valamint szamottevd kocsidllaspénz-csékkenésben.

Szamolni kell azonban azzal is, hogy az egységcsomagképzéssel a vasuti ko-
csik térfogatkihasznaldsa csokken, ami a fajlagos fuvarkoltségek novekedését
jelenti. Ez pedig fenyé flrészdru esetében az ERDERT Véllalat, lombos flirész-
aru esetében pedig a vev6k szdmadra jelent tobbletkoltséget A Kkorszerd szdlli-
tdsi ldne kialakitdsa tehdt csak abban az esetben lehetséges, ha a feladd, dtrakd
és divevd wvdllalatokndl ezeket az érdekellentéteket megfelelé kizgazdasdgi sza-
balyokkal ki tudjuk kiiszobblni.

Acbepernu K.: COBPEMEHHAS LIETb NEPEBO3KH ITPOAYKTOB B JIECOMW/IbHOM MPOMbIIU
JIEHHOCTU

Llens MepeBosKH CYHTAETCS COBPEMEHHON, eClM B HEH NpH MEpeBOSKE ¢ MECTa IIPOM3BOACTBA 0 MeECTa
HCNOJb30BaHHUA NOrpysSKa TOBApad OCYILECTBIAETCA C TMOMOLUBI0 MAalllHH. anJHIOCE,[.I'[Ka 9TOT0 HOJIKHA OBITE
ofecneyena eme B NPOM3BOACTBE. BTOpas NPEANOCEIIKA 3aK/IOHALTCA B TOM, YTOOBI CHCTEMB! 3aHHTEPECOBAH-
HOCTH HPEANpPHATHE, OCYLUECTBAAKIINX OTIPABIEHHE, NEPETPYSKY M MOKYIKY, NEHCTBOBAIH B 3TOM HAMpas-
aeHH|. Ha YDPOBHE HapOaHOro X03AHCTBA 9T0 MOYKET OBITh AOCTUIHYTO C [OMOIUBI0 COOTBETCTBY HOLHX SKOHOMH-
YECKHX PhMArcs.

Jiszberényi, K.: UP-TO-DATE NETWORK OF THE TRANSPORTATION OF SAW-MILL PRODUCTS
In an up-to-date chain of transportation the product can be loaded by machines from the site of production
to the site of utilization. The right conditions for this should already be established in production. An other

standpoint is that the interest system of the sending, forwarding, and receiving stations be promoted in the -
same direction one by one. This can be achieved by economic regulation in a national economic level.
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