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A NAGYBGRZSONYI ERDE! VASUT Sasks Istvdn

Nagybérzsony kozség hatardban az urbéres erdébitokossag 390 ha-t kitevd
tulajdonén kiviil valamennyi erdéteriilet — 3200 ha — az Esztergomi Ersekség
(Primacia) tulajdondban volt. 1907-ig a fakitermeléseket hazilag végeztették, a
faanyagot Szob MAV alloméasra maganfuvarosokkal tengelyen szallittattak.
A Primécia a SCHANCZER FAKITERMELO VALLALAT-tal szerzédést kotott,
mely szerint Nagyborzsony kozség hatardban fekvd erdejében 1907—1920 ko-
z6tt a fakitermeléseket a véllalat végezhette. A vallalat a fakitermelésre kijelolt
allomanyokat teriiletre megéallapitott egységar szerint vasarolta. Az egyezség
alapjan a vallalat sajat koltségén iparvasutat épitetett, s a szerzddeés lejartakor
az teljes felszerelésével a Primécia tulajdonaba kertilt.

Ipolypaszté—Nagyborzsony kozétt 1907-ben kezdték a 600 mm nyomtavi
iparvasut épitését. Nagybérzsony kozség hatérdban a nyomvonal egyéni gazdak
szant6ioldjét érintette, s az egyezség alapjdn az idegen tulajdonban 1évé ingat-
lanok kisajatitdsat is a vallalat bonyolitotta és fedezte, majd 1920-t6l ez a te-
riilet is a Primadcia tulajdonaba kertilt.

A nyomvonal kitlizésénél a gazdak tevélegesen ellenalltak, ezért a hatdsig
csendéroket vezényeltetett a helyszinre a vallalkozds tamogatdsara, Az ellendl-
las elhéaritisa kozben a csendérék harom nagyborzsényi gazdat a helyszinen
agyonléttek. Név szerint: SCHNEIDER GYORGY, LEHOTZKY GYORGY és
MENYES ANDRAS voltak az iparvastt martirjai. Ilyen elézmények utdn az
ellenallds megtort, 1908-ra az iparvasutat megépitettéek.

Az Ipolypéaszté—Nagyborzsony kozotti (1) szakaszt a Nagyborzsony—Kis-
irtaspuszta—Okrészkerti vonal (2, 3, 4) épitésével folytattdk. Ettsl kezdve a
vasut épitésének iranyét és litemét a fakitermelésre évenként kijelslt terliletek
helye hatdrozta meg. Evente cca. 20 000 m® netté fatomeget termeltek, f6 va-
lasztékként télgybél donga, talpfa, banyafa és tiizifa; biikkbél, cserbdl csak
tlizifa lett.

A masodik évtized elejéig a Kisirtaspuszta—Okrészkert kornyékén a vasut-
hoz kozeli allomanyokat kitermelték, ezért uj tertletek feltarasa valt sziiksé-
gessé. A Borzsdnypatak—kovacspataki vonal (5,6) épitését 1911-ben kezdték
meg, a Kovdcspatak—fagyosasszonyi 2 km hosszti ledgazést (7) 1918-ban épi-
tették a Jagerkut kornyéki allomanyok anyaganak leszallitdsdra. 1919-ig az
aldbbi vonalakon épitettek 600 mm nyomtavu erdei vasutat:

Ipolypészto—Nagyborzstny ; 8 km
Nagyborzsony—Kisirtaspuszta 5 km
Kisirt4spuszta—Okrészkert 3 km
Kisirtaspuszta—Templomrét 1 km
7
3

Nagybérzsony—Vaskapu (Bérzsonypatak) km
Borzsénypatak—XKopdacspatak (Aprélépések) km
Kovaespatak—Fagyosasszony 2 km

Osszesen: 29 km
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A Nagybdrzsényi Erdei Vasit nyomvonalaei: 1. Ipolyszinté—Nagybérzsény; 2. Nagy-

borzsony—Kisirtdspuszta; 3. Kisirtaspuszta—Okrészkert; 4. Kisirtaspuszta—Templom-

rét; 5. Nagybirzsony—Vaskapu; 6. Bdrzsinypatak—Kovdespatak; 7. Kovdespatak—

Fagyosasszony; 8. Kisirtaspuszta—DMarianosztra; 9. Kolldrvélgy; 10. Hegyeshegy; 11.
Kammerhof

Abban az idében motoros jarmuvel a vasuton nem kozlekedtek, a vasuti ko-
csikat a vallalat tulajdondban 1évd 20—25 db 1éval vontattak. Istallot és kovéacs-
miihelyt az okrészkerti termelések folyaman Kisirtaspusztan, a Borzsonypatak—
kovacspataki termelések idészakaban pedig a Nagyborzsonytél 2 km-re 1évd
kObanydanal tartottak tzemben.

T6 mellél fogattal, a nem megkozelithetd helyekrél pedig kézi erdvel (romdan-
szankoval) és csuzdaval kozelitették a fat a vasuti fels6 rakodéra. A vasuti felsd
rakodorodl az atrakodohelyre kisvasuti kocsival — léréval — az atrakohelyrél az
ipolypéasztéi MAV &llomésra nagy vasuti kocsival — karucdval — széllitottak.
A loré két tengelyes és 2 (irm® a karuca négy tengelyes és 5 {irm? raksalyu
kocesi volt.

A fakitermel6 vallalat a szallitdst havibéres dolgozokkal végeztette. A felsé
rakodo és az atraké koézdtt naponta négy, az atraké és a MAV allomas kozétt
naponta két fordulé volt az eldirt norma. A fels§ szakaszon egy-egy loréhoz
egy 16 — lorés — volt beosztva. O végezte a 16 apoldsat, iires 16rét vontatd 16
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hajtasat, fel-leterhelést, s a leeresztésnél a léré féekezését. Egy vonalon egy-
szerre 5—8 l6rés dolgozott, liresen-rakottan egytitt jartak. A lovakat visszafelé
egy havibéres lovastiu vezette.

Az alsé szakaszon az Ipolytél a MAV alloma51g ellenemelkedé miatt, egy-egy
" karucat egy par léval vontattak. Az okrészkerti vonalon Kisirtaspusztan, a
borzsénypataki vonalon a kébanyanal volt az atrakéd. Esetenként 1000 mP-nél
t6bb anyagot is taroltak egyszerre. 1919-t6] az erdei vastton csak a vamos-
mikolai muutig kozlekedtek, onnan széngazas tehergépkocsikkal szallitottdk a
fat Szob MAV &llomasra.

1918-ig harom haldleset volt a vasuton. ALLMAN ADAM perdesényi lakos-
nak a hosszuvolgyi csemetekertnél koesi felborulas kézben kapocs a torkat ki-
szakitotta (1910), a masik esetben NagyboOrzsény alatt a Palis malomnal egy
roméan hadifogoly két kocsi kozé esett (1916), a harmadiknal FRANKO JANOS
nagyborzsonyi lakos egyéni gazda ,stopp’-osként Ult fel az lres karucéra, s
menet kozben a tengelypar kerete kozé esett s a helyszinen meghalt (1917).

A Szob—Marianosztra kébanydig vezet§ 760 mm nyomtava iparvasutat
LUCZENBACHER fiéldbirtokos 1912-ben épittette a sajat ingatlanan (Csak-
hegy) nyitott kébanya anyagénak leszallitasdra. 1922-ben kezdték a Kisirtas-
puszta—Marianosztra kébényat Gsszekotd, 13 km hosszi, 760 mm nyomtava
vonal épitését. Kisirtaspusztarol és Marianosztra kébanyatél a munkalatokat
egyidGben kezdték. 1922-ben elkészilt a vasut Kisirtdspusztatél Bezina-tablaig,
és Mdrianosztratol Bezina-volgyig. E két végpont kozott a tavolsag légvonalban
alig 100 méter, a szintkiilonbség ellenben 50 méter volt. Az atterhelést két db
ronk- és 3 db tdzifa cstiszdaval oldottak meg. A két végpontot 1924-ben az
ugynevezett Hurokvagannyal dsszekototték, s ettél kezdve a vontatast Kisirtas-
puszta—Szob MAV allomés koz6tt egy mozdonnyal végezték.

A kollarvolgyi 600 mm nyomtavi, 3 km hossza vonalat a Primacia épittette
1923-ban.

A hegyeshegyi 760 mm nyomtavy, 5 km hosszi vonalat Marer Bené és tarsa
fakitermeld vallalat épittette 1926-ban. Az épitési koltséget a vallalat fedezte,
de a Priméciatol az ellenértékét faanyagban megkapta, igy ez a vonal az tizem-
behelyezés kezdetétél a Primdécia tulajdona wvolt, s a vallalkozé a szallitdsért
{uvardijat fizetett.

A Kkisirtdspusztai mihely és fatéhdz 1925-ben épiilt. Az addig istallé és ko-
vacsmuhelyt 1920-t6] lakasokka alakitottak at.
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1945-ig az el6bbi vonalakon kiviil ujat nem épitettek, Az allami tulajdonba-
vétel idépontjaban az alabbi vonalakon volt kiépitett erdei vasut:

Kisirtaspuszta—Marianosztra kébanya 13 km, 760 mm nyomtavu
Kisirtaspuszta—Hegyeshegy végpont 5 km, 760 mm nyomtavu
Kisirtaspuszta—Hosszuvolgy felé 4 km, 600 mm nyomtava

A hosszuvolgyi vonalat 1948—50-ben 760 mm nyomtavra épitették at. 1951-
ben kezdték és 1952-ben befejezték az ugynevezett kammerhéfi 5,5 km hosszd,
760 mm nyomtdva vonal épitését. E vonalat a Kammerhof—Korombére kor-
nyéki, cca. 30000 m? 150—200 éves bilkk 4llomény anyaganak leszallitdsara
épitettek. E vonalat végpontjal kozott 200 méter szintkilénbséggel, 12 db cstics-
véltéval, rendkiviil nehéz terepen épitették. Rajta a szallitds az egykori 16rézés-
hoz wvolt hasonld, csupdn 16 helyett motorkocsival vontatdk az iires kocsikat.
A hosszavilgyi vonalat 1957-ben az erdészet nagyborzsonyi telepéig meghosz-
szabbitottak, s mellette magasrakoét is épitettek. A kammerhdfi alloméanyt 1962-
ig kitermelték, anyagat leszallitottdk. A Kisirtaspuszta—kamerhéfi 10,5 km
hosszu erdei vasutat megsziintették, a sineket 1963-ban felszedték.

1964-t6l, és jelenleg is a kovetkezd vonalon van kiépitett és tizemben tartott
erdel vasut: Nagyborzsony erdészeti telep—Marianosztra 16 km, 760 mm nyom-
tavu. A Szobi Gazdasdgi Vasutak az erdészet tulajdonaban 1évé, Marianosztra
kébanya—Maéarianosztra kézotti 2 km hosszi szakaszt is feltjitotta beton aljak-
kal 1958-ban, s a vonal azéta a MAV Gazdasagi Vasutak tulajdonaként van
nyilvantartva.

Az erdei vasut felelés lizemvezetSje 1919-t61 a teriilet mindenkori f8erdésze,
majd erddégondnoka volt. 1950-ben 6nallé elszamold lizemként az erdészettdl
kulonvalasztottdk, majd 1958-t6] ismét az erdészet iranyitasa ald helyezték.

1960—65-ig a nagyborzsonyi erdészet teriiletén 15 km szilard burkolatd, és
20 km szildrd burkoldsra alkalmas foldat éptlt. Ett6l kezdve az erdei vasut
gazdasagi szerepe cstkkent. Addig kizarolag erdei vasuton szallithato évi 10—
15 000 m? £ab6l alig 3000—4000 m? gravital az erdei vasitra.

Az 1967-ben végzett gazdasdgi szamitdsok sem a jelenlegi, sem a jov&beni
Uzemeltetésre nem mutattak kedvezé eredményt. Felszamolni mégsem lehetett,
mert a nagyborzsényi Erdészet f6 feltaré gerincét képezi. Megsziintetni esak
akkor lehet, ha vonalan, vagy annak kézelében szildrd burkolati utat épitenek.

Az erdei vasut forgalomiranyité irodaja, javitomuhelye és fltéhdza négy
volgy — Hosszuvolgy, Kollarvélgy, Templomvélgy és Dienes-vdlgy — taldlko-

37



z4sdnal, az egykor ot felé dgazo erdei vasut érintkezd pontjaban, Kisirtdspusz-
tan volt. A forgalomiranyité irodat és a javité mihelyt 1970-ben az erdészet
nagyborzsonyi telepére helyezték. Ez egyben jelzése is volt a cca 60 évig tartéd
gazdalkodasi mod egykor fejlodést jelentd, majd nélkiilozhetetlen termeldeszkoz
elavulasanak. A nagyborzsonyi erdei vasdt évi kapacitdsa 20 000 nettd tonna
koril van, de a vasttra gravitald allomanyok a kovetkezd 10 évben egyiittesen
sem adnak ennyi fat.

Az iparvasutak a szazadfordulé tajén épultek, zémében anyagok és termé-
nyek szallitdsdra. Korunkban e feladat elldtasara a gépkocsi korszerlibb, egy-
részt gyorsasaga, masrészt legaldbb kétszeri fel-leterhelés elmaradésa folytan.
Az orszdg valamennyi kisvasutjanal hasonlé a probléma. A sajtéban orszagos
nyilvanossag el6tt vitatjak fenntartdasuk jogossagat objektiv és szubjektiv ér-
vekkel. Teljes terjedelmiikkel a kiranduldk (kozjolét) szolgalataba allitdsa nagy
anyagi aldozattal jarna, megsziintetésiikkel viszont a kirdnduldktdl elvennénk
a kisvasuti utazds romantikdjat. Az erdei vasut nem tdjrombold, beleilleszke-
dik az erdéallomanyba, volgyekbe. A kirdandulok magéért az utazas élményéért
tlnek az erdei vasutra, szamitva arra, hogy az erd6, tisztds, patak, panorama
valtakozd latvanyatél teljes feludiilésben lesz részlik. Ezért valahol a kozép-
tton kell keresni a megoldast. amire mar vannak is példédk: ilyen tobbek kozott
a Szilvasvarad—szalajkavolgyi, a mesztegny6i, a csomodéri, a matrafiiredi erdei
vasutak, valamint a kapuvéari Hansag-vasut.

A Nagybérzsény—Nagyirtaspuszta kozotti 8 km szakaszon 1970 6ta MAV
hivatalos személysz4llitds tériénik a nyari szezonban, a szombati és munka-
szlinetes napokon. Sorsat illetéen josolni nem lehet, ez fligg a borzsdnyi idiils-
lejlesztés jovébeni litemétsl

»LESZORUB—"75" = ,,Favdg6—"75”

Ez volt a cime a fakitermel6k 1975. augusztus 22-t6l 24-ig — a Szovjet-
uniéban megrendezett hatodik nemzetkozi versenyének. A versenyt az Erddé-
és Fafeldolgozéipari Minisztérium, és a Fa-, Papir- és Fafeldolgozdipari Dol-
gozok Szakszervezetének Kozponti Bizottsdga kézosen szervezte, A rendezés
nehéz feladatat a Moszkvatol 330 km-re esé Mosztovajai Erdéipari Gazdasag
vallalta.

A két vilagrész 14 orszagabdl augusztus 20-an érkeztek Moszkvaba repiils-
gépen és vonaton a versenyre felkészitett csapatok. A Bulgériat, Csehszlova-
kiat, Daniat, Finnorszagot, Franciaorszagot, Japant, Jugoszldviat, Lengyelorsza-
got, Magyarorszagot, Mongoliat, a Német Demokratikus Koéztarsasagot, Nor-
végiat, Romaniat és a Szovjetuniét képviselé 3—3 szakmunkasbél allé csopor-
tokat elkisérte a szakmai ,tréner”, a nemzetkozi birdi testiiletbe delegdlt, a
hazai versenyeken megfelelé gyakorlatot szerzett szakember, és a szaksajto
megbizottja. Ugyancsak megérkezett az 6t orszagbdl valasztott Nemzetkozi
Szervez6bizottsdg, akik egyuttal az 6ttagd zsiiri feladatat is ellattdk. A nem-
zetkézi zsliri elndkét, mint szervezd orszag, a Szovjetunid, tagjait Jugoszlavia,
Magyarorszag, Norvégia és Roménia adta.

A versenyzOk 6t versenyszamban mérték Ossze erejliket, amelyek koziil ket-
t6t erdében, harmat azonos korilményeket teremtd versenypalyan kellett tel-
jesiteni. A kb. 35 m magas, 50 cm t6a4tmér6jui luc torzseket ugy kellett célba-
donteni, hogy a hajk szoge és mélysége, a torési léc szélessége, a torési 1épesd
magassaga szabalyos, a dontévagds vizszintes legyen, és hogy a fa téve ne
szakadjon és ne hasadjon fel. A gallyazast ugyancsak ltcon kellett végrehaj-
tani, A pontozas alapja a félperc alatt levagolt gallyak &atméréjének osszege
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