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A SZILARD BURKOLATG ERDEI
e UTAK FENNTARTASI MUNKAINAK
Fonagypdl Géza TAPASZTALATAI

Az 1960-az években a mélyépitési munkédk stulyponti kérdése az erdégazda-
sagokban az Gj utak épitése volt. Ma a Matrai EFAG 230 km — z6mében bitu-
menes — szilard burkolatd uttal rendelkezik. Az uj utak épitése mellett egyre
inkabb elétérbe keril a meglevék fenntartdsa. Az utak karbantartdsa, allaga-
nak niegérzése kotelessége a véllalatoknak, de egyben érdeke is. A leromlott
allapott utburkolaick tébbletkoltséget jelentenek a jarmiivek, gépek idé elStti
elhasznélédasa folytan, de rontjdk a szallitasi teljesitményt is a jarmivek se-
bességének cstkkeniésével. Ma pedig, amikor a dolgozékat naponta szallitjuk,
igen lényeges az a szempont, hogy a személyszallité jarmivekkel késedelem
nélkiil juttassuk ki 6ket a munkateriiletre, s ez nagymértékben fiigg az utak
allapotatol.

A Lldtrai EFAG a burkolt utak fenntartdsara évenként 5,56 millioé Ft-ot,
km-enként 24 eFt-ot (8 Ft/m?) fordit. Ilyen volumen(i munka csak erre a célra
kialakitott, klillon apparatussal lehetséges. Nem oldhaté meg ugy, hogy idén-
ként més munkateriiletrél atesoportositjuk a munkaerét és gépeket, mint ezt
kordbban tettiik. Ezt a feladatot ma maéar lizemszer(ien, folyamatosan és szi-
goru tervszeriliséggel kell végezni, mert igy elkeriilhetjiik azt, hogy a felgyl-
leml6 karbantartési, illetve feltjitasi feladatok a késébbiekben stulyos teherként
jelentkezzenek a gazdasdg mérlegében.

A burkclt utak karbantartdsa nem varhaté el az erdészetektél, hiszen az
ehhez sziilkséges nagyértékil gépi eszkozok, berendezések nem biztosithatok
szamukra. A Matrai EFAG-nal ezt a feladatot 1972-ben megalakult Epitésve-
zetéség latja el a beruhdzasi munkak mellett. Mivel az utburkolatok fenntar-
tasat az egész erdbgazdasag teriiletén egy lzem végzi, igy elkeriilhet6 a pénz-
ugyi keret felaproézasa, koncentrdlni lehet a rendelkezésre &llé kapacitést.

Gazdasagunkban az utébbi néhany évben és jelenleg is az utfenntartds ko-
vetkezd formait alkalmazzuk:

— bitumenes burkolatok karbantartdsa csak kdtyiizdssal,

— bituinenes burkolatok karbantartasa felilet lezdrdssal (el6tte szlikség sze-
rini kétylizdssal) — szaraz zuzalékkal (15—20 kg/m? NZ kopd réteggel)
vagy 1,5 em vastag (33 kg/m?) kotézuzalékos aszfalt lezarassal, _

— makadéam (vizes vagy HB-vel itatott) utpdlyak felujitdsa 5—7 cm vastag
hengerkd teritéssel, HB itatdssal (elotte sziikség szerint katyuzassal) —
hagyomaényosan, szaraz ztzalékkal lezarva, vagy kot6zuzalékos aszfalt ko-
poéréteggel lezdrva (33 kg/m?), az aszfalt melegen bedolgozva kézi erdvel,

— itatott makadam burkolatok felidjitdsa 4,5 cm vastag aszfaltszényeg gépi
teritessel (elétte szilikség szerinti katytzassal).

A helyenkénti burkolat javitdst, a katyuzast Gn.magaban akkor alkalmazzuk,
ha a bitumenes burkolat csak szétszortan kisebb foltokban kezd megbomlani.
Ezzel a modszerrel a tovdbbi romldst minimélis koltséggel ideiglenesen meg-
akadédlyozhatjuk. Kordbban a katytzast hengerkével végeztiik el a bitumen-
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nel itatott makadam épitésének modszerével, ami a kézi erével valé bitumen-
szoras miatl igen nehézkes volt. Ennél jobb megolddsnak bizonyult a hideg
impregnélt anyaggal valé katyuzds. Konnyebbséget jelentett, hogy a kétyuk
kitisztitdsa utdn csupan egyszeri alapermetezes volt sziikséges az elébbi modd-
szernél sziikséges két-harom locsolds helyett. Hatranya volt viszont ennek az
eljardsnak az, hogy a hideg impregnalt anyag hosszabb Aallas utdn — ami va-
gonos szallitasokndl eléfordult — osszekeményedett, bedolgozhatatlanna valt.
E kezdeti probalkozéscok utdn jelenleg meleg aszfaltkeverékkel végezziik a ka-
tyuzdsi munkdkat, és véleménylink szerint ez jelenti a végleges megoldéast.
A kiatyik slapermetezéséhez B—51 tipust hazai bitumenmelegité lstét alkal-
mazunk (benzinmotoros bitumenszivattyival van felszerelve), ezt RS 09 bil-
billenéplatos kistraktorral mozgatjuk, amely egyben a katyuzé anyagot is szét-
hordja. A katyuzashoz haszndlt aszfalt behengerlése WWJ—06 tipusu lengyel
vibricios padkahengerrel torténik. Ezzel a modszerrel napi 30—40 tonna (6éran-
ként 4—b5 tonna) aszfalt dolgozhato be a katyuk szétszortsagatol fiiggden. A ka-
iylzds egy t bedolgozott aszfaltra vonatkoztatott onkoltsége — sajat eléallitasu
aszfaltarral (360 Ft/t) szdmolva — 500—550 Ft kézott valtozik.
A koliségelemzése:

1t bedol-
gozott asz-
Ft/éra falt 6n-
koltsége,
Fi/t
RS 09 Eistrakior=o i vnssiemain e 50 12,50
B-51 bitumenmelegit6 ............. 20 5,00
WWJ padkahenger ............... 45 ---11,25
G0 BB PEAORE) i S iy b 125 31,25
Aszfalt (sajat el6allitdsa) ........... — 360,00
Széllitdsi koltség (30 km) ........... —_ 90,00
H B aldpermetezés (0,5 kg/m?) ...... — 28,00
Osazapen o B i T, o ST A 538,00

Az RS 09 traktort és a B—51 bitumenmelegité motorjat ugyanaz a személy
kezeli, egy madsik gépkezeld sziikséges a padkahengerhez. Két gépkezelén kiviil
Ot segéderé végzi a katyu kitisztitasat, az aldpermetezést és az aszfaltozast.
A katyuk aldlocsolasdhoz UB vagy B jell hordés bitument hasznilunk a kény-
nyebb kiszallithatésdg végett.

Az utkarbantartéds masodikként emlitett médjat, a feluletlezamst b1‘cumenes
utakon oiyan esetekben alkalmazzuk, amikor az utfeliilet még jé allapotban
van, csak kezd6d6 romlés tapasztalhatd. Ezzel nem célunk a teherbiras novelése,
csupan a tovabbi romlas megéllitdsa viszonylag kis koltséggel.Mig a katyuzas
csak ideiglenes megoldasnak tekinthet§, a lezdrads méar kellGen tartés feliiletet
ad. A lezarads nélkiili katytzas altaldban nem tartés, mert a katytuk széleinél
beszivargd viz hamarosan ismét megbontja az utfeliiletet. A feliiletlezarast az
utfellilet gondos letakaritdsa és az elébbiekben leirt modszerrel valé katyuzéas
elézi meg, ezt koveti az 1 kg/m? bitumen kiszérdsa, a zuzalék kézi teritése,
végil a hengerlés, Ehhez szdraz zuzalékot hasznalunk fel 15—20 kg/m? mennyi-
ségben, Tékéletesebb megoldasnak bizonyult bitumenes utjaink lezarasa 1,5 cm
vastag (33 kg/m?) AB—I10 M jelli sajat keverésli aszfalttal. Ennek onkéltsége
atlagban 20 Ft/m2. Az aszfalttal vald lezarasnal az 1,5 ecm egyben a kézi terités
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vastagsagdnak maximumat is jelenti, ennél vastagabb réteg kézzel egyenle-
tesen mar nem teritheté.

Az elbzbekben targyalt katyuzéds és a burkolatoknak zaro réteggel valé el-
latasa elsdserban karbantartds jellegl, nem allitja vissza az utburkolat eredeti,
bogérhatu profiljat. Ismeretes, hogy zomiikben 3 m széles burkolati erdei ut-
jaink palyaszerkezete rendszerint jellegzetesen deformalédik amiatt, hogy a
jarmivek egy nyomon kozlekednek rajta, s ezért a keréknyomok vonaldban
az utak {6bbségénél — féleg ha az alap teherbirdképessége nem megfeleld —
siillyedés tapasztalhat6é (1. dbra). A bevezetében targyalt modok kozul az
5—7 cm vastag, HB-val itatott makadam, illetve a gépi aszfaltszényeg-terités
alkalmas az eredeti profil visszadllitasara, ezért ezekkel a modszerekkel végez-
zlik a burkolatfeldjitast. Alkalmazdsuknak harmas rendeltetése van: a burko-
lat &4llagdnak megévasa, a megfeleld profil Gjrakialakitdsa, az Gt teherbirasa-
nak a megvaltozott forgalmi viszonyokra val6 alkalmassa tétele.

A burkolat teherbirisinak, egyenértékvastagsagidnak novelése a régi vizes
makaddmjaink mindegyikénél, s6t ma mér portalanitott ttjaink nagy részénél
igény. A nagyobb tengelynyomadsu jarmiivek megjelenésével a 15—20 cm vas-
tag alapral megépitett burkolatok teherbiréképessége ma méar kevés, jéllehet
epitésiik idején ezek az utak az akkori 3—4 tonnds tehergépjarmiivek forgal-
ménak még megfeleltek. Az utébbi 10 évben épiilt f6bb beruhazasi utjaink péa-
lyaszerkezetének jellemz& adatait a megépitéskor kialakitott és az &ltalunk
sziikségesnek tartott egyenértékvastagsidgokkal a kovetkezékben tiintetjiik fel:

Egyen- it
é%%- L Sziiks.
: egyen-
vastag- | Srtck
Azt megnevezése| Epités éve |Pdlyaszerkezet a megépitéskor sag vastag-
& Hieps- sdg
pl(téelik}or (em)
Mocsédrosi Gt .. .. 1964 —65 szort alap, 156 —20 cm 19 25
itatott makaddm, 7 em
Tarévélgyiat ... 1965—66 szért alap, 15—20 em 19 25
itatott makaddam, 7 em
Mészvolgyviut ... 1966—67 szért alap, 15—20 em 19 25
; itatott makadam, 7 em
Palinaiat ....... 1967—68 szért alap, 25 em 25 25
itatott makaddm, 7 em
Kesgertiitt ...:.. 1968 —69 szért alap, 256 cm 25 25
itatott makadédm, 7 em
Galyaivgt ....... 1967—69 szért alap, 20 em 21 28
itatott makaddm, 7 em
Oldalvolgviat ... 1969—170 szért alap, 25 ecm 25 28
itatott makaddm, 7 em
Valogtat n o, 1970—71 szért alap, 30 em 26 26
itatott makadam, 5 em
Katalini Gt ...... 1970—71 szért alap, 30 cm 28 28
itatott makadéam, 7 em
Tilonkaiat ...... 1971 szort alap, 20 em 21 25
; itatott makaddm, 7 cm
Bochidint .=, 1973 szért alap, 22,5 cm 23 25
itatott makadam, 7 cm
30 E v T e e jelenleg épiil | szért alap, 30 em 26 26
itatott makaddm, 5 em
Csorrétiat. ...... jelenleg épiil | szért alap, 30 cm 28 28
itatott makadam, 7 cm
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A sziikséges egyenértékvastagsagot olyan utjaink esetében, amelyek nem
kozutakat kotnek &t, illetve kisebb forgalmuak, 25 cm-ben allapitottuk meg,
10—15 db/nap esuesforgalomnak megfeleléen. A nagyobb forgalmu, kézutakat
Osszekotd utaknal 26—28 em egyenértékvastagsigot tartunk sziikségesnek. Ed-
digi ‘tapasztalataink azt mutatjak, hogy az I—II. osztdlyd feltard utjainknal a
megfelel) palyaszerkezet 30 em vastag kohoké vagy zizottké alapbél és 5—7 cm
vastag itatoft makadambdél all. Most épulé utjaink mar ilyen méretekkel keé-
sziilnek. A jelenleg épiil6 Izrai és Csorréti utakat nem szamitva a felsoroltak
kozill minddssze négy felel meg a forgalmi igényeknek, a tébbinél a teherbiro-
Képesség novelése sziikséges. Pl. Cserépfalu—Mocsérosi ufunk 1965—66-ban
éplilt 20 em (helyenként 15 cm) alappal és 7 cm itatott makaddmmal. A 19 em
egyenérié¢kvastagsag helyett a mai forgalom 25 cm-t igényel, ezt 4,5 ecm vastag
aszfaltszényeg rateritéssel alakitjuk ki (2. abra).

Megjegyezziik, hogy bar a szakirodalomban a kohdsalakbol és a zuzottkébdl
késziilt utalapok egyenértéke azonos (0,7), a kohdsalak-alap mégis tartésabb-
nak, allékonyabbnak bizonyul azéltal, hogy a talaj nedvességét magabavonva
Osszecementalodik és megakadalyozza a talaj felnyomuldsat az alap hézagaiba.

A koltségek és az egyenértékvastagsdgok osszehasonlitdsdra az utfeltijitdsok-
nal ndlunk leggyakrabban alkalmazott burkolatok adatai:

Onkdltség 1 em
egyenérték
E,gy? n- | BN vastagsag
Az alkalmazott burkolat s BEYS At
vastag- | "S5 Do : e
sdg / regie onkalt-
nélkiil, sége,
Ft/m? Ft
Ttatott makaddm
5 cm vastag, hagyoményosan............. 5 45,18 38,27 7,65
5 cm vastag, aszfaltlezdrdssal ............ 6,6 55,41 48,37 7,33
7 em vastag, hagyoményosan. ............ f 57,49 50,50 7,21
7 cm vastag, aszfaltlezdrdssal ............ 8,6 60,80 54,96 6,39
Aszfaltszényeg
3 em vastag, sajdt aszfalttal ............. 4,8 38,30 33,13 6,90
3 cm vastag, vasarolt aszfalttal ........... 4,8 26,88 41,77 8,70
4,5 em vastag, sajat aszfalttal ............ 7,2 53,36 48,69 6,76
4,5 cm vastag, vasdrolt aszfalttal. .. ....... 7,2 65,36 59,69 8,29

Az EKN alapjan szamitott egységarak mellett azért kozoljik sajat rafordi-
{dsainkat, mivel a fenntartidsi munkakndl ezekkel szamolunk. Az egységirak
erd6gazdasdgunk teriiletére vonatkoztatott atlagarak, 30 km-es szallitasi tavol-
sagokat alapul véve, 1974. évi arakkal.

A bitumennel itatott makaeddm modszerével ma elsésorban a régi vizes ma-
kadamjainkat ujitjuk fel. Jelenleg mar csak 12 km ilyen ut van gazdasigunk
terliletén, de harom éven belill ezeket is bitumenes burkolattal latjuk el. Az
ilyen felujitasoknal elsé lépésként a burkolat kiegyenlitését (katyuzasat) vé-
gezziik el kives meddével, alapkével vagy hengerkével, s ezt homokkal, homo-
kos talajjal vagy képorral hengerezziik be. Erre keriil az 5—7 cm vastag hen-
gerkd terités az eléirt hiaromszori bitumenszorassal, zizalékolassal és henger-
1éssel. Rendszerint ezekkel a munkakkal egyidejlileg végezzik az aroktisztitast,
padka-rendezést, valamint a miutargyak helyreallitasat. Ezt a kozismert mod-
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1. dbra. Jellegzetesen megsiillyedt burkolat az aszfaltterité gép elbtt

szert hagyomanyos felujitasként szokiuk emlegetni. A raforditdsok (rezsi nel-
kiil) 200—250 eF't kozott valtoznak km-enként.

Az utcbbi két évben ennek a hagyoményos modszernek a véltozatara tér-
tink 4t avval, hogy az 5—7 cm vastag hengerkéteritést egyszer atitattuk
4 kg/m? HB-vel, majd 2 kg/m? bitumen kipermetezése utdn 1,5 cm vastag,
33 kg/m? meleg aszfaltlezarast alkalmaztunk sajat keverés(i aszfalttal. Ennek
elénye, hogy zértabb, tartésabb és egyenletesebb feliiletet kaptunk. Mig a hagyo-
manyos, itatott makaddmndl a forgalomtél fliggéen a teljes elaszfaltosodésig
rendszeres felliletkezelés volt sziikséges, az aszfalttal lezart feliilet utékezelést
nem igényel. Az sem koézdmbds, hogy az 1,5 cm vastag aszfaltlezaras 1 cm-rel
(1.6 cm egyenérték-vastagsdggal) emeli a teherbirdképességet, ugyanakkor a sza-

L =
2. dbra. Aszfaltterité gépsor: billendplatos Z1L, RAB-25C finisher, VVS-2 csehszlovdk
tithenger i
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razzuzalékos lezaras az egyenértékvastagsagot nem valtoztatja meg. Ezt figye-
lembe véve pl. az 5 cm vastag itatott makadam 1,5 cm aszfalttal bevonva teher-
birds szempontjabdél megkozelitben megegyezik a hagyomanyosan késziilt 7 em
itatott makaddmmal, ugyanakkor az el6bbinél az 1 m’re esd koltség kevesebb.

Burkolt tutjaink 95%-a ma mar portalanitott, itatott makaddm. Ezeknek a
felujitasat kordbban ugyanazzal a modszerrel végeztiik, mint ma a vizes maka-
damokét, ma azonban ugy véljiik, hogy a bitumenes utjainknal a 3—45 cm
vastag finisheres aszfalfszonyeg-terités a legalkalmasabb. Ennél a mddszernél a
szinyegterités el6tt igen lényeges a katyuzas elvégzése, mert ha ezt nem tesz-
sziik, a hengerléskor egyenetlenségek keletkeznek a fellileten, mivel a nagyobb
aszfaltvastagsdgnal nagyobb a tomordédés. A szényegterités el6tt a katyuzott
utfeliiletet 0,5 kg/m? HB-vel célszer( elépermetezni.

Ahol ezt kisérletképpen elhagytuk, az aszfalt szorvanyoesan felpergett, még-
pedig rendszerint azokon a helyeken, ahol a szényegvastagsig az utfelililet egye-
netlensége miatt 2 cm alatt volt.

A katyuzashoz durvabb, 0—30 mm-es, szényegteritéshez 0—10 mm-es zuza-
1ékbdl kevert aszfaltot alkalmazunk., A finisherezett burkolat elénye az itatott
makadammal szemben, hogy sokkal egyenletesebb, a jarmiiveket jobban kiméii,
zartabb feliletd és varhatéan tartosabb. Ha a koltségeket hasonlitjuk ossze, az
tlinik ki, hogy a sajat elGallitasu aszfalttal késziilt 4—5 cm-es aszfaltszényeg
m2-enként 4 Ft-tal olesébb a 7 em vastag itatott makaddmnidl, egyenértékiik
viszont kozel azonos. Az is lathatd, hogy onkéltségben 1 em egyenértékre vo-
natkoztatva a sajat el6allitasu aszfaltb6l késziilt szényeg és az aszfalital lezart
itatott makaddm a legolcsébb. Osszehasonlitds céljabol a vésarolt AB—I10 asz-
faltarral (480 Ft/t) szamolt koéltségeket is feltiintettiik. E szerint az utobbi
10—12 Ft/m?-rel dragabb a sajat aszfaltbél késziilt szényegteritésekkel szem-
ben.

Kozvetlentll a finisherezés utdn a sz6nyeg felliletét célszerd impregnalt Z 0/3
vagy 015-6s anyaggal beszorni poruszdrds céljabol. Ezen kiviil tovabbi feliilet-
kezelést nem kivan. Az aszfaltszényeget VV.S—2 tipusi négytonnas csehszlovak
uthengerrel hengereljiik be (2. dbra).

A RAB--25 C tipusu lengyel aszfaltfinisheriinket 1974-ben vaséroltuk és a
Fagazdasagi Muszaki Napokon bemutattuk. Ez a tipus a kereskedelemben kap-
haté legegyszertibb és legoles6bb motoros aszfaltterit6 (dra 420 mFt). A gép
1—3 méter szélességli szényeget terit, igy a zomében harom méter burkolat-
szélességy erdei utakhoz alkalmas. Kalkuldciénk szerint érakéltsége 100—120 Ft
kozott lesz. A gép egyszerli felépitésti 10 LE Diesel-motorral miikddik, meg-
hib4sodasi lehetGsége csekély. Ezidaig a lanctalpelemek szakadasa fordult eld
néhanyszor, e miatt a gépet gyalogoltatni nem célszerti. Attelepitése egyszer(,
mert hidraulikdval gumikerekekre emelhets és vontathato.

Az eddigi gyakorlat alapjan 3—4,5 cm vastag szényegterités a legmegfelelébb
bitumenes utjaink feltijitdsénél. A 3 cm-es alsdé hatart egyrészt az szabja meg,.
hogy tutjaink 3%-os keresztdéléssel késziiltek, a finisher viszont legfeljebb
1%-0s délésti bogarhatat képes kialakitani, mésrészt az is kozrejatszik, hogy az
utak egyenetlenségei miatt vékonyabb rétegvastagsagii szényeg nem kivitelez-
hets. A 4,5 cm-nél vastagabb aszfaltterités utjaink felujitdsanal altaldban nem
szitkséges.

Az eléz6ekben tébb szd esett az ttépités fontos alapanyagdrol, az aszfaltrol.
Erddgazdasagunk 1972-t61 kezdve sajat C—I12 (AK—12) tipusu aszfaltkeverd
géppel rendelkezik (ceglédi tipus 12 t/6ra névleges teljesitményti).

Azért rendezkedtlink be az aszfalt sajat elGallitasara, mert ehhez megfelels
adottsdgaink voltak. Igy 150 m? kapacitdsi higitott bitumen taroldsara, lefej-
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tésére és melegitésére alkalmas betontdrolé medence allt rendelkezésiinkre. A le-
fejtés meggyorsitdsira két éve vasdroltunk egy GF 251 tipusi gézfejlesztét,
amellyel jelenleg a vagonban érkezd bitument melegitjliik. Tervezziik, hogy
csbkigysval a taroloban 1évs bitumen sziikségszerinti melegitését is megoldjuk
a konnyebb kiemelhet8ség érdekében. Aszfaltkeverd géplink alléeszkiz értéke:
1389 eF't, az aldbbiak szerint:

C—12-es alapgép (hasznalt) 900 eFt
beépités, felszerelés 332 eFt
HBE hidegkiemeld 39 eFt
25 mse-eg fltdolaj-tartaly 35 eFt
4 m3-es bitumen melegité 40 eFt
1 db olajégé (prometheus) 26 eFt
egyéb felszerelések 17 eF't
Gsszesen: 1389 eFt

Keverdgépiinkkel az EKN szerinti, AB—I10 min&ségii aszfaltbetonhoz hasonlo,
valamivel gyengébb mindségii aszfaltkeveréket allitunk el, ami viszont erdei
utjainkhoz megfelelé (jelolése: AB—I10 M). Az eléallitott aszfaltkeverék az
AB—10-zel 6sszehasonlitva az alabbi Gsszetételdi:

AB-10 EEN szerint AB-10 M
DEZON02 s vies e 6,92 q | Dolomit NZ 0—10 ... 7,560 q
FiHorok ol viwniin 1,41 q | Bényahomok ........ 2,50 q
Mészk6liszt . ........ 1,66 q | Mészkéliszt. ......... —
UB bitumen ....... 0,83 q | HB-R 150/300 ...... 0,60 q

Az adatok 1 t aszfalt eldallitdsara vonatkoznak. Alapanyagul sajat banyank-
bél széarmazé 0—10 dolomitot (50 Ft/t) és banyahomokot (40 Ft/m3) alkalma-
zunk és a jelenleg kaphaté HB—R 150/300 bitumennel keverjiik. Mészkélisztet
nem hasznalunk. A sajiat alapanyagok alkalmazdsa eredményezi a viszonylag
oleso, 360 Ft/t aszfalt 6nkoltséget. A gép lizemora onkéltsége 1200 Ft, tényleges
teljesitménye 8 t/6ra, tiizel6olajsziikséglete 18—20 liter/t.

Az aszfaltkeverSgép 8 t/ora teljesitményével a finisheriink kapacitdsa nines
kihasznalva, ezért csak sajat céljainkra allitunk elé és épitiink be aszfaltot
évente 5—6 ezer tonna mennyiségben.

Az AB—10 M finom aszfaltkeveréket feliileti lezardsra és finisheres szényeg-
teritésre hasznaljuk. Katyuzasndl, ha a katyik 5 cm-nél mélyebbek az alap-
anyag 1/3-at 10—30-as dolomitzuzalékkal helyettesitjilk a nagyobb tartds biz-
tositdsara. Néhdny esetben kisérletképpen banyakavics (szintén sajat banyank-
bol) és homok megfelelé keverésével is allitottunk elé aszfaltot, amely kisebb

A Miatrai EFAG-ban 1972-t61 kezdve foglalkozunk intenzivebben utfenntar-
tassal és elértiik azt, hogy utjaink &llapota ma jonak mondhaté. Reméljik,
hogy az e téren szerzett tapasztalataink koézreadasaval némi segitséget nyujt-
hattunk a hasonlé gondokkal birkézé tarserdSgazdasagok szakembereinek,

Baenep T., Ponadbnaa I'.; OTIBIT COOEPYKAHHSA JIECHBIX OOPOL C [IPOYHBIM [TOKPLITHEM

METDHHCKHM JIECX030M OCYIIECTBIIAETCHA COAEPMAHME JIECHBIX AOPOT mpoTsxenuem 230 kM. OcHoBHEIE
$OpMBI CONEPXKAHMS IOPOr: 3aMbIKaHHe yXaboB GHTYMHHOSHBIX TOKPBITHH, 3aMbIKAHME TIOBEPXHOCTH GHTYMH-
HOSHBIX TIOKPBITHH, BOS0OHOBIIEHME MAaKaJaMHBIX J0por sainefeHeHHeMm H OHTYMHHH3AlUMEH, BO30OHOBRTEHHE
TTPOITHTAHHKIX MAKAIAMHBIX TIOKPBITHIL IDH MALIMHHOM PA3CCTIaHMH achanbTHOro KoBpa. AcdansT HaroToeaa-
€TCA B CMECHTENLHOM LiEXe Jrecxosa, Bnar‘onap.ﬂ HHTEHCHBHOI paGOTe IO COOEPX{AHHIO JOPOr, B TEUEHHE TPEX
JIeT JOPOTH MPHUBEIeHb! B XOPOILEe COCTOSHHE.



