A sckélyvizi hajézas és a ,.Vadas Jené” vontatéhajoé
FRITSCH ANTAL OEF fomérndk

A Duna Eurépa masodik legnagyobb folyéja. Nagysagban mindtssze a Volga
el6zi meg, melynek hossza mintegy masfélszer, vizgy(jté teriilete és atlagos viz-
hozama mintegy kétszer akkora, mint a Dunsé.

A folyokndl szokdsos hidrmas beosztissal a Dunat is hédrom szakaszra szokés
tagolni. Magyarorszag a Duna kozépso szakaszara, a Kozép-Dunara esik. Ez a sza-
kasz Dévénynél kezdodik és tart odaig, ahol a Vaskapu alatt elhagyja a Karpatokat.
A Kozép-Dunat ujabb harmas beosztassal tovabb tagoljuk. A Fels6duna Dévény és
Gonyl kozott teriil el, a Kozépduna Gonyiitél Omoldvaig tart, az Alséduna alatt
az Omoldova—Vaskapui szakaszt értjiik.
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A Fels6duna atmeneti szakasz. A hegyvidékrol kilépve a sikséigra, az esés és
sebességesokkenés kovetkeztében hordaléka nagyobb részét leejti, a meder fenekét
feltslti, hordalék kuipot képez ki. Amint medrét felemelte, a hordalék kuprdél oldalt
lecsuszva, ujabb medret keres maganak, s ez a folyamat folytonosan megismétlodik.
Igy a folyé komyékének keresztmetszete dombortiva wvdlik. A hordaléklerakodisolk-
bé! zatonyok keletkeznek, ezen kisviznél novényzet ver gyokeret. Ez a névényzet esok-
kenti a viz sebességét és megindul a szigetek képzidése.

A Felsodunat jellemzi a nagy esés (35—40 em/km), az erételjes hordaléklerakodo-
das, a folytonos medervaltozds. Kialakul egy kiilonds szigetvilag, melynek alakja és
nagysaga allandéan valtozik.

A Kozépduna mar sikvidéki szakasz, melyet joval kisebb esés (8—10 cm/km)
¢és medrének nagyobb foku allékonysaga jellemez. Kalocsa magassigaig még gorget
valamelyes hordalékot a fenéken, ezért megvan a zatonyok, szigetek képzddésének
lehetdsége. A folyamat azonban ritkdbb és lassibb, kevesebb a sziget, azok sem val-
toztatjak helyiiket. Kalocsa alatt mar csak lebegtetett hordalékot szallit és ett6l
kezdve indul meg az erételjesebb oldalerézi6, a parti zatonyok képzidése. A zatony
altal a tulsé parthoz atszoritott viz az egyenes szakaszt kanyargéssa teszi, a folyo
futasat a meanderek jellemzik.

A Duna magyar szakasza két medencén folyik keresztiil, a Kis- és Nagyalftldon.
Atmeneti szakasza teljesen a Kisalféldi Allami Erdégazdasighoz tartozik. A sik-
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vidéki szakasz fels6 része a magasabb partok miatt széles artérrel s nagyobb kiter-
jedésti erdokkel nem rendelkezik. Also fele, melyre a széles artér, a kanyargdssag,
a meanderezés jellemzd, a Dunadrtéri Allami Erdégazdasaghoz tartozik.

Az elmondottakbél kittinik, hogy a Kisalféldi és a Dunaartéri Allami Erdégazda-
sag m;;rm&helyi, termelési, kozelitési és szallitasi viszonyai kozott kiilonbségek
va :

A fels6dunai laza tormelékkip vizgazddlkoddsa lényegesen rosszabb, mint a
kbézépdunai tfalajoké. A termelés megszervezését megnehezitik a szigetek miatt el-
aprozott vagasteriiletek. A nagy sebességgel haladé nagy vizek minden fa méogott
orvényt képeznek, ami a talajtérszint godriossé, gépi kozelitésre igen sok helyen
alkalmatlanna teszi.

A kozépdunai talaiok vizgazdalkodisa jobb, a nagy kiterjedésii szigeteken az allo-
manyok kialakuldsa egyenletesebb, a talajegyenetlenségek kisebbek; ezért a gépi ter-
melés megszervezése konnyebb, a gépi kozelités alkalmazasa, féképp az ideiglenes
és allandod jellegli vasutak fektetése nem nehéz Kozos jellemvondsa azonban mindkét
szakaszon fekvd erdbknek, hogy a kozelités és szillitds egyrésze vizen kell megtor-
ténjék. A mellékdgak hajozhatosaga azok sekély volta, bejarataiknak eliszaposodasa
s a keresztgatak miatt a vizallas fliggvénye, és a hajozasi vallalatok szokasos méreti
vontatdival és uszélyaival legtobbszor mem jarhatok.

Az artéri erdék jelentéségével most nem akarok kiilon foglalkozni. Ez a kérdés
onallé tanulmanyt érdemel, s itt csak arra mutatok ra, hogy a Mohdcsi Farostlemez-
gyar épitésével jelentéséglik nagyban fokozidott. Sziikségessé valt tehat olyan hajo-
park kiépitése, amellyel a sekély vizek hajozasa alacsony vizallais mellett is meg-
oldhaté.

A sekélyvizi hajozasnak biztositania kell a faanyagok kozelitését a nagyhajozas
uszalyrakodoira és a vizi-vasuti atraké dllomdasokra, a csemeteszallitdast, a termelés-
hez, erdémiiveléshez, szarazfoldi kozelitéshez szlikséges munkdsok, gépek, eszkozok,
lovak szallitasat. Tekintettel kell lenni arra is, hogy a hajopark a legnehezebb
viszonyok kozétt is helyt tudjon allni s az Aarvizek alkalmaval a medret elhagyo
vizet kévetve az allomanyok kozott is folytathassa a mentési munkéalatokat.

Végiil az eddigi tapasztalatok alapjan a sekélyvizi hajézas keretén beliil kivan-
juk megoldani a munkasok elszallasolasat is. A

Az elsé vontaté és uszdlytipust a kozépdunai viszonyok tekintetbevételével ter-
veztiikk meg. Ez alkalommal Vadas Jené egykori féiskolai tanar, a kivalé erdémii-
velorol elnevezett vontato és az E. 61. jeltii 50 tonnds uszaly szerkesztési célkitlizéseit
és miiszaki adatait ismertetem.

Alapvetd feltétel volt a vontaté sekély merilése, hogy alacsony vizallasnal is
iizemeltethet6 legyen. Ugyanakkor a felépitménynek is alacsonynak kellett lennie,
hogy nagy vizeknél a fak Kkoronai alatt az elhaladast ne akaddlyozza. A szik viz-
agakra és a Siora valé tekintettel a hajo hosszat is leheté kis értéken kellett tar-
tani. E feltételek kielégitését olyan hajotestben taldltuk meg, melynek

teljes hossza 14,50 m
szélessége a fébordan mérve 3,20 m
legmagasabb szilard pontja a vizvonal felett 2,85 m
meriilése 0,65 m

A hajocsavar az alacsony szerkezeti magassdg és a megsériilés elleni jobb
védelem érdekében tunellben fekszik. A vizhatlansag biztositdsara a hajotest hossz-
irdnyban harom részre tagozodik. El6l és hatul egy-egy vizhatlan fal hatéarolja az
orr- és farteret. Vasszerkezeti részei melegen hengerelt Siemens-Martin hajéépitési
folytvasbol, vegyes épitési mod szerint, hegesztett és szegecselt kivitelben késziiltek.

A gazdasagos lizem érdekében legaldabb 12 km-es allévizi sebességet és a voné-
horgon mérve 700 kg huzéerdt kivantunk elérni. Ennek elérésére egy OML. 673.
Lang-Diesel motor keriilt beépitésre, ez 1800 fordulatnil 74 léerdt teljesit. A motort
¢és a csavartengelyt egy 1:2,13 mddositasu HBS, fordulatestkkentd és iranyvaltémi
koti Gssze. A hajécsavar bronzbdl késziilt.

A motor hiitését egy, a motorra szerelt D. 112. Sihi szivattyu végzi. A szivattya
a fenékszelepen és a vizszlirén atsziva a hiitévizet, benyomja az olajhiité, fordulat-
cstkkenté és motor vizterébe. Egy azonos tipusi masodik Sihi szivattya biztositja
a fenékviz eltavolitasat és a tlizoltécsap vizellatasat. Sziikség esetén atkapesolhaté a
hutészivattyu helyettesitésére is,
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A gépi berendezést megovasa és karbantarthatésaga érdekében fedett térbe ki-
vantuk elhelyezni. A hajovezetd egészségének védelme és munkabirdsdnak novelése
végett zart korméanyallast ohajtottunk. Kialonoés gondot kivantunk forditani a fele-
l6sségteljes munkat végzd hajozd személyzet kifogastalan elhelyezésére. Az iddjaras
viszontagsagai, hideg és meleg ellen védo, szunyoginvaziétol mentes lakoteret kellett
biztositani. Meg kellett oldani a meleg étkezés lehetiségét és az egészségiigyi kove-
telményeket.

E feltételeknek kielégitésére a két vizmentes vélaszfal kozott egy nyitott fészket
s egy fedélzeti hazat alakitottunk ki. Az utébbi magaban foglalja a motorhazat, a kor-
manyhazat és a lakoteret. A' korméanyhédz felsé harmada a fedélzeti haz folé emel-
kedik, A 6 kerek ablakkal megvilagitott és teljesen lezarhatd lakotér kiilsé fém és
belsé faburkolata kozé hoszigetelé réteg keriilt. A lakotérben két egyszemélyes fa-
Agy és egy egyszemélyes filiggbagy, egy polcos szekrény és egy asztal van, A folyo-
vizes konyha mosogatéval, asztallal, szekrénnyel van ellatva, tlizhelyként gazf6zd
szolgdl. A fészekb6l nyilé WC wvizdblitéses. A fedélzeti hdz fltésére gazolajkalyha
keriilt beépitésre, s igy a jol temperalt géptér hideg idében is biztositja a motor
konnyd beinditasat.

A motor inditasara két darab, egyenként 12 Volt, 150 Amperdras, savas akkumu-
latort épitettiink be. Ugyanilyen telep szolgdl a vildgitas ellatdsara is. Az akkumu-
latortelepek toltése a motorra szerelt dinamoval torténik fesziiltségszabalyozon ke-
resztiill. Az elektromos berendezés kapesolotablaja a motorhazban van elhelyezve.

A kormaénylapat részben kiegyenstilyozott, mozgatasa kézikerékkel térténik siklo
csapagyakba fektetett kardancsuklds tengelyvezeték és gorgos lanc kozvetitésével.
A 2 tonna teherbirdsti vonohorog a fészek mogott van elhelyezve kiilon allvanyon.
Kikotésre 4 db, lemezbdl hegesztett kikétébak szolgdl, a horgonyemeld kézi hajtasu,
a négy kapas horgony sulya 40 kg. Az arboclampak elhelyezésére a kormanyhaz
tetején lehajthaté arboc van. Ez elé keriilt az éjszakai hajozast megkénnyité fény-
szord. A motor inditdsa, a toltésszabalyozas és iranyvaltds a kormanyallasbél toér-
ténik. Innen lehet kapcsolni a helyzetlampakat és a fényszordot is. Sziikség esetén
tehat a vontatét egy ember is kezelheti.

T
Az E, 61. jeli uszdly szerkesztésének f{ébb feltételeit a kovetkezokben szabtuk
meg: meriilése 50 tonna terhelés mellett ne haladja meg a vontaté meriilését, vagyis
a 0,65 meétert, a ronk konnyl rakoddsa érdekében egyetlen osszefliggé rakoddtérrel
rendelkezzék, két személy részére Kkielégité zart és flithetd lakdteret és kormany-
allast biztositson s a vontatdssal szemben csekély ellenallast tanusitson.
Az ennek megfeleléen kialakitott hajotest

teljes hossza ' 29,70 m
szélessége a fGborddn mérve 470 m
meriilése 50 tonna terhelésnél 0,65 m
oldalmagassaga kdézépen 1,05 m
legmagasabb szildrd pontja 50 t terhelés mellett

a vontatééval egyezden 2,85 m

A hajot két vizmentes valaszfal harom részre osztja. Az els6 a lanctér és leltar-
ral::tér, a méasodik a rakodétér, a harmadik, félig siillyesztett felépitményben a kor-
manyos lakasa. A korményoslakdas mogott van elhelyezve a zart kormanyallas.

A lakéter fémbél, belsé faburkolassal, a kett6 kozott elhelyezett hészigeteld
réteggel késziilt, Két &gy, szekrény, asztal és konyhatizhely van benne elhelyezve.
Ide csatlakozik a kiilsé bejarattal ellatott WC.

Kikotésre, illetve vontatdsra hirom kettds, és egy harmas hegesztett kikitdbak
szolgédl. A horgonycsorlé kétszeres attételd, a féhorgony 65, a segédhorgony 40 kg-os.
A kormanylapat kiegyensulyozatlan. ]

Az uszaly legnagyobb terhelhetésége 58,1 tonna, s ekkor meriilése 0.75 m.

Az elmondottakon feliil az uszaly és a vontaté el vannak latva mindazon segéd-
eszkozokkel, amelyek a hajozashoz sziikségesek, s melyeket az eldirdsok megszabnalk,
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Mindkét hajot a Balatonfiiredi Hajogyar szerkesztette és épitette. Egyforma sze-
retettel faradtak a vallalat fizikai és értelmiségi dolgozdoi, hogy a eéljainknak leg-
inkabb megfelelé hajotipust kialakitsak és megépitsék. A hajok szép forméja, 6
hajozo tulajdonsagaik, gondos elkészitésiik egyarant dicsérik a szerkesztést és a ki-
vitelezést.
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1. fészek, 2. W. C., 3. konyha, 4. géptér, 5. folyoso, 6. kormanydllas, 7. lakdter,

A KPM. Hajozasi Foosztalyanak vezetGje, Bélai Jozsef és munkatdarsai minden
tamogatast megadnak s a legmesszebbmenden segitségiinkre vannak a sekélyvizi ha-
jozas kifejlesziésében,

&

Ami eddig tortémt, az csak kezdet. A VADAS JENO és az E. 61. testvérhajoi
mar épiilnek s még ez évben elkésziil egy korszerd tjabb tanyahajénk is. A jovében
a Fels6dundra is alkalmas ujabb vontatéval, nagyobb teherbirasu uszilyokkal és
egyéb uszoegységekkel, mint duplakorméinyocs dereglyékkel, darukkal, miihely- és ki-
kotdhajokkal kivanjuk novelni az erdészeti hajoparkot. ‘
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Téry Kalmén: A Duna és szabdlyozdsa. Akadémial Kiaddé, Budapest, 1952
Balatonfiiredi Hajogydr milefrdsai €s rajzai.
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Az Erdészeti Kutato Intézetek Nemzetkézi Szovetsége juliusban tartotta meg 12.
kongresszusat Oxfordban. A kongresszuson 38 orszag képviseltette magat, koztik a
Szovjetunio, Lengyelorszdg, Romania és Jugos;lévia is. A kongresszuson az olasz
Pavari professzor elndkolt. A hatarozat szerint a Szévetség legkdzelebbi kongresszu-
sat 1959-ben, Béesben rendezik meg. Az 1¢57. januar elsejével kezdédé mikodési pe-
riodusra elntkké valasztottik Macdonald-ot, az angol kiildottség vezetdjét, alelndkkeé
pedig dr. van Vloten-t valasztottdk meg. (Az Allgemeine Forstzeitschrift 1956. 15—16.
szamaban megjelent koézlés alapjan.)
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