Erdei gyiijtéutak tervezése és épitése
SOLT HUGO erdfmérnitk

A 3 éves, majd az azt koveté b éves tervidoszak alatt végrehajtott és jelenleg is
folyamatban 1évo érdei feltard utépitések, a kapesolédéd egyes jarulékos épitmények-
kel egylitt (iparvaganyok, rakoddék stb.), egy-egy foldrajzi (domborzati) tdjegység (pl.
Matra-, Vértes-, Mecsek-hegység stb.) fofeltard halozatanak kialakitasat lennének
hivatottak biztositani.

A masodik 5 éves tervidészak folyamén megépiilnek a féfeltaréd uthalézatnak
még hianyzé, tobb szdz kilométert kitev6 vonalai. Ezekkel 'és az erdéket atszels,
vagy kozrefogd kozforgalmi miutaklkal tulajdonképpen kialakul majd — a feltaras-
nak mintegy gerinceként — az a végleges féuthalozat, mely a tovabbiak soran ki-
indulasat fogja képezni annak, a miiszaki kivitelében bar alacsonyabbrendii, de erds-
gazdasagi jelentoségében magyfontossdgi gy(jtéuthalézatnak, mely a tajegységek min-
den egyes gravitacids egységén beliil, a f6uthalézat szétagazd folytatiasaként, az erds
tdvolabbi részeit kozeliti meg és az allandé erdéfeltaré utaknak mintegy végsé haj-
szalérhdlézatat alkotja. Erdeink feltdrdsa csak akkor lesz teljesnek és befejezettnek
mondhato, ha a féfeltard halézaton kiviil, az orszag minden egyes tdjegységében meg-
épiil a gyljtéuthalézat is. Viszont amig mem késziil el a f6uthalézat, addig tulajdon-
képpen nem is lehet a korszerd gyajtéutak rendszeres épitését megkezdeni.

Az eddig vegzelt utépitésekkel mar tébb tdjegység bizonyos graviticiés egységei-
ben elkészilt a féuthdlézatnak az a része, melyhez csatlakozéan siirgetéen jelent-
kezik — a feltdaras teljessége érdekében — a gyijtéutak épitésének a sziiksége is.
A gyljtéuthdlézat mielébbi kialakitdsat nyomatékosan koveteli a korszeri erd6-
gazdalkodds és azon beliil kiilénosen a mindinkabb fejlédé gépi szallitas, melynek
elsérendl feltetele a helyesen kifejlesztett j6 és oleséd uthalézat.

A gyujtéutak az erdei féfeltar6- vagy foutakhoz, esetleg kozvetleniil a kozfor-
galmui utakhoz csatlakozdan, az uthalézatnak a vagasteret megkozelits, eléretolt nyul-
vanyaiként — egyszerlibb miszaki tervezés alapjan — altaldban képélya mélkiil, f61d-
vagy javitott féldutként ott épiilnek, ahol erdei féutak épitése a varhatd csekélyebb
forgalom, a terepalakulat, vagy a magas épitési koltségek miatt mar nem gazdasa-
gos, de a feltards érdekében egyszeriibb és olesébb kivitelli utakra feltétleniil sziik-
ség van.

A gyljtéutakhoz sorolhatok egyes esetekben a myiladékok is. Ezek eredetileg
ugyan nem utak céljaira késziltek, de sik és enyhébb dombvidéken feltarasi célokra
is elénytsen felhasznalhaték, hegyvidéken ecsak akkor, ha nem tulsagosan meredekek.

A féfeltaré- vagy féutakéhoz hasonléan a gyljtéutak teriilete is elkiilonitett az
erd6é hozamteriiletét6l, gy ezek az utak méar emiatt is allandé jellegliek, még akkor
is, ha rendszeres hasznilatuk esetleg révidebb-hosszabb ideig sziinetel. Ezzel szem-
ben a gyljtéutaktol, esetleg kozvetleniil a féfeltaré utaktol, rakodoktol a vagastérre
vezetd és azt Altaldban stir(in behalézé, minden miiszaki beavatkozas (tervezés, épi-
t6s) nélkiil, rendszerint a szallité jarmivek altal tort kezdetleges és csak a kiter-
melt faanyagnak, vagy egyéb erdei tferméknek, t6t6l a gytjtéhelyeig, rakodékig,
utakig torténé mozgatdsdnak tartama alatt hasznalt csapasok wvagy keréknyomok
ideiglenesek, az anyag kiszallitisanak befejezése utédn megsziinnek és ujra erdésiil-
nek. Ezek a csapasok és myomok stb. — uUjabb miiszaki értelmezés szerint — mem
is tekintheték utaknak, mert keletkezésiiket rendszeres gazdasigi és miszaki terve-
zés, valamint épités mem elézi meg és az altaluk ideiglenesen elfoglalt teriilet val-
tozatlanul az erdd hozamteriiletébe tartozik.

A gyiijtéutakkal kapesolatos kérdéseket a miiszaki jellemz6k, a tervezés, vala-
mint az épités szerint torténé csoportositdsban lehet Gsszefoglalni.

Miiszaki jellemzék

A koronaszélesség egyjaratu és olyan legyen, hogy a gépesitésnek a jf')'vc’irboi.n
varhato fejlédése kivetkeztében, a szallité gépjarmivek forgalmi és biztonsagi ko-
vetelményeinek megfeleljen, azonfelill elég széles legyen ahhoz is, hogy a jarmivek
ne kényszeriiljenek allandéan ugyanazon a nyomsavon haladni, hanem valtoztat-
hassik a nyomot. Szilard képdlyaval nem rendelkezd utakndl ez kiilondsen fontos,
i6képpen a vasabroncsos kereki fogatok miatt, mert ezek igen hamar feltérik az
ltpalyat, ha kerekeik ismételten ugyanazon a nyomon haladnak. A kivant célnak
a 3,0 m széles utkorona felel meg, ez képezi egyuttal a teljes forgalmi savot is.

Az Ut keresztszelvénye lehet kétoldali esésii éspedig a) domboru (bogéarhatas),
b) homorti és lehet egyoldalt eséssel a volgy felé,
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Domboru kiképzésnél a domb- vagy hegyfeldli oldalon arok sziikséges. Az ezzel
Osszegylijtott csapadékot ateresztékkel (hiddal) kell az dttest alatt atvezetni, ami
koltségesebb megoldast jelent.

A homort szelvény(d utpalyak, vagy palyaszakaszok féleg hegyvidéken szlik vil-
gvek aljan ott johetnek szoba, ahol az iddszakos, esetleg kisebb éllandé vizfolyas
medrével kozos az ttpdlya, vagy annak egy része. Ilyen utszakaszok is csak koves,
kavicsos, tehat szilird oOsszetétell, erdziomentes talajon felelnek meg.

Az egyoldali esésii utpdlydndl a hegy felél nines darok. A csapadék a hegy-
vagy domboldalrél az tttesten keresztiil tavozik. Az ilyen kiképzésii palyanal mii-
targy alig sziikséges, ezért épitése a legolesébb. Eldnytsen ott alkalmazhatd, ahol
erdzi6tél nem kell tartani.

A keresztszelvényt a terep- és talajviszonyokhoz alkalmazkodva kell megva-
lasztani. Ezért ezekttl a tényezoktsl fluggden, ugyanazon az lton, esetleg szakaszon-
ként is valtozhatik a keresztszelvény tipusa.

Lejtésviszonyok. A f6ld- és javitott foldutak feliilete — a szilard képalya hidnya
miatt — még jé karbantartds mellett sem lesz teljesen sima, hanem tobbé-kevésbé
egyenetlen, érdes, igy a képalyas utakra megallapitott maximalis emelkedével szem-
ben engedmény tehetd.

Figyelemmel azonban a jeges, ecsuszos palydban rejld forgalmi veszélyre, a
hossziranyu esés lehetileg ne haladja meg a 8—10%;-ot. Ennél meredekebb esésii palya-
szakasz épitése csak kivételes esetben és oft engedheté meg, ahol lanctalpas gép-
%érmﬁgel torténik a szallitds és a talaj szilardsdga miatt er6zié veszélye nem all-

at elb.

Ellenemelkeddben felsé hatarként 5%, engedheté meg, hogy a fogat lehetileg tel-
jes terheléssel, illetve a gépjarmii még magyobb ilizemanyagfogyasztds nélkiil tudjon
szallitani. Ennél meredekebb. ellenemelkedésti, hosszabb utszakaszon csak lanctalpas
gépekkel lehet hegymenetben szallitani, de a szallitasnak ez a modja nagymérték-
ben igénybeveszi, ezért idd el6tt tonkreteszi a gépeket és azonfeliil az utak foko-
zottab és koltségesebb karbantartasat kivanja meg.

Az oldalesés — tekintettel arra, hogy foldutakrél van szé6 — a jobb viztelenités
érdekében 4—69/, kozott valtozhat éspedig meredekebb hosszesés(i szakaszon 4—5%,
mig enyhébb eséslin 5—6°, lehet.

A terepnek enyhe és nagyivii hajlasaihoz simulé nyomvonalnil a kanyarokat
altalaban kitlizni nem sziikséges, csak igen éles fordulékban. Utébbi esetben a kanya-
rulati sugdr als6 hatdaraként — tekintettel a pétkoesis jarmivekre — a 10,0 m-t
lehet elfogadni. Ennél kisebb sugartu iv alkalmazasat lehetéleg keriilni kell. Az igen
éles ivekben az Gtkoronat az iv kozpontja felé szélesiteni is sziikséges.

A kis sebességli kozlekedés (igdk 5—86, gépjarmiivek 10—12 km/éra) miatt az
ivekben tulemelést késziteni sziikségtelen, a palyat teljes hosszdban kétoldali (dom-
bort, ritkdn homord), illetve egyoldali eséssel kell kialakitani.

A szembehaladé jarmivek kitérésére latastdvolsagban, illetve egymadstél mint-
egy 200—400 m-re — erre alkalmas helyen — kitéréket kell épiteni. A kitéroket
lehetGleg ott célszerd kijeldlni, ahol azok a legesekélyebb féldmozgatdssal épithetdk
meg. A kitéré hossza 10—15 m legyen, elején és végén 5,0—5,0 m atmenettel. Ko-
ronaszélesség a kitérében 5,0 m.

Ha tobb gyljtoutat tssze Jehet kétni, akkor célszeri a szallitisoknal egyiranyu,
azaz korforgalmat bevezetni. Ebben az esetben mincs szembehaladé forgalom, a szil-
litds gyorsabb és zavartalanabb lehet, igy a. kitérék épitése is elkeriilheté.

A gylijtéut csekélyebb forgalmanal fogva &ltaldban mem éri meg a nagyobb
koltségraforditast, ezért csak a legegyszerlibbh miitdrgyak épitése gazdasagos. A
hegyfelsli oldalon arokkal torténd vizlevezetés esetében a vizet az at alatt kell at-
vezetni. Ez a megolddas mar koltségesebb lehet, kiilondsen akkor, ha nagyobb viz-
folvast kell Athidalni. A viz Atvezetésére szivargdk és eléregydrtott betonesGeresz-
tok (0,4 és 0,6 m nyilassal) fognak megfelelni. A vilgy felé egyoldalu eséssel (arok
nélkiil) torténé palyakiképzésnél az uttesten At folyik le a csapadékviz, igy szivar-
gékra, ateresztokre nincs sziikség.

Mindharom keresztszelvény szerint torténé épitésnél eléfordulhat, hogy seké-
lyebb allandé, vagy idoszakos vizfolyasnal hid helyett, gazlészerl kiképzéssel lehet
a palyat a medren Atvezetni. Ebben az esetben a meder fenekét és a csatlakozd két
partot titkérbe &gyazott és szegélysorok kozé foglalt terméskés- vagy durva kavics
burkolattal kell ellaini. Ezzel a megoldassal koltséges nagyobb miitargyak épitését
lehet elkeriilni.

Kivételes esetekben — ha a faanyagnak épitési célokra vald felhasznalasat kor-
manyrendeletek nem tiltjdk — fabol is épitheték egyes kisebb mitargyak.
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Tdam- és bélésfalak épitését lehetéleg keriilni kell. Ha mod van ra, inkabb olyan
vonalvezetést alakitsunk ki, mely esetleg tobb foldmozgatdssal oldja meg a felada-
tot, de a koltséges és gondosabb épitést igényls tdm- és bélésfalakat mell6zhetove
teszi.

A csekélyebb anyagforgalom miatt a gyiljtéutak mentén sziikséges rakodd- és
gyiijtohelyek legfeljebb egyszer(ibb tereprendezéssel alakithaték ki. Allandé magas-
rakodék épitésére ritkdn fog sor keriilni, az ideigleneseknél a ponkot hordozhaté all-
vanyokkal, bakokkal lehet a szallitds tartamdra kialakitani.

A rakodé- és gylijtéhelyeken a pdétkocsis szallité jarmivek megforduldsara is
alkalmas, kényelmes fordul6t kell késziteni.

Tervezés

A gyijtéutakat olyan helyen épitjlik, ahol a forgalom aranylag csekély és igy a
vonalvezetéshez kiildnosebb kivetelmények nem flizédnek. Ezért nagyobb féldmoz-
gatds elkeriilése érdekében a vonal wizszintes és magassdgi értelemben egyarant a
terephez alkalmazkodik, igy az nem fog geometriailag merev egyenesekbdl és {vekhsl
Allani, hanem Altaldban a hegy- vagy domboldalhoz simuld, azok enyhébb hajla-
sait, hulldmait koveté gorbevonal lesz. Az lton egyenes szakaszokat legfeljebb csak
hosszabb egyenletes lejtékon, vagy széles vilgyfenekeken tiziink ki..Ilyen helyeken
a gorbevonal-vezetésnek mindendron valé erdltetése természetesen mem volna indo-
kolt. Szabalyos ivek kitlizésére csak igen éles hegyorrok, vagy sziik mellékvilgyek
forduléinal lehet kivételesen sziikség.

A kitlizésnél a terepadta lehetfségek és maximaélis emelkedési viszonyok hata-
rain beliil lejtmérével (Bose—Mbiller-féle sth.) eloszor tajékoztaté semleges vonalat
jeloliink ki. Egyes esetekben tébb semleges vonal-véltozat kidolgozasara is sor ke-
riilhet. Ilyenkor a gazdasagi és miszaki érdekek gondos mérlegelése alapjan kell a
legmegfelelébb vonalvezetést elfogadni.

A valasztott végleges vonalat ugyancsak lejtmérével thzziik ki és a terepen
minden egyes szelvénypontot talaj- és szelvénykardval jelélink meg. A szelvénye-
zést gyakorlati okokbdl célszerii kotott hosszakkal (pl. 20—20 m, élesebb fordulok-
nal 10—10 m, esetleg 5—5 m) végezni.

A gyijtéutak Kkitlizési munkéihoz altaldban szogmérd- (teodolit) és szintezd-
miszert hasznilni nem sziikséges, mert a lejtméré ezeknek az alacsonyabbrendi
utaknak tervezésénél és épitésénél megkivant pontossdgi kovetelményeket teljes
mértékben kielégiti.

Ha esetleg korivek kitlizéséhez sziogeket kellene meghatarozni, ugy azt a kor-
ivkitiizé segédkonyvekben ismertetett egyszerdi, gyakorlati médon méridszalaggal és
kittizérudakkal — tehat szégméré miszer nélkiil — is elvégezhetjiik. Hasonléan jar-
hatunk el az ivpontoknak a terepen torténd kitlizésénél is.

A tervezd a kitlizésrdl vazlatokat és felvételi naplét (feljegyzést) készit és abba
r@szletesen bejegyez minden adatot, ami a tervek elkészitéséhez és az épitéshez sziik-
séges.

Az egyszer(ibb tervezési eljards kévetkezményeképpen a miiszaki tervdokumen-
tdecié is Osszevont kivitelben készitheto el.

A miiszalki leirds tartalmazza az Ut gazdaséagi céljara, a vonalvezetésre, a kanya-
rulati- és lejtviszonyokra, az al- és esetleg felépitményre, a vizrajzi és geologiai
viszonyokra, mitargyakra, kitérékre, rakodokra, forduldkra stb. vonatkozo részle-
tes adatokat. Tartalmazza tovabba a talaj leirasat, javaslatokat tesz az ut, vagy egyes
szakaszainak megfeleld kialakitdsara (pl. talajesere, talajszildrditds médja stb.), ki-
terjed a helyi anyagnyerchelyek felkutatdsara és az anyag felhasznalasara. Epitési
utasitast ad a kivitelzd részére.

Ha az épitési munkdk elszdmoldsa a megmozgatott foldmennyiség szerint torténik,
ligy az azonos lejtési szakaszokndl — egy-egy dtlagos keresztszelvény alapjan —
kiilon-kiilén kell meghatérozni a féldmozgatast és tomegszamitisban Osszegezni. Ha
ellenben ttfolyéméterben torténhetik az épités elszamolédsa, akkor tomegszamitast
késziteni nem kell. Ekkor a tervezés és a tervmiivelet elkészitése még egyszeriibb
iehet.

A tervmiivelet tartozékat képezik az esetleg tervezett mitargyak, rakodok
tervrajzai, tovabba az ut részletes helyszinrajza. Utébbit az erdérendezési adatokkal
térténéd  kénnyebb azonositis és j6  attekintés érdekében az tlizemtervi térkép
(1:10 000-es) alapjan késziilt fénymésolaton célszer( kidolgozni. Ha lehetfség van
rd, a domborzati viszonyok szemléltetésére, ajanlatos a helyszinrajzon a réteg-
vonalakat is feltiintetni.
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Epités

A gylijtbutak épitésének legegyszer(ibb alakja a természetes foldut. Ennek
lényege, hogy a palyat kellé viztelenitéssel, az utsav talajamak anyagébdl, javité-
anyag hozzdadasa nélkiil, a jaréfeliiletnek hossz- és keresztiranyu gondos kiképzésé-
vel alakitjuk ki és 4liékonysagat a forgalom alatt rendszeres karbantartissal biz-
tositjuk. Az ily médon elkészitett utak altaldban csak szaraz, vagy fagyos idében
hasznalhaték teljes kapacitassal.

Egyes erdbgazdasagoknal mar tobb ilyen gyujtéut jellegid foldut késziilt a mualt-
ban, azonban karbantartdsuk hidnyossdga miatt hasznalhatésdguk igen csekély mér-
tekli. A foldutaknak ez a tipuca altalaban akkor hasznilhaté legkevésbé, amikor
azokra az erdbgazdasdgnak a legnagyobb sziiksége van, azaz novembertsl marciusig.

A jelentGsebb gylijtdutak hasznalhatésaganak fokozédsa és az év minél nagyvobb
részében vald biztositdsa érdekében 4altalaban a legtibb esetben nem lesz elég a
jaréfeliiletnek csupan a fenti modon torténd kialakitdsa, hanem sziikség lehet a
foldutpalyanak talajjavitdssal torténd szilarditdsara is. Az igy elkészitett foldutakat
javitott foldutaknak nevezziik. Megjavitasuknak lényege, hogy az eredeti kedvez6t-
len talaj csekély allékonysagat a helyszinen, vagy a kozelben nyert kémurva, banya-
meddd6, kavics, homok, agyvag stb. hozzdkeverésével és tomoritésével javitjuk meg,
amikor is a szilardsagot, allékonysagot a felsorolt anyagok megfelelé szemeloszlasi
keverési ardnya és oOsszetétele biztositja. A talajstabilizacionak, szilarditasnak ezt a
modjat, midén két vagy harom anyag osszekeverése utjan, kilon kotdéanyag (bitu-
men, katrany, cement stb.) hozzdadasa nélkiil. csupan a talaj szemszerkezetének
megajvitdsdval torténik a szilarditds, mechanikai talajstabilizdlasnak nevezziik.

Erdei gyljtéuthalézatunkat az orszag legkiilonbdzobb geoldgiai felépitettségii taj-
egységein kell megépiteni és fenntartani, ahol kevés kivétellel rendelkezésre alla-
nak azok a helyi el6fordulasu javitéanyagok, melvekkel az utak hasznalhatosdga
jelentésen novelheté és az év legnagyobb részében biztosithaté. Ezért gy(jtéutjain-
kat — az el6fordulé talajok és javitoanyagok nagy viltozatossaga miatt — esetril
esetre vegzett gondos talajvizsgdlatok és részletes épitési technolégia kidolgozéasa
alapjan, talnyomoérészben ezzel az eljarassal kell megépiteni, mert a jol elkészitett
javitott foldut gondos fenntartés és felazott allapotidban torténd kellé kimélet mellett,
szaraz idében megkozelitéen azoknak a forgalmi igényeknek felel meg, melyek a
vizzel kotott és hengerelt kavies- vagy zuzottkd palydkkal szemben tamaszthaték.

Erdeink feltarasanak fejlesztésével kapcsolatban tobb ezer kilométer gytijtéut-
nak mielébbi fokozatos kiépitése és a méar meglévi. de elhanyagolt utak jokarba
helyezése, illetve allandé karbantartisa sziikséges. A gyiijtéuthdalézatnak orszégos
értelmében vett j6, olcsé és gyors megvalositdsa csak tgy lesz elérhetd, ha az épités
és karbantartds lehetéleg valamennyi munkafazisat gépesitjiik.

Erddgazdasdgaink ezidszerint nincsenek utépitogépekkel felszerelve, azonban
hazai gyartmanytu vontatékkal rendelkeznek mar. Ilyen vontatébdl kevés kiltséggel
utgyalat, foldtolot lehet késziteni, ha azt allithaté késsel, vagy tolSlappal szerelik fel.
Ezt a megoldast kiilfoldon maéar sikerrel alkalmazzak.

Ily médon az erd6égazdasagoknak olyan univerzdilis gép allana a rendelkezésiikre,
mellyel a szallitasi sziinetekben az utépitési és karbantartdsi munkak minden jelen-
tésebb munkafazisat sajat géppel végezhetik el és az utakat az 6szi-téli szallitasi
idoszakra eltkészithetik.

A Magyar Tudoményos Akadémia és az Orszdgos Erdészeti Figazgatosag

ORSZAGOS NYARFAKONFERENCIAT
rendez kiilfoldi vendégek részvételével.
A konferencia targykore a kovetkezd lesz:

A nyarfédk jelentGsége a magyar népgazdasag faellatdsiban — Nyéarfatermeszté-
slink erdémfivelési vonatkozdsai — A hazai nyarnemesités eredményei és feladatai
— Nyérallomanyaink erdévédelmi kérdései — Nyarallomany-tipusok és terméhely-
igénylink — Nyéarfatermési téblak és allomanyszerkezeti vizsgilatok — A nyéarak
jelentGsége az erdon kiviili fasitdsban — A nydrak felhaszndldsa a magyar fafeldol-
gozd iparban — A nyarfa szildrdsigtani és anatémiai vizsgilata — A nyérfa &l-
gesztje — Nydar-magesemetenevelés,
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