4. Az erddmivelési kivanalmaknak megfelelé kozelitési technolégidk meg-
allapitasa.

5. A kitermelés és a kozelités soran okozhaté megengedett legnagyobb karosita-
sok megallapitdsa a talajban, az ujulatban és a visszamaradé alloméanyban.

6. A felujitasi id6 alatt elérhetd legnagyobb témegi és legjobb mindségii ritkitasi
"gfgjék megtermelési lehetfségének a vizsgdlata a feldjitas sikerének veszélyeztetése
n i ;

Az OEF ezt a fontos feladatot azzal bizta rank, hogy az erdégazdasdgokkal kozos
munkdban oldjuk meg. Azért kozoljliik mar az elsé gyakorlati értékii részeredménye-
ket is nyilt cikkben, mert fontosnak tartjuk, hogy ezt a témat a gyakorlati szakem-
berek széles kirben megismerhessék és véleményiikkel, tovabbi tapasztalataikkal
akar e lap hasdbjain irt cikkeken, akar intézetiinkhdz kiildétt leveleiken keresztiil
a felujito vagasmodok, kiiléndsen a természetes feldjitds minél Kkiterjediebb, sikeres
alkalmazasdhoz hozzajarulhassanak.
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Elsdrendii erdégazdasdgi utak
fontosabb miiszaki jellemzéi
SOLT HU GO, erdémérnsk

A felszabadulds elétti idékben tervszerli erdéfeltarasrél nem lehetett szo, mivel
az akkori birtokviszonyvok ttjaban allottak egy-egy osszefliggé foldrajzi (domborzati)
tajegység erdGalloméanyai egységes szem!élet szerint torténd feltarasanak.

Az 1945 évben végrehajtott foldreformmal megsziint a nagybirtokrendszer és az
erdobirtokok tarsadalmi tulajdonba, igy egységes allami kezelésbe keriiltek. Ezzel a
forrada'mi valtozassal a magyar erdégazdasag elétt egy addig soha nem remélt fel-
lendiilésnek az utja nyilt meg.

A felszabadulast szorosan kovetd pénzromlas nem tette lehetévé rogton az erdd-
gazdalkodas ta'praallitasat, hiszen tudjuk, hogy gazdasagi erdinket elsésorban az el-
pusztult orszagos kozlekedési halézatunk — a vasutak, koézutak és hidak — helyreal-
litdsdra kellett forditanunk.

Csak az orszag pénzligyi helyzetének megszilarditasa és a forint bevezetése utan
meginduld gazdasagi fellendiilés nyomén, a 3 éves tervidészak alatt jutott erdégazda-
sagunk abba a helyzetbe, hogy habér szerényebb beruhazasi tsszegekkel is, de meg-
kezdhette mar az erddéfeltarasi je'legli épité munkakat.

Ebhen az idében a Magyar Allami Erdégazdasigi Uzemek (MALLERD) Kbdzponti
Igazgatosdgdnak. maijd pedig az tjabb atszervezés utan alakult Allami Erddgazdasagi
Uzemi Koézpontnak (Erdékézpont) miiszaki f6osztalya végezte a feltarissal kapesolatos
nagyobb tervezéseket és épitési kirendeltségei utjan a kivitelezéseket is.

Ezek a kezdeti tervezések és épitések még nem szamoltak a gépesités nagymér-
tékl fejlédésével és igy a 3 éves tervidészak alatt épitett tobb kopalyas erdei ttunk
még a hdboru el6tti, azaz igasforgalom igényeihez szabott elvek szerint épiilt.

A gépjarmiforgalom fokozottabb kovetelményeit kielégit, korszerfi erdei utak
tervezése és épitése az elso Gtéves tervidészak elején indult meg. 1950-ben a tervezés
kivalt az Erdékozpontbdl és a Foldmiivelésiigyi Minisztérium Erdészeti Féosztalyan,
az erdotervezési osztalyon beliil megalakult egy kislétszamu feltarohalézattervezd
csoport. Ez azonban nem tudta tervekkel ellatni az 6téves tervidészak folyaméan erd-
teljesebb litemben megindult és évrél évre szaporodé nagyobb mélyépitéseket, igy
korméanyzatunk 1953 januar 1-én maér nagyobb létszammal megalakitotta az Erddgaz-
dasdgi Tervezé Iroddt, melynek magvat képezte a fentebb emlitett tervezd csoport,
amidén abba beleolvadt. Ettél az id6t6l kezdve a feltarasi jellegli tervezéseket ez az
iroda végzi.
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Az Utépitések végrehajtasat — a MALLERD megszlinése utan — eleinte az
Erd6kézpont miiszaki f6osztalya 1atta el tovabbra is, részben sajat épitési kirendeltse-
geivel hazi kezelésben, részben idegen mélyépité vallalatok utjan. Majd 1952 februar-
jaban megalakult az Erdégazdasdgi EpitGipari Vdllalat, mely azota boviilt szervezet-
tel kivitelezi a mélyépitéseket.

Az elsd otéves tervidészak alatt ugrasszertien megnovekedett feltarasi jellegl
tervezési és épitési feladatok mar nemcesak a szorosan vett erdei féfeltaré utakra és
erdei vasutakra terjedtek ki, hanem boviiltek a feltarassal és szallitassal szorosan
osszefiiggs, azoktdl elvalaszthatatlan egyéb jarulékos mélyépitésekkel is, igy példaul
a rakodast és szallitdst elfsegité és olesébba tevé MAV allomasi iparvaganyok, allo-
mési és erdei rakodok, tovabba ezek, valamint csemetekertek, faipari lizemek sib.
bekétd utjainak, nemkiilonben az erdei féfeltaré utaknak a koézforgalmu nuthalézatba
valé bekotését szolgadld utak tervezésével és épitésével is.

*

Az erdégazdasagi utakat az aldbbiak szerint csoportosithatjul:

1. ElsGrendii utak. II. Masodrendii (v. gytijté) utak).
1. Erdei fofeltaré utak. 1. F6ld- és javitott foéldutak.
2. Bekoto utak. 2. Nyiladékok.

3. Vontatoosvények, csapéasok,

Az egyes tipusok rendeltetésének jellemzése a kovetkezd:

Erdégazdasdgi utak alatt értjiilk a kizarolag, vagy tulnyomorészben az erdigaz-
dalkodas céljait szolgald utakat. Ezeket az utakat az erddgazdasag épiti és tartja kar-
ban. Az elsérendii és masodrend(i utak féesoportjaira bonthatok.

I. Elsérendil utak: részletes miiszaki tervmiveletek alapjan erdében és részben
erd6teriileten kiviil, allando jelleggel és altaldban képalyaval éplilnek. A kozforgalmu
miutakkal egylitt — a foldrajzi (domborzati) tdjegységet (pl. Biikk-, Bakony-, Mecsek-
hegység stb.) tarjak fel és a feltarasnak f6 érhaldzatat alkotjak. Kiviteliikben mar a
korszerli teherszallifé gépjarmiivek kozlekedési és biztonsagi igényeihez alkalmaz-
kodnak, bar belathats idén beliil Atmenetileg még vegyes- (gépjarmii- és igas-) forgal-
mat bonyolitanak le.

Ide tartoznak: 1. az erdei f6feltaro- és 2. a bekoté utak.

1. Erdei fofeltdré utak: altalaban az erd6gazdasig birtokaban lévé teriileteken,
{6- és nagyobb mellékvolgyekben, a fontosabb gylijtéhelyeken rakodokkal épiilnek.
Ha a varhaté forgalmuk kisebb — vagy kedvezd talajviszonyok esetében — gy rész-
ben, vagy egészben koépalya nélkiil is éplilhetnek.

2. Bekdté utak: erdei féfeltaré utakat kotnek Gssze a kozforgalmi miiutakkal.
vagy erdégazdasagi (faipari) létesitményeket kapesolnak be erdei faéfeltars, vagy koz-
forgalmu miiutakba. Ide tartoznak az alabbiak:

a) Erdei utakat erdén kiviili teriileten 4t a kézforgalmi miittal, vagy néha koz—
vetlentll az allomasi rakodoéval Osszekotd utak (aGtszakaszok). Ide tartoznak a kiozségi
atkelési szakaszok is.

b) Erdei rakodok, csemetekertek, kébanyak, erdészeti telepiilések stb. ledgazd,
illetve bekotd nutjai.

c) Az erdégazdasagnak MAV allomasi és vizi rakodoéit a legkézelebbi kézforgalmu
miiutbha, vagy allomdsi hozzdjaré utba bekdtd, rendszerint révidebb ttszakaszok.

d) Faipari lizemeknek a legkozelebbi kézforgalmu mititutha valé bekdtését szol-
galé utszakaszok, '

II. Mdsodrendi (vagy gyiité-) utak: az erdei féfeltaré utakhoz és erdei vasutalk-
hoz, illetve az ezek mentén 1évé erdei rakodékhoz csatlakozdan, a féfeltard utaknak
mintegy a vagastérig terjed6 folytatdsaként — egyszeriibb miiszaki kittizések alapjan
kdpalya nélkiil, vegves vagy esetleg esak 1gés forgalomra, kézi erével, vagy gépi munké-
val (utgyalu stb.) — épiilnek, vagy kit(izés és épités nélkiil, pusztan a jarmiiforgalom
nyoman keletkeznek. Amig az elsérend(i utak a f6ldrajzi (domborzati) tajegységet tar-
1ak fel, addig a méasodrendii vagy gyiiité utak a vagdsteret behalézva, a feltarasnalk

a hajszdlérhalozatat alkouék Ezért vagastéri utaknak is nevezhet6k. Ezeken torténik
a faanyagnak a vagastérrdl, t6 mellsl a rakoddig, féfeltard utig, illetve erdei vasutig
valé mozgatasa.

Hasznalatuk szerint a gyiijtéutak lehetnek allandéak és ideiglenesek. Bar néha
nehéz hatart vonni. hogy hol végzddik az allandoé és hol kezdodik az ideiglenes jel-
leg. mégis allanddéak &ltalaban azok az utak, amelyeken hosszabb id&északon at bo-
nyolddik le a forgalom (pl. fokozatos feltjitas esetében), mig az ideiglenesek csak ro-
videbb ideig. egy-egy fatermelési idényben, vagy legfeljebb néhéany évig vannak hasz-
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nalatban (pl. tarvagasnal), azutan pedig teljesen megsziinnek, vagy esak hosszabb
sziinetelés utan kerililnelk ismét hasznalatba.

1. Féld- és javitott foldutak: egyszerlibb kitlzési eljaréds (lejtmérs) alapjan épil-
nek. sziikség szerint talajjavitassal, a hasznalat mértékéhez képest karbantartassal,

2. Nyiladékol: eredetileg nem utak céljaira késziiltek, de sik és enyhébb domb-
vidéken feltarasi c¢élokra is el6nvosen felhasznalhaték — hegyvvidéken esak akkor.
ha nem tilsagosan meredekek, Altalaban éllandé jellegliek.

3. Vontatéosvények, csapdsok: kiilontsebb miszaki beavatkozas nélkiil, rendsze-
rint a jarmitivek Altal tort kezdetleges és ideiglenes utpalyak. hasznalatuk tartama
alatt esetleg kisebb kézi- vagy gépiero karbantartassal (katyuk. godrok, kerékvagasok,
vizmosasok feltdltése és elegyvengetése; részleges talajjavitas talajcserével. kavicsszo-
rassal; viztelenités arkolassal, feltdltéssel stb.).

*

Az elst dtéves tervidoszak alatt a fejlédod gépesités nyoman varhato teherszallito
gépjarmiiforgalom igényeinek figyelembevételével megindult korszer(i erdei utak
tervezese és épitése soran a kdipalyas erdei féfeltare utaknak 2 tipusa alakult ki. A
nagyobb és tobb fatomeget szolgaltato erdéteriiletek utjainal 6,0 m korona- és 4,5 m
képalya, mig kozepes viszonyok esetében 4,6 m korona és 3.0 m kopalva tervezése és
épitése mellett tortént dontes.

Tobb erdei féfeltard utunk a fenti méretekkel épiilt meg. Ezek voltak tulajdon-
képpen a korszer( erdei utak létesitése terén az elsé kezdeményezések,

Ezeknek az utaknak a tervezését nem eldzhette meg a kozforgalmia utaknal mar
16bb izben végrehajtott forgalomszamlalas. Az erdégazdalkodas sajatos viszonyai —
meglelelé adatok hianyaban — erre nem szolgaltathattak lehetoséget., Az utak épi-
tésének sziikségét rendszerint a varhato fahasznalati adatokhoz szabtak.

Az elst Otéves tervidiszak folyaman épiilt 4j féfeltaro utak hasznalatbavétele ota
eltelt id6 alatt végzett megligyelések annak a felismerésére vezettek, hogy a 3.0 m
széles kopalyaval rendelkezé egyjarati ulak az erddgazdasagnak minden idében var-
haté legnagyobb forgalmat is torlédas nélkiil le tudjak bonyolitani. Ezeknek az utak-
nak teljesitéképessége ugyanis lényegesen nagyobb. mint amennyit a kiugré csies-
szallitasi idoszakban ténylegesen lebonyolitanak. A kozforgalmu utakon végzett for-
galomszamlalasok adatainak az erdei utakra torténo atértékelése alapjan kideriil,
hogy ezek a nem portalanitott erdei makadam utak legalabb 20—30 jarmia kézleke-
dését tudjak oranként egy-egy iranyban biztositani. Ilyen nagymértéki forgalom pe-
dig az erdei szallitasok elképzelhetd legszélsOségesebb esetében sem varhato.

A 6,0 m korona- és 4,5 m koépdlyaszélességti féfeltaré utak tehdt tulméretezettek.
Az egyseéges tipusu 3,0 m széles képdlya megfelelé kanyarszélesitésekkel és kitérdkkel
(km-ként 2—4 db), az erdégazdasdg minden idében wvdrhato legnagyobb forgalmdt is
le tudja bonyolitani, igy a 6,0 m korona- és 4.5 m képalyaszélességli utak épitésé{ az
erdogazdasaghan mellézni kell. Ezdltal — anélkiil, hogy a szallitasi feladatok csorbat
szenvednének — igen jelent6s megtakaritas érhetd el a f6feltard utak épitése terén.
és elkeriilhetd, hogy a 3.0 m koépalyaét meghaladd tébbletberuhizas kihasznalatlan
holt tékeként heverjen az erdoben: azonfeliil pedig a keskenvebb palyaburkolat éven-
kénti karbantartasa is kevesebbe keriil. ‘

A két kopéalyvatipus atlagos épitési koliségének Osszehasonlitasat az alabbi Gssze-
allitas szemlélteti.

| i .“lllL’nH P
Pilya- | Kanyar = eah b 1 km 1t apitési 1 km képalya
. burkolat | szélesités Kitérok Onszes kiltsée | dtlagos épitési
Megneverts burkolata m:-ki"nﬁt kiltséue
m?* forint
s . | £
B340 s RODRINA L b 3000 600 240 | 3840 70 260 000
1.5 m-es képalya .. .covii.an 1500 600 — | 100 70 357 000
dEllGiihbzEel . . covsant ol 1260 | - /8 000

A kiilonbozetként mutatkozé 88 000 Ft 1 km 3,0 m széles kopalya kereken 269 000
forintot kitevéd épitési koltségének 33 szazaléka. Ez tehat azt jelenti, hogy ha 45 m
széles kopalyva helyett 3,0 m-t épitiink megfeleld kitérékkel, tigy minden 1,0 km 4,5 m
széles képalya helvett 1,33 km 3,0 m széles kopalya, vagyis ugyanazon épitési koltség-
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gel 33 szazalékkal hosszabb képalyas ut épitheté. Ezaltal olesobbé tehetlé és meggyor-
sithato az eléttiink allo masodik oOtéves terviddszak alatt megvalositani tervezett
nagyszabasu utépitések kivitelezése.

A koronaszélességgel kapcesolatban megemlitendd, hogy a 3,0 m képalyas 1ithoz az
eddig 4,6 m korona helyvett megtelelébb volna az 5.0 m széles korona. Ez noveli a gép-
jarmi vezetdjének biztonsagi érzetét, nagyobb lehetdséget ad az épitési, majd a fenn-
tartasi kbanyag tarolasara, véglil megvan a lehetdsége, hogy a késobbi idék folya-
mén netalan szlikségessé vald burkolat-kiszélesitést az alépitmény szélesitése nélkiil,
esetleg egyszerti padkamegercsitéssel lehessen elvégezni. A 4,6 m-es utkoronaval szem-
ben némi féldmunkattbbletet jelent ugyan, de az amugyis tulnyomorészben arnyé-
kolt erdei utak szell6zését és csapadektol valé felszaradasat elonyosen mozditja elo.
A 6,0 m-es utkoronaval szemben viszont még mindig 1.0 m-es utsav és ezzel mar
szambavehetdé foldmozgatas megtakaritasat, azonfeliil kevesebb erddéteriilet elvonasat
eredményezi,

A korona- és kopalyaszelességrol elmondottak altalaban az erdei fofeltard utakra
vonatkoznak. A bekdétdé utaknal mar médosulhatnak a méretek, mivel ezeknek az
utaknak egy része erdoteriileten kiviil esik, ahol gvakran jelentos koézforgalommal is
kell szamolni, kiillondsen kozségek atkelési szakaszain, vagy allomasok kozelében.
Ezeknek a kozforgalmat is lebonyolito erdégazdasagi utaknak kopalya- és koronaszé-
lességi méreteit esetenként — a kozigezgatasi eljaras soran — a kozlekedés- és posta-
igyi minisztérium, vagy pedig megyei tanacs illetékes kozuti szervei irjak elé a be-
ruhazé erdégazdasagnak. Ilyven utaknal Altalaban az utkorona 6.0—8.0 m, a kdpalya
3,0—6,0 m kozott valtozhatik.

Allomési és erdei rakoddk bekoté utjainal gyakran két jarat és ennek megfele-
léen 5,0—6,0 m kopalya és 6,0—7.,0 m utkorona épitése sziikséges.

Az erdogazdasagi szallitasokat tervgazdalkodas esetében nem idényszerdien, ha-
nem az év minden szakaban kell végezni. Ehhez a feltételhez kell tehat alkalmazni
az utak esésviszonyait, hogy a legnehezebb téli iddszakban is biztonsdggal tudjanak
a jarmitivek a jeges, sikos utpalyan kozlekedni.

Az erdei féfeltaré utak magassagi vonalvezetése akkor mondhaté tehat jonak,
ha az a teljes kapacitasig megterhelt szallité gépjarmiivek forgalmanak biztonsaga.
valamint sebességének jo kihasznalasa 52empontjébf’)l minden idojarasi helyzetben
megfelel.

Mint korabban mar szé volt rola, e:del fofeltard utainkon még hosszabb idén at
vegyesforgalommal kell szamolnunk, igyv nem hanyagolhatdé el az igasfogatoknak
igénye sem az ttpalyaval szemben. :

Az idevonatkozo vizsgalatok szerint altalaban 6—7 szazalék az a leitéshatar, ame-
lven feliil a jarmivek kozlekedésének biztonsdga cstkken, ha a palva jeges, sikos.
Tekintettel arra, hogy erdeinkben — féképpen hegyi terepen — a téli jeges-havas
utpalya solckal tovabb tart, mint erdénkiviili teriileten, igy a szallitdsi munkakat hu-
zamosabb ideig kell a kisebb biztonsagot nyujto, s6t gyakran veszéives, jeges. cst-
sz0s palyan végezni, ezért erdei f6feltard utaink magassagi vonalvezetésének felsd
hataraként a 6 szazalékot célszert ellogadni. Kivételes esetekben, rovidebb szaka-
szon (rohamos. emelkedd) a 7 szazalék lehet a fels6 hatar.

Eléfordul. hogy a terhelt jarmiveknek ellenemelkedében (hegymenet) is I\ell szal-
litasaikat végeznitk. Azokon az utakon, vagy utszakaszokon, ahol erre sor keriil, a
palyat lehetdleg 3 szazaléknal kisebb emelkeddvel kell épiteni. Kivételes esetben és
rovidebb szakaszon felsé hatarként a 4 szazalék is megengedhelo. Ezen a hataron
felul azonban mar nem gazdasagos az ellenemelkeddk kiképzése, mert az igasfogat
csak csokkentett rakomanyt, a gépjarmia pedig a kisebb sebességre torténdé atkapeso-
lasok miatt. erosen novekvd lizemanyagfogyasztassal tud csak szallitani.

Hosszabb vizszintes szakaszok beiktatasat — viztelenitési okokbol — keriilni kell.
Rovidebb vizszintesek [Gleg esésbol emelkedésbe, vagy emelkedésbil esésbe térténd
étme:eteknél engedheték meg, ha nem lekerekité ivekkel térténik az atmenet ki-
képzése.

A bekotd utaknéal altalaban megfelelnek a fofeltard erdei ulakra vonatkozé ma-
gassagi vonalvezetési elvek, azonban kozségi atkelési szakaszokon a palvaszintet a
legnagyobb gondossaggal kell a kapubejaratokkal dsszhangba hozni.

A gépjarmii- és vegveslorgalmu utakon a centrifugalis er6é hatasanak ellensulyvo-
zasara a kanyarulatokban tulemeléssel képezziik ki az utpalvat. Az igas-forgalom
szempontjabol azonban erds egvoldalu tulemelések — féleg kedvezitlen iddjaras mel-
lett — veszélyesek lehelnek, kiillonosen akkor, ha a keresztszelveny lejlése a 7—8 sza-
zalékot meghaladja. Télen jeges palyan ugyanis a jarmi koénnyen megesuszik oldal-

75



iranyban, a kanyar kozéppontja felé, s6t magas rakomanyu fogalokat a szél fel is
borithat.

Minthogy a 6 szazalékon feliili lejtén jegesedés kovetkeziében a fogatolt jarmu
csuszasa konnyen bekovetkezhelik, ezért az erdei fofeltdrd utak kanyarulatai tuleme-
lésének felsé hatdrértékeként a 6 szdzalékot célszeril elfogadni.

A tulemelés értékének alsd hatarat a burkolatnemre megallapitott oldaleses
szabja meg. Erdeinkben ezidészerint kizarolag csak rakott, vagy szort alapua, vizzel
kototl és hengerelt zuzoti-kavics burkolatok épililnek, amelyekre 3—4 szazalékos ol-
dalesés johet szamitasba, E két érték kozill a makadam palyakra megallapitott ma-
gasabb, azaz 4 szadzalékos oldalesést célszerl elfogadni ivekben a tulemelés alsé hata-
rakeént.

A tulemelés — a szobajoheto sebesség és kanyarulati sugar kiilonbozosége sze-
ririt —!-1 a 4 szazalék also és 6 szazalék felsé hatarértékek kozott a kévetkezdképpen
valtozhat:

100 m sugarig 6 szazalék
101—200 m sugarig 5 szazalék
201 m sugartol 4 szazalék.

Erdei fofeltaro utainknal hegyi terepen — tekintettel a szalfa-fuvarozas kovetel-
menyeire — a kanyarulati sugar megengedett alsé hatarértékeként a 20 m-t kell el-
fogadnunk.

Erdei féfeltaré utainkon altalaban ritka a 20 m sugara iv (vannak tébb km hosz-
szi utak, melyeken egyetlen ilyen kissugaru kanyar sincs), igy tehergépjarmiveink
ki tudjak fejteni kedvezd lizemanyagfogyasztas szempontjabol is azt a sebességet,
amit azoktol megkivanunk és amit altaldban a gépjarmu és az utpalya mindenkori
allapota, valamint a kozlekedés-biztonsagi kdvetelmények megengednek. A 6 szazalé-
kos tiulemelés alapjén 45 m sugart ivben 30 km-es és 80 m sugari ivben 40 km-es se-
bességgel haladhatnak a gépjarmivek. Tekintettel azonban arra, hogy korszerti erdei
utainkon altalaban tulsdilyban vannak az 50 m-nél nagyobb sugara ivek, igy a gép-
jarmivek nagyobb sebességgel is kozlekedhetnek.

Erdemes felemliteni, hogy az Erdégazdasagi Szallité Vallalat adatai szerint az
erdei termékek szallitasanal orszdgos atlagban a szallité tehergépjarmiivek {izemi
(forgalmi) sebessége (fel-, lerakodasi- és menetidd) 13—14 km/ora; az atlagos miiszaki
(menet-) sebesség 24 km/ora. A maximalis miszaki sebesség egyenes és kozel viz-
szintes utpalyan teherrel, kivételesen elérheti a 40—45 km-t is. Fenti atlagos adatok
erdédn kiviili, szélesebb koronaju, kozforgalmu és a keskenyebb erdei utakra (beleértve
a foldutakat is) egyiittesen vonatkoznak. Kizarolag erdei utakra vonatkoztatva az at-
lagos miuiszaki sebesség a korlatolt latasi viszonyok, keskenyebb palya, kisebb sugaru
kanyarok stb. miatt valamivel alacsonyabb.

Kopalyas erdei fofeltard utaink a fentebb emlitett tulemelések és minimalis sugar
rogzitése melleft ki tudjak tehat elégiteni a tehergépjarmfivel torténé erdogazdasagi
szallitasok gyakorlati sebességi kovetelményeit. Ezzel tulajdonképpen megoldodik a
kiépitési sebességnek erdei utainkkal kapecsolatban helyteleniil felvetett és sokat vi-
tatott kérdése. Ugyanis a nagyobb biztonségot nyujté széles, kozforgalmu utakon le-
bonyolédé nagysebességli személygépjarmii forgalommal kapcesolatban a kiépitési se-
bességre levont kovetkeztetések nem alkalmazhatok a lassubb jaratu teherszallito
gépjarmuvek (lehergépkocsik és az egyre szélesebb korben terjedd vontatok) mérsé-
keltebb forgalmi igényeihez szabott, keskeny erdei utakra.

Erdei utainkon nem a tulzoit és veszedelmes sebességek hajhaszasa a cél, hanem
a minden iddgszakban valé biztonsagos szdllitds. Ezt pedig gy tudjuk legjobban el6-
segiteni, ha utainkat a terepadta lehetéségek leggazdasagosabb kihasznalasaval ugy
tervezziik és épitjlik meg, hogy az emelkedési viszonyok csak kivételesen lépjék ttil
a 6 szazalékot, a kanyarulati sugar pedig ne legyen 20 m alatt, azonfeli]l pedig leg-
alabb 50 m sugarig atmenettel nyerjen kiképzést az iv.

A bekoté utaknal a kanyarulati sugdar, tulemelés és sebesség tekintetében alta-
laban ugyanazok az elvek alkalmazhatok, amelyek a fofeltaro erdei utakra vonatkoz-
nak. Kozforgalmat is lebonyolité bekoté utak esetében azonban az illetékes kozuti
hatosagok idevonatkozé eldirdsait kell alkalmazni.
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