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Lovonatu erdei palya a lippai uradalomban.
Irta: Marosi Ferencz m. kir. erdimester.

Szallitdsi eszkizeink, a vidltozd viszonyok és a czél
szerint, melvet szolgdlni hivatvik, sokfélék. Minden szillitdsi
eszkiznek vannak sajitos elényei, de ép tgy vannak hdt-
rdanyai is. Egyetlen szdllitdsi eszkiz sem alkalmazhaté min-
deniitt és miuden viszonyok kozitt egvenld elénynyel.
Minden egyes esetben annak adandé az elsébbség, mely a
fennforgé helyi viszonyoknak legjobban megfelel, azaz minél
kevesebb hdtrdiny mellett leheté sok elényt nyujt. Miel6tt
tehdt az erddbirtokos valamely szdllitdsi eszkiz alkalmazd-
sat elhatdroznd, alaposan tanulmdnyoznia s ismernie kell
kiilonleges helyi- és terepviszonyokat, tudnia kell az éven-
ként kihaszndlhaté fatdmeg nagysdgdt, a termények mind-
séedt s mennyiségdt, az egyes szdllitdsi eszkozok létesité-
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sére ‘wziikbécrcs befektetési  és fentartdsi koltségeket sth.
Mindezen tem’emk ismerete  mellett .zlapo\ szdmitdssal nem
nehéz megvilasztani azt a szdllitdsi eszkozt, mely a czélnak
leginkdbb megfelel. _

Altaldban és nagyban valamely szdllitdsi eszkiozt6l meg-
kivdntatik, hogy alkalmazdsa mellett:

1) a termények szdllitdsa leheté olesé legyen;

2) a termények, kiilonosen az értékesebb vilasztékok,
minéségileg és mennyiségileg veszteség nélkiil, tehdt lehetéleg
“a meglevi dllapothan sértetleniil jussanak a fogyasztds vagy
az eladds helyére.

Hogy a szallitds olesésdga mily kiilonbozd tényezoktol
van feltételezve, azt nem czélom fejtegetni. A mdsodik
pontra nézve is csak azt jegyzem meg, hogy az erdei ter-
mények épségét mindségben és mennyiségben leginkdbh az
ugynevezett erdei pilydk biztositjdk, melyekben a termények
szdllitdsa e czélra berendezett kocsikon torténik.

Az erdei palydk mesterségesen készitett, rendeltetésok
és czéljuk szerint egyszerii és olesébb, vagy szildrd és
koltségesebb szerkezettel bird, fa-, vas-, vagy aczél sinek-
kel ellitott oly pdlydk, melyeken a megterhelt kocsik dllati
“erbvel vontatva, vagy pedig kedvezd lejtviszonyokndl tnma-
gukban futva jutnak rendeltetési helyiikre, mig az iires ko-
- csik felvontatdsa mindkét esetben emberi, vagy dllati erd-
vel torténik.

Az erdei pdlydk manap még kevés helyen nyernek
alkalmazdst, mert dltaldnos vélemény szerint létesitésiik
nagy befektetést és jelentékeny fentartasi koltséget igényel
Kz nem is tagadhato, de mdsrészt az is tény, hogy vannak
viszonyok, hol az erdei pdlydkon kiviil, ugyszélvin mis
szallitdsi eszkoz nem is alkalmazhaté. Ha tehdt ily viszo-
nyok kizott az erddbirtokos nem akar lemondani erdeje
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kihaszndldsdrdl, igénybe kell venni az erdei pzﬂj’ék' alkal-
mazdsdt is. ‘

Ehhez hasonlé viszonyok léteznek a lippai uradalom
‘keriiletében is.

Eddig e vidéken dltaliban a tengelyen valé szdllitds
divott s van most is szokdsban. Konnyen beldthaté azonban,
hogy ezen az uton nagyobh mennyiségii termények kiszdllitdsa,
kiillinoseén a tdvolabb fekvd erddérészekbol nem eszkozol-
hetd ; ezenkiviil nedves iddjdrdskor, midén az utak feldznak,
a tengelyen valé szdllitds nem is lehetséges. Ehhez jdrul
még az is, hogy a fuvarerd hidnya a vidéken naprél napra
érezhetobbé  vdlik, minek oka "a marhadllomdny feltiing
apaddsdban rejlik, mi jelenleg ismét abban taldlja magya-
vdzatdt, hogy az erditorvény életbeléptetése dGta  az erdei
legeltetést sok helven korldtozni kellett, mdsrészt pedig a
kizségek, az urbéri birtok rendezés folytin birtokukba jutott
erdésiilt legeldk dllandé jé karban tartdsdrél nem gondos-
kodnak, ezek lassanként elsilinvodnak s jelentékeny résziik
kopdrsdged fajul. A takarmdnyt nyujté legelGteriilet igy
fokozatosan kisebbedik s ezzel ardnyban apad a marha-
dllomdny is, ‘mert legelé hidnydban meg van nehezitve a
a marhatartds a, mennyiben az istdllézds rendszerével né-
piink megbardtkozni nem tud, de ugy litszik nem is akar.

Ezen koriilmény folytin az erddbirtokosok dltaldban a
rendelkezésre dllé esekély fuvarerdre levén utalva, ardny-
lag nagy szdllitdsi béreket kénytelenek fizetni, mi nemesak
kedvezdtleniil hat a todrakra, de a kihaszndldst 1s meg-
neheziti s az évi vigdsok értékesitését bizonytalannd teszi

A terményeknek a vdgdsokbdl usztatds dltal, vizen
valé szdllitisa a vidéken egészen ismeretlen, de itt nem
is alkalmazhaté. Mert az itteni hegységi erdékben a forrd-
sok ritkidk, s a meglevék is nagy részt nem dllanddk, ezek tehdt
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nem lévén képesek dllanddan vizet szolgdltatni, a patakok a
meleg id6 bedlltdval esakhamar leapadnak s legnagyobb résziik
ki is szdrad. Usztatdsra alkalmas vizdllds csak kivételesen az
Oszi 6s tavaszi esézésekkor valamint héolvaddskor kindlkozik.
A csapadék megsziintével azonban a viz is gyorsan lefut
5 huszonnégy dra alatt a patakok ismét a legkisebb vizdllisra
apadnak le. Kz okndl fogva hatdrozottan mondhaté, hogy a
lippai uradalomban az usztatds semmi korilmények kozott
sem honosithaté meg sikeresen.

A szdllitdsi viszonyok ezen kedvezitlen volta kénvsze-
ritette a szomszédos magin - erd6birtokosokat, hogy mads
szallitdsi eszkozokrol gondoskodjanak s e tekintetben itt az
erdei pdlyak alkalmazdsa mutatkozott legezélszeriibbnek.

A kezdeményezés érdeme a Munk Il. és fiai szlatinai
czéget illeti. Kz a czég 1885-ben a tiotvdradi vasuti dllo-
méstol kiindulva, szlatinai birtokdig egy 20 kilometer hosszu
iparvasutat épitett s ezenkiviil erdejét minden irdnyban vas
sinekkel elldtott erdei pdlydkkal ldtta el. Iparvasutja dllandé
jeleggel bir, az tehdt a vasutépités szabdlyai szerint egészen
szildrdan épiilt, az erdei pilydk ellenben esak rivid idei
hasznalatra szdinvdk, arra az idére t. 1. mig az erdo-
rész  kihaszndltatik ; ezek tehdt leheté egyszerii szerke-
zettel és olesén épitettek. Fzek az ugynevezett gyiijto pdlydk
s czéljuk az, hogy dltaluk a vdgdsok terményei az iparva-
sut végpontjara szdllitassanak ki

Az iparvasuton a czég évenként mintegy 100-000 m?
tiizifdt s jol berendezett szlatinai gdzfiirészének tolgy és
bitkkkfagvdrtmdnyait szdllitja ki a tétvdradi vasuti dllomisra
s onnan a kilonbozo piaczokra.

A sikeres kezdeményezés buzditélag hatott a tobbi
szomszédos birtokosra is, s esakhamar tébb hasonld  erdei

5

palya létesiilt mdsutt is.
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Egy ilyen erdei padlydt épitett Seidner Berndt kinestdri
villalkozé a berzovai erddgondnoksdg keriiletében, csak-
hogy 6 aczélsinek helyett fiirészelt bitkkfasineket alkalmazott.
Ez a pdlya tehdt fapdlya, olyan egyszerii és olesé s mind-
amellett czélszerii és megfeleld szerkezetii, hogy valéban
megérdemli a figvelmet és a bivebb ismertetést.

A nevezett vdllalkozé megvevén a berzovai erdbgond-
noksdg tizemterv szerint vigds ald kerilo 10 évi vdgdsainak fa-
anyagdt, mindjdrt az elsé évben arrél gyézidott meg, hogy
a tdivol, 15—18 kilometernyire fekvé dumbroviezai és
grossi vdgdsok terményeit ut és fuvareré hidnydban nem
szdllithatja ki. Egy megfelelé utnak épitése pedig, a fene-
forgé kedvezétlen helyi viszonyokndl fogva igen sokba keriilt
volna, s evvel sem ért volna czélt, mert a rendelkezésre
allo fuvarerdvel alig lett volna képes az évenkint rendelke-
zésre dllé, mintegy 22.000 m* famennyiségbdl 1000—2000 ms-t
kiszdllitani s e mellett egy »?® tiizifinak ezen vdgdsokbdl a
berzoval raktdrba vald szdllitdsért legkevesebb 1 frt 50 krt
kellett volna fizetnie. Tényleg ennyit, 6t ennél is tobbet
koveteltek a fuvarosok. E szerint egy m® tiizifa az utépitési
és fentartdsi, valamint a tiizifa el6dllitdsi koltségek és a
todr figyelembe vételével a berzovai raktirban legaldbb 3
frtba keriilt volna, vagyis a vidéki eladdsi drakhoz viszo-
nyitva a vdlalkozénak m®-ként 1.,, — 2 frt vesztesége lett
volna. E mellett a vdgdsokat tisztdn tiizifira kellett volna
feldolgoznia, mert a nagyobb méretii épiileti és miifdt, mi
leginkdbb biztosit a wvillalkozénak jovedelmet, tengelyen
kiszdllitani nem lehelett volna.

Ez a kényszerhelyzet volt az oka, hogy Seidner erdei
pdlyva épitésére hatdrozta el magit.

Tekintve a pdlya hosszdt, valamint az évenkint rendel-
kezésre dll6 s ezen pdlydn kiszdllithaté famennyiség nem
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nagy voltdt, vdllalatinak sikere leginkdbb a koltség kérdé-
sétdl fiiggott, ez okbdl a legegyszeriibb kiviteli mddot  kel-
let vélasztania s ekként létesiilt a széban levé egyszerii
fapdlya. Attol tartott ugyanis a villalkozé, hogy egv aczél-
sinekre berendezett pidlya nem fogja magdt kifizetni s az
iizlet végén szdmaddsa veszteséggel fog zdrddni. lzen pilya
dltal egyszersmind megnyittatott az ut, az ugyszdlvin &s-
allapotban levd s eddig ki mem haszndlhaté tdvoli - erdd-
részekbe is.

MielGtt a pédlya részletes ismertetésére dttérnénk, nem
lesz érdektelen a ministeri engedélyben foglalt feltételeket
is megismerni, melyek mellett a pdilya épitése Seidnernek
megengedtetett. [izek a kovetkezik :

1. Epitési feltételel: :

. A legnagyobb emelkedés 20%, lehet.
. Az alkalmazandé ivek legkisebb féldtmeérije 35 méter.
. A pdlyatest korondja a talpfik felszinében mérve 1., méter legven
. A viginy 0., méter nyomtivolsiggal létesitendd.
. A felépitmény 8/, em vastag fasinekkel, illetéleg vasbol vagy aczélbhol
k(-amlt folyé méterenként legalibb ¢ kg sulylyal bird sinekkel allitandé elg,
melyek oly siiviien rakott talpfikra helyezendék, hogy a sinek igénybe vétele
az alkalmazandé jarmivek legnagypbh keréknyomisa alatt négyzet centiméte-
renkint vasnal 1000, aczélnal pedig 1200 kg-ot meg ne haladjon.

6. A vas- vagy aczélsinekbdl késziilt felépitmény 0.,, m' vastag kavies-,
vagy homokam ba fektetendd.

St e O DD =

A bejarasi jegyzikonyvhen mwmlldpltntr hidak és dtereszek megleleld
szildrd Bfe1kuotu fabol készitendik ; a hordszerkezetek igénybe vétele négyzet-
c&ntiméterenkénf puhafindl 60, tolgvfindil 70 kg-nil nagyobb nem lehet.

8. A hidak ¢s dtereszek a kizigazgatdsi bejards alkalmival megdllapilott
llyilé.aokkal, megfeleld magassigeal és oly szélességben allitandok el§, hogy a
vasuti forgalomra szitkséges részen kiviil a kbzuti kozlekedésre is elegendd hely
hely legyen.

£, Az arad-zdmi ot dtszelésénél a sinkdz, valamint a sinek mellett egy-
egy O, m széles szegély az orszdgut egész szélességiére tolgyfapadlékkal ki-
burkolandé. Egyéb helyeken mindeniitt, a hol a pidlyin koesik fognak tjirni,
a sinkiz, valamint a vaginy melléke folytonosan oly dllapothan tartandé fenn,
hogy a kocsik a vasuton &t akadalytalanul kizlekedhessenek,
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IL. Uzleti feltételek.

1. A pé.i_\.‘akocsik menetsebessége orankint 8 kilométer lehet ngyan, azon-
ban az atjdrok elétt, valamint oly pontokon, hol a pdlya kanyarulatai, vagy
mis okok miatt a kildtds 25 méteren beliil el van takarva, annyira lassitando,
hogy a koesi a dorzsfék segélyével 10 méter tivolsighan megillithatd legyen,

2. Minden koesinak dorzsfékkel kell ellitva lennie.

3. Minden kocsivezeté erds hangu kiirttel vagy trombitaval latando el,
melylyel a kanyarulatok elott legalibb 30 méter tavolsighdol s ismételten jelt
adni kiteles. -

4. A forgalom a pdlydn csak nappal engedtetik meg s a koesik ngyan-
azon idoben csak egy irinyban kézlekedhetnek.

H. Az arad-zémi torvényhatosdgi uton valo dtkelésnél legaldbh 10 méter-
rel az dtjiris el6tt a menetsebesség anunyira lassitando, hogy a pdlyakoesik e
helyen csak lépésben haladjanak.

6. A kocsivezetik szolgdlatba lépés elitt teendGikre nézve beoktatanddk
s csak a kelld kikeépzés utin alkalmazhatok.

7. A vasut feldllitisa és fizlete dltal masoknak okozott barmely nemii
kirokért a palya tulajdonosa felelds.

8. E vasut mis kozérdekii miivek létesitését nem akadilyozhatja, miért
is ilyeneknek engedélyezése s illetve létesitése esetében az azok dltal igénybe
veendd teriiletrél a vasut minden karpotlas nélkiil az illetékes hatdsdag dltal
kitiizendo zaros hatiridd alatt engedélyes altal, illetve kiltségére eltavolitando.

9. A vasut az épitkezés és felszerelés teljes Dbefejezése ntin csak az
annak idején elrendelendd miitan rendéri bejiris kedvezd eredménye alapjin
lesz a forgalomnak dtadhaté.

A pélya Berzova kozséghdl, mint végdallomdsbél kiin-
dulva, a nevezett kozségben, majd kozségi kiilsé teriileten
s mmen a berzovai fGévilgyben kinestari teriileten halad 15
kilométer tdvolsdigban, innen pedig a kozbensd hegyoldalt
megfelelé kanyarulattal megkeriilve, a grossi vilgybe, illetve
vagdsokig vezet 4 kilometer tdvolsigban. Az egész palya
tehdt 19 kilométer hosszu. A pédlydnak a kozségen dtvonuld
része, egy kilométer hosszusdgban aczélsinekkel, tobbi része
pedig fiirészelt biitkkfasinekkel van elldtva.

Az aczélsinek keresztmetszetét az 1-s6 dbra mutatja;
eszerint annak magassdga 65 mm, talpszélessége 45 mm
és  fejszéllessége 22 mm. Sulya folyé méterenként 6 kg.
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Ezen pdlya nem lévén dllandé s haszndlata csak a
megvett vigdsok kihaszndldsa tartamdra, tehdt tiz évre ter-
veztetvén, mint minden ideiglenes pdlydndl itt is a koltsé-
gesebb foldmunka — nagyobb bevdgdsok, foldszallitds, szik-

larepesztés stb. — lehetéleg melléztetetett s az egész fold- .

munka a pilyavonal irdnydnak kitiizése s szintezése utdn a
pilyavonalba es6 akaddlyok (tuskdk, kivek, sth.) eltdvolitd-
tdsdban valamint a pdlyatest oly mérvii feltoltés ében és

egyengetésében nyilvdanult,

hogy a felépitmény alap-
Jatképezo talpfik elhelyez-
heték legyenek. Ahol ki-
zelben kavics, vagy homok
nyeretett, ott a talpfik ald
15—20 em vastag kavics,
illetve homokdgy készitte-
tett, ahol pedig kizelben
sem kavics, sem homok ta-
ldlhaté nem volt, a talpfik
kozvetleniil a puszta f6ldre
rakattak.

A pilya irdnya tehit le-

hetéleg aterep természetes
viszonyaihoz alkalmazkodik, mindamellett nem lehetett elke-
ritlni, hogy itt-ott bevdgidsok, vagy fold feltoltés ne eszki-
zoltessenek.

A 2-ik dbra a pdlyatest keresztmetszetét feltoltés mel-
lett, a 3-ik dbra pedig bevdgds mellett tiinteti elé. Ezek
szerint a pdlyatest korona széllessége az épitési feltételek
3-ik pontjanak megfeleléen 140 m-t, nyomtdvolsiga pedig
0:60 m-t tesz, a feltoltés és bevdgds partlejtje 1:1 s ez
utébbindl az esé- és héviz levezetésérol mindkét oldalon




347

megfelels drkoeskdk dltal van gondoskodva. Megjegyzem
még, hogy az dbrdkon kitiintetett 1:0 m hosszu talpfik
csakis aczélsinekre vonatkoznak. Fasinek ald, mint az lejebb
érintve lesz hosszdba talpfik sziikségesek, mindazongltal
ezek elhelyezése sem igényel a jelzett 1-40 m-nél nagyobb

—-1 o

2. dbra.
koronaszélességet, tgy, hogy a pilyvatest koronaszélessége
mindvégig 140 m-t tesz.
Miutdn a pdlya irdnya lehetdleg a terep viltozdé viszo-
nyaihoz alkalmazkodik, a vonal lejtje sem egyenletes, hanem
a terepviszonyok szerint véltozé ; néhol kisebb, mdsutt ismét

3. dbra.

nagvobb. Ennek daczdra a megterhelt kocsik a dorzsfék
haszndlata mellett a vonal bdrmely helyén, minden pillanat-
ban, minden baj és vesz8dés nélkiil megdllithaték. A vonal
legkisebb esése 4%, a legnagyobb 14%, az egész vonalra
es6 dtlagos esés pedig 56"%-ot tesz. Az engedély-okirat
szerint 20% maximdlis emelkedés volt megengedve.
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Az aczélsinek ald valé talpfdk hosszusdiga 1 m-t, a
fasinekhez haszndlt talpfiké pedig 1-35—1-40 m-t tesz;
miutdn pedig a pdlyatest koronaszéllessége is 140 m, ennél-
fogva a fasinek talpfdi a korona egész szélességében fekiisz-
nek. Hogyv miért hosszabbak ezek a talpfik, mint az aczél
sinek ald szolgdlé talpfik, ennek oka az, hogy az aczélsinek
a talpfikon fekiisznek s ezekre rdszegeztetnek, a fasinek
ellenben a kivdgott sindgyba helyeztetnek be s oldalt bevert
ék dltal erdsittetnek meg a talpfikba, sziikséges enmélfogva,
hogy az ék beverése dltal elidézett feszité erd a talpfa
nagyobb hosszusdgdban megtelel6 ellendldst taliljon.

A talpfik aczélsinek ald tolgvfabdl készitettek a szokd-
sos maddon; keresztmetszetiik 24 cm. A fasinekhez sziiksé-
ges talpfdk a legkozelebb taldlhaté fanemekbél u. m. tolgy,
biikk, gyertydin s nydrfabol késziiltek, tulsulyban azonban a
hitkkk és gvertydn van alkalmazdsban, mert ezek az illeto
volgy aljdt elfoglalva, legkonnyebben és legolesébban nyeret-
tek. E talpfik csak két oldalt vannak durvdn megbdrdolva,
t. 1. alsé és fekvd lapjukon, mdsik két oldaluk pedig ter-
mészetes gombolyG dllapotban hagyatott meg. Vastagsdiguk
a megbédrdolt részen 12 em-t, szélességiik pedig a gombolyi
dllapotnak megfeleloen 20—40 em-t tesz. Az, hogy a talp-
fik nem egyenli szélesek, legfeljebb a tetszetds kinézés ro-
vdsdra van, a pdlya tartossdgdra és hordképességére ellen-
ben nines semmi befolydssal, mert a sinek a széles és kes-
kenyebb talpfikban egyardnt megerésitheték. A szélesebb
talpfaknak legfeljebb az a jelentéktelen elénye van, hogy
ezekb6l egy bizonyos teriiletre, egyenld tdvolsig mellett
kevesebb sziikségeltetik, mint a keskenyebb talpfakbdl. A
talpfaknak kiillonbozé és kevésbé tartés fanemekbdl s csak
két oldali bdrdoldssal valé készitése a takarékossdgi szem-
pont dltal van indokolva, melyet itt a fenforgé korilmények-
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nél fogva szigoruan szem elGtt kellett tartani s gondosan
keriilni minden folosleges koltekezést. Ha a talpfik készi-
tésére kizdrélag tolgyfa haszndltatott volna, ezt a vdllalko-
zénak mdshonnan drdgdn kellett volna beszereznie s nagy
koltséggel az épitési helyre szdllitania, mert az dltala meg-
vett kinestdri vdgdsokban e czélra alkalmas tolgy miifa alig
taldlhaté. Ezen koriilmény a befektetési koltséget jelenté-
kenyen emelte volna s igy is a tiz évi haszndlati 1doszak alatt a
talpfakat legaldbb egyszer még is kikellett volna véltani s a
végeredményt tekintve, a tolgy talpfik elddllitisa tébbe keriilt
volna, mint a mibe a biikkk talpfik elddllitdsa s gyakoribh
kiviltdsa keriil. A talpfiknak bizonyos szabvdny méretek
szerinti készitése mindenesetre szaporitotta volna a koltséget.

A fasinek ald szolgdlé talpfa feliletén, a nyomtdvol-
sagnak megfeleléen, tehdt 0-60 m tdvolsigban a sinek be-
helyezésére szolgdld dgy, az ugynevezett sindgy van kivdgva.
A sindgy szélessége 0°08 m, magassdga, illetoleg mélysége
pedig 0°06 m. Mindkét sindgynak belsd, tehdt a nyomtdvol-
sagnak megfelelo bevidgdsai merdlegesek, a két oldali kiilsd
bevidgdsok ellenben kissé befelé hajlék, tehdt ferdék oly
czélbél, hogy az ék a beverés alkalmdval jobban szoruljon s
egykénnyen ki ne ugorjék.

A talpfik egymdstél 0:T0—0-80 m tdavolsdgra vannak
elhelyezve.

Egy darab talpfinak teljes elkészitése (tehdt a fa
dontése, hossztoldsa, két oldali megbdrdoldsa s a sindgy
kivdgdsa) 8§ krba keriilt.

Egy biikkk és gyertydn talpfa tapasztalds szerint 2—3
évig, dtlag tehdt 2-5 évig tart. A tartdssdgra nézve minden
esetre befolydssal van a fa kora, egészségi dllapota a for-
galom nagysdga, kiilonosen pedig az, hogy vajjon a talpfa
kaviesdgyon, avagy puszta foldin fekszik-e, s az utébbi
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esethen szdraz, avagy nedves-e a fold. Minél kedvezdbbek
e ténvez6k anndl nagyobb a talpfik tartéssdga is.

Az elsi sinek tolgyfibdl készittettek fiirészelés dltal
csakhamar bebizonyult azonban, hogy a tilgvta e czélra
teljesen hasznavehetetlen, ugyanis a sinek feliilete feltiinG
rovid idé alatt, alig 15—20 napi forgalom utdn megko-
pott és egyenetlenné vilt, a rostok kozott az Osszekottetés
meglazulvdn, azok szalag- s fonalszeriien levdltak. A sin-
felillet ez egvenetlen volta kovetkeztében a sirlédds is
természetesen fokozddott s igy a megterhelt koesik nagyobb
lejtnél sem voltak képesek nmaguktol lefutni s a lderd
is eziltal jobban igénybe vétetvén, a kocsik megterhelése
is kisebb volt mint most a biikkfasinek alkalmazdsa mellett.
Ezen koriilmény, eltekintve attél, hogy a véllalkozé e czélra
a legértékesebb tolgvfit haszndlvdn fel, jelentékeny favesz-
teséget szenvedett, a pdlya befektetési koltségeit is szapo-
ritotta, mert a tilgyfa sineket még az elsé évben, mindjdirt
a palyva tizembevétele kezdetén, ki kellett vdltani és biikkfa
sinekkel pétolni.

A biikkfasinek 4—5—6 m hosszuak s négy oldalrdl
fiirészeltek. Vastagsdguk 008 m, szélességiik, illetéleg ma-
gassiguk pedig 012 m-t tesz. Egy folvé méternek az eli-
dllitdsa (6. 1. a fa dontése, hossztoldsa és fiirészelése) b krba
egy darab 4—>5 m hosszu sin  elddllitdsa tehdt  20—25
krajezirba.

A biikkfasinek elénve a tolgy folott az, hogy feliiletiik
a haszndlat kovetkeztében egyenletesen kopik s a rostok
irdnydban el nem szilkdsodik, a rostok soha el nem vilnak
egvmisté] s fel nem szakadoznak; felilletitk tehdt a kopds
kovetkeztében is mindig egyenletes és sima marad, ennélfogva a
kocsik mindenkor konnyen s akaddlytalanul gurulnak, kii-
lontsen nedves idéjdrdskor, vagy ha a sinek feliiletét
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dér vagy harmat nedvesitette meg, mi a surléddst jelenté-
kenyen kisebbiti.

A sinek megerdsitése a talpfikba akként torténik,
hogy a sin  keskenyebb oldaldval a talpfa sindgyiba
fektetik s oldalrél az ¢k melléje beveretik, amint ez a
4 és H-ik dbrdkon ldthaté, melyek kozil a 4-ik dbra ke-

0:6o
—{u-w L
Wi &
I T
4. dbra

resztmetszetet képez, az D-ik dbra pedig a pdlya egy részét
felillél nézve tinteti elé. E szerint tehdt a sin 0-06 m-nyire
fekszik a sindgyban s ugyanannyit tesz a sinnek a talpfa
felett kidllé része is, vagyis a tulajdonképeni sinmagassdg.

D, abra

Konnyen beldthaté, hogy ezen egyszerli szerkezet folytin
a sinek behelyezése és megerdsitése, valamint szitkséy eseté-
ben azok kivédltdsa nagyon konnyen és gyorsan torténhetik
meg egyszerii napszdmosokkal is, legfeljebb egy iigyesebb
munkavezet( jelenléte sziikséges.

Egy biikkfasin tapasztalds szerint dllandé izemnél dtlag
1'5 évig tart.
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Megjegyzem, hogy a sinek az esetben. ha kerékjdrta
belsé oldaluk észrevehetéleg megkopott, megfordittatnak t.
1. kivétetnek s kiilsG esetleg alsé oldalukkal helyeztetetnek
befelé, illetileg felfelé. Ha tehdt a biitkkfa a meglevinél
nagyobb tartéssdggal birna; a beléle keriilt sinek mind a
négy oldalon haszndlhaték lennének mi mindenesetre nagy
elony lenne. Hogy vajjon telités dltal e czél megfelelien
elérheté volna-e, erre nézve tapasztalati adatok még nem
dllanak rendelkezésre, de mindenesetre kivdnatos volna ez
irdnt kisérletet tenni, mi anndl konyvebben megtorténhetik,
mert az egyesiilt arad-csanddi vasuttdrsasig (urahoncz
nevii dllomdsdn, tehdt iigyszélvdn szomszédsdgban van a
telité telep, hol nehdny darab sint minden nagyobb koltség
nélkiil teliteni lehetne.

Az ékek szintén az épen rendelkezésre dll6 fanemek-
b6l késziilnek hosszusdguk 0°30—0-35 m, vastagabb végiikion
12—16 em alsé végiitkon pedig 4—06 em? feliilettel kirnak.
Egyv ily ék teljes elddllitdsa 0-8 krba keriil.

Kisérletképen a pdlydnak mintegy egy kilométer hosz-
szusdgu részén a fasinek belsé széleire, tehdt a kerdkjd-
rdsra 32—40 mm széles, vékony vaspdntok alkalmaztattak,
ez azonban szélszeriitlennek bizonyult, mert ha a szegfejek
megkoptak, mi ardnylag rovid idé alatt bekivetkezett, a
pantok felviltak, osszetoredeztek s akaddlydul szolgdltak a
szallitdsnak. Az 1s tapasztaltatott, hogy a rdzkidtatds k-
vetkeztében a szegek meglazultak, kihuzddtak, magukkal
emelvén egyszersmind a vaspdntokat is. A vaspdntok alkal-
mazisa ennélfogva, mint czélszeriitlen most teljesen mell6ztetik.

Szillitdsra Koppel-féle*) koesik szolgdlnak. Ezek két,
négy-négy kerékkel ellitott részbol vannak készitve s min-
den kocsindl az egyik rész dirzsfékkel van ellitva.

-"‘_ljfﬁnllt' Koppel Berlin N. W,
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Altaldban az ily koesikndl a féfigvelem arra forditando,
hogv azok lehetéleg egvszeriiek, konyilik, mindamellett erd-
sek és tartdsak legvenek s leheté nagy megterheltetést bir-
janak el. Nehéz, vagy bonyolult szerkezettel biré kocsik az
erdei pdlydndl meg nem felelnek, mert a pdlya nem levén
megfeleld szildrdsdggal épitve, a rongdlisok és kdrositdsok
a legnagyobb eldvigvizat mellett sem keriilhetdk el; ezen-
kiviil a nehéz kocsik kezelése és szdllitdsa is nehézkes.
Végre pedig sziikséges, hogy minden kocsi megtelelé dorzs-
fékkel legven elldtva, mely gyorsan, biztosan s a megkivint
eredménnyel legyen képes miikodni. A czélszeri, gyorsan és
biztosan miikodd dorzsték egyik fokelléke minden kocsinak,
mert dltala a kocsi sebessége s rohamos futdsa a pélyavo-
nal esése s a kanyarulatok mérve szerint szabdlyozhaté. A
czélszeriitlen és nem biztosan miikods dorzsfékkel elldtott
koesik kisikldsa gyakori s kiilondsen nagyobb esésnél alig
keriilheté el, emellett pedig a pdlyatest maga is konnyen
megrongdltatik s ennek folytdn az {izem is tobbé-kevéshé
megzavartatik.

Mind e kivdnalmaknak a Koppel-féle kocsik egészen
jol megfelelni litszanak.

A 6-ik dbra a koesinak dorzsfékkel elldtott egyik részét
tinteti els. All pedig ez két vastengelybsl s négy ontott
vaskerékbdl, mely folott egy fakeret nyugszik, a koesi egyik
végén a dorzsfék van alkalmazva.

A tengelyek vastagsdga 007 m egymdstili tdvolsdguk
pedig 0-60 .

A kerekek kiilsé dtmérdje 040 m belsd dtmérdjik
pedig 045 m.

A csapdgyak és kendkésziilékek szerkezete egészben
hasonlé a rendes vasuti koesikndl alkalmazdsban levé rend-
szerhez.
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A fakeret tolgytdbol késziil, 2 m hosszu s 0°94 m
széles. A keretet alkoté fdk négy oldalt vannak megbdr-
dolva, illetéleg lefiirészelve ; keresztmetszetik /s em. A
keret kozepén egy heveder van szilirdan megerdsitve, mely-
nek kozepén egy vaslemezzel bélelt lyuk lithatd, arra szol-
gdl, hogy a két koesirészt Osszekoté felsé keret csapjdt
befogadja. (1. a 7. dbrit.)

A dorzsfék mogotti tér ki van deszkdzva oly szélesen,
hogy azon egy ember kényelmesen dllhasson.

A dorzsfék maga a keret alatt van elhelyezve. All
pedig ez a csavarridbél, mely a kerethez megerdsitett csa-

6, abra.

vardgyban kozlekedik. A csavarrid alsé vége Osszekottetés-
ben dll egy a keret alatt, ennek egész hosszdban elfuté
0:06 m. széles és 4 mm. vastag lapos vassal, melyre mind-
két kerékpdar mogitt hasonld méretii keresztvas van szildr-
dan megerdsitve. A keresztvasak két vége a keret kiilso
szélére megerositett s elegendd mozgdsi tért nyujté vaskeret-
ben nyugszik. Fzen mozgdsi térre azért van sziikség, hogy
a dorzsfék mikodtetése alkalmdval a keresztvasak, melvek
végein a tulajdonképeni fékezést eszkizlé fadarabok, az
ugyvnevezett dorzsfik vannak megerdsitve, a kerekekhez



szorithatdk, illetd-
leg a fékezés meg-
sziintével  onnan
eltavolithatok le-
gyenek. A dbrzs-
fak hdrs- és nydr-
fibél  késziilnek,
vastagsdguk ésszd-
lességitk  0°12—
0-15 m. magassd-
guk pedig 0-20—
0-25 m. Ezek vas-
saruba helyeztet-

nek be s ahhoz két

teljesendthaté vas-
szeggel erdsittet-
nek meg, a saru
maga pedig szin-
tén  két szeggel
van a keresztvas-
hoz szildrdan meg-
erdsitve.

A dorzsfék mii-
kodése a kivet-
kez6: ha az a
emeltyiikar jobbra
forgattatik, a csa-
varrud felfelé tor-
téné mozgdst vé-

gez, ennek kovetkeztében

magdval emeli

355

. fibra,

a vele oOssze-

kottetésben 4ll6 & hosszvasat is, midltal a cc keresztvasak
illetleg a dorzsfik is kozelebb nyomulnak a kerekekhez,

ERDESZETI LAPOK.
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mindaddig, mignem dltaluk a kerekek forgdsa meg nem
akaddlyoztatik. Ezen dorzsfék miikodése gyors és biztos,
csak arra kell iigyelni, hogy a csavardgy rendesen meg
legyen kenve, mert ezdltal a csavarrud konnyii mozgdsa s
tehdt a fékezés gyors dés biztos miikodése is eldsegittetik.

A T-ik dbra egy tiizifa szdllitdsra berendezett kocsit
tintet elé. Ez miként fennebb is emlittetett, tulajdonképen
két kocsirészbil éll, melyek mindegyike négy-négy kerékkel
bir. Ez a két koesirész egy fenyifibdl készitett keret dltal
kottetik Ossze olykép, hogy ammak mindkét végén egy-egy
vascsap alkalmaztatik, melyek azutin az alsé keretek heve-
derein levé megfeleld esaplyukakba beillesztetnek. A keret
5 m hosszu és 1 m széles. A keretet alkoté fik négy
oldalrél vannak megbdrdolva; keresztmetszetiik /o cm. s a
sarkokon vaspdntokkal vannak egymdshoz megerdsitve. A
keret fels6 része ki van deszkdzva s mindkét végén két-két
1 m magas karfival bir, ezen karfikon beliil rakatik a
tiizifa. Egy ily kocsi onsulya 10 ¢ beszerzése pedig szilli-
tdssal egyiitt 290 frtba keriilt.

Nagyobb méretii faanyagok (épiileti fa, talpfa, szekér-
rid sth.) szdllitdsdndl csakis a két kocsirész, az Osszekitd
keret nélkiil haszndltatik olykép t. i, hogy mindkét csap-
lyukba egy-egy villaalaku nyeregfa illesztetik be s a villa
dgai kozé rakatik a szdllitandé fa s azutdn vas ldnczezal
atkotve a nyereghez erdsittetik, hasonléan mint midén a
kozonséges szekérnek két kiilonvdlasztott részén szdlfdt szdlli-
tanak. A két kocsirész osszekottetése tehdt maga a szdlli-
tandé fa 4ltal eszkozoltetik, mint az a 8-ik d4brdn ldthato.

Egészen a Koppel rendszere szerint, 60 em. nyom-
tdvolsdggal épitett  Mairovitz Mér kinestdri véllalkozé a
solymos-milovai erdégondnoksdghoz tartozé Milovicza volgy-
ben egy 14 kilométer hosszu fa- és aczélsinpdlydt, tovdbbd



gr6f Nddasdy Fe-
rencz soborsini ura-
dalmdban egy hisz
kilom. hosszu aczél-
sinpdlydt. Ez utébbi
palya hizilag gondos
feliigyelet s jé mun-
kabeosztdssal épiilt,
a felmeriilt koltségek
a munka neme sze-
rint esoportositva kii-
lon-kiilon  vétettek
jegyzékbe s e sze-
rint ugy taldltatott,
hogy egy kilométer
aczélsinpdlya el6alli-
tdsa felszerelés (ko-
esik, lovak, munkds-
lakok) nélkil dtlag
2500 frtha keriilt.
Hasonlé fa- és aczél-
sinpalydk  léteznek
még az iltyoi és pet-
risi uradalmakban is.
Mindezekbsl — kitet-
szik, hogy az erdei
palydk e vidéken
mindinkdbb alkalma-
zést nyernek.

A Koppel czégrilaz
érdekeltek dltaldban
a legnagyobb elisme-
résselnyilakoznak.

abra.

8.



A Seidner-féle pilya épitési koltségeit az aldbbiakban
kizlom :

Egy kilométer hosszu aczélsinpdlya el6dllitdsi koltségei
a kovetkezok:

1. Foldmunka, tudniillik egyengetés, bevdgds és fold-

felgfliss’ (IR0 BRSO, (. L Loy welixLEO fik:
2 Wevrdaol Gl 8 L IEL s h5 it

3. 6 kg-moz aczélsinek s ('/elx]w? tartozé
vasrészek szdllitdssal egyiitt az épitési helyen . 2000
4. Sinlerakds és szegezés . . o 80wy,

b, B/ centiméter keresztmetszetii tolcr\ talln—
fik készitése . . TR £ | B
6. A talptiak bZtﬂlltﬂ.Sd az e’lnteu hClYI(‘ o 4By

7. A talpfik elédllitdsihoz felhaszndlt tolgyfa
T R |t i T Y SRR (AR 1| B
8L oHdak SsiRtereRGERII. . - . LLilLne el dBing

9. Magdnosoktdl kisaj;‘ititott foldteriiletekért
fizetett vételdar. . . . b Lo emsninanr 60 i

10. Egyéb kiaddsok t. i. torvényes eljards,
utgza e kiak S l6sepaith =0 B LIBE. 0L s sdri 2800,

Osszesen 2767 frt.

Megjegyzem, hogy az egész pdlyavonal irdnydnak ki-
tiizését, szintezését s az Osszes épitési munkdak miszaki ve-
zetését egy egyszerii paraszt ember végezte, ki egy forint
napibérben részesiilt s hogy munkdjit iigyesen és jél vé-
gezte, azt az eredmény igazolja.

Egy kilométer fasinpdlya elodllitdsa keriilt:

1. A fenmebbi 1, 2, 8 és 10 tételek alatt
elotiintetett koltségek osszege . . . . . . 262 frt.

2. %49 em keresztmetszetii fiirészelt biikk-
fasinek el6dllitdsa szdllitdssal egyitt . . . . 120

n
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3. Az e czélra felhaszndlt fa értéke . . 40 frt.
4. A talptik elhelyezése, valamint a sinek
behelyezése és megerésitése a talpfdkba . . 90-.5%
5. woe em vastag talpfdk kdészitése a
SIndgy Lnagawival wia deigatls. CHgr S
. A talpfik szdllitdsa az vpltésl helne 3 301,
7. A talpfikhoz felhaszndlt fa értéke . . 2077,
8. Ekek készitése és szdllitsa . . . . 19 x 2z
9. Az ezekhez felhaszndlt fa értéke . . g
10. Hidak és dtereszek. . . . . .1 D&y
11. Bgyéb kiaddsok: pibaty “vd Halgtal oL d% 1§t
Osszesen 695 frt.

A felszerelés koltsegei:
1. 15 drb. Koppel-féle koesi-szdllitdssal
SEYIES A ZOUCERE S G L T s o e AR
2. 20 drb. 16 beszerzése 4 80 frt. . . 1600
3. Munkds-lakok és istdllék épitése . . 950 . 5
Osszesen 6900 frt.

n

Ezen Osszeget is mint elsé befektetést a pdlya hosszd-
nak megfeleld egyenld részekre felosztva s az elobbi két
végisszeghez hozzdadva, megkapjuk az egy kilométer aczél-
illetéleg fasinpdlya tényleges keriikoltségét. B szerint keriilt
tehdt egy kilométer aczélsinpdlya épitése és felszerelése
A6 4368 frbe 1B Tatio®ln . aiidil JinlST30:0:15 &

Egy kilométer fasinpdlya pedig 695 + 363 frt 15 kr. =
1058 frt 15, vagyis a 19 kilométer hosszu pélva elddllitdsa
kertilh kereken «ii| difsdtiad i v o Dok Al s 22 AT T ribaA!

Ebbdl tesz:

a) a készpénzkiadds' . .00 10 V21,001 friot,

b) a felhaszndlt fa értéke. . . - . 1.176

n
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Az iizembentartds évi kdltségei a ko-

vetkezdk:
1. A 22,177 frt befektetési t6kének 10 év
alatt 5%-os kamatos kamattal valé torlesztése
2. A pdlyatest dltal elfoglalt kinestdri te-
riiletért fizetendé haszonbér ¢ AHtgh
3. Kocsis, fékezé és dllandé munkdsok
osszesen 30 egyén évi bére 4 180 frt .
4. Hérom feliigyel6, egyszersmind munka-
vezetd évi bére o A
5. 20 drb 16 tartisa és pedig:
a) 500 hectoliter zab 4 3 frt
b) 400 ¢ széna 4 2 frt 40 kr. .
6. Foldmunka és kavicsolds .
7. Talpfik és fasinek . s
8. Bzillitdsi eszkozok fentartdsa, ugymint
kocsijavitds, lovasalds, uj lovak beszerzése, szer-
szdmkoptatds, kovdcsmunka stb.
9. Elére nem ldthaté kiaddsok

2793 frt.

5400

690

1500
960
170

1260

2600
200

b

"

Osszesen kereken:

15582 frt.

Ezen piélydn évenként dtlag 22:000 »? fatomeg szdllit-
tatik le, e szerint egy ms finak 19 kilométer tdvolsdigra
valé szdllitdsa keril 71 krba. Miutdn pedig tengelyen tor-
ténd szdllitds mellett m3-kint legkevesebbet 1 frt 50 kr. fuvar-
dijat kellett volna fizetni, ennélfogva egy m*nél T9 kr.
megtakaritds éretik el, mi az egész 22.000 m® fatdomegnél

17380 frtot tesz évenként.

Megjegyeztetik azonban hogy a fennebb jelzett famennyiség
csakis az elsé ot ¢évben dll rendelkezésre, az iizlet kivetkezd
szdllitandé
“amennyiség csak mintegy 9000 m’-t fog kitenni, a fennebb

Ot évi szakdban az évenként kihaszndlhaté és
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érintett fuvarbér megtakaritds tehdt csak az elsé ot évben
fog eléretni s tesz Osszesen az ot év alatt 86900 frtot.

A kovetkezd 0t évben, midén évenként dtlag esak
9000 m® fog rendelkezésre dllani, egy m® fdnak a pdlydn
valé szdllitdsa kereken 1 frt 73 krba fog keriilni, vagyis a
tengelyen valé szdllitisndl fizetendé 1 frt 50 kr. mimimalis
fuvarbérrel szemben a villalkozénak m®-kint 23 kr. veszte-
gége lesz.

E szerint az egy évi fatomeg szdllitdsdndl 2070 frt, az
ot évi iddszak alatt pedig 10350 frt veszteség mutatkozik.

Az el6adottakndl fogva a tiz évi izlet végén a mérleg
kivetkezbleg fog alakulni:

1. Az elsé ot évi idGszak nyeresége . 86.900 frt.

. A mdsodik ; vesztesége . 10.350 frt.

az fizlet tartama alatt elért szdllitdsi nyereség . 76.550 frt.

Nem hagyhaté felemlités nélkiil az sem, hogy tengelven
torténd szdllitds mellett, a fuvarerd elégtelemége folytdn a
véllalkozé alig lett volna képes évenként 1000—2000 m3-t
kiszéllitani s igy a megvett vdgdsok kihaszndldsa nem lett
volna lehetséges, miutdn pedig a vdllalkozé a kihaszndldsra
szerzOdésileg magit kotelezte, természetes, hogy ez a koriil-
mény nagy 'hdtrinydra s esetleg kdrdra szolgdlt volna.
A pdlya létesitése tehdt médr azon nagy elonyt is biztositja
a villalkozénak, hogy szerzédési kotelezettségeinek minden-
ben megfelelni képes s e mellett mint a fentiekbdl is kitii-
nik szdmaddsdt is megtaldlja.

Osszehasonlitds czéljab¢l helyén valénak litom az eld-
dllitdsi koltségeket az esetben is Kkitiintetni, ha az egész
pdlya aczélsinekre rendeztetett volna be.

Az egy kilométer aczélsinpdlya a fentebbi kiszdmitds
szerint keriilt 3130 frt 15 krba.
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Miutdn azonban a kozségen kiviil magdnteriiletek kisajd-
titdsa nem volt szikséges s feltéve tovdbbd, hogy itt is mint
a fasinpdlydndl biikkk- és gyertydntalpfdk haszndltattak volna,
ennélfogva a tovdbbi 18 km. hosszu pdlya koltségei kovet-
kezbleg részletezhetdk :

1. A fennebbi hasonlé szdmitds 1—4 tételei alatt fog-

lalt Osszegek . . . . . 2345 frt — kr.
2. B/i5—g cm. keiesztmetbfetu talpi LL

elodllitisa szdllitissal . . 120 frt — kr.
3. A talpfikhoz felhfhznalt fa mtekp 20, — ,
% "Edax (o8 naveresieRk O glraCh UV S
5. Bgyébikigddgok <. b -V, S 1@V NI
6. A felszerelés hdnyada . . . . 363 15 ,,

2870 frt 15 kr.
E szerint az egész pélya épitése aczélsinekkel keriilt
volna 3130 frt 15 + 51662 frt 70 kr, kereken 54793 frtba.
Az iizemben tartds valdszinii évi koltségei a kovetke-
zéleg tiintetheték ki:
1. a befektetési tokének 10 év alatt 5% kamatos
kamattal valé torlesztése. . . . 6903 frt 54 kr.
2. A piélyatest dltal elfoalalt k]llﬂb- g
» 91,
3. Koesis, fékezé s dllandd munkds,
osszesen® 20 egyén évi bére 4 180 frt . 3600 —
4. Hérom feliigyel6 évi bére 4 230 frt 690 , —

L
5. B b 10 garbde S0 RN EOETO L RS0 E LT
6. Foldmunka és kaviesolds . . . 300 , —
7. Talpfik kiviltdsa sinszegezéssel . 1900 | —
8. Szdllitdsi eszkozok fentartdsa . 2000 , —
9. Elére nem ldthaté kiaddsok . . 200 , — ,

Osszesen kereken . 15933 fit — kr.
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A 3, 5, 8. tételek alatti Osszegek kisebbek, mint a
hasonlé szdmitds fennebbi tételei és pedig azért, mert mig
most minden egyes megterhelt koesihoz egy 16 és két ember
sziikséges, aczélsinpdlydndl egy 16 minden nehézség nélkiil
két koesit huzhat s e szerint kellene két koesihoz egy 16
és két ember, tehdt az eddigi sziikségletnek a fele, ennek
megfeleléen mddosittattak a koltségek is. Nem hagyhaté
felemlités nélkiil az sem, hogy aczélsinek haszndlata mellett
a miegterhelt kocsik a kedvezd lejtviszonyokndl fogva minden
valdsziniiség szerint a pdlya o—?/4 részét onmaguktdl fut-
hatndk meg s ekként az ilizemben tartds -évi kiltségei még
inkdbb kisebbednének, mindazondltal a kitiintetett 15933 frt
¥vi iizemi koltségek dtlag koltségiil veheték a tovdbbi szd-
mitdsnal. :

: E szerint keriilne egy m?® finak kiszdllitdsa az elsé Ot
, 2

évi idgszakban, kereken 73 krba, vagyis a tengelyen vald

; széllitdsndl fizetends 1 frt 50 kr. egységhér mellett #’-ként

77 kr. megtakaritds éretik el, mi az alkalmazdsban levé
fasinpdlydndl elért 79 kr. megtakaritdssal szemben esakis
2 krral kedvezébb. Az dévenkénti szdllitdsi megtakaritds
tenne tehdt 16940 frtot, ot év alatt pedig 84700 frtot.

A miésodik 6t évi idészakban, midén esak 9000 »® fa
fog rendelkezésre dllani, keriilne egy m® fa szdllitdsa 1 frt
77 krba, vagyis a tengelyen torténd szdllitdsndl fizetendd
1 frt 50 kr. egységhér mellett m®-ként 27 kr, az egész évi
famennyiségnél pedig 2430 frt veszteség mutatkozik, mi ot
év alatt 12150 frtot tesz.

Az el6adottakndl fogva a 10 évi dizlet végén a mérleg
ekkép alakulna : i

1. az elsd 6t évi id6szak nyeresége . . 84700 frt.

2. a mdsodik 6t évi idészak vesztesége . 12150

mutatkozik széllitdsi nyereség . . . . 72550 frt.

T, T e —
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A fendllé helyi eladdsi drakkal szemben a kovetkezo
szdmitds teheto :
Egy m® cser- és biikkkhasdbtiizifa eladdsi
dra a vidéken . . 1 trt 80 k.
Egy m® dorongfié pedig. 15 40
Az elsé Ot évi idoszakban egy m? tizifa elédllitdsa a
berzovai raktdrban keril:

. . .

n

a) toar dtlag . — frt 35 kr. . — frt 35 kr.
b) elédllitdsi bér . — , 30 _ , 30
¢) szallitdsi bér seiu i A o — » 13 ,

egyiitt 1 frt 86 kr. PRI TR 9

vagyis mutatkozik :

[. fasinpalydnil. IL. aczélsinpalydnal. »

hasdbfinil | dorongfindl | hasibfinil = dorongfinal
fre kr.L frt k| frt. Ikr.! frt | kr.
o | |
nyereség. — |44 — — — |42 - —
veszteség —_ —_— —_ 06 — - k08
. \
Feltéve, hogy az dsszes famennyiségnek 80°/s-a hasdbfit
és 20°, dorongfit képez, ez esetben mutatkozik: évenként

és Ot év alatt:

I. fasinpalya.

II. aczélsinpalya.

e e e e e e
1 !
hasdbta ‘1 dorongfa |6t év alatt] hasibfa || dorongfa it év alatt
L | s ;.9
frt kel frt kel frt ler] gt [ke| frt |ke| frt |kr
| 3 BN
nyereség . M |—38720 |—] 7392 =3 36960 —
| Ll |
vesztosig. —rriiiogd ‘—:‘ 1320 |—f :— || 352 || 1760/
1] |
tisata nyereség. | — —i 3 \—‘137400 25 B ‘—i o i_faazoo —
I [ | B ! l




A mésodik 6t évi idészakban egy
berzovai raktirban ki fog tenmi:
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m?® tlizifa utdn a

R S —————— —
I L 1L
|| faginpalyandl | aczélsinpaly.
| Bt Jke]  frt . [kr
a) a t0dr és elofllitdsi bér . . . . . | — |6] — |65
Diesallitamey iotonte csnnilal s & i ‘ 1 73 1 | 77
: |
egyiitt . 9 |38 2 42
| N
|

vagyis mutatkozni fog elére ldthatélag:

L a fasinpdlyindl.

hasdbfinal “ dorongfinail

hagabfindl

frt kr | frt | ker frt [ kr frt kr

II. aczélsinpdlydndl.

dorongfinil

veszteseg .

A vdlasztékoldsra nézve a fennebbi
mutatkozni fog évenkint és ot év alatt:

L. a fasinpdlyin.

||
e !«w: 1 (12

arinyt fogadva el,

II. aezélsinpdlyan.

hasdh- 1 dorong- I'
fanal , fanal I

trt k1[|_t?_!a‘|| frt m‘ frt

it évalatt] hasibfa

dorongfa |6t év alatt

TV W et

(

veszteség. . . | 4176 |—| 1944

I |
I |

I 50.600—| 4464
§

Az iizlet végén tehdt a mérleg

alakulni:

] s
;w' 2016 _|‘3>400—
|

kovetkezéleg fogna



— e
‘ IL.
‘ .\:mp.alx a. Jaczélsinpdlya.
‘ frt kr frt  |kr
1, Az elsd 0% év nyeresége . . . . . | 37400 |—] 85200 |
\
: il e
2. A misodik &t év vesztesége. . . . [ 380600 52400 | —
Mutatkozik ennélfogva tiszta nyereség . | 6800 | — 2800 | —
Vagyis évenként atlag . . . . . . 680 - | — 28018 | —
|

Ezen szdmadatokbdl kivildglik, hogy jelen esetben a
a fasinpdlydndl nem sokkal tobb tiszta jovedelem szdrmazik
mint a milyen aczélsinpdlydndl elérheté lett volna, elényére
szolgdl azonban az elsbnek az a koriilmény, hogy 1étesitése
nem igényelt mindjdrt kezdetben oly nagy befektetési tiokét,
mint a milyet az aczélsinpdlya igényelt volna. Hogy a két
pdlya kozotti iizleti eredmény nem mutat fel jelentékenyebb
kiilonbséget, ennek oka mindenesetre abban keresendd, hogy
a pdlya igen hosszu, a pdlyatest maga a leheté egyszeriien
van épitve s a felépitmény nem nagy tartéssdggal biré
faanyagokbdl lett elGdllitva, mindezeknél fogva a fentartdsi
koltségek is ardnylag igen nagyok.

Hogy pedig a pdlya dltaldban nem mutat a kitiintetett-
nél nagyobb jovedelmezdséget, oka az, hogy nem &ll annyi
fa rendelkezésre, a mennyi a pédlydn rendes és folytonos
iizem mellett kiszdllithaté lenne, kiilonosen a kihaszndlds
mdsodik 6t évi szakdban évenként dtlag, mint fennebb is
érintetett csak 9000 »® fog a megvett vigdsokbdl kikeriilni,
mi a fennebbi szdmitds szerint 31050 frt veszteséget ered-
ményez s konnyen megtirténhetik, hogy egy kedvezétlen
koriilmény bedlltdval az iizlet végén a villalkozé szdmaddsa
tényleges veszteséggel fog zdrédni. Ennek megakaddlyozdsa
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végett, — mert a pdlydt a széllitds czéljdbdl okvetleniil
fenn kell tartani — a villalkozénak arra kell tiorekednie,

hogy a pélydn szédllitandé évi famennyiséget ujabb favdsdr-
lis dltal emelje, a fentartdsi s ezzel kapesolatosan a szdlli-
tdsi koltségeket pedig lehetbleg apassza.

Hogy a jelenlegi iizem mellett évenként mennyi fa
szdllithaté ki a pdlydn, az aldbbiakbdl timik ki.

Egy kocsira dtlag 5 m? tiizifa rakatik s mert egy nap
alatt csak egyszer fordul, a 15 kocsin naponkint 75 m?
tizifa szdllittatik le, illetéleg szdllithaté le a berzovai
raktdirba. Eszerint 300 munkanapot felvéve egy éven &t
kereken 23.000 m?® szdllithaté, tényleg pedig szallittatik
legfeljebb 22.000 w® Ha azonban kivdntatnék, a koesik
minden nehézség ¢és fennakadds nélkill naponként mdsfél
vagyis két nap alatt hdrom fordulatot tehetnének meg, ez
esetben pedig leszdllithaté volna évenként dtlag 35.000 w3
s ekként egy m® fa szdllitdsa 45 krba keriilne, egy w? tiizifa
el6dllitdsa pedig a raktdron belekeriilne 1 frt 10 krba, a
hasdbfa 1 frt 80 és a dorongfa 1 frt 30 kr. piaczi draival
szemben. Miutdn azonban a kihaszndlds ald jové megvett
vigdsokbdl a kitiintetettnél nagyobb famennyiség nem nyer-
hetd a jelenlegi, a fenforgé viszonyoknak legjobban meg-
felels iizemberendezés megviltoztatdsa egydltalin nem volna
indokolt s czélszerii.

A szdllitds koriil felemlitem, hogy a megterhelt s iires
koesik egyardnt 16 dltal vontatnak, kivéve a dumbroviezai
vigdsok alat{ huzédé mintegy 2—3 kilométer hosszu pdlya-
részt, hol a terepviszonyokndl fogva az esés nagyobb, mint
a pdlya tobbi részén. Ezen pdlyarészt a megterhelt koesik
onmaguktél futjdk meg, megjegyezvén, hogy az esetben, ha
a sinek esd, dér, vagy harmattél nedvesek, a koesik még
1—2  kilométerrel tovdbb is képesek Onmaguktél futni.
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Azon hely kozelében, a meddig a kocsik rendes viszonyok
kozott onmagukté lefutni képesek, van egy egyszerii istdlé
épitve, itt vdrjdk be a felszerszdmozott lovak az érkezd
kocsikat, hogy azokat ezutdn tovdbb vontassdik.

Az onmaguktél mozgé koesikat csak egy-egy egyén
kiséri, ki a dorzsfék mellett foglalva dlldst, a dorzsfék
helyes miikidtetésével szabdlyozza a kocsi nivekeds sebes-
ségét s annak rohamos futdsdt idonként meglassitja. A féke-
zének tehdt kiilonosen arra kell iigyelnie, hogy a koesik
lehetfleg csak a megengedett, illetéleg a tapasztalds dltal
igazolt sebességgel fussanak, s hogy ezen sebesség f6leg a
kanyarulatokndl megtartassék, mert e helyeken leghamardbb
torténhetik kisiklds. ,Meg kell jegyeznem kiilonben azt is,
hogy a haszndlatban levd kocsik a kisiklds ellen szerkeze-
tilknél fogva nagy biztossdgot nyujtanak s tényleg a mdr
hdrom évi {izem alatt egyszer sem tortént kisiklds.

A 16 dltal vontatott minden egyes kocsindl két egyén
miikodik t. i. el6l a koesis mint vezeté s a koesi hédtuljdn
a fékez6. A kocsis kotelessége folyton elére vigydzni, 6
kezeli a jelz6 kiirtot s ¢ adja meg egyszersmind a fékezi-
nek az utasitdst arra nézve, hogy sziikség szerint t. i. hol
és mikor, mérsékelten, vagy erdsebben fékezzen-e, avagy
a kocsit szabadon futni engedje. Megjegyzem, hogy szdlli-
tdsndl konnyen beldthaté okokndl fogva a dorzsféknek min-
dig a koesi hdtuljan kell lennie, a dorzsfékkel elldtott koesi-
részt tehdt nem szabad soha a szdllitdsndl el6l alkalmazni,
az iires koesik felvontatdsdndl azonban ez a koriilmény nem
bir fontossdggal.

Egy 16 le- és felfelé egyardnt csak egy kocsit vontat.
Ez egyik nagy hdtrdnya a fasinpdlydnak, mert aczélsinek
haszndlata mellett az itteni kedvezd lejtviszonyok folytdn
egy léval hdrom megterhelt kocsit is kinnyen lehetne egy-
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szerre levontatni, hat egyén helyett egy kocsis és két fékezd
kisérné csak a venatot, midltal az iizem jelentékenyen egy-
szeriisittetnék s egyuttal jelentékeny megtakaritds is éret-
nék el.

Felemlitendé az is, hogy a tizifa a vdgdsbél nem
szdllittatik egyenesen a berzovai raktirba, hanem csak a
oyiijté raktdirba, mely koriilbelil a pdlyavonal kozepén, a
fovolgy egy kiszélesedett tdgas helyén van berendezve. A
gyiijté raktdr czélja az, hogy itt a vdgdsbeli tiizifa minéség
¢s vdlaszték, valamint a felhaszndlds czélja szerint kivdlo-
catassék s osztdlyoztassék; enmek az az elénye van, hogy a
fa osztdlyozva levén, minden kocsi egy mindségii fival ter-
helheté meg s az kozvetlentl rendeltetési helyére szillithatd.
A finak szdllitdsa a vdgdsbdl a gyiijté raktdrba nydron &t
tavasztél Oszig torténik. E berendezésnek az az elénye van,
hogy a vdgdsbeli fakészlet j6 idében komnyl szerrel kiszdl-
littatik, mi tekintve a pdlyavonal hosszdt télen, magy hé
mellett mindenesetre nehézségbe iitkdznék, igy pedig télen
at a gyiijté raktdrban visszamaradt s addig be nem szdlli-
tott faanyagoknak a raktirba valé szdllitdsa elé nagyobb
akaddlyok nem gordiilnek.

A tiizifa legnagyobb részét a villalkozé, a fenndlld
szerzO6dés értelmében a szintén dltala bérelt lalasinezi kines-
tari mésziizletnél kiteles felhaszndlni, ebbdl kifolyélag az e
czélra szolgdld tiizifit a Berzova kozségtél mintegy 3 kilo-
méter tdavolsdgban, a Maros folyé bal partjdn lévé lalasinezi
mészkemenczékhez kellett még szdllitania. Ez eddig ugy
tortént, hogy a berzovai raktdrbél a ftiizifa tengelyen, vagy
emberek dltal vontatott kétkerekii koecsikon kozelittetett a
mésziizlet czéljdbol mdr kordbban létesiilt, az dllamvasutak
berzovai dllomdsdra vezetd szintén 0-60 m nyomtdvolsdggal
biré iparvasuthoz s azutdn ezen szillittatott tovdbb a mész-
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kemenczékhez. - Konnyen beldthaté azonban, hogy ekként a
szdllitds nemesak nehézkes, de koltséges is volt; ez okbdl
ujabban a - véllalkozé fapdlydjat a  jelzett iparvasuttal is
dsszekototte, minek folytdn a mészégetésre szint tiizifival
megterhelt koesik most akaddlytalanul és kozvetlenill a
mészkemenczékig kozlekednek.

Mint fennebb érintettem, a lalasinczi mészkemenczék a
Maros foly6. bal partjdn fekiisznek, a kozlekedés tehdt a
Maros folyén 4t torténik. A kozlekedést itt egy komp kiz-
vetiti. Kz -akként torténik, hogy a kompon a pdlyavonal
folytatdsaképen, 0:60 m nyomtdvolsdgnak megfeleléen egy
sinpar van lefektetve, a Maros folyé mindkét partjdn pedig
a pélyavonal mintegy 30—40 méter hasszusdghan mozgat-
hat és dthelvezheté szakaszokbdl van készitve. Ez lehetsé-
gessé teszi, hogy magas vizdlldskor, midén tehdt a komp
kizelebb juthat a parthoz, illetSleg a pélydhoz, a nem sziik-
séges szakasz eltdvolittassék, kis vizillisndl ellenben a pdlya-
vonal megtoldva a sziikséges szakaszokkal, megfeleléen meg-
hosszabittassék s sziikség szerint a pélyatest felemeltessék,
vagy kissé lejtésen mélyittessék, a mint t. i. a komphoz
valé jutds czélszeriien megkivdnja. A kocsiknak a pdlydrdl
a kompra vald -dtvezetését egy 15 m hosszu Osszekoid
sinpdr kozvetiti, mely ugy van szerkesztve, hogy a komp
és a pilyavonal sinjei kizé beillik s azokhoz akként simul,
hogy ezdltal az osszekottetés helyredll s a kozlekedés le-
hetségessé vilik,

A koesik dtszdllitdsa a kompon kivetkezdleg torténik.
A megterhelt koesi a komphoz érvén, beldle a 16 kifogatik,
a komp emberei az Osszekotd sinpdrt beillesztik s a koesit
a kompra toljdk ; mindez egy-két percz miive. A kocsi
ekként a kompon dtszdllittatik a tulsé partra, hol az ismét
az Osszekotd sinpdr kozvetitésével a pdlydra kitolatik, s az otf
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készen var6 16 dltal a mészkemenezékhez vontattatik. Ep ugy
torténik az égetett mész szallitdsa is a mészkemenczékbol

a berzovai vasuti dllo-
mdara. B ezélra a 9.
és 10.abrdakban oldal-
nézet és  homlok-
rajzban  eldtiintetett
koesik  szolgdlnak.
Ezek szerkezete ha-
sonlit a fatszallité ko-
esikhoz, de kerekeik
kisebbek s a mész
befogaddsdra egy két
oldalfelé nyilé ldddval
vannak ellitva. Egy
ily kocsiba egyszerre
2-5 m* mész rakhatd.
A koesikbhdl a mész
az dllamvasutak vi-
gdnyaival pdrhuza-
mosan  épitett  kes-
keny vdgdny segit-
ségével kozvetleniil a
rendes vasuti teher-
szallité koesikba rak-
hato.

Ha a Maros fo-
lyé dtfagy, vagy pe-
dig jégzajlés van, a

)
i

komp nem kozlekedhetik, ez esetben tehdt a mm?nek ko-
csikon torténé dtszdllitdsa sem lehetséges. Miutin azonban
a mészizlet ez idd alatt, tehdt a viszonyok szerint 2—3 hé-

ERDES ZETI LAPOK.
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napig, nagyobb veszteség nélkiil nem sziinetelhet s tekintet-
tel arra, hogy a mész mds irdnyban esakis nagy keriilovel
s nagy koltséggel lenne mds vasuti dllomdsra szdllithatd,
gondoskodni kellett oly szdllitdsi eszkozrdl, melven a mész
a jelzett idészakban is a Maros folyé jobb partjdra, illetéleg

T

olc) o

10, abra.

a berzovai vasuti dllomdsra dtszdllittassdk, mi végre sikeriilt
is ¢és pedig a kivetkezé médon. A Maros folydn it kifeszitett
s a komp vezetésére szolgdld, sodronykotélre két csiga
segélyével egy csénak alaku lida van felakasztva (11. dbra.).
A ldda 2'5 em vastag fenyGdeszkdbdl készitve, 3 m hosszu.
fels6 nyildsa 1-2 m-t, talpszélessége pedig 06 m-t tesz,

255+



11. 4bra.

EL8
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Mindkét csiga alatt a fiiggé ldnczot tartd karikdn egy-egy,
a meder szélességének megfeleld hosszusdgu, 2 em vastag
kenderkotél van megerésitve s czélja az, hogy vele a meg-
terhelt vagy iires ldda az dtellenes partra huzassék. Az
eljdrds tehdt az, hogy a ldda a balparton megrakatik mész-
szel, ha ez megtiortént, a tulsé parton levé munkdsok azt a
kenderkotél segélyével dthuzzdk és kiiiritik; ennek megtor-
téntével az iires ldda ismét a balpartra huzatik 4t. A ldda
dthuzdsa igen gvorsan megy, legtobb 1d6t vesz igénybe a
megterhelés és kitirités. Ezen munkdt mindkét parton négy-
négy, Osszesen tehdt nyolez munkds végzi. A munka kony-
nyebb és gyorsabb eszkozolhetése czéljabdl mindkét parton
egy-egy egyszerii dllvdny van készitve, gy, hogy a megter-
helés és kiiirités alkalmdval a ldda kozvetleniil ez dllvinyok
folott figg s igy a munkdsok konnyen kezelhetik. Sziikség
esetében a tiizifa is ily médon szdllithaté, bdr ez elkeriil-
hetd, mert a téli mészégetéshez szitkséges tiizifa tavasztdl
Gszig mindig el6re beszdllithat6, e tekintethen tehdt hidny

és fennakadds nem fordulhat eld.

% £
%

Az eléadottak utdn az erdei pdlya elényei dltaldban a
kivetkez6kben tiintetheték ki:

1. épitése és szerkezete (kiilinisen az ideiglenes
pilydké) egyszerii;

2. a fa kiszdllitdsa olesébb mint az igavond marhdval
torténd szdllitdsndl ;

3. a szdllitds az id6jdrdstél tiggetlen s az év barmely
szakdban eszkozolhetd.

Hétrdnyai gyandnt tekintheték az ardnylag nagy be-
fektetési koltség, mit a pdlya épitése és felszerelése igé-
nyel, valamint az dvenkinti jelentékeny fenntartdsi kolt-

ségek.
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Az éllandd, tehdt lehetd szildrdan épitett crdei pdlydk
alkalmazdsa indokolt ott, hol évenként s eléreldthatélag hosz-
szu 1dén 4t dllandéan nagy mennyiségii fa szdllitandd, mely
kiilonben mds szdliitdsi eszkozzel olesébban s hiztosabban
ki nem széllithato.

Az ideiglenes, tehdt a legegyszeriibh szerkezettel bird
erdei pdlydk ellenben czélszeriien alkalmazhaték mindeniitt,
a hol

1. a kihaszndlds csak nehdny évig tartvdn, a pédlya is
csak ezen iddtartamra szolgdlhat szdllitdsi eszkoziil;

2. mint gyiijté pdalya oly czélbdl, hogy dltala a termé-
nyek a vdgdsbdl, vagy mds helyrdl az dllandé pélydhoz ko-
zelittessenek.

A pdlyaépités koltségei dltaldban

attéol fiiggnek:

@) hogy mily mérvii foldmunka sziikséges, hdny és mily
nagysdagu hid épitendé ;

b) mily tdvolsdgrdl szdllitandék az épitéshez sziikséges
faanyagok s mily dron szerezhetdk be;

¢) mely idében épittetik a pdlya. Oly vidéken, hol
kevés a munkaerd, legezélszeriibb akkor épitni, midén méds-
nemii munkdk sziinetelnek, a munkaerd olesé, vagy legaldbb
rendes bérek mellett veheté igénybe, ezenkiviill az épités
lehetéleg oly iddszakban eszkozlends, midén a legtobb munka
végezhetd, tehdt tavasztél Oszig;

d) milyen a rendelkezésre dll6 munkaeré. Munkabiré s
midr gyakorlott munkdsok mindenesetre tobb munkdt fognak
végezni ugyanazon idd alatt, mint ugyanannyi rosszul tdp-
lilt s a teljesitendé munka irdnt tdjékozatlan munkdsok ;
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¢) milyenek a vidéken divé munkabérek; minél maga-
sabbak ezek, anndl nagvobbak lesznek a pilyaépités kolt-
ségel is;

J) milyen a pdlya nyomtdvolsdga, mert minél nagyobb
a nyomtdvolsdg, anndl nagyobb s drdgdbb a végzendd fold-
munka, anndl koltségesebb a felszerelés s nagyobbak a
fenntartdsi koltségek.

A pédlya jovedelmezisége pedig a kovetkezdk-
tél figg:

a) a befektetési ¢és fentartdsi koltségek nagysdgdtol.
Altaldban minél szilirdabban van valamely pdlya épitve,
anndl kevesebb javitdst igényel s igy anndl kisebbek az
évenkénti fenntartdsi koltségek, egyedili hdtrdnyuk az, hogy
kezdetben nagy befektetést igényelnek s ezen kiltségek csak
évek mulva térilnek meg, de megtériilnek biztosan, ha meg
vannak mindazon tényezék, melyek a pilya, illetéleg az
iizlet jovedelmezdségére kedvezd befolydst gyakorolni ké-
pesek.

Az ideiglenes pdlydk kisebb befektetéssel létesithetdk
ugyan, de ardnylag anndl nagyobb fentartisi kioltséget igé-
nyelnek, alkalmazdsuk azonban a femnebb eldadott esetek-
ben mégis indokolt.

b) a pdlydn évenként szdllithaté termények mennyi- és
mindségétdl. Minél tobb s minél értékesebb vélasztékok
szallithaték ki a pdlydn évenként, anndl inkdbb kisebbednek
a szillitdsi koltségek s evvel kapesolatosan emelkedik a té-
s eladdsi dr.

Erdei pdlydk épitésénél killonosen a kovetkezék tar-
tanddk szem el6tt :
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1. a mennyire a terepviszonyok megengedik, a pdlya
lehetéleg a kihaszndlds ald jove erdérészek kozepe tdjin
vezetendd, hogy a termények minden oldalrél konnyen és
olesén a pdlydhoz kozelittessenek ;

2. a pdlyavonal lehetéleg a terep természetes viszo-
nyaihoz alkalmazkodjék;

3. az alépitmény, tehdt a foldmunka, a pdlya nyom-
tdvolsdgdnak megfelel6 méretekben s csakis az elkeriilbet-
leniil sziikséges muankdra szoritkozva épittessék s koltség-
kimélés szempontjdibél minden folosleges dolog melloztessék;

4. a pélya esése lehetdleg egyenletesen mérsékelt
legven; a legmegfelelébb esés az volna, melynél a megter-
helt koesik onmagukban még lefutni képesek, kénnyen beldt-
haté azonban, hogy hegységi erdékben, hol az erdei pdlydk
leginkdbb alkalmaztatnak, ezen legmegfeleldbb esést elérni
nem lehet, hanem helyenként nagyobb, mdsutt ismét kisebb
lesz az esés, a mint t. i a terepviszonyok megengedik ;
lovonatu  pdlydkndl, 4—5° esés a legmegfelelébbnek
mondhatd;

h. a kis sugdrral biré kanyarulatok (gorbiiletek) lehe-
leg keriilendék, mert ily kanyarulatokban a kocsik konnyen
kisiklanak, mely veszély anndl nagyobb, minél kisebb a
kanyarulat sugara. Mennél nagyobb a kanyarulatok sugara,
anndl biztosabban futnak azon dt a kocesik s ennélfogva anndl
nagyobb a kizlekedés s az iizem biztonsdga is;

6. a pdlya végillomdsa akként legyen herendezve,
hogy a termények czélszeriien elhelyezhetik s sziikség ese-
tén rendeltetési helyiikre azonnal tovdbbszdllithaték legyenek.



