
Szalagbetonutak építése 
A N D O R J Ö Z S E F , D E M E T E R S Á N D O R 

A m o d e r n technika a köz lekedésben m a g a s f o k ú fej lődést ert el, s ezt so 
ron kell kövesse a szállító p á l y á k megfe le lő korszerűsítése, m é g p e d i g o lyan 
m ó d o n , h o g y az gazdaságossági s zempontbó l is lépést u t d j o n tartani a r e n d k í 
v ü l m a g a s v o l u m e n ű épí tkezésekkel is. R ö v i d e n : m i n é l több, o lcsóbb, tar tó 
sabb és gazdaságosabb szál l í tópályát kel l építeni a l e g r ö v i d e b b idő alatt. 

E cél késztetett b e n n ü n k e t arra, h o g y az a m ú g y i s rendkívül i adot t sága ink 
közöt t h a g y o m á n y o s és köl tséges építési e l járásoktól e l térően o lyan m e g o l d á s t 
keressünk, a m e l y a hely i a n y a g o k fe lhasználásával a lehető l e g j o b b m ű s z a k i és 
gazdaság i e r e d m é n n y e l biztat. 

A z előző é v e k b e n m á r fog la lkoz tunk kü lönböző stabil izációs e l járásokkal , 
a m e l y e k közel hoztak u g y a n b e n n ü n k e t a cél eléréséhez, de te l jesen m e g n y u g 
tató e r e d m é n y r e n e m vezettek, m e r t adot tságaink m ű s z a k i k ö v e t e l m é n y e i t 
n e m tudták teljes m é r t é k b e n kielégíteni . M i n d a b i tumenes , m i n d a cementes 
stabil izációs e l járások a megfe l e lő a l ta lajokon e r e d m é n n y e l a lka lmazhatók , de 
éppen ezeken a kísér leteken keresztül j u t o t t u n k e l a je lenleg javas la tba hozott 
be tonsza lagutak technológ iá jának k idolgozásához . 

A sza lagbetonút a l ép í tménye hasonló kiképzést k íván, m i n t a m á s b u r k o 
lattal épített útrendszerek, azzal a különbségge l , h o g y m a x i m á l i s koronaszé les 
sége 3,50 m és á l l ékonyabb ta la jok esetében 3,00 m - r e l is kielégíti a k ö v e t e l m é 
nyeket . A 3,50 m - e s koronaszé lességű sza lagbetonút j e l l emző i a k ö v e t k e z ő k : 
keresztmetszet i e lrendezéstől függően két, i l letve egyo lda l i s zabványárok , 
0 ,75—0,75 m - e s kétoldal i padka, 0 ,8—0,8 m - e s járósza lag és 0,9 m - e s k ö z é p 
szakasz (la és lb ábrák). 
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llb ábra: Folyópálya felülnézete 



E z a keresztmetszet i e lrendezés biztosítja m i n d a z o n szál l í tóeszközök for 
ga lombiz tos üzemeltetését , a m e l y e k v o n a t k o z á s u n k b a n f o r g a l o m b a n vannak . A z 
út építéséhez iránj^elvül kel l m e g a d n u n k e g y e b e k között a kanyaru la tokban 
az út s zabványszerű kiszélesítését a sza lagok mérete inek növelésével , kis í vek
nél — 50 m - e n alul — az íveknek szélesítési értékkel növe l t teljes k ibetonozá
sát, v a l a m i n t a belátási távolságokon belül megfe le lő kitérő biztosítását a sza
lagok vasút i kitérő rendszerű kialakításával (2. ábra). A közlekedés biztonsága 
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2. ábra: Kitérő kialakításának felülnézete 

érdekében a 6%-nál m a g a s a b b e m e l k e d ő k b e n a felület sűrű bordázása vá l ik 
szükségessé. 

A z útépítés technológiája a következő: 
1. D u r v a t ü k ö r készítés, 
2. F i n o m t ü k ö r készítés. 
3. P a d k a és középszakasz rendezés. 
4. Te l jes földkiegyenlités , döngöléssel , teljes tükörmagasság képzés. 
5. K a v i c s kihordás. 
6. Ta la j jav í tó terítés. 
7. C e m e n t kihordás. 
8. Járószalag készítés. 
9. Földtakarás , sz ivárgó készítés. 

10. T a k a r á s leszedés. 
11 . F ű m a g v e t é s . • 
12. S imítóhengerelés . 

A sza lagbetonpályák kia lakí tásában f igye lembe kell venn i az útépítés 
m i n d a z o n műszak i követe lményei t , a m i k m á s rendszerű utak építésénél is a 
helyre , térre és időre vonatkoznak . S z e m előtt kell tartani, h o g y ezek erdőgaz 
dasági szállító pályák, s ez kizárja azt a lehetőséget, h o g y az úton lebonyol í tott 
f o r g a l o m sebessége a közút i utakon lebonyol í tot t f orga lom sebességével l egyen 
azonos . Enné l jóva l k i sebb kell, h o g y legyen. A z építési köl tségek csökkenté
sére irányuló törekvés, a terephez való s imulás az erdő akt ív területének k í m é 
lése érdekében kanyarulat i v i szonyainkat ú g y alakítja, h o g y az kizárja a 
g y o r s köz lekedés lehetőségét . Ezeken, de a főfe l táró u tak kivételével , m á s t ípu
sú út ja inkon is o lyan sebességkorlátozást kel l bevezetni , a m i megszüntet i a 
g y o r s köz lekedésből eredő m i n d e n n e m ű károk lehetőségét . A sebességhatárt 
célszerű a 2 0 — 3 0 k m / ó r a érték közé tenni. 

A sokfajta útt ípus építése nehezíti a feltáró rendszerek gyors kialakítását. 
A z a helyes, ha a köl t ségtényezők f igye lembevéte léve l a legkisebb szélesség 
mel le t t szilárd, teherbíró és sűrű úthálózat gyors kialakítására törekszünk. 
Épí tsünk e g y n y o m ú pályákat , a m i k csak saját ü z e m ü n k k ívána lmai t elégítik ki, 
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3. ábra: Beton-szalagút rajzos technológiája 

í g y n a g y m é r t é k b e n távo l tar t juk az idegen úthasználatot , a m i e d d i g elég z a v a 
róan hatott az ü temszerűen irányított szál l í tásainkra. 

A z a lább iakban összehasonl í tsásképpen k ö z ö l j ü k a k ü l ö n b ö z ő út t ípusok fe l 
é p í t m é n y é n e k egy m 2 - é r e vetített építési köl tségét azonos szállítási távo l ságok 
mel le t t : 

Bányakavics-bitumen stabilizáció: 

15 c m vas tag mechan ika i stabilizáció, 12 c m vas tag b i t u m e n stabil izáció, 
7,5 k g / m 2 H B 2 adagolással , 2 k g / m 2 H B 2 felületi kezelés zúza lék terítéssel. 

1 m2-re eső építési költség 93,33 Ft 

Bányakavics-cement stabilizáció: 

15 c m vas tag mechan ika i stabilizáció, 12 c m vas tag c e m e n t stabilizáció, 20 
k g / m 2 500-as port land c e m e n t adagolással , felületi b e v o n á s 2 k g / m 2 H B 2 - e s b i 
tumenne l , csupasz zúzalék terítéssel. 

1 m2-re eső építési költség 106,66 Ft 

Itatásos makadám: 

G o r o m b a zúzot tkő szórt úta lap 15 c m t ö m ö r vas tagságban , hengere l t z ú -
zot tkőpálya Z — 4 0 — 6 5 - j e l ű durva zúzot tkőből 10 c m t ö m ö r vas tagságban , h e n 
gerelt zúzot tkőpálya Z — 4 0 — 6 5 - j e l ű bazal t zúzot tkőbő l 4,5 k g / m 2 H B 2 adago lás 
sal 5 c m t ö m ö r vas tagságban , k ö t ő - és f e d ő a n y a g beépítése 1 k g / m 2 H B 2 ada 
golással . 

1 m2-re eső építési költség 136,30 Ft 



Meszes stabilizáció: 

Meszes stabilizáció 15 cm t ö m ö r vastagságban, 19 k g / m 2 mészpor adagolás 
sal, hengerelt zúzottkőpálya 7 e m t ö m ö r vas tagságban Z — 4 0 — 6 5 - ö s fagyál ló 
zúzot tkőből 5 k g / m 2 H B 2 adagolással , felületi b ev o n á s csupasz zúzalékkal és 
1 k g / m 2 H B 2 adagolással . 

1 m2-re eső építési költség 76,53 Ft 

Szalagbetonút: 

M e c h a n i k a i stabilizáció 5 cm vastagságban; járószalag készítés 25 c m t ö 
m ö r vas tagságban 322 k g / m 2 500-as port land cement adagolással . 

1 m2~re eső építési költség 75,48 Ft 

A z lí>59-es aszályos év következményei Északrajna-Westfalia erdeiben 

A Forstarchiv 1962. júliusi füzetében H. Hesmer és K. H. Günther igen részletes 
és alapos tanulmányban számolnak be arról a nagyarányú erdőpusztulásról, amely az 
1959-es aszályos évet követte Észak-Rajna—Westfália erdeiben. 

Az említett év időjárása minden tekintetben szokatlanul szélsőséges volt. Az első 
száraz periódus már január végén megkezdődött és február végéig tartott. A március 
és április csapadéka ugyan megközelítette a sokévi átlagot, de az átlagos hőmérséklet 
jóval.felülmúlta azt. Májusban a csapadék az átlagos érték 50%-át sem érte el. Ez a 
helyzet nyáron át sem javult. Sőt súlyosbodott az által, hogy a hőmérséklet 36—37 
C°-ig fokozódott. Fokozta az aszályosságót a szárító északi, keleti és déli szeleknek a 
sokévi átlagot meghaladó gyakorisága. 

1960-ban kérdőívet bocsátottak ki az aszálykár felvételére. Az adatfelvétel az összes 
erdőterület Vs-st ölelte fel. A kérdőíveken a következő korosztály szerinti csoportosí
tásban kellett válaszolni: 

1. Űj erdősítés (telepítve 1958. őszén, vagy 1959. tavaszán), 
2. 2—3 éves erdősítés, 
3. 4—10 éves erdősítés, 
4. Záródott fiatalos, 
5. Rudaskorú állomány, 
6. Középkorú állomány; 
7. Idős állomány. 

Az adatok értékelése a termőhely és fafajok szerint az alábbi eredményt adta. 
Időjárás tekintetében döntő, volt a hosszantartó esőmentes periódus, amit fokozott 

a szárító szelek aránytalan gyakorisága, a magas hőmérséklet és az ezzel párosult lég
szárazság. Az átlagon felüli napfénytartam és erős napsugárzás gyakran perzseléshez 
vezetett. Így a károsításban a szárazság és a hőség együttesen hatott. A szárító szél 
különösen ott fokozta az aszályt, ahol az állományok igen szélnek kitett helyen feküd
tek, mint pl. hegycsúcson vagy az erdőszegélyeken. Perzselés elsősorban, a kelet—dél
nyugati kitettségekben vagy szabadon álló fákon lépett fel. Fiatalosokban visszaha
gyott idős fákról, vagy állományszegélyekről visszaverődő fény a perzselést erősen fo
kozta. Csemeték esetében a gyökfő-perzselés volt a gyakori. 

A termőhely tekintetében az aszálykár mértékére mind a fekvés, mind az állo
mány helyzete befolyással volt. Sík területen erősen károsult a kelet—délnyugati kitett-


