Szalaghbetonutak épitése
ANDOR JOZSEF, DEMETER SANDOR
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A modern technika a kozlekedésben magasfoku fejlodést ert el, s ezt so-
ron kell kovesse a szallitd palyak megfelelé korszerusitése, megpedig olyan
madon, hogy az gazdasdgossagi szempontbdél is lépést utdjon tartani a rendki-
vil magas volumentii épitkezésekkel is. Roéviden: minél tébb, olesobb, tarto-
sabb és gazdasigcsabb szallitépalyat kell épiteni a legrévidebb idé alatt.

E cél készietett benntinket arra, hogy az amugyis rendkiviili adottsagaink
kozott hagyominyos és koltséges épitési eljarasoktol eltéréen olyan megoldast
keresslink, amely a helyi anyagok felhasznalasival a lehetd legjobb miiszaki és
gazdasagi eredménnyel biztat. i

Az el6zé években mar foglalkoztunk kiilénbozo stabilizacios eljarasokkal,
amelyek kozel hoztak ugyan bennilinket a cél eléreséhez, de teljesen megnyug-
taté eredményre nem vezettek, mert adottsagaink miiszaki kiovetelményeit
nem tudtdk teljes mértékben kielégiteni. Mind a bitumenes, mind a cementes
stabilizdciés eljardsok a megfelelé altalajokon eredménnyel alkalmazhaték, de
éppen ezeken a kisérleteken keresztiil jutottunk el a jelenleg javaslatba hozott
betonszalagutak technolégidjanak kidolgozasahoz.

A szalagbetonut alépitménye nasonlo kiképzést kivan., mint a mas burko-
lettal épitett dtrendszerek, azzal a kiilénbséggel, hogy maximadlis koronaszéles-
sége 3,50 m és allékonyabb talajok esetében 3,00 m-rel is kielégiti a kivetelmé-
nyeket. A 3,60 m-es koronaszélességli szalagbetonut jellemzbi a kovetkezdk:
keresztmetszeti elrendezéstél fliggben két, illetve egyoldali szabvanyarok,
0.75—0,75 m-es kétoldali padka. 0,8—0,8 m-es jaroszalag és 0,9 m-es kizép-
szakasz (la és 1b dbrdk).
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Ez a keresztmetszeti elrendezés biztositja mindazon szallitdeszkizik for-
galombiztos lizemeltetését, amelyek vonatkozasunkban forgalomban vannak. Az
at épitéséhez irdnyelviil kell megadnunk egyebek kizétt a kanyarulatokban
az ut szabvanyszerd kiszélesitését a szalagok méreteinek novelésével, kis {vek-
nél — 50 m-en alul — az iveknek szélesitési értékkel novelt teljes kibetonozé-
sat, valamint a belatasi tavolsdgokon beliil megfelels kitérd biztositasat a sza-
lagok wasuti kitérd rendszeri kialakitasaval (2. dbra). A kodzlekedés biztonsiga
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2. dbra: Kitéré kialakitdsanak feliilnézete

érdekében a 69,-nal magasabb emelkeddkben a felulet sfiri borddzédsa véalik
sziikségessé.

Az Gtépités technolégiaja a kovetkezd:

Durvatiikor készités.

Finomtiikor készités.

Padka és kozépszakasz rendezés. _
Teljes foldkiegyenlités, dongoléssel, teljes tlikormagassag kepzés.
Kavies kihordas.

Talajjavito terités.

Cement kihordas.

Jaroszalag készités.

Foldtakaras, szivargd készités.

10. Takaris leszedés.

11. Fdmagvetés. -

12. Simitéhengerelés.

A szalagbetonpalydk kialakitisdban figyelembe kell venni az utépités
mindazon miszaki kovetelményeit, amik mas rendszerli utak épitésénél is a
helyre, térre és idére vonatkoznak. Szem el6tt kell tartani, hogy ezek erddgaz-
dasagi szallité palyak, s ez kizdrja azt a lehetéséget, hogy az titon lebonyolitott
forgalom sebessége a koziti utakon lebonyolitott forgalom sebességével legven
azonos. Ennél joval kisebb kell, hogy legyen. Az épitési koltségek csokkenté-
sére irdnyulé torekvés, a terephez valé simulds az erds aktiv feriiletének kime-
lése érdekében kanyarulati viszonyainkat ugy alakitja, hogy az Kkizarja a
gyors koézlekedés lehet6ségét. Ezeken, de a fofeltirs utak kivételével mas tipu-
s utjainkon is olyan sebességkorlatozast kell bevezetni, ami megszunteti a
gyors kozlekedésbdl eredd mindennemtu karok lehetdségét. A sebességhatart
célszerli a 20—30 km/éra érték kozé tenni.

A sokfajta uttipus épitése neheziti a feltaré rendszerek gyors kialakitisat.
Az a helyes, ha a koltségtényezdk figyelembevételével a legkisebb szélesseg
mellett szilard, teherbiré és slrd uthalozat gyors kialakitdsara toreksziink.
Epitsiink egynyomu palyéakat, amik csak sajat tizemiink kivanalmait elégitik ki,
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3. dbra: Beton-szalagit rajzos technoldgidja

ng nagymértékben tavoltartjuk az idegen uthasznilatot, ami eddlg elég zava-
roan hatott az Utemszerlen iranyitott szallitdsainkra.

Az aldbbiakban osszehasonlitsasképpen kozdljik a kiilonbézé uttipusok fel-
épitményének egy m2-ére vetitett ep1tes1 koltségét azonos szallitasi tavolsigok
mellett:

Bdnyakavics-bitumen stabilizacio:

15 cm vastag mechanikai stabilizdcio, 12 cm vastag bitumen stabilizicio,
7.5 kg/m2 HB, adagolassal, 2 kg/m? HB, feliileti kezelés zizalék teritéssel.
1 m2-re esé épitési koltség 93,33 Ft

Banyakavzm—cement stabilizdcio:

15 em vastag mechanikai stabilizacio, 12 cm vastag cement stabilizacio, 20
kg/m?2 500-as portland cement adagoldssal, feliileti bevonas 2 kg/m2 HBs-es bi-
tumennel, csupasz zuzalék teritéssel.

. 1 m2-re eso épitési kiltség 106,66 Ft

Itatdsos maladdm:

Goromba zuzottké szort tGtalap 15 em tomor vastagsigban, hengerelt zu-
zottképalya Z [ hen-
gerelt zuzottképalya Z—40—65-jel(i bazalt zizottkébél 4,5 kg/m?2 HB, adagolas-

sal 5 cm tomor vastagsagban, kots- és fed6anyag beépitése 1 kg/m? HB, ada-
goldssal.

1 m2-re esé épitési koltség 136,30 Ft
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Meszes stabilizdeid:

Meszes stabilizdcio 15 em témor vastagsagban, 19 kg/m?2 mészpor adagolds-
sal, hengerelt zuzottképalya 7 em tomoér vastagsagban Z—40—65-06s fagyalloé
zizottk6b6l 5 kg/m? HB, adagolassal, feliileti bevonas csupasz zuzalekkal és

1 kg/m? HB, adagolassal.
1 m?-re esé épitése kiliség 76,53 Ft

Szalagbetonalt:

Mechanikai stabilizacié b em vastagsagban; jaroszalag készités 25 em to-

mor vastagsagban 322 kg/m? 500-as portland cement adagolassal.
1 mn2-re esé epitési koltség 75,48 Ft
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KONY VISIERTETES )

Az 1959-es aszalyos év kivetkezményei Eszakrajna-Westfalia erdeiben

A Forstarchiv 1962. juliusi fiizetében H, Hesmer és K. H. Giinther igen részletes
és alapos tanulményban szdmolnak be arr6l a nagyaranyt erdépusztulasrél, amely az
1959-es aszalyos évet kivette Eszak-Rajna—Westfalia erdeiben.

Az emlitett év id6jarasa minden tekintetben szokatlanul szélsGséges volt. Az elsé
szaraz periodus mar januar vegén megkezdodott és februar végéig tartott. A marecius
és aprilis ecsapadéka ugyan megkozelitette a sokévi atlagot, de az atlagos hémérséklet
j(’)val-feliilmtjlta azt. Majushan a csapadék az atlagos érték 50%,-at sem érte el. Ez a
helyzet nyaron at sem javult. So6t Sulyasbodott az altal, hogy a homérséklet 36—37
C°-ig fokozédott. Fokozta az aszalyossagot a szarité esza}u keleti és déli szeleknek a
sokévi atlagot meghaladé gyakorisaga.

1860-ban kérddivet bocesatottak ki az aszalykar felvételére. Az adatfelvétel az dsszes
erdéteriilet 4-at dlelte fel. A kérdéiveken a kovetkezd korosztdly szerinli csoportosi-
tasban kellett valaszolni:

Uj erdésités (telepitve 1958. 6szén, vagy 1959. tavaszan),
2—3 éves erdoisités,

4—10 éves erdosités,

Zarodott fiatalos,

Rudaskoru &allomany, il
Kozépkoru allomany,;

Idoés alloméany.

Az adatok értékelése a termdhely és fafajok szerint az alabbi eredményt adta.
Idéjards tekintetében dontd. volt a hosszantartd esémentes _periédus, amit fokozott
a szarité szelek aranytalan gyakorisaga, a magas homerseklet és az ezzel parosult lég-
szarazsag, Az atlagon feliili napfenvtartam és erls napsugérzis gyakran perzseléshez
vezetett. Igy a karositdsban a szarazsag és a héség egyiittesen hatott. A szarité szél
kiilonodsen oftt fokozta az aszalyt, ahol az allomanyo}; igen szélnek kitett helyen fekiid-
tek, mint pl. hegycstucson vagy az erdészegélyeken. Perzselés elsGsorban, a kelet—dél-
nyugati kitettségekben vagy szabadon &all6 fakon lépett fel. Fiatalosokban wvisszaha-
gyott id6s fakrol, vagy allomanyszegélyekrél visszaverdds fény a perzselést erdgsen fo-
kozta. Csemeték esetében a gyokfé-perzselés volt a gyakori.’

A terméhely tekintetében az aszalykdr mértékére mind a fekvés, mind az allo-
many helyzete befolyassal volt. Sik feriileten erésen karosult a kelet—délnyugati kitett-
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