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A fagaz mint energiaforras
jaromiivek hajtasara.
Irta: Dr. vitéz Bokor Rezs6.

A fa a motorok hajtasara elgazositas vagy mis szoval
elgizitas atjan valik alkalmazhatéva, amely elgazosité folya-
mat kiilon erre a célra épiilt gazfejleszté késziilékekben, ge-
neratorokban torténik. A gazfejlesztd késziillékbe a fat fel-
apritva ugyan, de allaganak és anyaganak minden elézetes
megvaltoztatasa nélkiil, agy tessziik bele, ahogyan azt a ter-
mészet szamunkra megalkotta és szolgaltatja. A - fagazra
vald tizemre a fagaz elGallitasanak moédjara vald tekintettel
csak szivolag miikodd elektromos gyujtast, gyors égésii rob-
banémotor — tehdt minden benzin- vagy benzolmotor —
alkalmas. A fagaziizem kérdésének targvalasakor ugyanis
az a foszempont nyomul eldtérbe, vajjon az eddig benzinnel
vagy benzollal hajtott koziti és vasiti jaromiivek alkalma-
sak-e fagaziizemre vald attérésre. Természetesen, ha mostani
vagy Jjové beszerzésrél van szd és a vallalkozd fagazra
dhajt olesosaganal fogva berendezkedni, akkor egyenesen
olyan gazgépet épittet a jardomiibe, amelyik mar minden
részében, egész szerkezetében mar cleve a fagaziizemre van
méretezve és a motor erdsségének megfelelé generatorral van
ellatva. Ebben az esetben éri el a legnagyobb koltségmeg-
takaritast és motora a megallapitott legnagyobb teljesitd-
képességgel a normaélisnal nagyobh elhasznalodas veszélye
nélkiil tartamosan iizemben tarthaté. A meglévé és haszna-
latban volt benzin- és benzolmotorok atalakitas nélkiil is
alkalmasak fagdzzal vald tizemben tartasra, de ebben az
esethen teljesitéképességiik cstkken; atalakitva pedig, amely
atalakitdst minden iigvesebb gépész végre tud hajtani, —
mint alabb latni fogjuk -— kozel a régi teljesitGképességre
hozhaték. 100%-ot elérni a dolog természeténél fogva atala-
kitott motornal nem lehet, de ez a legtobb esetben nem is
sziikséges. Ezzel szemben ott a1l a sok el6ény, amelyet a fa-
ghziizemre vald attérés jelent és ez béven karpotol az elvesz-
tett mas 1oerdért.

A fagaztizemre herendezett motorok a benzin- és a
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benzolmotorokat vannak hivatva arrdl a teriiletrdl kiszori-
tani, ahol az indokolt. Ezzel a ténnyel a hazai nyersanyag-
nak: a fanak felhasznalasi teriilete nagyon is kib6viil és ez
kell, hogy az erddgazdasig érdeklddését felkeltse és kell,
hogy a fatermelés érdekeltsége a fagédzmotorokat széles kor-
ben maga is alkalmazza, elterjedésiiket rendszeresen elé-
segitse és propagalja. Kmellett még tetemes iizemkoltség-
megtakaritast is elérhet.

A fagazgeneratorokat telepekhez kototten mar régota
alkalmazzak olyan iizemekben, ahol a terhelés nines nagy inga-
dozasoknak, lokéseknek kitéve, tehat ahol a terhelés kozel
alland6. A fagaz olesosaganal fogva hazinkban — kiilono-
sen az Alféldon — tGjabb és Gjabb tizemek térnek at fagazra,
mint azt Krizmanits Ferenc (4) ennek a lapnak a hasabjain
mar eléggé kifejtette. A régi tipusa fagazgenerdtorokban
termelt gazelegy azonban csak nagy silyt jelent6 moso- és
tisztitokészillékeken vald atvezetés atjan valik a motor sza-
mara felhasznalhatova, miért is a technikanak eldszor két
feladatot kellett megoldania, hogy a fagazgeneratorokat
jaromiivek motorai szamara hasznilhatova tegye. Az egyik
volt a nehéz holtsilyt jelentd tisztitokésziilékek kikiiszobo-
lése, a masik olyan tlizkosar szerkesztése, amely a jaromi-
vekkel egyittjardé nagyfoki razast és egyéb igénybevételt
izz6 allapotban sokaig kibirja és emellett a gazelegy szamara
a tlizkosaron keresztiil lasst aramlast biztosit. Ma méar mind
a két kérdés kielégitGen meg van oldva, igyhogy ma mar
a korszerli fagazgeneritorokbol nyert gazelegy teljesen kat-
ranymentes és mentes egyéb olyan tartalmi részektol is,
amelyek a motor egyes alkotorészeit megtamadhatjak. Meg-
oldast nyert a kell6 héfokra valé lehiités probléméja is,
ami altal a gazelegy kevesebb vizgdzt tartalmaz, mint el6bb
és nagyobb fokban stlirithet6 is.

A fa elgazositasa alatt értjilk a fanak egyenesen
éghetd gizokka vald atalakitasat generatorokban levegé és
vizgdz (amelyet esak a fa viztartalma szolgaltat) hozzaada-
saval, amely folyamat utan csak a fa asvanyi alkotérészei,
mint hamu maradnak vissza. Kzzel szemben a szaraz lepar-
las vagy a gizositas (vigyaznunk kell a tovabbiakban a gazo-
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sitas és az elgazositas kozotti kulonbségre!) folyamata alatt
a fat levegé kizarasaval hevitjik, minek folytan illané (gdz-
nemi) alkotorészek valasztodnak le és maradékul faszenet,
katranyt és egyéb melléktermékeket nyeriink. A szaraz le-
parlas vagy gdzositds f6eélja nem a giz termelése, hanem
a fétermék rendesen a faszén, a katrany, vagy valamelyik
melléktermék is lehet, mig a gaz, amely legnagyobbrészt
széndioxydot (COs), szénoxydot (CO) és kisebb részben me-
thant (CHi) és (telitetlen alifas) szénhydrogéneket (C, H,,)
tartalmaz, esak masodrendii fontossiaga, mig az elgdzositds-
ndl a f6 és kizarolagos termék a fagaz, amelynek Osszeté-
telét alabb latni fogjuk.

A jarémivekre is szerelhetd korszerii fagazgenerito-
rokban a két folyamat a gazositids és az elgazositas egymas
mellett, illetGleg egymas utan jatszodik le és a lényeges az,
hogy katrany-, sav- és vizgézmentes éghetd gazt szolgaltat-
nak, A generatorok a szikséghez mért nagysaghan késziil-
nek és 80—200 em. hosszi és 50—60 cm. atmérdji henger-
alak(t zart tartinyok képét mutatjak. (1. abra.) A bels6
kopeny az alsé részben egy rostéllyal ellatott tlizkosarhoz
csatlakozik, amelyet hasznalatba, vétel elott faszénnel t6l-
tiink meg. A rostély alatt hamutér van kiképezve, oldalt
tisztitd ajtoval. A tliztér feletti tért a generdtor tetején
lévé és légmentesen elzarhatd nyilason at aprora darabolt
faval toltjiik meg. A generatorban mint emlitettem, az
elgdzositis és a gazositas (szarazleparlas) folyamata egy-
mas mogott jatszodik le. A folyamat konnyebb szemlélte-
tége és megértése céljabol bemutatok az la-ik abran (sema-
- tikusan) egy régebbi tipusii generatort és az itt a térben
egymas utdn lefolyé kémiai folyamatok ismeretében igen
konnyen megérthetjik a korszerli generator miikodését (1b
abra), ahol az egyes kémiai reakciok helyei a régivel szem-
ben fel vannak cserélve és az . n. forditott elégési mod
nyer ailkalu}azést.

Az la. dbran a levegé hozzavezetése a rostely alatt torténik és a
levegé a rostélyon at az izzd faszénréteghez (a) jut, amelyet oxydieids
szakasznak vagy savnak nevezhetiink, mert ott a faszén szene, (carbonja
) a levegd oxygénjének hozzajarulasaval tokéletesen elég és CO» {szén-
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1. abra, a oxydaciés szakasz, b redukeiés szakasz, ¢ gazosité szakasz,
d elémelegités tere, f levegé hozzavezetés, g gazelvezetés, e¢ hamutér,
h tisztitoaito.

dioxyd) keletkezik, mikizben nagymennyiségii hé szabadul fel (exother-
mikus folyamat) ;

¢+ 0:= C0:+ 97.600 kal.

A széndioxyd mem égheté gaz, teljesen oxydalva van. Hogy ujbél
égheté gazza alakitsuk, redukalni kell szénoxydda (CO), amely az oxyda-
cios szakasz felett 1évd és izzé faszénbdl 4116 magy hoémérsékleti (900°—
1300 €°) redukeciés szakaszban (b) torténik, mikozben nagymennyiségii ho
kotddik meg (endothermikus folyamat).

C0: + ¢ = 200 — 38.800 Kal.

Ha a heszivott levegdhoz vizgézt is adunk (H:0), akkor a reduk-
¢i6s szakaszban a viz is szétbontatik a kovetkezt modon: {(ez is endo-
thermikus folyamat):

H 0 -+ ¢ =C0 - H,— 28.000 kal.
9H.0 + ¢ = CO. | 2H, — 18.000 kal

és égheté gdztermékek CO és He (Hydrogén) keletkeznek. A masodik
ppyenlet szerint keletkezett CO:. szintén redukaltatik a fenti egyenlet
szerint. Mint latjuk az oxydacios szakaszban keletkezd hémennyiség nagy-
részét a redukeibs szakaszban lejatszédo kémiai folyamatok wujbél meg-
kotik, a felesleg a tartany melegitésére, a fa kiszaritasara és az izzd
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i'aszeu felett 16vé darabos fa (c) suiraz leparlasira, gazositisira haszna-
]o(_hk el A gazositas szakasza (c) itt tehat a redukeids tér felett van, A
szaraz leparlas tdtjan nyert faszén, amely az oxydaecios szakaszban folyton
fogy a fagaztermelés folyamata alatt, sajat salyanal fogva a rostély felé
esik és igy a folyvast felhasznalédé faszén gz tartany felsé részében 1é6vé
fabol folyton potladik. A faszén jelenléte tehat okvetleniil sziitkgéges a fa
tokéletes elgdzositasahoz, faszénnek folyton kell utdna képzddnie, éppen
ezért a fa esak olyan mnagysagi darabokban keriilhet felhasznalasra,
amelyh6l a faszén az adott kiriilményeknek megfeleléen a legjobban kép-
zédik, tehat sem hidat nem képez (nagy darabok) sem el nem témédik
(mint pl. a fiivészpor és a fakéreg). A fiirészpor, a gyaluforgacs, a roézse
tehat a fagazgeneratorban egyediil nem haszndlhaté, legfeljebb 33% ere-
Jéig az apritott faval keverve. A generator felsé felében tarolt fa els-
melegszik és a benne lévé viz részben gdzzé viltozik. Ennek a gdznek
a feleslege, hogy a tiizteret le ne hiitse, némely generdtornal egy felsé
szelepen Keresztiil el is tavolithato. Az la. abra szerinti — most vazolt
modon — termelt gazelegy, amely egy felsé nyilison keresztiil (g) a gene-
ratort elhagyja, az égheté gaztermékeken kiviil még vizgozt, katranyt,
port és egyéb tisztatalansiagokat is tartalmaz. Ezekt6l tehat a gazelegyet
a motorbajutias elétt meg kell tisztitani. Bz kiilon katranylev:ilasztékban
és tisztito tartanyokban torténik. Az elgazositisnak ez a moédja tehdt
esak helyhez kotott telepeknél hasznalhaté, ahol a  helysziikséglet nem
korlatozott és a suly sem jatszik szerepet.

Hogy a generatorokat jaromiivek szamdara hasznalhatova tegyék,
vagyis a felesleges terhet jelenté tisztitokat kikiiszoboljék és mégis kat-
ranymentes gazt nyerjenek, az 1.n, forditoft elégés eljardsat vezették be
a fa elgazositasanal, tehat a tliztérben a rostély felett az oxydacios és
a redukeib6s szakasz egymassal helyet eserélnek és a szaraz leparlas ter-
mékel az izzé6 rétegeken keresztiilvezettetnek (lasd 1. b. dbra). A levegd
hozzavezetése sziikségképpen ennél a generatornal, amely ma kizarélag
keriil kivitelve jaromfiveknél, a rostély f[6lott a ‘kipenyben gyiiriisen
elhelyezett szabalyozhaté szelepeken keresztiil (f) vagy a kozépen kiilén
alkalmazott levegévezeté csoveken (Diise, 1. 2. kép) keresztiil torténik az
oxydacits szakaszba. Utébbi esetben a vezetd csovet a tiiztérhez viszo-
nyitva joy el kell témiteni. A giz elvezetése a rostély alatt torténik
(elgbbinél a levegd hozzavezetése a rostély alatt, gdazelvezetés a rostély
felett volt).

Mint emlitettem az oxyddciés és a redukeiés szakasz (a és b a fa-
szén szakaszaban) helyet ecserélnek. Kozvetlen a rostély felett van a
redukeiés szakasz (b) és e fiolott van az oxyddeiés szakasz (a). A gazitas
vagy leparlias a ketté felett a régi helyen marad, tehat a keletkezd kat-
ranyoknak és egyéb termékeknek (fontos az ecetsav szétbontasa, nehogy
a motorba jutva corrosiot okozhasson) az elg&zositéé szakaszain kell
keresztiilmenniok, ahol atalakulnak éghetd gaztermékekké. Igy a katrany
sem vész el, beléle is gazt termeliink., A levegényilisokon keresztiil ebben
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az elrendezésben vizgdzt sem kell adagolnunk, mert az elémelegitett fa
elegendd vizgdat szolgaltat. Ha tulsigosan sok vizg6z képzddik (pl. nedves
fa) vagy ha a felesleges vizgézt nem vezetjiik el a generator felsé szélén,
akkor az oxydaciés és vele a redukei6s szakasz hémérséklete nagyon ala-
szallhat, aminek az lehet a kivetkezménye, hogy a CO. redukildsa nem
lesz tokéletes (a keletkezd gaz fiitGértéke aldszall) és a vizgdz redukcidja
sem lesz teljes. Ilyen esetben a gézelegy vizgozt is tartalmazhat.

Az eddigi kisérletek szerint a légszaraz allapotban
1évé fa (13—15%) felel meg legjobban az elgizositisra. Nem
okoz még bajt a 20% vizet tartalmazd fa sem, de ennél ned-
vesebb nem lehet. A fat a generator céljara fel kell apritani,
mégpedig hossza legfeljebb 10 cm lehet 25—30 em?® kereszt-
metszettel. Legjobban megfelel 5—8 em hosszisag 20—25 em?
keresztmetszettel (gyufaskatulya nagysigtdl 6kdlnagysagig).
Az apritas koltsége természetesen megdrigitja az tizemanya-
got, de ez lényegtelen tobbletkiadast jelent. Nagyobb dara-
bokban a fa azért nem alkalmazhatd, mert a szénités folya-
mata alatt hidakat képezhet és a faszén igy nem hullik le az
elgazosito térbe. Ilyenkor kiilon résen at be kell sziirkalni
a fa kozé, hogy a képz6dott faszén alahulljon. Mivel ez a
miivelet jaromiiveken kivihetetlen, ezért a jiromiiveknél csak
aprora vagott fa hasznalhato.

Elméletileg minden fa elgizosithaté. Tapasztalat sze-
rint a legjobb a keményfa. Keményfak koziil is a biikkfa.
Tisztan tolgyfa nem alkalmazhato, mert nehezen szeniil. Igen
j6 a vegyesen alkalmazott keményfa és kisebb szazalékban
hozzikevert puhafa. Ausztridban igen jé eredményt értek
el bitkkfahoz 30—50%-ban hozzaadott lic- vagy erdei fenyd-
vel is. Tisztan feny6fat a nagy gyantatartalom miatt még
nem alkalmaznak. Kivétel Franciaorszag, ahol a gyantdban
dis fakat is kifogastalanul elgazositjak az ott szabadalma-
zott generatorok. Hianyzanak még adatok a kiillonbozd lagy
fakra és a keményfak és lagy lombos fak kulonbozé aranyt
keverésére nézve, amelynek gyakorlati kiprobdlasa kiilond-
sen hazai szempontbol lenne fontos, ahol sok a lagy lom-
bosfa erdd, s6t a tisztitdsok és a gyéritések folyaméan is a
keményfat szolgaltatdo allomanyokbol is igen sok lagy lom-
bos fa keriil ki. Ezen a téren — amely a mi problémank —

P | P
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hiaba varunk tampontot a kiilfoldtél, magunknak kellene a
kulonbozé hazai fafajokbol a kisérleteket végrehajtanunk és
a generatorokat olyannd fejleszteniink, hogy maximalis giz-
termelést adjanak akkor is, ha eserfat, nyar- és fiizfat, égert
vagy gyertyant sth. alkalmazunk. Helyhez kotott telepeken
hazai fafajok jol ki vannak prébalva és a tapasztalat szerint
hazank osszes fafajai jol hasznalhatok (taldn a nehezen szé-
nilé akacot kivéve, amely mas fafajjal valdszintileg jo ered-
ményt ad).

A korszer generatorbol nyert fagdz nem tartalmaz
katranyt, csak kevés port, hamut és szénrészecskéket, esetleg
vizgbzt vihet magaval. Ezekt6l egy egyszerli atlyukgatott
iitkozolemezekb6l készilt tisztitoesoveken keresztillvezetve
szabaditjuk meg a gazt (l. 1. kép) vagy tjabban cyklonsze-

B4,

1. kép. Tisztitéesivek a teherauté alviaza ala szerelve. Egyikbdl az iitkozo-
lemezsor ki van hizva  tisztitis wvégett. (ATF, Heft V. utan.)

riien épitett csérendszerben a centrifugalis erd alkalmazasa-
val tisztitjuk és hosszit vékony csoveken keresztiilvezetve
hiitjik. Ez a par méter hosszi cs6vezeték nem jelent kiilo-
nosebb megterhelést a jaromiinek. A motorba jutas eldtt a
izt még megfeleld szelepen keresztil juttatott, kozel egyenld
térfogati levegdvel keverjiik.

Egy jaromiire szerelt berendezést mutat a 2. kép.




688

Kgy korszerii fagazgeneratorhdl nyert fagiz Ossze-
tétele a kivetkezo
[ CO . 21.7%, 1
18.5%, ; éghetd gazok 42.0%
Kemény és puhafa ICH 1.89/, l 3
keverék esetében. CO, 11.00 ."o\}

N, 47.0% j
100.0%

Flitéértékének alsd hatara 1290 kal/ms.
Levegosziikséglet: 1.05 m?/m3, a motorba jutva a gaz-

és levegékeverék flitéértéke lesz 590 kal/ms3.
Ezzel szemben a benzin—levegd keverék filitGértéke
830 kal/m3. A ketté kozotti kiilonbség vilagosan mutatja,
hogyha egy benzin vagy henzol tizemre épitett motort fa-
gazzal hajtunk meg, a teljesitmény tfekintetében esokkenés-

nem égheté gazok 58.0%

2. kép. Jaromiive szerelt fagazgenerator és tartozékai teljes atnézeti képe.
Deutz-rendszer. 1. Levegéhozzavezetés kizépen elhelyezett esovén keresz-
tiil, 2. Allithaté erny6é a tiizkosarban. 3. Tiizkosar. 4. Felsé részben ketids
kipeny résekkel a felesleges vizgoz elvezetésére, 5, Rostély. 6. Elektromos.
ventillator. 7. Begyujtasi ds hamnutér. 8, Tisztitokésziilek. (ATF. Heft V. utan,).
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nek kell szitkségképpen beallnia, vagyis a szolgaltatott effek-
tiv loerd kisebb lesz, mint benzinnel valé meghajtds esetén.
Bz a teljesitményecsokkenés benzinmotorok esetében 34%-os
is lehet. Kzt kikiiszobolni, illet6leg a minimumra esokken-
teni amellett, hogy nagyobb elGgvajtast adunk, tovabba gon-
doskodunk a levegd és gazelegy tokéletes keverésérdl, vala-
mint a kielégité hiitésrol, haromféle modon lehet, amelyek
kozil azonban csak az els6t alkalmazzak leginkabb.

1. A motor teljesitéképességét fagaz—levegd keverék
esetében emelhetjiik a kompresszidviszony nagyobbitasaval,
amely minden nehézség nélkill keresztiilviheté, mert a gaz-
keverék ezt ,kopogas* nélkil kibirja. A stirités mértékének
mégis hatart szab a gazkeverék ongyulladasi héfoka és a
motor hajtorészeinek megengedheté igénybevétele. Benzin-
motoroknal a kompresszioviszony! ¢ =—4 : 1—5 : 1 koriil szo-
kott lenni. A kompresszioviszony fagazra valo atalakitaséa-
nal ¢ =9 :1 ardnyig fokozhaté. Ezaltal a teljesitGképesség-
esokkenés Kiihne szerint 34%-rol 21%-ra mérsékelhets. Kz a
kb. 20%-os teljesitménycsokkenéds — ha mar erre is silyt
helyeziink — még behozhaté a masodik modszernek az elsd-
vel valé kombinalasaval.

2. A motor teljesitéképességét fagdz—levegs keverék
csetén a régi (benzin—levegd keverék) teljesit6képességére
emelhetjiilk még folyékony dizemanyagnak a fagazhoz valo
kismértékt adagoldsdval, vagyis a fagdz belsd energiatar-
talmanak emelésével. Erre leginkdabb a benzol alkalmas, ame-
lyet = 9:1 kompressziora atalakitott motornal ig alkalmlazf
hatunk a ,kopogis® veszélye és hitranya nélkil. A miun-
cheni kisérletek szerint esak kb. 10%-nyi benzol adagolasa
sziikséges a fagzhez annak a teljesitménynek elérésér’e,
amelyet elérnénk akkor, ha tisztan benzollal jarnank. Teh:‘a.t
a megtakaritds itt is igen nagy! Ha benzint akarunk adagolni,
akkor a motort nem is kell atalakitanunk, de ilyenkor vala-

s

mivel tobbet hasznélunk el benzinbél, mint az el6z6 esetben
henzolb6l sziikséges volt.

v s st
1 Kompresszidviszony E-——*v—u, ahol v— lokettérfogat, v,=a kom

0
presszios tér térfogata.
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A folyékony tizemanyagok koziil az alkohol is kitlinik,
mint amely a nagyobb kompressziot jol birja és magas fiitd-
értéke van. Ez azonban még nines kiprobalva, pedig magyar
szempontbol a kérdés fontos volna, mert szesztermelésiink
még nagyban fokozhaté és ez a mezdgazdasag rentabilitasat
is emelhetné.

A harmadik mod a fagaz el@stiritése és ezzel a tér-
fogategységre esé gazmennyiség fiitGértékének emelése. Kz
az eljaras a motor elétt kiillon kompresszor beépitését igényli.

Benzinmotorok fagazra vald atalakitasa tehat a kom-
presszio emelésével jar. Kz elérhet§ egyszertien 4 dugattyt
alkalmazasaval, vagy dugattytesere nélkill a hengerfej ki-
sebb leesztergalyozasaval. A meglévs dugattyu is meghosz-
szabbithaté fehér fémhol késziilt lapok hozzaforrasztasaval,
de ez az eljaras a gyakorlatban nem valt be. A fagaz a mo-
tornak egyébként is nyugodtabb jarast biztosit, mint a ben-
zin. Természetesen legkifogastalanabbul miikodnek az egye-

3. kép., Két generatorral felszerelt kozuti vontatémozdony (traktor) (60 HP
Biissing—NAG—Imbert rendszerii fagazgeneratorral). (ATF. Heft V. utdn.)
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nesen fagazra méretezett és gyartott robbanomotorok. Kzek-
nek tehat ugyanolyan teljesitmény(i benzinmotorral szemben
nagyobb hengeriirtartalmtaaknak kell lenniok és nagyobb
kompresszioval kell birniok, tovabba szelepei is nagyobb at-
mérdjliek, hogy a gazbeomlés gyorsabban és orvénylésmen-
tesen torténjék meg és a fordulatszam ne haladja meg az
1600-at. R. Bosch A.-G, kiilon erre a célra gyertyat is fej-
lesztett ki. Tehat egyenesen fagaz céljara szerkesztett motor
valamivel dragabb lesz, mint az ugyanilyen teljesiiményii
benzinmotor, de ez a tobbletkiadis héven megtériil az iizem-
anyag olesosaganal fogva. A lényeges azonban ma mgr az,
hogy meglévé benzinmotorokk is eredménnyel hasznalhatok
fagazzal valdo meghajtassal jaromiiveknél.

Fagazgeneratorok jaromiivek szamara ma mar minden
nagysagban késziilnek. Mindenesetre olyan nagyra mérete-
zik, hogy egy toltéssel 100—120 km utat megtehessen. Ujabb
100 km-re tizemanyagot vele vihet megeréltetés nélkil és igy
konnyen elérheti a kovetkezé fapotlé allomast. 100 HP-ig
egy, azon felil két esetleg tobb generatort alkalmaznak (3.
kép). Egy ilyen 60 HP motort taplalé generator silya osz-
szes tartozékaval 300 kg koriil van. gy 6 tonnas teherauto-
nal ez a hasznos terhelés 5%-at teszi ki, de sajnos ez tovabb
nem csokkenthetd, A jaromiirve szerelt szerkezet egy genera-
torbél, egy tisztitd csérendszerbdl és egy kézzel vagy akku-
mulator kozbeiktatasaval egy villanymotor altal hajtott
exhaustorbol all (2. és 4. kép). A kezelése rendkiviil egyszerti.
A tlizkosdrba faszenet tesziink és a tartanyt megtoltjik
150—200 kg apritott faval és a felsd adagolé nyilast légmen-
tesen lezdrjuk. A levegdszelepeket kinyitva meginditjuk az
exhaustort és a faszenet egy oldali nyilason at kandecal
vagy benzinlampdval meggyujtjuk. Kb. 6—8 perec mulva mar
égheté gaz tavozik a kipuffogé esévon, amelyet arrdl ismer-
hetiink fel, hogy gyufaval meggyijtva kékes langgal ég. Hz-
utan a légszivattyat ledllitjuk és a gazvezetéket a motorral
kapesoljuk. A fagdznak a levegével vald keverését a szikse-
ges mértékre Allitjuk, mig a motor egyenletesen nem jar.
Tzutan a terhelést méar nyugodtan rakapesolhatjuk. Par per-
ces megallds esetén a motor djra indit, esak 15 perenél na-
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gyobb lizemsziinet utan kell Gjra a parazsat a ventillatorral
izzasba hozni és esak nagyobb (kh. 4—5 6ra) sziinet utan kell
Gjra begyujtani a kialudt generdtort. A motor kezelésére
nézve meg kell jegyeznem, hogy inkabh el6gyujtast alkalma-

-

zunk a relative lassabban gyulladé gazkeverék miatt és a

37.

4, kép. BEgy teheraulé alvazdra a soffdriilés mellé szerelt fagizgenerator
fiiggbleges sikban elhelyezett tisztitéesivekkel. (OKW. Heft 18 utén.)

gyertyakat a henger tiregébe mélyebben benyld olyan gyer-
tyakra cseréljik ki, amelyek elektrodatavolsaga kb. 0.2—0.3
mm-re csokkentetett.

A kezelés nem vesz sokkal tobb id6t igénybe, mint a
benzinmotorok kezelése, bar itt még a generitor kezelése is
hozzajarul. Hz a kovetkez6kbél all: a generatornak nagysag
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és dgénybevétel szerint masfél- vagy kétéoranként vald tol-
tése (a generatort oly mnagyra készitik, hogy egy toltéssel
100—150 km utat meg lehessen tenni), 500 tizeméra utan a’
portol és a koromtdl vald tisztitasa. Fagaz esetén az tizemido
10—15%-at szamithatjuk a kezelésre és a karbantartasra.
(Folytatasa kivetkezik.)
-
Holzgas als Treibstoff fiir Kraftfahrzeuge. Von wvitéz Dr.
. Bokor.
Auszug erfolgt mit dem Schlussteil der Abhandlung.
A &
Le gaz 2 bois comme source d'énergie pour véhicules auto-
mobiles, par le vitéz Dr R. Bokor.
®

Wood-gas as a source of energy for the propulsion of motor
vehicles, By vitéz Dr. R. Bokor.

The summary will be published with the last instalment.

A mozgdésitando foldtomegek meghataro-
zasanak egy dj grafikus moédja, erdei utak
és vasutak épitésénél.

Irta: Rikly Istvan.

g M

Az utak és vasutak épitési koltségének jelentékeny
részét az alépitményi foldmunkak koltsége teszi ki. Hnnek
a koltségnek a megallapitasahoz feltétleniil tudnunk kell a
mozgositandd fold- és sziklamunkak mennyiségét, amelynek
ismerete mellett, a fejtési és szallitasi koltségek alapjan tud-
juk az alépitményi foldmunkak koltségét leszarmaztatni.

A mozgositandd foldtomegek nagysiaganak megallapi-
tdsdhoz ismerntink kell a palya alépitményének kiképzésé-
hez szikséges bevagis- és toltésrészek kobtartalmat, amely-
nek meghatarozasa torténhetik szamitassal vagy grafikusan.

Rendszerint hosszabb erdei Gt- vagy vasatvonal épi-
tésérdl van szo0, ahol a nehezebb terepviszonyok miatt, a
szomszédos keresztszelvények lehetdleg ninesenek egymastol
20 méternél tavolabb, miért is az egész palyaszakaszon az





