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MEGFIGYELESEK EGYES
MOTORFURESZ TIPUSOKNAL

DR. CSANADY GYORGY,
GULYAS JENG

Koztudott, hogy a 'motorfiirészkezeléi drtalmak koziil kiemel-
ten a vibracios és zajartalmek kialakuldsanak legfontosabb esz-
kdze a megeldzés. A megelézés egyik leghatdsosabb formdja a
technika dllandé és rendszeres Korszeriisitése. A korszerisités
alapveté feltétele a szoros és érdemi kapcsolat a termeld és gydr-
t6 kozott. Cikkiinkkel egyrészt ezt akarjuk dokumentdlni, mds-
részt ra akarunk mutatni, hogy o gyakorlati iizemegészségiigy
hogyan igazolja vissza — ha van mint visszaigazolni — a tudomd-
nyos eszkozokkel végzett meérési eredményeket. Vizsgdlatainkat
kézel sem teldintjiik befezejezettnek. A JONSEREDS 920 M ti-
pusii motorfiirészek izemi meéretekben még ezutdn wvizsgdznak.

Az utobbi 30 évben a fakitermelésben szamos motorfirésztipust hasznal-
‘tak erddgazdasagaink. Csak révid visszapillantast vetve: a csehszlovdk wil-
lanymotoros ERP-t a kétszemélyes csehszlovak benzinmtoros MRP kovet-
te. Az b0-es évek masodik felében kiterjedten alkalmaztuk az egyszemélyes
szovjet gyartmanya Druzsba-t, majd rovidesen szinte kizardlagossa valtak a
STIHL motorfiirész-csalad kiilonbozé valtozatai.

A Gemenci Allami Erdé- és Vadgazdasagban — koztudottan extrem allo-
manyviszonyok kozott dolgozunk i— az 1980-as allapot szerint STIHL 42-es,
45-6s, és T0-es (részben 75-0s) tipusok voltak hasznalatosak, kézel egyenld
aranyban. Tényként kell megallapitani, hogy a motorfiirész-kezelok tobbse-
ge a nagyteljesitményli, nehéz gépeket kedvelte azzal az indoklassal, hogy
azok terhelhetdk, jol lehet veliik keresni. :

A gazdasagvezetés keresve a lehets legjobb megoldast, kérte a MEM ill.
osztalyat, hogy engedélyezze résziinkre svéd gyartmanyu JONSEREDS 910
E tipusu, motorflirész behozataldt, mert ez megitélésiink szerint olyan kozép-
kategéridju gép, mely méretes fak dontésére és daraboldsara egyarant alkal-
mas. A torténeti hiiséghez hozzatartozik, hogy a gazdasag kérésére és meg-
rendelése alapjan az Erdészeti Tudomanyos Intézet 1979 szeptemberében
munkavédelmi vizsgalati jegyzékoényvet allitott ki a JONSEREDS 910 E tipu-
s motorfiirészrél. Ennek fontosabb megallapitasai: a filirész alléhengeres,
lokettérfogata 87 cm?, fordulatszama 9000 ford./perc, motorteljesitménye
41 KW, onstlya liresen 9,2 kg, lizemanyagtartaly térfogata 0,9 liter, kendolaj-
tartaly térfogata 0,5 liter. A gép elsé és hatso fogantyuja kulon egységet al-
kot, a motortest és a fogantyurendszer kozé beépiteit elemek a rezgéscsok-
kentést szolgaljak. A vizsgalati anyaghol — késébbi osszehasonlitas célja-
bol — kozoljik az uzemi koérilmények kozott (Ipolyvidéki EFAG) vegzett
meérések alapjan a zajszintképet (1. abra) és a vibraciés dbrat (2. abra).

A zajszintképrél leolvashaté, hogy a gép zaja alapjaratban alig, munka-
ban azonban jelentésen meghaladja a vonatkozé szabvanyokban eléirt (N 80)
artalmassagi hatasgorbét. Ezért a mindsités eldirta, hogy passziv zajvédelem-

405



130 - 2 1, abra
% ‘ | JONSEREDS 910 E motor-
= 0 cEaumEmessRnERE: ‘_ asangnazRmn i firész zajszintkepe
= tt i 1 1T T T el
% e 3 T 151 1 EE i
& 1 = - T ! o8
b $ ! 1 mm; T /”?

/o7 ] ; mREEEma: '

." i + SRR i % -
s . + ) ™ |
) JECs — T = |/
£/ E7is AR = T = .5 4 |
W e, S AR AR R
e B e T M
/g PA=E i VS B ! L I ..__: | !
‘ o |
/ i 5 ! |
1 | : adll el
0 8 ‘ |
e |
5 |
L s -~ |

& : X \

| ]
35 B3 {25 250 SO0 100 2000 4300 S8 5000 A B € lin

freguencia, Kz

00— j :
! =~ , !
| /NN ; 3
ISR TR SO 1 Tl =]
T e R Bw
| AR eI RS
i | : ;11 “‘. I %
' et : X
g = 7
WA \ 7N
‘ F ' A\
| LA i : ! e |
E / J‘ I | \ |
1 7 § =
? e
I i
fEsaE] M
l ) ! ] \
2. dbra | e =1 e | f
JONSEREDS 910 E motor- I 3 g5 20, S0 {000 2000 4900 SUOT AN (500,
flrész vibrdciés dbrdja Jongerads -,:o.:_'z';;r,;-_‘;;- freguencia, He

mel kell a gépkezel6ket 6vni a hallaskarosodastol, fiiltok vagy zajvéddsisak
hasznalataval. A vibracios abrarol leolvashaté, hogy a gép rezgésszintje 125
Hz-nél meghaladja az ISO-normat. A paraméterek ismeretében a mindsités
eléirta, hogy az EBEO 6.0105 és a 6.010151 pontja értelmében egy flirészelés-
ben toltott 6ra utdn hdrom ora egyéb tevékenységet kell a dolgozonak biz-
tositani. .

A vizsgdlati anyag mind a féhatésag, mind az AGROTEK, mind a gazda-
sag szdmara ismert volt, tehat amikor 1981 januarjdban megérkezett az elsé
100 db JONSEREDS 910 E tipusu motorflrész, A tipusvaltds fokozatosan tor-
tént ugyan, de oly mdédon, hogy egy-egy erdészet — induldskor négy erdé-
szet — mar tiszta profila gépparkkal dolgozott ( a STIHL 28-asok elGsorban
tisztitds céljara minden erdészetnél maradtak, ma is vannak) 1982-ben to-
vabbi 100 gép érkezett, 1983-ban szintén. 1983-ban mar kizarélag JONSEREDS
flirészekkel dolgoztak az erdészetek véghasznilatban és gyéritésben.

Az elfogadhaté mindsités ellenére a gyakorlati tizemeltetés szamos problé-
mat hozott felszinre. A rezgéscsillapité gumidgyakat altalaban kéthetenként
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cserélni kellett. A taposé gumidgynal a lemezek letortek. A kipufogd tere-
16 lemezei levaltak, tortek és ett6l a toréstél iszonyatos zaj keletkezett. A bal-
oldali blokkon repedések kévetkeztek be négy-6t hoénapos tlizemelés alatt és
az ,orvoslas” maddszere a draga blokkesere volt.

Mindezekrél a problémakrdl az lizem a gyartocéget értesitette, szoros kap-
csolat alakult ki a gyartocég képviselje és az lzemeltet6 EVAG kozott. A
svédek 19811984 kozott ot alkalommal gydézédtek meg a miiszaki problé-
mak valosagarél, — legutobb 1984 végén. Mindig vették az lizemi jelzéseket
és valtoztattak ja konstrukcién. A gazdasig mindig pontos informacickat
adott, mert érdeke volt, hogy a munkasok véleménye szerint is flirge, gyors,
jo vagosebessegli gép lizembiztonsaga fokozodjék. A sok valtoztatas eredme-
nye egy szinte 04j konstrukcio, a JONSEREDS 920 M tipus jeld motorfirész
lett, amely mintegy 35—40%-ban megegyezik az eredeti tipussal. 1984-ben
mar a 920 M tipusbol kapott a gazdasag 50 db-ot, az eredeti tipus gyartasa-
val a svédek le is alltak. :

Az ERTI miszaki fejlesztési osztalya a 920 M tipuson mar igen részletes
munkavédelmi és funkciondlis vizsgalatokat végzett, — konkrétan két, Ge-
mencen Uzemelds gépen (1983. julius—oktéber,, illetve a masik gépen 1983.
szeptember—oktober honapban). A vizsgialatok eredményeérdl itt nem sza-
molunk be teljes részletességgel, csak néhany igen jellemzé paramétert eme-
link ki.

A gép motorteljesitménye 41 KW, illetve 5,6 LE. Fajlagos lokettérfogata a
fordulat fiiggvényében 23,5—19 em3/KW. 9000 ford./perc mellett 21 em3/KW
a fajlagos lokettérfogat, s ezzel gyakorlatilag- a nemzetkdzi mezényben is ki-
emelkedden jo, — 1,3 em3/KW-tal magasabb a nemzetkozi atlagnal. Ez a pa-
raméter a gép j6 szerkesztésére utal és ez az oka annak, hogy tartésan ma-
gas teljesitményt lehet vele elérni, anélkil, hogy a terhelés a gép szildrdsa-
ginak rovasara menne. A gép fajlagos tomege 2,07 kg/KW ‘és ez az érték
0,3 kg/KW-tal alacsonyabb a hasonlo kategériaju motorflirészek atlaganal.

A 3. abra mutatja a JORSEREDS 920 M tipusu motorfiirész zajszintjét —
érdemes Osszehasonlitani az 1. dbraval — az abrardl egyértelmien leolvas-
haté, hogy a gép zaja nagyjabol az igen szigori magyar szabvany szerinti
N—80-as gorbe szerint halad. Munkédban 1000 Hz-nél éri el a maximumot,
s ez 99 DB-el egyenls. Kedvez6, hogy a motorflirész zajat a bilivés 100 DB
ala sikeriilt médositani. Mivel azonban ez a zajszint is meghaladja az MNK-
norma szerinti N—80-as gorbét, a dolgozék hallaskdrosodasanak megel6zé-
sére gondot kell forditani, azaz a kozismert hallasvéddé berendezéseket alkal-
mazni kell.
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_ A 4. abra mutatja a JORSEREDS 920 M tipusu firész rezgésképét. Mi ol-
vashato le az dbrarol? A héatsé fogantyl rezgése — a szaggatott vonal jel-
zi — az ismert 135 Hz ,Lkritikus” frekvencidanal kb 15 m/sec?-et ér el, ami
50%-kal alacsonyabb a Magyarorszagon jelenleg a motorflirészekre érvényes
szigoritott szabvanyhoz viszonyitva. Az elsé fogantyu rezgése — ezt folya-
matos vonal jelzi — a héatséhoz viszonyitva magasabb (kb. 18 m/sec? maxi-
mummal), ami az emlitett szabvanyhoz viszonyitva igen alacsony érték. A
rezges maximuma ugyancsak a ,kritikus” (Raynaud-syndromat okozo) 135 Hz-
es frekvencidn kulminal. (Ez valamennyi motorflirésznél azonos, hiszen a
kulminicios pontot a gép munkaban mért fordulatszamanak 60-nal osztott
értéke hatdrozza meg.) Erdekes — bar nem meglepé — hogy mind az elsé,
mind a hatsé fogantyuk rezgése — elsésorban az elsG fogantyué — két he-
lyen kulminal. Ebbél az elsé fogantyu rezgésének két csticsa érdemel figyel-
met, A maéasodik csucs, amely 1000 Hz-nél &ll elé valamiféle — de nem jelen-
t6s — lancélesitési hidnyossagra vezethet6é vissza (pl. lehet gyari 4j lanc is,
kezdeti karbantartas nélkil). Mindezektdl fliggetleniil a masodik cstcsnak
ergonémiailag (mivel magasabb frekvencia-tartoméanyban helyezkedik el),
nines semmi jelentGsége.

A motorfurész tipusvaltsara természetesen az lizemegeészségligy is felflgyelt
anndl is inkabb, mert a Gemenci Allami Erdé- és Vadgazdasag a Béacs-Kiskun
Megyei Tandcs mezdgazdasdgi munka- és lzemegészségligyl egyik bazisintéz-
ménye és mint ilyen, szorosan egyilittmiikédik az ERTI munkaegészségligyi
szolgalataval is. Dr. Csanddy Gyérgy f6allasu lzemorvos mar 1983 marciu-
saban kozzétette elsé vizsgalati eredményeit (megjelent az ,Allami Gazdasa-
gok Uzemegészségligyi Szakbizottsiga” c. lap 1983. évi 3. szamaban). Az
lizemegészségligyi vizsgalatok tovabb folytatodtak, A gazdasag 1981-t6]1 foko-
zatosan 201, JONSEREDS tipusu gépet allitott termelésbe. A tipusvaltas-
ban &sszehasonlithato flrészkezel6k szama 75 f6 volt. Az 0sszes motorfiirész-
kezel6k szama ugyan eléri, esetenként meghaladja a 180 f6t, de ezek egy ré-
sze munkakort valtoztatott, masrésze nyugdijba ment és a tobbi mar az uj
géptipussal kezdte munkajat. Ezért valasztottuk ki az Osszehasonlito, kont-
rollvizsgdlatek alapjaul azt a 75 f6ét, aki a STIHIL-csalad valamelylk fajta-
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Raynaud-jelenséy panaszei a hidegprovokdcié és az expozicid fiiggvényében
(lires — panaszmentes; vonalkdzott — R-jelenség provokdcic neg.; teli — R-jel.

prov. poz.), 1984-ben csoportonkénti silyozott ,tankidével”-vel

javal is huzamosabban dolgozott, ugyanakkor mar a JONSEREDS 910 E mo-
torflrészeket is kezelte. :

A kontrollvizsgalatok céljaul a motorfiirészkezel6k négy fontosabb foglal-
kozasi artalma koziill — ér-, ideg-, iziileti és halliskarosodas a f6bb artalmak
— az ér- és hallaskarosodasi csoportot valasztottuk. Roviden: a kontrollvizs-
galatok ugyanannal a 75 f6nél egyrészt az érfunkcié karosodasara tértek ki,
masrészt a hallaskarosodas vizsgalatara. A kontrollvizsgalataknal termeésze-
tesen figyelembe vettiik a dolgozok expozicidban toltott idejét. A Reynaud-
jelenség tobb jele kozll a szubjektiv panaszt és az azt cafoldo — vagy igazo-
16 — objektiv héprovokacié-diagramm modszerét vettiik figyelembe. A hal-
lasveszteség meérése SA-—-4 tipusu csont, légvezetéses szlrdaudiométert (rela-
tiv csendes szobaban) valasztottuk,K Az dsszehasonlité vizsgalatok adatait egy-
" részt az 1981-ben, személyi kartonokon rogzitett tényadatok szolgaltattak,
masrészt a tipusvaltas utan mért adatok, amelyeket természetesen szintén
feltintettliik a személyi kartonokon.

Az 5. abra grafikonjaihoz kiegészitésil a kovetkezoket flizzitk, A Raynaud-
jelenségre jellemzé panaszok. objektiv vizsgalati eredmények a tipusvaltast
kovetéen valtoztak. Tobb lett a szubjektiv panasz, a panaszok mindésége vi-
szont valtozott. Dominalnak az enyhe jellegli panaszok, mint a hidegérzé-
kenység, zsibbadas, szemben a siulyosabb panaszokkal, mint az ujjak elfehé-
redési rohama, éjszaki fajdalom stb. A szubjektiv panaszokat igazolé objek- -
tiv vizsgalat lényegesen kevesebb esetet bizonyit, szinte azonosan a harom év
eltti vizsgalatokhoz. Tehat fogalkozasi betegség iranyu rosszabbodas alig
volt — és ez igen jelentos eredmény — s ha volt is, akkor a 15 év feletti expozi-
ciGban. Az objektiv vizsgdlatok soran a tipusvaltas elétti felmelegedéshez vi-
szonyitva 31 esetben 5—10 perces felmelegedés gyorsuladst észleltiink, A 0—5
éves expediciosok panaszait az erre az idészakra jellemzé értréning okozza.
A 6—10 éves expoziciosok panaszait a fokozott, ..rdhajtdsos” napi atlag tank-
id6 magyarazza. A tiz éven feliili expoziciésok panaszait a fiziologids kopéa-
son tul az .Osszegz6dd, egyeb rezgés expozicié tipusok — banyagép, traktor,
katonasag, bérvagas stb. — okozzdk. Szignifikdnsan jelentkezik nikotin abd-
zus napi egy doboz cigaretta fogyasztason feliil, amelyet — bemondas alap-
jan — ugyancsak regisztraltunk.
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Audzogramm 3000-—6‘000 Hz taftomanyban
(parhuzamos légesont girbék) az expogicid fiiggvényében
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A 6. abra az egyes motorflirész tipusok zajartalma kovetkeztében okozott
hallasveszteség, ill. hallaskarosodds alakuldsat dbrazolja. Meg kell 4llapfitani,
hogy az erre vonatkozoé szlirgvizsgalatok nem mindig a kelld adaptéciot ko-
vetden torténtek, mégis egyeértelmien bizonyitjak a tipusvaltast kovetd ked-
vezod valtozast. Idds, 15 éven felili expozicidoban dolgozdé motorflrészkezeldi
kategoridba tartozé dolgozék egybehangzd véleménye volt a vizsgalatok al-
kalmaval, hogy az uj tipusi géppel a mapi expoziciés idé betartasa mellett
a nyugdijas korig képesek lennének dolgozni.

Az ismertetett vizsgalati eredmények el6irds szerint karbantartott motor-
flirészek esetén igazak. Olyan .csodaflirész” nines — nem is lesz soha —
amely megfelel6 ‘karbantartas nélkiill biztositja a téle elvart paramétereket.
A karbantartashoz — amint ezt minden idevonatkozdé tanulméany hangsulyoz-
Za — a vagobalkatrészek karbantartisa, szakszerli megvalasztasa is hozzatar-
tozik.

Gemencen a JONSEREDS motorflirészekhez jelenleg OREGON gyartma-
nyu vagoalkatrészeket — lancot, vezetSlemezt, cserélhetd koszoruval rendel-
kezé kuplungdobot hasznalunk. A lane 73 DP—100 R jeli, 3/8-os fogoszta-
su, tekeresben rendeljiik és kapjuk. A tekercsben szillitott lanec elénye, hogy
a harom féle hosszban — 40 c¢m, 45 ecm, 90 cm — hasznéalatos vezetd leme-
zekhez szuikség szerint lehet a lancot leszabni, ill. végteleniteni, A vezetdle-
mezek részben orrpanceélosak, részben orrkeretesek. Keményfis allomdnyok-
ban — akac, cser, tolgy, stb. — az orrpancélos vezetélemezek valtak be. Lagy
fafajoknal az orrkeretes vezet6lemezek a jobbak, természetesen ezek rend-
szeres karbantartast igényelnek, pl.: naponta tobbszor is zsirozni kell azokat.
Kulon fejezetet igényelne — ezutfal ezt a témakort itt nem kivanjuk ele-
mezni — a vagoalkatrészek oOsszehangolt karbantartdsa. Talan annyit itt is
fontos megjegyezni, hogy a lancok élezése — a gyari ujaké mindenképpen
— megfeleld felszereltségii erdészeti kismiihelyekben toérténik., a kuplungdo-
bok koszoru cseréje szintén,

A gyarté cég egyébként részletes mellekletekben kozolte a hasznalati uta-
sitds fontosabb, az adott tipus &altal wmegkovetelt el6irasait. Az ilyen,
részletekre is kiterjed6 sajatos eldirasok is mutatjak: a svédek a termelével
(vevével) kialakitandé partner kapesolatok megvalésitdsaval hossza tavon
akarjak lzleti kapesolataikat megalapozni.
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