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SZERVEZÉSI T A R T A L É K O K 
A FAANYAG-SZÁLLÍTÁSBAN 

DR. VARGA ALFRÉD 

A gazdasági életben bekövetkezett változások hatására általá­
nossá vált munkaerőhiány és a növekvő feladatok ellátásának 
igénye közti ellentmondás az erdőgazdálkodásban is egyre na­
gyobb gondot okoz. 

Egyre fontosabbá válik az élőmunkának gépekkel történő he­
lyettesítése és a gépekben tárgyiasult munka termelékenységnö­
velő képességének az emelése. Minél gyorsabb ütemű a műsza­
ki fejlődés, annál nagyobb a korszerűbb gépek termelékenység­
növelő hatása. Ma már nem vitatható, hogy az erdészeti fakiter­
meléshez kapcsolt faanyagmozgatás az egész termelési folyamat­
ban üzemszervezővé, rendszerteremtővé és a termelési költség 
meghatározójává válik. 

Egyre több erdészeti szakember ismeri fel, hogy a technikától elvárt gaz­
dasági növekedés elképzelhetetlen eszköze a szervezés, és hogy a veszteség­
idők csökkentése, az eszközök teljesítőképességének szervezési hatékonysággal 
való emelése a legjobb beruházás, melynek költségei bőven megtérülnek. A 
vállalati tiszta jövedelem még jelentősebb részének egyenes adókénti elvo­
nása is e szervezés színvonalának emelését célozva ösztönöz az élőmunka, az 
anyag, az energia takarékosabb felhasználására, a gépi kapacitások jobb ki­
használására, a szakszerűtlenség felszámolására, a szakmai ismeretek bővíté­
sére, az erőforrások és az összes termelési tényező összehangolt, hosszú tá­
von fejlődést biztosító felhasználására. 

Előző tanulmányomban már érzékeltettem az üzemelési és fenntartási költ­
ségeknek az időjárás által befolyásolt körülmények miatti változását. A z 1. 
ábra 14 év havi adatainak felhasználásával — éves perióduson belül — egy 
90 LE-s traktor üzemanyag-felhasználását mutatja. Látható, hogy nem szabad 
kihasználatlanul hagyni a kedvező körülmények költségcsökkentő hatását. 
Rövidebb munkaidőre való áttérés mellett a nyári félévben gépkezelői váltó­
rendszer bevezetésével kell növelni a hasznos gépi időalapot. Közben meg kell 
szüntetni azt a gyakorlatot, hogy a gépek a gépkezelők munkábajárásának esz­
közei legyenek. E cél érdekében a gépkezelők és műszaki irányítóik szállításá­
r a a saját gépjármű használata nem lehet akadály. Olyan szakmai irányítás 
sem engedhető meg, amelynél a napközi nagyobb távolságú munkahelyekre 
való átállások miatt a rakodógép napi munkaidejének jelentős részét menet­
idővel tölti ki. 

A 2., 3. ábra mutatja, hogy a rakodási teljesítés függvényében miként vál­
tozik a szállítási mennyiség: 

— egy adott teherbírású jármű esetében, 
— a különböző teherbírású eszközöknél, 
— az azonos teherbírású eszközöknél, különböző szállítási távolságoknál. 

A rakodási teljesítmény változásával a különböző teherbírású járművek el­
térő mértékben hatnak az anyagmozgatási teljesítésre. Kisebb mértékben be-
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1. ábra. D4K—B traktornál 14 év azonos havi átlagfogyasztása 

fo lyáso l j a a r a k o d ó g é p t e l j e s í t m é n y e az a l acsonyabb teherb í rású j á r m ű t e l ­
jesí tését , és e rő sebben a n a g y o b b teherb í rásúé t . A z o n o s t e rhe lhe tő ségű j á r m ű ­
nél a r ö v i d e b b mozga t á s i t á v o l s á g r ó l a hosszabb f e l é h a l a d v a m é r s é k l ő d i k a 
te l jes í tés e m e l k e d é s e . A r a k o d ó g é p t e l j e s í t m é n y é n e k n ö v e k e d é s é v e l c sökken­
te t t száll í tási kapaci tás is e l ég e g y ado t t f e l a d a t e l v é g z é s é h e z . 

3 <C 70 30 

2. ábra. Szállítási teljesítmény változása 
a rakodási teljesítmény függvényében a 

különböző teherbírású járműveknél 
v 30 km/ó, f 0,48, a 0,9, s 10 km 

_ /fakodósj telj 
30 W 50 60 60 CG I tolói 

3. ábra. Szállítási teljesítmény változása 
a rakodási teljesítmény függvényében 

különböző szállítási távolságoknál 
Q 6 to, v 30 km/ó, f 0,50, a 0,9 



Alacsonyabb teherbírású szállítóeszközökkel, főleg hosszabb távolságnál, k i ­
sebb teljesítményű rakodógép is gazdaságosabb szállítást tesz lehetővé, ugyan­
akkor rövidebb távolságnál, ugyanazon teherbírású jármű gazdaságosabb ki­
használásához nagyobb rakodókapacitás szükséges. A z önköltség a rakodógép 
teljesítményének és a szállítóeszköz kapacitásának növekedésével csökken. 

A szállítási teljesítés növekedését és a gépköltség csökkentését váltott pót­
kocsik alkalmazásával is el lehet érni: pl. 6 tonna teherbírás, 0,17 óra/tonna 
rakodási állásidő, 4 esetben alkalmanként 0,1 óra pótkocsi-kapcsolási idő mel­
lett fordulónként 
(:6.0,17:) — (:4.0,1:) = 1,02—0,40 = 0,62 óra megtakarítás érhető el. 

Az elmondottakból kitűnik, hogy a rakodógép teljesítményének és a jármű­
vek teherbírásának a szállítási távolsággal való összehangolása nagyon fontos. 
A diszharmónia vagy a rakodógépek, vagy a szállítóeszközök kihasználatlan­
ságát idézheti elő. 

Ha a szállítási távolságok változásával nem módosítjuk a gépek számát, és 
ha nincs lépcsőzetes munkakezdés, a feldolgozó üzemekben beérkezési csú­
csok, szükségtelen várakozási idők, a szállító eszközöknél kihasználatlansá­
gok keletkeznek. 

Körmendi Fafeldolgozó Üzemben: 

1978. év hónapok Átlagos beérkezés naponta 

I . 24,7 
I I . 28,3 

I I I . 23,9 
I V . 13,7 
V . 19,0 

V I . 16,1 
V I I . 17,7 

gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 
gépkocsi 

V I I I . 8,7 
I X . 20,9 
X . 26,1 

X I . 15,3 
X I I . 11,3 

Szóródás terjedelme: 28,3—8,7 = 19,6 gépkocsi 
Szóródás terjedelme: I I . hó 48—14 = 34 gépkocsi 

X . hó 53— 6 = 47 gépkocsi 
Szóródási együttható: I I . hó 36% 
(var. koefficiens): X . hó 47% 
A beérkezések 50—60%-a 88—11 óra közé esett. 
Forgácslap Üzemben: 

Nap 
1978. márc. 11—20 21—30 31—40 41—60 61— 

A gépkocsik várakozási ideje p e r c b e n 
Összesen 

12-én, eset 
Megoszlás, % 
13-án, eset 
Megoszlás, % 
14-én, eset 
Megoszlás, % 

22 23 13 4 1 
35 36 21 6 2 
18 23 13 14 — 

14 20 21 20 8 
17 24 25 24 10 

26 34 19 21 

63 
100 
68 

100 
83 

100 



A járművek átlagos menetsebességének a növelése elősegíthető a traktor és 
a gépkocsi szállítási távolság jelenlegi számarányának a gépkocsik javára tör­
ténő megváltoztatásával. 

A menetsebesség növelésének másik útja az erdei úthálózat javítása és bő­
vítése. A gépek számára olyan faanyagmozgatási körülményeket kell létrehoz­
ni, amelyek mellett érvényesül a sebességnövekedés teljesítésemelő hatása. 
Egy adott távolságnál az anyagmozgatási teljesítés, egységnyi idő alatt, kavicsolt 
földúton magasabb lesz, mint földúton. Kedvezőbb kiszállítási útviszonyok 
mellett nagyobb távolságon is el lehet érni olyan teljesítést, amely rossz út­
viszonyok között csak rövidebb távolságon, jóval nagyobb vonóerő alkalma­
zásával biztosítható. Gazdaságossági kritérium, hogy a kiszállító út megerő­
sítésére felhasznált építési-fenntartási ráfordítás és ezen körülmények között 
felmerülő gépi költség együttesen kevesebb legyen mint a feljavítatlan úton 
vagy nyiladékon történő mozgatás gépi költsége. Üzemidőn belül a rakott és 
az üres futáskilométereknek a rakott kilométerek felé történő arányeltolódása 
növeli a teljesítést. 

A faanyagmozgatást befolyásoló tényezők összehangolásának egyszerűen al­
kalmazható gyakorlatára vegyünk egy példát: 

— mozgatandó mennyiség (67 199 m 3 ) 55,775 to 
— átlagos szállítási távolság 19 km 
— átlagos menetsebesség 24,53 km/óra 
— rakodási idő (állásidő) 0,168 ó/to 
— gépkocsik átlagos teherbírása 7,50 to 
— a gépkocsi munkaideje 494 nap 
— foglalkoztatási idő 8 ó/nap 
— menetidő (oda-vissza 38 km-re) 1,55 óra 
— 1 tonnára jutó menetidő (1,55:7,50) 0,207 óra/to 
— fajlagos rakodási idő 0,168 óra/to 
— időszükséglet (menetidő, rakodási idő) 0,375 óra/to 
— napi szállítandó mennyiség (67 199 m3-0,83 : 494) 112,94 to 
— kívánt óránkénti teljesítés (112,94 : 8) 14,12 to/óra 
— szükséges gépkocsiszám (14,12 • 0,375) 5,30 db 
— foglalkoztatási idő 6 db gépkocsi esetén (112,94 :6)-0,375 7,05 óra 

A rakodógépek és a hozzájuk szükséges járművek darabszámának az ösz-
szehangolása mellett sor kerülhet az adott teherbírású gépek kisebb vagy na­
gyobb kapacitásúakkal való cseréjére. Ilyenkor a kedvező döntések érdeké­
ben — kis időráfordítással — érdemes előzetes számításokat végezni. 

Lássunk egy konkrét példát: mennyivel csökkenthető a gépkocsik száma, ha 
a 6 tonna teherbírású Z IL 130-as helyett 15,5 tonna teherbírású MAZ—516 tí­
pusú gépkocsit alkalmazunk? 

Legyen a feldolgozó üzemnek a szállítással szemben támasztott igénye 600 
to : 8 = 75 to/óra. 

Egy feltételezett 30 km/óra járműsebesség, 40 km-es átlagos szállítási tá­
volság, 0,07 óra/to lerakodási idő, 0,50 futáskihasználási és l-es terhelési té­
nyező mellett a 6 tonna teherbírású Z I L 130-as gépkocsik szükséges darab­
száma: 

Q 6 
Rakodási idő if = — = — = 0,08 óra 

K 75 

3€4 



S 80 
K é t s z e r e s m e n e t i d ő 2tm = 2 — = — = 2,67 ó r a 

30 30 
L e r a k á s i idő ie = 6 • 0,07 = 0,42 ó r a 
T e l j e s m e n e t i d ő Tm = i f + 2 t m + i e = 3,17 ó r a 

Tm 3,17 
G é p k o c s i s z á m G = = = 39,6 db 

if 0,08 
H a s o n l ó s z á m í t á s s a l a 15,5 t o n n a t e h e r b í r á s ú g é p k o c s i b ó l 19,2 d b - r a v a n 

s z ü k s é g a n a p i f e l a d a t m e g o l d á s á h o z , v a g y i s az i g é n y 20,4 g é p k o c s i v a l és g é p ­
k o c s i v e z e t ő v e l k i s e b b . 

F e l m e r ü l h e t o l y a n v á l l a l a t i i g é n y , h o g y a r e n d e l k e z é s r e á l ló s z á l l í t ó e s z k ö ­
z ö k a m ű s z a k i d ő a la t t viszonylag legnagyobb helyváltoztatással legtöbb fa­
anyagot mozgassanak. 

A d o t t t e h e r b í r á s , sebesség, f a j l a g o s r a k o d á s i i dő , f u t á s - és t e h e r b í r á s k i h a s z ­
n á l á s i t é n y e z ő m e l l e t t l é t e z i k o l y a n o p t i m á l i s szá l l í t ás i t á v o l s á g és f o r d u l ó ­
s z á m , a h o l a „ t e r í t é s i " m u t a t ó é r t é k e a l e g n a g y o b b . 

P é l d a 1977. é v i a d a t o k k a l , a h o l : 
Ih n a p i h a s z n o s i d ő a l a p 7,3 ó r a / n a p 
tr f o r d u l ó n k é n t i r a k o d á s i i d ő ó r a 
tm f o r d u l ó n k é n t i m e n e t i d ő ó r a 
Q d i n a m i k u s t e r h e l é s 5,36 to 
a t e r h e l é s i t é n y e z ő 0,99 
í t t o n n á n k é n t i á l lás idő 0,17 ó r a / t o 
S szá l l í tás i t á v o l s á g k m 
v át lagos sebesség 21 k m / ó r a 
f f u t á s k i h a s z n á l á s i t é n y e z ő 0,45 
n n a p i f o r d u l ó k s z á m a f o r d . / g k . 
T e t e r í t és i m u t a t ó t o 2 / k m 
h 0 o p t i m á l i s szá l l í tás i t á v o l s á g k m 
n 0 o p t i m á l i s j á r a t s z á m f o r d u l ó 
T e o t é r í t és m a x i m u m a t o 2 / k m 

H a S = 2 ; 4 ; 6; 8; 8,61; 10; 12; 14; 16 k m , a k k o r 
. Ih Ih 

n = = és, 
tr + tm ( Q - a - Í T ) + S . 

v - f 
T e = n 2 - Q 2 - a 2 - S f ü g g v é n y e k a l a p j á n a f e l v e t t szá l l í t ás i t á v o l s á g o k h o z t a r t o z ó 
n és T e é r t é k e k : 

S= 2 4 6 8 8,61 10 12 JL4 1 6 _ 
n= ' 6,55 5,51 4,75 4~Í7 4^06 3J2 3^36 3^06 2^81 
TE = 2416 3419 3812 3917 3996 3896 3814 3691 3556 

h0=f-v-Q-a-it = 0 , 4 5 - 2 1 -5 ,36 -0 ,99 -0 ,17=8 ,61 k m 

N « = ^ < M . f e > ^ , 8 6 ^ - 0 4 7 = ^ f 0 r d u 1 0 

TE6=nl-Qz-a*• A 0 = 4 , 0 6 2 • 5 ,36 2 • 0 ,99 2 • 8,61 = 3996 t 0

2 / k m 



Te0 esetiében 
tr = t, m 

Q-a-it 

= 5,36-0,99-0,17 = 

" v,f 
8,61 

= 0,9 óra 
21 -0,45 

A z összefüggésekből is megállapítható, hogy a legkedvezőbb szállítási távol­
ság, a futáskihasználási tényező, a sebesség, a teherbírás, és a terhelési ténye­
ző emelkedésével nő, a fajlagos rakodási állásidő csökkentésével pedig rövi­
dül. A támasztott kritérium — legnagyobb helyváltoztatással járó legtöbb f a ­
anyagmozgatás — szerinti optimális szállítási tevékenység ott jelentkezik, ahol 
a fuvaridő fele-fele arányban megoszlik az indokolt rakodási idő és a szüksé­
ges menetidő között. 

Egyre nehezebb helyzetben az erdészeti középfokú oktatás 

A középfokú erdészeti oktatás hazánkban 1908-ban indult Temesvár -Va­
dászerdőn, majd 1928-ban gazdasági okok miatt megszűnt. A felszabadulás 
után 1948 szeptemberében nyitotta meg újra kapuit Magyar Állami Erdőgaz­
dasági Középiskola néven. E sorok írja abban a megtiszteltetésben részesült, 
hogy az újrainduló középfokú erdész iskola legelső óra- és tantervének kidol­
gozója lehetett. 

A z iskola 1949-ben Mezőgazdasági Gimnázium Erdészeti Tagazata néven a 
Vallás- és Közoktatásügyi Minisztérium hatáskörébe került. A következő esz­
tendőben átvette a felügyeletet a Földművelésügyi Minisztérium. Ez Eszter­
gomból az iskolát átköltöztette Sopronba, ahol Erdészeti Technikum néven 
működött tovább. Ugyanekkor Debrecenben a Mezőgazdasági Technikum mel­
lett létesült egy erdészeti tagozat, amely 1955-ben Szegedre költözött. 

Nehéz lenne felsorolni mindazt az átszervezést, amelyen a középfokú er­
dészeti oktatás átesett az elmúlt 36 évben. 

Viszonylag változtatás nélkül működött technikum néven egészen 1969-ig. 
Ekkor az iskolareform keretében átalakjút szakközépiskolává. A szakközép­
iskolák irányítását átvette a Művelődésügyi Minisztérium. Meg kell állapíta­
ni, hogy ez időtől kezdve, számokkal bizonyíthatóan, egyre gyengült az erdész­
szakmai oktatás ereje, lehetősége. 

A z Erdő hasábjain tizenöt évvel ezelőtt, 1969 júniusában, hangot adtam an­
nak a szakmai aggodalomnak, amely az átszervezést és az iskolának a Műve­
lődésügyi Minisztériumhoz való kerülését kísérte. A z iskolareform és a közép­
fokú erdészeti szakoktatás című tanulmányomban megfogalmaztam az erdész­
szakma akkori véleményét. Abban az időben a központi elképzelésekkel nem 
azonosuló véleményt alig közölt a sajtó. Éppen ezért bátor kiállás volt A z Er­
dő akkori szerkesztőjétől, hogy tanulmányomat közre adta. A cikk megjele­
nése után az akkori Szakoktatási Főigazgatóság helyettes vezetője, egy szak­
mai bemutatón azt közölte velem, hogy a cikkért fegyelmit akart indítani el­
lenem. 


