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tén ujabb és ujabb kirandulé erdGket alakitanak ki és adnak at a turdzdk-
nak, lehetéséget adva ezzel az orszdg lakossdganak arra, hogy a természeti
szépségekben gazdag hazankat minél jobban megismerhesse. Népgazdasagi
érdek a kozuthalézat, az erddgazdasagi feltdréut-halézat, a természetvédelmi
teriiletek uthélézata és a kirdndulé koézpontok utjainak osszehangolt tervezé-
se és kiépitése. Ebben a munkéban az érintett szerveken kivill az erdérende-
zésnek és az ERFATERV-nek is részt kell vennie.. A kozdsen kialakitott
programok, kozdsen wvéllalt terhekkel gyorsabban és gazdasdgosabban valdsul-
hatnak meg.

ERDESZETI UTHALOZATFEJLESZTES ES TERVEZESE

PALLOS JANOS

A faanyag termeléséhez fiiz6d6 érdekek kielégitése sziikségszerlien megks-
veteli a termeléshez sziikséges anyagi-miiszaki feltételek minél hatékonyabb

biztositasat. Az intenziv erddgazdalkodas és a termelés felfutdsa megkove-
telte a korszerti gépek és szallitéeszkdzok egyre nagyobb szédmban torténd
alkalmazéasat, A korszeri gépek, terjedelmes és a nagy tengelynyoméasu jar-
mivek forgalma — éppen ugy, mint a kozutak esetében — mind nagyobb
igényt tamasztott az erdészeti lizemi uthalézattal szemben. Ennek felismerése
utan elsé és legfontosabb feladat volt

— az -erdészeti forgalomaramlas nagysdgénak és irdnydnak megdllapitisa,
elemzése és elérebecslése,

— a meglevd szallitopalya-halozat megfelelGségi vizsgalata,

— az erdészeti lizemi uthalézat optimalis fejlesztésének tervezése.

Az adott célnak szolgalataban. sziilettek meg a tajegységi , Erdéfeltarasi
alaptervek”, amelyeket az ERDOTERV 1953—1976 kozott készitett az Orsza-
gos Erdészeti Foigazgatosag, illetve a MEM EFH megrendelése alapjan. A fej-
lesztés szlikségszerliségének felismerését kovetden kialakitott egységes fej-
lesztési koncepciénak és a kozponti irdnyitdsnak a hatékonysagat bizonyitja
az, hogy 1953-t6]l a fokozatosan felgyorsuld erdészeti uttervezés és -épités
orszagosan az évi 100 km-t is meghaladta. Ez a ndvekvd tendencia 1970-ig
tartott, mikozben az 1945-6s 840 km-r6l 3074 km-re nétt az erdészeti uthals-
zat hossza, s gyakorlatilag megépiilt az erdészeti uthalézat gerincét képezd
fofeltare halézat.

Az ERDOTERV egyéb szakteriileti tevékenysége mellett, uttervezési és
miuvezetési munkajaval, ebben az atfogd fejlesztésben meghatdrozé szerepet
jatszott. Megalakulasa (1953) ota, 1982-ig az erdbgazdasdgok részére 382 utat
— altalaban szildrd burkolatut — tfervezett, 1580 km &sszhosszban.

Az erdészeti (ithalézat ma mar tekintélyes helyet foglal el orszagos vi-
szonylatban is, mind a fejlesztés titemét, mind a halmozott km-hosszra vonat-
koztatott erdészeti uthossz szdzalékos aranyat tekintve. Ezt a fejlédést jol ér-
zékelteti a tuloldali tdblazat.

A magyar erdészet reagdldsa a kozgazdasdgi igényekre az erdészeti Gthals-
zat fejlesztési program 1953. évi beinditdsaval az eurdpai kozuthalozat-fejlesz-
tési programok kiadasanak idépontjat tekintve el6kelé helyet foglal el, erdé-
szeti viszonylatban pedig uttoré jelentéségt.

Az elsé és legfontosabb megfogalmazott cél a szallitasi feladatok tervszerii
megoldhatésdga érdekében a termelGhelyet a felvevéhellyel osszekotsd, az

241



Az erdeészeti nthilozat viszonylagos fejlodése

Ev Kozutak Erdészeti utak
Erdészeti
burkolt fold Osszes burkolt iold Osszes utak
km km ardnya %
1946 25 700 2300 28 000 200 640 840 2.9
1950 } 26 200 2100 28 300 290 640 930 3.2
1962 27 400 1600 29 000 890 1100 1990 6.5
1970 28 100 1300 29 400 1524 1550 3074 9.5
1981 29100 600 29 760 1995 1920* 3915 11,6

*= az 4alléeszkéz-nyilvatartdsokban szerepld traszirozott és karbantartott foldutak

id6jarasi viszonyoktol fiiggetleniil jarhaté uthalézat kialakitasa volt. Utana
— éppen Ugy, mint a kozutak esetében — az uthalozat-fejlesztés szemléleté-
nek, majd az dttervezés metodikajdnak, a miszaki paramétereknek, a pdlya-
szerkezetek -tervezési elveinek egységesitésére vonatkozéd igény jelentkezett.

Az erdészet fokozatosan attért a korszerd, altalaban nagy tengelynyomasu,
és ugyanakkor a kordbbindl jobb terepjard képességli szallitéjarmiivek alkal-
mazasara. Ezzel sok helyen felelegessé valt az anyagmozgatés ,kiszallitas”
fazisa, A nehéz szallitéjarmiivek a kiépult feltarout-halozaton a vagasterilet
szélérdl, esetleg a vagasteriiletr6l kozvetleniil a felvevdhelyre képesek szalli-
tani a faanyagot. Ez a technolégia megkdveteli az uGthalézat folyamatos fej-
lesztését, a nagyobb forgalmu feltaroutak korszerisitését, burkolatuk meg-
erfsitését, s6t egyes utak magasabb utosztalyura toérténd atépitését. Egyre
nagyobb jelentéséget nyernek az olyan miszaki megoldasok, amelyek a gaz-
dasagossdg érdekében messzemenden figyelembe veszik a helyi adottsigokat
a vonalvezetésben, s a palyaszerkezetek tervezésében. A megnovekedett for-
galom megkoveteli az utak 4tereszt6képességének novelését, a palyaszerkezet
egyenérték-vastagsaganak szlikségszeri novelése pedig korszeri palyaszerke-
zetek tervezését, Az utébbi gazdasigossiganak biztositdsa érdekében nagyobb
szerepet kap a helyi épitési anyagok és stabilizacids eljarasok alkalmazésa.

Az erdészeti forgalom jellege, a forgalomsiirliség, a jarmiivek tipusa az
utébbi két évtizedben egyre jobban megkizelitette a kisebb forgalmu koz-
utak forgalmanak jellemz6it, ezért az erdészeti utak tervezése soran alkalma-
zott vonalvezetési és. palyaszerkezeti paraméterek is sziikségszertien kozeli-
tenek az orszagos kozutak jellemzo6ihez.

A felsorolt célok elérése érdekében az Orszigos Erdészeti Féigazgatdsig
1955-ben Osszeallitotta az ,Utasitis az erd6gazdasagi feltardutak tervezésére”
c. tervezetet, amely azonban nem lépett hatalyba. Az utak osztalyozdsara és
a vonalvezetés miiszaki irdnyelveire adoti utmutatdst. Megemlitette az alkal-
mazhatd burkolattipusokat, de nem tért ki a palyaszerkezet méretezésére. A
palyaszerkezettel az 1958-ban kiadott ,,Az erdei gyujtéutak tervezésének és
épitésének irdnyelvei” c. tervezet sem foglalkozik.

A kozutak (s késdbb az erdészeti utak) forgalma soran megallapitist nyert,
Hogy a foldm(i anyaganak mindsége, valamint a forgalom nagysaga nagy
mértékben hatnak az utburkolatok teherbirasara és tartossagara. Ezt a fel-
ismerést kodvetden alakult ki a CBR (Californian Bearing Ratio) eljaras, amely-
nek eredményét osszegzi az a ma mar széles kirben alkalmazott diagramm,
amelyrdl leolvashaté a tervezési forgalom (Fin), a talaj teherbirasi tényezfje
(CBR %) és a sziikséges palyaszerkezet egyenérték vastagsiga (He ecm) koz-
ti Osszefliggés.
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Ezt kovetéen az AASHO (American Association of State Highway Offi-
cials) 1962-ben publikalta annak a nagyméreti kisérletsorozatinak az ered-
meényét, amely a péalyaszerkezet egyenérték-vastagsdgon alapuld méretezési
eljardsainak kifejlesztését és széles korli alkalmazasat segitette eld.

Az europai dllamok nemzetkozi utjaira vonatkozd kozuti forgalomtechnikai
megéallapodast az UNO Gazdasagi Bizottsadga altal 1950-ben kidolgozott irdny-
elvek alapjan a Nemzetkozi Fokozlekedési Utak Munkabizottsiga dolgozta
ki. Hazank 1962-ben csatlakozott e megallapodashoz, amely az azt elfogadd
europai allamokra kotelezé. A KPM altal 1967-ben, majd korszertsitve 1971-
ben kiadott ,Hajlékony utpalyaszerkezetek méretezési utasitasa” mar figyelem-
be veszi ennek a , Megallapodasnak” az utak forgalomtechnikai tervezési eld-
irasait, illetve a CBR ¢s az AASHO méretezési modszereit.

A MEM megbizasab6l az ERDOTERV 1971—72-ben foglalkozott az ,erdé-
szetl utak miuszaki-tervezési iranyelveinek” Gsszedllitdsaval, azonban akkor
az nem kerilt kiadasra. Uj megrendelés alapjan az ERFATERV a korszerd
forgalomtechnikai és palyaszerkezet meéretezesi elvek figyelembeveételével at-
dolgozta a korabbi anyagokat, amely az ,Erdészeti utak tervezési irdnyelvei”
cimmel a MEM Erdészeti és Faipari Hivatal Erdészeti Féosztaly 62.408/1/1981.
sz. jovahagyasadval kiadasra keriilt, s ennek alkalmazasat a felligyeleti hato6-
sag 1981, november 1-vel kotelezd hatallyal elrendelte.

Az ,Jranyelvek” az erdészeti utakat harom osztalyba sorolja, s el6irja, hogy
az utosztalyt a leszallitandé anyag mennyiségétdl, illetve az 1t élettartama alatt
varhaté forgalom nagysagatol fliggéen az utosztalyon belill, a tervezési se-
bességet pedig az akadalyoztatds szerint kell megvélasztani. Az utak tervezé-
si sebességét és fobb miszaki jellemzéit az ,iranyelvek” az utosztily €s az
atlagos napi forgalom fliggvényében is megadja. A tervezési sebesség meg-
valasztisahoz a fatomegre (m3) atszamitott Atlagos napi forgalmat (ANF.,
vagy Q md/év) a palyaszerkezet méretezéséhez pedig az egységtengelyre Aat-
szamitott tervezési forgalmat (Fiw) kell szamitasba venni. Utébbindl a kénnyi
személyjarmiveket figyelmen kiviil kell hagyni.

Dontden Gj a palyaszerkezet méretezési moddszereinek eléirdasa. Az ,Irany-
elvek’ tablazatot ad az utpalyaszerkezet méretezése szempontjabol csoporto-
sitott hazai talajfajtakrel, s a foldmi tervezési {eherbirdsat a téblazatbél ki-
vehets CBR-értékkel jellemzi. Eléirja, hogy az 0j palyaszerkezetdket a terve-
zési forgalom (Fu) és a foldmil tervezési teherbirasanak fliggvényében meg-
hatarozott, a méretezési diagrammroél leolvashato egyenértéket a vastagsdgra
kell méretezni. Az erdészeti forgalomban eléfordulé Fio=—103-nal kisebb for-
galomhoz tarté CBR-értékeket extrapolalassal adja, a palyaszerkezet vastag-
sidga azonban a korszerd Utépitésben alkalmazott technologidk miatt altalaban
nem csokkentheté he=20 em alé.

A magyar erdészet az ,Erdéfeltarasi alaptervek™ elkészitésével és az is-
mertetett , Erdeészeti utak tervezési irdnyelveinek” alkalmazdsaval elérte az
uttervezési és utépitési elbirdsok nemzetkozi szinvonalat. Az ERFATERV
tervezéi tevékenységének elismerését jelenti az, hogy a KPM megbizasidbol
1980—82 kozott szamos hiderdsités tervezése mellett 15 kozutszakasz korsze-
rusitési tervét keészitette el 88.6 km Osszhosszban. Célszerli és gazdasagos len-
ne az Erdéfeltarasi Alaptervek korszerlsitése, az irdnyelvek, a kitermelt fa-
tomeg, az alkalmazott kitermelési technologidk és technikdk figyelembevéte-
lével. A feliilvizsgalat ¢és az atdolgozds az EFAG-ok és az ERFATERV egylit-
tes munkajaban a hatodik 6téves terv soran megoldhaté.
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