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Uj az, amit az emberek mdr elfelejettek. Eltiinédom a fakiter-
melés gyakorlatinak vdltozdsae felett, ahogy mekem dtélnem meg-
adatott . ..

L

Az 194953 iddszak a forrongasok, a szorongasok, a vajudasok éveit hozta
szamomra. 1949-ben, a haboru és az erddpusztité évek utan, mar toboroztuk
az elsd allandoé erdei munkésokat, a faanyag szallitdsat kizarolag fuvarozdk vé-
gezték és részt vettiink egy téli napon rendezett sztalini miszakon, ahol
440" -os teljesitménnyel az elsék koézott végeztiink az orszdgban. Az errdl szolo
tudésitast igy kezdte a riporter: ,Recsegve dél a go6zolt biikk a nagykovacsi
erdékben...” A rangos helyezést elért munkacsapat tagjai e naptél kezdve
bamulatos gyorsasiggal emelkedtek a ,.szegény favagok” soraibdl egyre ma-
gasabb gazdasagi és politikai régickba. ;

Az agazat 1950. évi atszervezése szétzildlta a kit(inéen miikodé MALLERD
szervezetét, az erdémérnokok nagyrésze kezébe vandorbotot nyomtak és letd-
rilt tablan el6lrol kezdhettitk a mar jol elindult erdészéletiinket. A j6 sorsom
akkor Visegradra vetett, és e taj varazslatos szépsége. évezredes ertékei és a
joszerencsém egy életre itt tartott. Az ismerkedés az uj adottsagokkal gyorsan
megtortént, — Favagoink nagyrésze Pilisszentlaszlorol, ebbél a pilisi hegyek
. kozé szorult kis szlovak falubdl szerz6détt hozzank. A fakitermelés szerszamai
akkor a mogyorofa ivvel kifeszitett haromszog-fogazati kavas fureész, a keétke-
zes keresztvago erdei firész és a fejsze volt. A kitermelt faanyagot a visegra-
di tehenes gazdak, a szentlaszloi, kisoroszi és tahitotfalusi fuvarosok szallitot-
tak el, akik kb. 300-an voltak akkor. Féleg tlizifat termeltiink, de hossztoltunk
firészronkot, banyafat és faragtunk talpfat, meg gerendat. Négy uszalyrako-
doénk volt a Duna-parton és az idefuvarozott fat hajora rakva szallitottuk Bu-
dapestire.

A valtozas kényszere a levegbben logott és az erdész szakemberek egy ré-
szét a sok évtizedes gyakorlat tovabbfejlesztésre osztokélte. Ekkor mar ismert
volt Szdsz Tibor .Korszeri erdei szerszamok és helyes karbantartasuk” cimu
remek kézikonyve (1949), amelynek ma is érvényes megallapitasai és javaslatai
tovabb loditottak a kézi fakitermelés gyakorlatat. — A mezégazdasigban mar
a 30-as években dolgozott a G 35-6s elnylihetetlen vontato, amely az 5H0-es
években nemcsak a mezogazdasagi munkanak, de az erddgazdasagi faanyag-
mozgatasnak is alapgépe lett. Sikeriilt ebbdl a tipusbol egyet szerezniink és el-
kezdtiik ,,buvolni” az erdei feladatok elvégzeésére. — Hire jott, hogy kiilficldon
tobbféle benzin- és elektromes motorflireszt gyartanak a fakitermelés szamara
és a szemfiilesek lattak is néhanyat beléliik. Felesillantak a gépesités korvona-
lai a horizonton, de a gyakorlat egyelére a kézi fakitermelés és a fogatos fu-
varozas maradt.

Tompe Istvdn és az dgazat vezetdsége beldtta az 1j szervezet alkalmatlansa-
gat és az érdekelt fohatosagokkal (OT, FM) egyetértésben hatarozott intézkede-
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sekke] elOszor a megyel egyesiiléseket (1951), majd a teriileti igazgatésagokat
(1952) hoztak létre ——, ahova én is kerililfem — és keésdbb az erdigazdasagok
bizonyos mérték( dsszevondsaval (1954) és az lUzemegységek erdészetekké tor-
téné egybeolvasztasaval (1954) hatékony és oOsszefogott szervezet alakult ki.
Az egzisztencidlis biztonsagot garantdlo vezetés felélénkitette az agazat fejlé-
dését.

1951-ben kezdett megvaltozni az eddigi gvakorlat: a fakitermeldk jelentds
hdnyada mar allandd, szerzodoit munkasunk, Megindult a fogatgazdasagok
szervezése Manninger Led hozzéértd és leleményes iranyitasaval, az erdei vas-
utak ismét életrekelnek és Gjabb 35 km palya épul meg Fiilép Zoltdn céltuda-
tos ¢s faradhatatlan munkalkodasa nyomén, a hirtelenjében épiilt 100 km er-
dei ut mar érezteti hatasat erdeink feltdrasaban, melynek anyagi €s elméleti
alapjait Pankotai Gdbor és Andrds bdtydm raktak le, Kdldy Joézsef nemcsak
a fahasznalat gépesitését iranyitja, hanem az erd6gazdasigi' szerszamgyar lét-
rehozésat is elinditja. — A gép ugyan zajos és idegen szdmunkra, de mar meg-
mejelenik az erdei munkahelyeken. i

Lassan kialakult az 0uj technika irant érdekldédd szakemberek kore, akik tud-
nak egymaésrol, ismerik egymas torekvését €s szivesen cserélnének tapasztala-
tot. A teljesség teljesithetetlen igénye nélkil sorolom 6ket: Bdrdossy Ldszlo,
Béky Albert, Dérfoldy Antal, Galambos Gdspdr, Guapay Jend, Gyérke Ernd,
Holdampf Guyula, Makkay Zoltin, Magassy Ldszlo, Szabé Ferenc, Beély Mik-
los, Csore Pdl, Gyorke Zsombor, Huszdr Endre, Kaufmann Jozsef, Jihn Fe-
renc, Kolodzey Tibor, Molndr Istvan, Marton Imre, Papp Istvan, Paldcz Jézsef,
Radé Gdbor, Szisz Tibor, Szepesi Ldaszlé. Meég nem foglalhatok csokorba az
eredmenyek, csupan tobbé-kevesbé sikeres kezdemeényezések vehetdk szamba.

Egy raktarban kutatva kél ladara talalok, amelyek tartalmat illetéen, az oro-
szul irt jegyzék két motorflirészrdl tantskodik. Nosza, elkérem a mar honapok
G6ta ott poresodo gépeket, kibogozom, hogy CNIIME—K-—5-06s, egyszemélyes
villanyflirész van a kezemben. Megszerzem ANIKIN: MECHANIZACIJA LE-
SZORAZRABOTOK (1950) c. kbnyvet, amelybdl ' kidertilt, hogy a rendkiviil
konnyi flrészt 200 periédus/sec. és 12 000 ford. perc elektromos eréforrassal le-
het lizemeltetni. Ilyen akkor Magyarorszagon nem volt. Radd Gdbor, aki a ké-

. s6bbi évtizedekben az erddgazdalkodas gépesitésének egyik megszallott és szak-

avatott szervezdje volt, biztatott, hogy gyartsunk egyet. Eljutottam wvégil is
Abai urhoz, aki elektromotorokat és aramfejlesztéket gyarté kisiparos volt.
Négy hdénap alatt legyartotta a kivant aggregatot, és a két villanyflrész rovi-
desen sivitva munkahba allt Visegradon.

A Vbros Csillag Traktorgyar géptervezéi olyan terepet kerestek az akkor
prototipusként megépitett két db 50 loerés DT 413-as lanclalpas traktoruknak,
ahol mostoha, erdei korilmenyek kozott nyuzoprébanak vethetik ald masina-
jukat. Vallalkoztunk ra és egy szép napon becstrompolt Visegradra két, eddig
még soha nem latott méretd, lanctalpas traktor. A gyari traktorvezetékkel, gép-
szereldkkel és konstruktérokkel gyorsan megteremtettitk a gépek tizembe al-
litasanak a feltételeit. Néhany nap mulva a pilisi hegyek tetején dolgoztak a
gépek, Kétujjnyi vastag lancokat kellett szereznink a dunai hajosoktél, Tdtrai
Toni, igyes és talalékony erdészink olyan szantalpat csavarozott Ossze, amely-
re 6 m? faanyagot lehetett felrakni. Csigdkat és kapesokat kovacsoltunk, ame-
lyeket kihajlo faagakra erdsitve és drotkotelet atvetve rajtuk, a traktor maga
terhelte fel a jarmiivet, Egy allo esztendeig dolgoztak nalunk ezek a gépek és
az egyiket végleg megtartottuk magunknak.
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A témeletti gyakorlatom felett mar némi orszagos attekintésem is volt erdd-
gazdalkodasunkrol, amikor 1952 elején felkértek arra, hogy Az Erd6é induléd
Szamaban adjak tajékoztatét a fakitermelés helyzetérsl. A fejlédést szolgélo
célok és torekvések felvazolasara gondoltam, amikor a ,Fakitermelés folyama-
tos modszere” c. tanulmanyomat megirtam; cime ma talan igy hangzana: a fa-
hasznalat munkamoadszerei. Nem az elsé hazai szakiré voltam, aki errél a té-
marol irt és én inkdbb a kezdeményezoket kivantam megerdsiteni elhatdroza-
saikban. Fontosnak tartottam azt az elvet leszogezni. hogy a fakitermelés mun-
kamiiveleteit ne egy személy végezze a jovoben, hanem mindegyiket mas-maés
valaki, szakositott felkeésziiliséggel, specidlis eszkozokkel, Osszességében lénye-
gesen termelékenyebben, és csatoljuk a kitermeléshez a kozelitést és a rakodoi
munkakat is és valamennyit fogjuk egy folyamatba. Néhany idézetben szeret-
ném megismételni az erre vonatkozé lényegesebb megallapitasokat:

— Az eddig egymasto]l fliggetleniil dolgozo favagok, kozelitok, gépkezeldk,
kocsisok, utjavitok, rakodok most egy dsszefogd, mozgoésité terv alapjan adjak
kézrél-kézre a faanyagot, mig az végképp el nem hagyja a munkateriiletet. Az
egész munkafolyamat ciklusa egy-két nap. Ez az uj, amit meg kell ertenunk
amihez formaznunk kell munkaszervezetiinket.”

— A folyamatos fakitermelési eljaras meghatarozott munkahelyeken, meg-
hatarozott muveletek folyamatosan egymaésba kapesolédd végrehajtasat bizto-
sitja: a végrehajtas kétféleképpen torténhet:

munkahely a b
végasterilet dontés, kozelités, darabolas dontés, gallyazas,
kozelités
rakodé osztalyozas, felterhelés osztalyozas,
darabolas,
felterhelés

A két eljaras abban kiilonbozik egymastdl, hogy a fat milyen formaban ko-
zelitjiik: az egyiknél daraboltan, a masiknal szalfaban.”

— A rendszer sikeres mitkodésének a feltételei: 1. a muszaki feltételek biz-
tositasa, 2. a helyes bérezés, 3. a fizikai és szellemi dolgozék Ilegszorosabb
egylittmukdése, 4. a folyamat allandé és éber ellendrzése, 5. a dolgozdk ujito és
kezdeményezd torekvéseinek a legnagyobb mértékd tamogatasa.”

— A miiszaki feltételek kozé sorolhatjuk a balesetelharité biztonsagi rend-
szabalyoknak a kidolgozasat. A t6 mellett egyidében tobb muvelet folyik (don-
tés, gallyazas, kozelités, esetleg darabolas), igy fokozottabban figyelniink kell a
miiveletek helyes tertlileti elosztasara és a menetrend pontos kidolgozasara.”

— .Jelenleg érvényben lévé normaink alkalmasak a komplex norma oOssze-
allitasara, némi atalakitassal. Normasaink megoldjak ezt a feladatot is. Az ©
szerepiik kiilénben igen fontos a rendszer létrehozasaban. Mint ahogy a moz-
donyvezetd, a fiit6, a valtokezeld, a forgalmista legszorosabb egyuttmiikédésére
van sziitkség, hogy a vonatok betarsdk a menetrendet, ugy itt is a favagok, mo-
torkezelék, kocsisok, hossztolok, brigadvezetdk, lizémvezetdk, normas kozos
munkajanak eredménye lehet csak az organizacios terv betartasa.”

— .., A folyamatos fakitermelés szellemébdl adédik az az uj felfogéas is, hogy
torédjenek avval, milyen korilmények kozott kapja meg tovabbkezelésre az
anyagot az utanuk kovetkezo reszleg.”

— A brigadvezets erdész az egész folyamat szervezdje €s iranyit6ja...
Sokrét(i képzettséget és ratermettséget igényel a zavartalan munka biztositasa,
a muveletek folyamatos egymasbakapcsolasa, Alland¢ figyelemmel kell kisérni
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a teljesitményeket és azonnal be kell avatkozni, ha valahol torlodas all be.
Vannak kivalé brigadvezetd erdészeink, akik azonnal képesek a feladatot jél
megoldani, de vannak, akiket erre meg kell tanitani.”

A tanulmanyban felhozott példak gyakorlati megoldasokat tartalmaznak a
vagaster rendjére, a kozelité nyomok kialakitasara, az iranyitott doénteésre, a
darabolotér, az osztalyozovagany, a valasztéktarolé rampa elhelyezésére.

De mi tortént Az Erdé No. 1. szaméanak a megjelenése utdan? — 1952 6szén
is nagy gondot okozott' az dgazatnak az orszdg tlizifaellatdsa, melynek a telje-
sitése . kemény politikai kérdés” volt. Az erdogazdasagok kitermeltéek az 1.2
millio m® vastag tilizifat, de ennek a mennyiségnek a leszallitisa mar megha-
ladta az erejuket. A fogatgazdasagok még a kezdeti nehézségekkel kiszkiodtek:
lehetett az istallékban olyan ,kinestari”.lovakat is talalni, amelyeket heveder-
rel a mestergerendara fliggesztettek fel, mert nem tudtak megallni a labukon;
a falusi fuvarosok egy része mar Tsz-be szervez6ditt, a visszamaradtak pedig
szorongva vartak a holnapot; az orszagban csak mezégazdasidgi munkara al-
kalmas traktorok dolgoztak. Jellemzé volt a helyzetre, hogy a tanacselnokok
naponta iriasban kirendelték tlizifaszallitasra kozségiik lovas gazdait, és aki
nem jelent meg, azt megbilintették. — Ekkor tortént meg az az emlékezetes
eset, hogy a Zeplénhegységi AEG megsegitésére 100 db G—35-0s kormos trak-
tort kiildtek Satoraljanjhelyre egy iranyvonattal. A rakodorampardl legordild
traktorok hosszi libasorban bahajtottak az erdégazdasdag udvarara, ahol Pa-
lasthy Istvan igazgato holtsapadtan felséhajtott: ..Istenem segits. csak neeny-
nyire!” A {raktorosok kérdésére, hogy mi a teendéjik, megmutatta a kéklo
Satoros-hegyeket, hogy onnan kell tobb ezer lrméter fat lehordaniok. A derék
alfoldi legények azon nyomban megfordultak és a még az allomason veszteglo
szerelvénybe ,rikkverceltek”., — Toméntelen bosszusag, harag, igazsagtalansag,
elfecsérelt energia szarmazott ezekbél az dllapotokbdl.

1953-ban mar érzédtek azoknak az erdfeszitéseknek és tobbeé- kevesbe céltu-
datos fejlesztéseknek az eredményei, amelyeket az dgazat lépeésrdl-lepesre meg-
tett. Az erdémiivelés léptei hosszabbak voltak, mint a fahasznalaté, de hat ez
igy is volt rendjén. El6szor az erdéket kellett rendbeszedni és sziikség volt az
orszag erdosiiliségének az emelésére is. Mindig nagy elismeréssel gondolok ma
is az erdémiivelés ,aranykorara”. — Az év végén a Zemplén-hegységi AEG
Harsas nevii erdérészletében mar napi 100 m3-f teljesits6 gépesitett termelés
folyt, amelyben a déntést egy MP—50-es benzinmotoros flirész, a kozelitést 4 db
DT+413-as lanctalpas traktor végezte ronkkozelitd kerékparokkal, a rakodén
2 db ERP villanymotoros flirész darabolta a szalfat, az elszéllitas pedig 3 db 10
to-as, és 5 db 3 to-as tehergépkocsival tortént, a munkaslétszam 51 £f6 volt. —
Meggytzédésem, hogy elérhetetlen lett volna a kovetkezd evek latvanyosabb
és gyorsabb tempoju elérehaladéasa ezeknek az ,,alapozd” éveknek az emberfor-
mazd és célokat teremté megprobaltatasai nélkil.

1954 tavaszan meghirdették a minisztériumokban, hogy joé, ha a fiatal szak-
emberek vidékre mennek és a termelés  szférajat” erdsitik. Rogton kaptam az
alkalmon és ismét Visegradon, a t6 mellett razogattam meg otthagyott baratai-
mat és simogattam meg az erdéanyai bilikkfak hamvas kérget. A visegradi er-
dészet a haromszori atszervezés utan ismét akkora lett, mint 1892-ben volt az
akkori Visegradi Erdégondnoksag. (Ez igazin meggy6z6 memento lehet a szer-
vezni akardok szamadra.) — Remek kollektiva ver6dott ossze itt Visegradon: ta-
pasztalt, jol képzett erdeészek, Metz Jézsi a pilisszentlaszlol és Balogh Marci a
visegradi fakitermel6k brigadvezet6je, Obtrizsdli Mihdly, a 24 fogatos vezére.
Obtrizsdli Ferenc a DT 413-as traktor biztos kezu vezetdje.
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— Elészor egy ut6képes gépmihelyt ,hoztunk Ossze”. — Fél év alatt minden
lényegesebb szerszamunk és géplink a helyén 4llt és olyan szakemberek, mint
a Garami tesivérek, Siidi Béla, Karvaly Gyula gépésztechnikus, Magyar Ldszlo
szinte mindent meg tudtak csinalni, amire sziikseglink volt. — Fakitermel6ink
elég kezdetleges szerszamokkal dolgoztak. Kéresemre Szasz Tibor eljitt ko-
zénk és magdaval hozta az akkor frissen érkezett svéd gyalufogas flrészt is.
Amikor bemutatta a flirész élesitését és karbantartasat, majd prébavagisokat
végezietett a favigéinkkal, akkor Metz Jézsi a kezébe kapta a flrészt és f5ld-
hiz vagta avval a felkidltassal, hogy 6 bizony marad a sajat fakavas flrészénél,
legfeljebb gyorsabban fogja hiizni. Balogh Marci viszont szép csendesen felvette,
néhany hoénap alatt megtanulta a karbantartasat, munkacsapata megszerette a
nagy teljesitményért és csak a Stihl-flrészek megjelenésekor tették le a keziik-
b6l. Metz Jozsiék viszont kénytelen-kelletlen attértek elészér a 42 kg-os MRP
kétszemélyes, majd az egyszemélyes Druzsba motorfirészekre, mert csak ezek-
kel tudtak versenyben maradni a vetélytarsakkal.

— A lanctalpas traktorunk teljesitményét mindenképpen emelni kellett, hogy
gazdasagosan dolgozzék. Ezért egy olyan ,lepsit” szerkesztettlink, amelyre
4—5 m? ronkot lehetett racsatolni, majd a miihelyiink megépitett egy 6 to-ds
teherbirasi lanctalpas pétkocsit, melynek minden alkatrészét mi allitottuk elé.
Ez a szerelvény embertelen koriilmények kozott is képes volt teljes terheléssel
kozlekedni. ;

— Fahasznalatunkban egy ujabb technologia bontakozott ki: kézelités kéz-
zel és roman szankoval, kiszallitas lanctalpas traktorral uszalyrakodoéra, ahon-
nan uszalyok viszik Budapestre a faanyagot. Emellett természetesen a nagyobb
szerepel a fogatos kiszallitas és szallitas jatszotta.

Az Erdégazdasagi Szallitd és Gépjavitdé Vallalatndl jelentts technikai erd
gyult ossze. és sok kitlind gépkocsivezeld és gépszerel§ dolgozott ott. Télik
igényelhettiik a sziikséges gépkocsikat, Igy kertilt hozziank a*ma mar szinte le-
gendas hiri Hajek Jozsef 5 to-as B—5-8s tehergépkocsijaval. @ mindenfajta
feladatra vallalkozott: kiszallitott akar 1 km tavolsidgra is. de mind gyakrab-
ban be-berandult Budapestre, a vevok telephelyére szallitva az arut, atlagosan
50 Km-es tavolsagra. Harom felterhel6je volt és’egy maga szerkesztett estrlo-
je, amellyel barmilyen nehéz ronkot is fel tudott terhelni. Teljesitményei egy-
re inkabb azt bizonyitottak, hogy mindenesetre ésszeriibb és valamivel gazda-
sagosabb is a kozbensé rakodoérdl kozvetleniil a vevd telephelyére torténd szal-
litds. Ez a tény az évszazados uszalyszallitas gyakorlatat renditette meg.

— Rajottink. ha nem fejlesztjiik tovabb a feltaré halézatunkat, akkor a
gépkocsiszallitis remek eredményekkel kecsegtetdé modszere elsorvad. Ezért
elkészitettilk a visegradi erdészet feltardsi tervét és az OEF hathatés tdamogata-
saval nekilendiltiink az utépitésnek. Ekkor mar a kubikosok mellett megjelent
az SZ—80-as tololemezes dozer és D—240-es vontatott grider, és gyors tempé-
ban késziltek el legfontosabb gytijtéutjaink. A faanyagot most mar ezek mellé
a foldutak mellé kozelitettiik ¢s gyakorlatilag a koves utak melldl feltoltuk a
kozbens6 rakodokat a vagastér kozelébe és a gépkocsik innen kezdték szallitani
a fat. Ilyen viszonylatban az Gj technolégia folénye teljesen nyilvanvalo lett;
‘elmaradt a kiszallitdas miivelete, maradt tehat a rovid kozelités 0.5—1 km-ig
és a szallitdas a vevd telephelyére. _

Ez a valtds azonban; a szekérfuvarozds eddigi gyakorlatat kezdte ki. A ro-
vid tavolsdg miatt nem volt elviselheté a szekérre vald gyakori fel- és leter-
helés, a lovak sokkal tobbet alltak, mint mentek, tehat valami 0j utan kellett
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nézni. Ekkor lattunk hozza az egy léval huzott, fékezhetd, alacsony épitésy,
billentéssel urithetd, kétkerekili, konnyl kozelité kerékpar megszerkesztésének,
Néhany hénap alatt elkésziiltek az elsé darabok, de kozel 3/4 esztendé kellett
ahhoz, hogy megbizhatoan mikodé és a fogatosak tetszését is elnyerd eszkiz
legyen beléle. Kozben jo kis versenyfutas alakult ki kotzlink és a Huszdr Endre
vezényelte ERTI-team kiozott, mert 6k is meg akartak taldlni a fogatos kozeli-
tés racionalis médjat. Huszar Endre kiilénben nagy taldlékonysaggal és prak-
tikussaggal jarult hozza a fahasznalat komplex rendszerének a kialakitasahoz.
Az ujat keresgelé szakmai gyakorlatunk és apro sikereink kialakitottdk azt az
elénytds helyzetet, hogy az OEF a gépesitési kisérletek wégrehajtisanak egyik
bazisdul benniinket jelolt ki és a bevezetésre keriils 1ij gépek elsé példinyai
nalunk kertltek kiprébalasra. Szepesi Ldszlé és Rado Gabor a maguk beosz-
tasaban nagyszerien tamogattak benntinket.

— A kotélpalyak eérdészeti alkalmazdsa mindig izgatott. és hitetlenkedve
néztem a kiralyréti raktarban ladakba cspmagolt Kiipfer-kotélpalyat, amely-
nek minden porcikajat ismertem mar Steinlin tanulmanyabél. Kélestnkértem
és aztan nalunk is maradt ez a remek, egyszer(i és a mi 40—70%-os lejtSinken
nélkilozhetetlen kotéldaru, Siidi Béla és két tarsa rovid idé alatt {izembe alli-
totta és par honap mulva a kozelités mindennapos gyakorlatava valt a munkaja.

— Igazan 'specidlis kozelitégép még nem miikédott a ,hazai palyan”. 1957
nyaran a Mercedes-gyar ligynoke jelentkezett. Egy, az erdégazdasdgban kiilo-
nosen jél hasznalhaté vontatét, az Unimog-ot ajanlotta és megkért benniinket
a bemutaté megszervezésére, Nem akartunk hinni a szemiinknek, amikor a ja-
tékszernek tiiné 28 HP-s kis vontatd hatalmas, terhelt pétkocsit hizott maga
utdn, aztédn csorléjével feneketlen sarban szalfdkat vonszolt, majd a rdaakasztott
adaptereivel utat griderezett és éarkot asott, kompresszoraval két légkala-
pacsot milkddtetett egyszerre. A délutani kiértékelésen a meghivott szakembe-
rek. valoban kitoré elismeréssel tapsoltak a gyar képviselGjének és az Unimog
hatalmas terme#.l pilétajanak a teljesitményért. Visszhangként jott egyik emi-
nens vezeténk rosszalllé megjegyzése, amiért ,kapitalista gépnek™ ilyen tulzé
értékelését produkaltuk. Ez a példany 25 év multan, ma is itt mozog még a vi-
segradi erdészeinél.

1958 @szén az OEF Erddégazdasagi Miiszaki Napot rendezett a Pilisben, a Do-
bogékd gerince alatt megépiilt feltaro tton. A gépbemutato szervezdje Panko-
tai Gabor volt. Az utépités és a fahasznalat valamennyi fellelheté géptipusa
felvonult erre az alkalomra. Amikor reggel 9 6rakor a hiarom dinamitrud fel-
robbantisa megadta a jelet a gépbemutatéo megkezdésére, valamennyi gép mo-
torja feldiiborgott, és a példas rendbe allitott és kifogastalanul miikédd gépek
impozansan bizonyitottdk a kitartd, céltudatos emberi munka sikerét, dgaza-
tunk technikai fejlédését.

‘Ebben az évben harom szomszédos erdészet osszedllt és elhataroztuk. hogy
az eddig kulon-kiilén dolgozo tehergépkocsikat, szamszerint hatot, dsszevon-
juk egy brigadba, melynek vezetdjéil a remek szervezbkészségii, Kéhalmi Jo-
zsefet bizzuk meg, €és ez a brigdd rakoddrdl-rakodoéra jarva bonyolifja le a ha-
rom erdészet szallitdsi feladatat. A munka megszervezéséhen segitségiinkre
volt Fritsch Antal, a kozponti szallitasi Ugyek intéz6je, aki kihaldszta a ren-
delethalmazokbol hogy a vevd koteles a telephelyre szallitott anyagot lerakni.
Ez azt jelentetie, hogy az eddigi 18 {6 felterhel6 1étszamot lecsbkkenthettiik 8
fére, akik mar nem utazgattak havonta 40 ezer kilométert, hanem csak felter-
heltek. A csoportos gépkocsiszallitas nem remélt sikerrel jart és olyan termelé-
kenyen dolgoztak, hogy a mai. teljesen korszezrl géplanc sem éri el — ugyanab-
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ban a viszonylatban — az akkori teljesitményeket. Olyan feliilmulhatatlan
-pilétak” voltak, mint Hajek Jozsef, Csendes Béla, Schiitzer Gyorgy, Makkay
Jdnos, Zeller Janos, Hornydk Lajos, Wiesner Olivér, Biré Gdbor. A felterhelék
mind visegradiak voltak és faradhatatlanul raktdk a gépkocsikat.

1960-ban a visegradi erdeészet mar mind a rovidfas, mind a hosszifas rend-
szerben dolgozott viszonylag korszerd szerszamokkal és gépekkel: gyalufogas
flirész és Druzsba-motorfilirész, kozelité kerékpar, Unimog, Dt 413-as traktor.
Kiipfer-kotélpalya, szallitébrigad, utéképes gépmiihely, és egy csapat remek
favigd, gépkezeld és erdész. A miveletek kozil egyedil a felterhelést nem si-
keriilt megbizhatéan gépesiteni. ,,A folyamatos fakitermelés moddszere” meg-
valosult az indulaskor nem remeélt szinvonalon.

A 60-as évek a mar kialakitott gyakorlat tovabbfejlesziését hoztak. A ter-
meészetes feliijitas aranya- a visegradi erdészetnél elérte a 70%-ot, igy a mun-
karendszerek egyik sarkalatos feladata volt az Gjulat megérzése és a ldbon ma-
radé fak megkimélése. Az iranyitott dontés, a kiméletes kozelités, a felsé ra-
kodok rendje, az uthalézat tovabbfejlesztése jelentette a mindennapos gondos-
kodast a rutinmunkak mellett. A rendelkezésre all6 ember-, eszkoz- és gépallo-
many lehetévé tette, hogy mindig az adott helyzetnek megfelelé modszerrel
dolgozzunk.

1964. év a nagy tolgymakk termés éve volt, a fak szinte roskadoztak a gaz-
dag termés alatt. Egy 40 hektaros végvagast keészitettink el6 a Mester-rét alatti
lejt8kon, Idére megépiilt a feltard it és a hozzakapcesolodd kizelité halozat, 8
db 16 szamara istallot allitottunk fel héazilag gyartott panelekbdl, a kovacsunk
uj capinokat kovacsolt, Osszegytijtottilk a sziikséges potalkatrészeket, melege-
dét, raktarat, javitomihelyt rendeztiink be és oktéber végén megindult a mun-
ka. Négy honap alatt 6000 m?® fat termeltiink le, kozelitettiink ki és szallitot-
tunk el. Jémagam is mind a négy honapot ott téltottem capinnal a vallamon
..a koncentralt termelésben” a favagok, kozelitdék, fogatosok, felterhelSk, gép-
kezel6k, gépkocsivezettk és az erdészeim kozott, élvezve a jol folyé munka
oromét. A ma ott allé 20 esztendds remek tolgy fiatalos, maradandd sikert je-
lent valamennyiiink szaméara, akik abban a j6 munkdban részt vettiink.

Amikor e sorokat irom, mar tizenkeét esztendeje egy mas pozicioban élem at
a fahasznalat fejlesztésének a gyakorlatat. Itt mar nem a favagéd tiizek melletti
beszélgetés a munkahelyi demokracia féruma, hanem a kellemes hémérsékletii
termekben oOsszegylilt népes testiiletek tandcskozasai. Itt a gondot a fejlesztési
alap célszerii felhasznalasa, a bankhitelek megszerzése, az importkeret biztosi-
tdsa, nehézségek ,.magasabb szint(i” Athidaldsa, a forwarderek — processzorok
— harweszterek vﬂagéban a jarhaté ut megtalalasa, a 30 éve valtozatlanul
fennallé kisebb-nagyobb hibdk megsziintetése és annak a felelésségnek az el-
viselése jelenti, amely az egyszemélyes gondjaimra bizott- emberek és gépek
sorsanak jé uton vald igazgatasaval jar. Munkatdrsaimat arra biztatom, hogy
keressék az 1jat, a jobbat, az emberségeset!

F4ibol brikett eldallitdsira az NSZK-ban 360 000 marka dllami segitséggel kutata-
si programot inditottak. A brikett kiindulasi anyaga: kéreg, flirészhulladék, vékony-
fa, letorttt farészek, hasznalt papir, szalma és adott esetben még szemeét is, ha
gyulekony anyagrol van szé. Vagyis olyan anyagok, amelyek eddig az energlater-
melés folyamataban még alig, vagy kevéssé vettek részt. A brikettet préseléssel,
vegyi kotéanyag nélkiil kivanjak kialakitani, ezaltal kornyez:etkmlelo energiaforras-
hoz tudnak jutni. A kutatasi terv a kiinduldsi anyagok keverési aranyara, a sziikse-
ges kiszaradisi mertékre, a létrehozott brikett eltarthatosdgira és fatoértékének
meghatarozasara iranyul.

(Die Waldarbeit, 1982. 33. evf 3. sz. 49. o. Ref.: Dr. Szodfridt L.)
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