
A gépkocsis iaanyagszállítás teljesítményének 
vizsgálata 

V I S Y G É Z A 

Ha a gépkocsis faanyagszállítás teljesítményének alakulását vizsgáljuk, 
megállapíthatjuk, hogy a különböző környezeti tényezők, adottságok nagy
mértékben befolyásolják a teljesítményt. Ezen tényezők közvetlen, egyedi ki
szűrése igen bonyolult feladatot jelent, viszont, ha nem az egyes tényezőkkel 
foglalkozunk, hanem e tényezők összhatásának a teljesítményben való tükröző
dését vizsgáljuk, a gyakorlat számára is hasznosítható viszonyító alapokat tu
dunk meghatározni. 
A teljesítményterületes eljárás alapjai 

A gépkocsis faanyagszállítás teljesítményének mérésére az ilf(m3/óra), ill. a, 
Q (m3km/óra) mutatókat, ill. ezek szorzataként kapott T=M -Q összefüggést 
használjuk. A T görbe maximumához tartozik a hatékony szállítási távolság. 
A faanyagszállítás azonban általában nem ezen a távolságon történik, és emiatt 
a tényleges adatokból meghatározott T értékkel jellemzett teljesítmény elma
rad egy azonos körülmények között, de a hatékony szállítási távolságon dolgozó 
gépkocsié mögött. Az így meghatározott T érték egy bizonyos T görbe egy bizo-
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4. ábra. A T görbe alakulása különböző c^,y, ás á 
eriékek mdlett. 

nyos pontját határozza meg. A teljesítmény elemző vizsgálatához, tervezéséhez, 
távlati összehasonlításához azonban ez az ,,egy pontos" teljesítmény meghatá
rozás nem kielégítő, mivel: 



1. a görbesereg síkjában egy pontot végtelen sok teljesítmény eredmé
nyeképpen tudunk előállítani — a meghatározó adathármas (teherbí
rás—q; sebesség—v; állásidő—a) értékének változtatása útján; 

2. a görbe maximuma, a hatékony szállítási távolság helye nem azonos a 
tényleges szállítási távolsággal, és így az előbbiek szerint a maximumnál 
kisebb teljesítményértéket kapunk; 

3. az egyes tényezők (q, v, á) igen számottevő hatást gyakorolnak a görbe 
futására: „lapos" görbénél a tényleges és hatékony szállítási távolság kö
zött még 10 km-es eltérés is alig érezteti hatását; 

4. távlati összehasonlító vizsgálathoz egy — konkréten a tényleges telje
sítményt tartalmazó — mutatót ilyen úton nem tudunk nyerni. 

Hogy ezeknek a szempontoknak is megfeleljen ez a mutató, ne egy görbe 
pontjaként, hanem egy görbe alatti területként határozzuk meg. A görbe és az x 
tengely közötti terület nagysága mentes az egyes meghatározó tényezők külön
böző változásaitól — egységesen vizsgálva a területet — és nagyobb teljesít
ménynek nagyobb terület fog megfelelni. Természetesen nem szükséges az egész 
e térnegyedbeli görbe alatti területet x=oo-ig vizsgálni, hanem számunkra elég
séges és szükséges a görbe egy szakasza alatti terület ismerete, mégpedig a 
görbe legjellemzőbb, a változásokat a legérzékenyebben mutató szakaszát kell 
kiválasztanunk, amely tartalmazza mind a görbe maximumát, mind a tényleges 
átlagszállítási távolságot. Ennek a követ elmenjenek a Vértes-hegységben az 
5—25 km-es szakasz felel meg. 

Z. ábra.. Az átlagsabessíg változása az áttagszállíiási távolság változó 
esetén /terepmanei Zkm/ 
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A következőkben rátérek a görbe 5—25 km-es szakasza alatti terület (telje
sítményterület — TT) meghatározására. Induljunk ki a T görbe egyenletéből: 
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A következőkben ennek a görbének az 5 = 5 és s=25 közötti szakasza és az 
x tengely közötti területét kell határozott integrállal előállítani. A görbének e 
szakasza alatti terület: 
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Ezzel a TT eljárás gyors, számítási táblázat használatára alkalmas megoldását 
kaptuk. 

A TT mutató számítási eljárása 

A TT mutatót a kívánalmaknak megfelelően gépkocsira, gépkocsi egységre, 
erdészetre, erdőgazdaságra, naponként, havonként, évenként stb. határoz
hatjuk meg az alábbi, gépkocsi menetlevélről beszerezhető adatok ismeretében: 

1. táblázat 
A TT mutató számítási eljárása 
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1. összes menetidő (óra) 
2. állásidő faanyagszállítás közben (óra) 
3. faanyagszállítás fordulóinak száma (db) 
4. összes megtett út (km) 
5. elszállított faanyag (m 3) 

ezután számítjuk a T görbét meghatározó adathármast: 
6. dinamikus teherbírás: q=5/3 (m3/ford) 
7. átlagsebesség: v=4jl (km/óra) 
8. egy faanyagszállítási fordulóra eső állásidő: á=2/3 -60 (perc) 

2. táblázat 

A TT mutató értékének meghatározása 
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A 2. táblázatban részletesen mutatom be a TT érték meghatározásának lépé
seit, azonban a számításokat lényegesen leegyszerűsíthetjük a következők sze
rint: A q, v és á értékek ismeretében kiszámítjuk A2 és B értékét. Mivel 

^ - T W + ̂ (s + B) 

értéke csak 5-től függ, .B-nek viszont nincs nagy szórása, a fenti összefüggés 
alapján táblázatot készíthetünk (3. táblázat), amelyből B ismeretében C értékét 
közvetlenül kiolvashatjuk. Ez igen leegyszerűsíti a számításokat. 

Ezután A2 és C szorzataként kapjuk meg a TT mutató értékét. 

A TT eljárás alkalmazása az erdőgazdasági gyakorlatban 
A TT görbét meghatározó adathármas a teherbírás (q) és az állásidő (á) ér

tékei elhanyagolható kivételektől eltekintve az esetenkénti helyi elgondolások
tól, szervezési intézkedésektől függenek, míg az átlagsebesség (v) az előbbieken 
kívülálló tényezőktől is függ. Meg kell vizsgálni, hogy a bázis vagy kiinduló 
adatokhoz képest milyen mértékben változott az átlag szállítási távolság, illet
ve a vizsgálandó időszak alatt az aktuális rakodók megközelítése során meny
nyivel kell több vagy kevesebb terepmenetet, illetve földutat megtenni a gép
kocsinak? Ezen értékek ugyanis változtatják az átlagszállítási távolságot a las
sabb terepmeneti, illetve a gyorsabb, szilárd pályaszerkezetű úton elérhető se
besség összetétel változása következtében. Ezeknek gyors és megbízható kiszű
réséről numerikus vagy grafikus eljárással gondoskodhatunk az igényeknek 
megfelelő pontossággal. 



C értékei B függvényében (részlet) 3. táblázat 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

• 

13 0,368 366 363 360 357 354 351 348 346 343 

14 0,341 339 336 334 332 330 327 325 323 321 

15 0,318 316 314 312 310 307 305 303 301 299 

16 0,297 295 293 291 290 288 287 285 283 282 

Faanyagszállítás tervezése TT eljárással 
Kiindulási adatok: 

ó 0 =az adott gépkocsipark által a tervidőszak alatt teljesítendő órák 
(hasznos órák) száma 

km0=tervezett átlag szállítási távolság ÍTa (km&) = az adott üzemegység 
(erdészet) bázis átlag szállítási távolságához tartozó bázis TT mutató 

ír=az erdészet faanyagmozgatásának fejlődése (bázis TT mutatók 
trendje) 

« ° / 0 0 = a bázis és tervidőszak átlag szállítási távolságának változása követ
keztében előálló sebesség és ezzel együtt TT érték °/00-ben kifejezett 
változása 

így a tervidőszak TT mutatója: 
TTt=TTb (km») • \fitr • »°/00 

Fentiek ismeretében a tervidőszakra előírandó faanyagszállítási mennyiség: 
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Pl.: legyen &TO&=17,0 
&TO0=19,0 
0,0ír=0,032 TT0=850 
Ó0=10 000 
ekkor 

így: 
u°/00(17,0. . .19,0)=1026 

: 850-1,032-1,026 =900 

mt= 10 000 900 
20-Í9 

= 15 300 m 3 

file:///fitr


Tehát az adott esetben az erdészet évi faanyagmozgatási terve 15300 m 3 

lesz. 
A bázis a trend, ill. egyéb adatok kimunkálását lásd a következő lapszámban 
megjelenő ,,A gépkocsis faanyagszállítás elemzése a Vértes hegységben" c. ta
nulmányban. 
Buuiu r.: H3YMEHHE nPOH3BOÍlHTEJlbHOCTH MAUIHHHOH nOflB03KH /IPEBECHHbl 

OAHHM H3 MeTOAOB onpeAejieHHH BbipaGoTKH j w a m H H H O H noAB03KH flpeBecHHbi flBjiíieTCH T T c n o c o ö . Bejm-
MHHa njiomaAH, HaxoAHiueHCH non. KpuBoít, perHCTpnpyjom,eíí BbipaGoTKy no noAB03Ke, H onpeAejijieT B b i p a ö o T -

K y . KpHByio o n p e A e j i ^ e M no AHHaMHKe r p y 3 o n o A " b é M H O C T H (q), CKOPOCTH (v) H BpeMeHM npocTOfl (á) 3a peftc. B 
3H3HHH M H o r o J i e T H H X AaHHbix MO>KHO c y c n e x o M HCnojTbSOBaTb TT cnocoő npH npoeKTHpoBaHHH nOAB03KH A p e -

BecHHbi HJIH npH aHa/iH3e, TaK KaK OH noKa3bmaeT B c o s o K y n H o c T H AeííCTBHe, BJIHHHJIAHX Ha oGcTaHOBKy, $ a i < -
TOpOB. 

Visy G.: LEISTUNGSPRÜFUNGEN ÜBER DIE HOLZBRINGUNG MIT LASTKRAFTWAGEN 

Das TT-Verfahren ist eine praktische Weise zur Best immung der Eeistung in der Holzbringung 

mit L K W . Mit diesem Verfahren wird die Leistung aus der Grösse der Flache zwischen T-Kurve 
und Abszisse bestimmt. Die T-Kurve drückt die Transportleistung aus und wird in der Kenntnis 
der dynamischen Tragfahigkeit (q), der Geschwindigkeit (v) und der Standzeit j e Fahrt (á) bes
timmt. In der Kenntnis der Daten mehrerer Jahre kann das TT-Verfahren zur Planung bzw. 

Analyse der Holzbringung gut angewandt werden, da es die Wirkung der Umweltfaktoren in 
ihrer Gesamthei.t zeigt. 

Forgórakodó alkalmasása a Csongrádmegyei 
Erdőgazdaságban 

K O M L Ó S I A N T A L 

A fakitermelés mai technikai, technológiai szintjén az erdőgazdaságokban 
egyik legelfogadot tabb gépi rakodási módszer a HIAB—173, illetve HIAB—177 
típusú önrakodó daru alkalmazása. A z önrakodó daru háromféleképpen hasz
nálatos : 

I. Tehergépkocsira szerelve a daru általában egy gépkocsi t és annak pótkocsi já t 
szolgálja ki, elvégzi a fe l - és lerakodási műveletet . A módszernek ez 'nagy e lőnye, 
Hátránya viszont, h o g y a daru min tegy 800 kg-os önsúlya csökkenti a tehergép
kocsi hasznos teherbírását. Hátránya továbbá a daru viszonylagosan alacsony k i 
használási foka. 

II. A z önrakodó darut dömper alvázra szerelve, önálló rakodógépként hasz
nálják. Ez esetben a lerakodást kézzel kell végezni , de a nehezebb rakodási 
munkát elvégzi és t ö b b gépjárművet szolgál ki. Alkalmas a feladóállomási ra
kodókon a j á rművek ürítésére és vagonrakásra is. A rakodógép kihasználása 
megfelelő anyagkoncentrálás és pontos szállításszervezés mellett a daru ö n 
súlya a hasznos terhet n e m csökkenti . 

III. Közelítő-kiszállí tó szerelvény kialakítása cél jából a D 4 K — B traktorra 
önrakodó darut szerelnek és ahhoz a vonóerőnek megfelelő teherbírású p ó t 
kocsit kapcsolnak. A z önrakodó daru a D 4 K — B traktorra szerelve kedvezően 
növel i annak adhéziós súlyát, elvégzi a rakodási és a pótkocsi ürítési m ű v e l e 
tét, kedvező esetben a pótkocsiról közvet lenül vagonba rak, ezen tú lmenően 
pedig pótkocsi nélkül önálló rakodógépként is használható. 

A Csongrádmegyei Erdőgazdaságban a gépi rakodás fejlesztése érdekében az 
önálló rakodógépes módszert láttuk alkalmasnak bevezetni . A H I A B daru b e 
szerzésénél azonban nehézségek jelentkeztek. Ismeretes, h o g y az új kö rü lmények 
között gépbeszerzés csak saját alapból lehetséges. Nyugat i gép beszerzése a m a 
gas letét miatt igen erősen igénybeveszi a saját alapot. E tényezők köve tkez té 
ben kerestük annak a lehetőségét, h o g y hazai vagy szocialista re lációból tud
nánk-e beszerezni olyan rakodógépet , amely a H I A B paramétereit eléri v a g y 


