(A tablazat elsd szamsoraban a telitéssel jaro tobbletkoltsegek szerepelnek a va-
laszték Atlagos aranak szazalékaban, mig a masodikban a becstilhetd élettartam meg-
hosszabbodas van a kezeletlen anyag élettartamanak szazalékaban kifejezve.)

Fatelitéiparunk gazdasagi jelentdségére, illetve a telités altal elért megtakaritasra
vonatkozéan pl. az elmult év adatai alapjan végzett szamitasok azt mutatjak, hogy a
varhato élettartam novekedésével jaré anyagmegtakaritas mintegy 90—120 000 ms3-re,
értéke 50—60 000 000 Ft-ra becsiilhets.

A faanvagvédelem tovabbi elénye, hogy a tartdsitassal egyébként kis természetes
tartossagu fafajtat tehetiink a legtartdosabb faanyag teljes értéki helyettesitéjévé. Erre
a kozvetett ,mindségi fatakarékossag'-ra legjellemzébb példa a biikk anyagnak
talpfa és valtotalpfa céljaira vald felhasznalédsa.

ek

Faanyagellatasunk javitdsa, a fatakarékossdg fokozésa érdekében végzett sokol-
dalii munka csak akkor lehet teljes és eredményes, ha minden gomba-, rovar-, vagy
tazkarositasnak kitett faanyagot megfelelé anyaggal és eredményes moédon védve ta-
rolunk és épitiink be végleges felhasznalasi helyére..

Ezért nem volna szabad a faanyagvédelemrdl lemondani még akkor sein, ha ez
egyrészt a bevezetésénél tobblet-koltséget jelent, masrészt esetleg az eljarastol fliggd
hesszabb-rovidebb id6ére bizonyos készlet biztositasat koveteli meg.

Az elmondottakban elsésorban a megel6zé-, kémiai faanyagvédelem jelentdségét,
lehetéségét és eredményeit vilagitottuk meg. Féképpen a lehetdségeket kell ismételten
hangsilyozni, mert a jelentés eredmények mellett — véleményink szerint — még
tobb olyan teriilet van, ahol a faanyagvédelem fejlesztése kivanatos és lehetséges
volna.

Fatakarékossag a MAV-nal,

kiilonos tekintettel a jarémiifenntartasra

JOZSA GYORGY
okl. gépészmérnik

A Magyar Allamvasutak az orszag legnagyobb miiszaki {izeme, s mint ilyen, egyik
legnagyobb mifafogyasztoja. Népgazdasagunk azonban faban szegény, ugy hogy a
vastt faigényét nem tudja kielégiteni. A MAV miifasziikséglete nagy részét, sajnos,
kiilfoldrsl kénytelen beszerezni.

E féokok kételezik a MAV-ot arra, hogy a fatakarékossagot allandéan elsérendi
sulyponti kérdésként kezelje és sziinet nélkiil keressen és kutasson olyan ujabb meg-
oldasok utan, amelyek az utébbi idében kiilféldrél is mind nehezebben beszerezhetd
faanyagokat — lehetdleg hazai termelési, ill. el6allitasi — mas anyagokkal poétoljak,
illetve a felhasznalasra keriilo faanyagmennyiséget csokkentsék.

Felhasznalasi helyek szerint a legnagyobb fafogyasztok:
1. A vasuti palyafenntartasi,
2. a vasuti tavkozlés és biztositasi és
3. a vasuti jaromui-fenntartasi szolgalatok.

A palyafenntartas és tavkozlés terliletein feltart fatakarékosséggal e helyen most
nem kivanok részletesebben foglalkozni, csak a kimagasld eredményeket emlitem
meg.

A talpfaknalk vasbeton aljakkal valé helyettesitése folyamatban wvan és tjabb
modszerek (pl. eléfeszitett acélbetétek, miiszakilag helyesebb alak, megfelelébb sinle-
erosités sth.) alkalmazasaval a vasbeton aljak felhasznalasi kére allanddan novekedik.
A tavkézlésre szolgdlé vezetékoszlopoknak vasbeton labakkal valé felszerelése nem-
csak fatakarékossagot eredményez, hanem nagymértékben gazdasdgos is, mert ezaltal
egyrészt a vezetékoszlopok faanyaganak mintegy 30 szdzaléka megtakarithatd, mas-
részt a vezetékoszlopok éleftartama novelhetd.

Fiirészaru fogyasztas szempontjibol azonban a MAV-nal legelséhelyen a jarému-
fenntartds 4ll. Ennek a mufdnak a forgalom biztonsaga és egyéb népgazdasagi okok
miatt még jo mindséglinek is kell lennie! Ez teszi szilikségessé, hogy a jaromiifenn-
tartas fatakarékossaganak iddszerl kérdésével részletesebben foglalkozzunk.
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A kovetkezOkben azokat a modozatokat, szempontokat és torekvéseket ismerte-
tem, amelyek e teriileten fatakarékossagot eredményeztek, illetve amelyek révén to-
vabbi fatakarékossag érhetd el.

1. Fatakarékossag a szdllitds és raktdrozds soran

A faval valé takarékossagot a szallitasnal, ill. a raktdrozasnal kell kezdeni.

Szallitasnal és raktarozas kozben a miifat kiméletesen kell kezelni. A raktarozast
szakszerlien kell végezni. Helyes maglydazassal a fa mindségét még javitani is iehet;
helytelen maglyazassal le lehet rontani. A vastagabb darabok homloksikjat (biitiijét)
homlokleccel v. olajfestéssel kell ellatni, a biitiirepedések tovaterjedését kapesokkal,
ill. helyes bemdglyazassal meg kell akadalyozni. Szallitas kdzben, vagy a maglyakban
lévé mifat be kell fedni, be kell arnyékolni, szufert6zéstol, talajnedvességtsl sth. meg
kell 6vni. Szallitds kozben esetleg megazott flirészarut nem szabad azonnal végleges
maglyaba rakni.

2. Szdritds a fatakarékossdg szolgdlatiban

A vasuti koesik a statikai terhelésen feliil nagyfoku dinamikai igénybevételnek
vannak kitéve. Nyers fabol épitett koesi csapozasa hamar kilazul, emiatt a szerkezet
idé elott tonkremegy. Ezért a vasuti kocsik épitéséhez és fenntartasi munkaihoz kiza-
rolag légszaraz faanyagot szabad csak felhasznalni,

A személyszallitéo és fedett teherkocsikhoz 10—12 szézalékos, a nyitott teherko-
csikhoz és valamennyi Kocsi id6éjarasnak kitett faalkatrészéhez (pl. lépesddeszka)
14—16 szazalékos légszaraz faanyag sziikséges.

A természetes szaritds, a 2—3 évi sziikségletnek megfelelé nagy készlettartas
miatt gazdasagtalannak bizonyult és a korszerid mesterséges szaritas keriilt elétérbe.

Jarmijavitéo lizemeink részben mar el vannak latva korszer(i szaritoberendezés-
cel, részben azok létesitése folyamatban van.

3. Fatakarékossdg a szabasndl

A jarmiifentartasi munkak oriasi valasztéka, a sokféle kocsisorozat, az egyes ko-
csisorozatokhoz tartozd azonos rendeltetés(i alkatrészek gyakori Kiilonbozdsége rend-
kivili ligyességet, nagy szakmai tudast és ratenmettséget kovetel a faszabasztél. Min-
den darabhoz a legmegfelelébb méretli és minéségli anyagot kell felhasznalni. A
kisebb darabokat elssorban hulladékbol kell késziteni.

Az uzem fagazdalkodasanak hatasfoka magyrészben fligg a faszabasz szakszeri
munkajatol!

4. Tartdsitas, mint a fatakarékossdig egyik eszkidze

A vasuti koesik, kliléntsen a nyitott koesik rendkiviili mértékben ki vannak téve
az ido viszontagsagainak s kiilonosen a nedvesség rombold hatasanak. Ezért célszeri
a kocsi farészeinek tartdsitasa azoken a helyeken, ahol annak egyéb akadalya nincs.

A kocsi faalkatrészeinek mérgezé fémsokkal vald telitése — tekintettel a szalli-
tandé termékekre — mem johet szamitadsba. A kocsi faalkatrészeit altalaban olajteli-
téssel tartositjak. A nyitott koesik telitett biukk padléjanak élettartama legalabb 12
év. A telitetlen erdeifenyéé kb, 6 év.

A telitett biikkpallékkal szerzett kivalé eredmények alapjan az erdei fenyépallok
telitését is tervbe vették, amivel tovdbbi fatakarékossag érhetd el, mert a tartésabb
telitett pallokat csak nagyobb idékoézokben kell cserélni.

Kisérletek folytak a nyitott koesik oldalburkolatanak telitett biikkfabol valé ké-
szitésére is. Az Aaltalaban kedvezs eredményt add kisérletet 400 koesival végezték el

Itt emlithetd meg, hogy a Jarémijaviték miihelyeinek padléburkolatat is legna-
gyobb részben sajat gyartmanyu hulladékbdl késziilt telitett kocka képezi.

5. Fa helyettesitése mas anyagokkal

Favdzas kocsik dtépitése acélvdzasra. A régebbi épitést favazas koesik acélva-
zasra valo atépitése kocsinként mintegy 10—15 m3. nagyrészt jomindségl tdlgyfa
megtakaritasat eredményezi. Tobbszdz ilyen személykocesi atépitése most indult meg.
Az azonnal jelentkezdé famegtakaritason feliil elmarad az a fafogyasztis is; amely
e kocsik késébbi fenntartasi munkdaihoz lett volna sziikséges.

Lépcsédeszlcik és hidpallok helyett acélricsok. Személyszallité kocesik lépcesddesz-
kai, tartany és teherkocsik hidpadloi helyett acélricsok alkalmazasa kiprébalas alatt
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all. Pozitiv eredmény esetén e téren nagyobb mennyiségi I. oszt. télgydeszka megta-
karitasa valik majd lehetové.

Faajtok helyett acélajtok alkalmazdsa. A személyszallité koesik oldalajtoi és kii-
lontsen régebbi fedett teherkocsijaink ajtéi legnagyobbrészt favazasak. A koesik at-
épitése alkalmaval ezeket mind acélvazasokra, ill. acéllemezbél sajtoltakra cserélik
ki. Az acélvazasokat lehetdleg acéllemez boritassal latjék el. E téren mar eddizg is el-
ért fatakarékossag jelentés.

Fa iilésvdzak helyett acélvdzak. A fapados kocsik fa (ilésvazait elsé Atépitésiik
alkalmaval acélvazasokra épitik at. Az e célra sziikséges acélanyag altalaban odcska-
bél, ill. hulladékbol, tehat gyakorlatilag értéktelen anyagbdl keriil ki, ezért ennek az
atalakitasnak népgazdasagi elénye kettésen jelentkezik.

Kocsik belsé burkolatdnak helyettesitése. A személyszallité kocesik belsé deszka-
falait, ill. faburkolatat a koesik atépitése alkalmaval keményfakeretre ercdsitett 4—G
mm-es rétegelt falémezre cserélik ki; ami az eddigi fafogyasztiashoz képest megtaka-
ritast jelent.

Legujabban a rétegelt falemeznek egyéb anyagokkal (bakelitbél, ill. vinilszar-
mazékokbol késziilt lemezek, nemesitett mufak, klf. rost, ill. forgacslemezek, fémbo-
ritasu lemezek stb.) val6é helyettesitésére vilagszerte folynak kisérletek.

Padlédeszka helyettesitése. A teherkocsi-padlét — kevés kivételtdl eltekintve —
ez id6 szerint tovabbra is fabol célszerli késziteni, mert eddig nem sikerililt olyan
anyagot taldlni, amely szildrdsdg, rugalmassag és altalaban fizikai sajatossagok
szempontjab6l a fat e helyen poétolni tudna.

A személyszallito kocsik padldjanak mas anyagokkal vald pétlasara azonban ki-
sérletek folynak, Ha bevalnak, e téren is jelentts famegtakaritas fog majd jelentkezni.

Ablakkeretek. A faablakos személyszallitokoesikat atépitésiik alkalmaval kény-
nytfém ablakkeretekkel latjak el. Utébbi idében torekvések tapasztalhatok a zarke-
reteknek fémbél valoé készitésére is. Az itt elért fatakarékossagot jelentésen noveli
az a mennyiség, ami a faablakock gyakori fenntartdsi munkai sordn ezentul elmarad.
Kisérletek folynak mas muianyagokkal is.

Fékbodeé, fékbodéajtok. Hazai kocesijaink fékbodéi, fékbodéajtéi majdnem kizaro-
lag fabdl késziiltek. A kocsi atépitése alkalmaval ezeket a joviben acélbol fogjak ké-
sziteni, ami a fafogyasztas szamottevé csokkenését fogja majd eredményezni.

Rinfuza lapok. Az omlesztett aruk szallitdsanal az ajtonyilas elzarasara szolgald
,rinfuza” lapok eddig kizardlag fabodl késziillek., Tervbevették ezeknek acelbol valo
készitését, ami magyobb mennyiségi fenyddeszka megtakaritasat fogja eredményezni.

Berendezési targyak. Személyszallité kocsiknal az asztalok, poggyasztartok, WC
iilések, iilésfedelek stb., teherkocsiknal a gyiimolesracsok stb. eddig fabol keésziilt al-
katrészeinek mas anyagbdl vald készitésére kisérletek folynak.

Az 5. pontban csak a fontosabb fatakarékossagi lehetdségeket soroltuk fel; a ko-
csifenntartas és otletes Gjitasok sordn a fatakarékossagnak még sok lehetdsége van.

Erdemes megemliteni, hogy jelentés mennyiségii famegtakaritist eredményeztek
azok az elfogadott Gjitasok, amelyek a poggydaszkocsikban a kulyaketrecek, a személy-
koesik ,,nemdohanyzé” szakaszaiban a hamutarték elhagyvasat javasoltak.

Az elérhet6 legnagyobb fatakarékossag azonban csak akkor fog jelentkezni, ha a
sziikséges helyettesité anyagok a felhasznalé tizemekben rendelkezésre allanak. Ezt
gondos tervezéssel, nagy el6relatdssal és helyes szervezéssel kell megoldani.
’

6. A méretek csokkentése

A régebbi épitésti vasuti koesik alkatrészeit gyakran indokolatlanul tulméretez-
ték, ami mind az épitésben, mind a fenntartisban anyagpazarlast eredményezett.
Ezenfeliil az ilyen anyagtibblet feleslegesen megnévelte a koesi sulyat s végered-
ményben a kocsi vontatasakor szénpazarlast is okozott. A vasut tehat tobbszorosen is
rafizetett az ilyen hibakra.

A szocialista gazdasagi rendben, elsdsorban az ujité mozgalmon keresztill sorra
jelentkeztek ezek a hibak.

Ennek soran sok fabol késziilt, tulmeéretezett alkatrész valtoztatta meg alakjat és
méreteit, mindenkor a muszaki szempontok legteljesebb figyelembevétele mellett.

A régebbi koesik altalaban '/,”-os belsé burkolatdeszkazata helyett a kocsik 4, ill,
6 mme-es rétegelt lemezboritast kaptak,

a nehéz és terjedelmes lampaalatétek elmaradtak,

az eddigi gyakorlattal szemben a fapados ukocsﬂ\ kisebb zgenybevetelnek kitett
hattamlécei az {ilésléceknél kisebb vastagsagi mérethben késziilnek.
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a diszlécek, parkanylécek, fedlécek, zarolécek sth. egyszerlibbek és konnyebb ki-
viteliek lettek.

7. Hulladék, ill. 6cskafa felhaszndldsa

Nagy szerep jut a vasuti koesik fenntartdsi munkai soran a hulladékfa és a ko-
csikbdl visszanyert ocska-, hasznialhaté faanyag felhasznalasara.

A vasutnal altalanos érvényu elv az hogy csak azt a faanyagot szabad alaren-
deltebb célra (pl. tiizelésre, begyujtasra) felhasznilni, amelyek semmi ipari célra mar
nem alkalmas.

A hulladék gazdasagos felhasznalasara csak egy példat emlitek, amely Glletessége
és nagy gazdasagi elénye révén a legjelentésebb: a személykocsi padlé jardfeliiletei-
nek parkettazasat. Az e célra sziikséges parkettak méretei és szerelésiik modja az
egységes gyartas és szerelés biztositasara szabvanyba kertilt. A parketta hulladékhbaél,
tehat gyakorlatilag értéktelen anyaghbol késziil, s ennek ellenére fartdssaz és fenn-
tartas szempontjabol jobb az eddigi megoldasoknal. E modositas kihatasa a fatakare-
kossagra nagy jelentiségu.

8. Méretre rendelt faanyag beépitése

Jelent6s famegtakaritast eredményez a vasuti teherkoesi padléknal az a koriil-
mény, hogy a darabokat beépitési hosszusagukban termelik, s igy azok hosszveszteség
nélkiil épitheték be. Ezen a réven a MAV-nal évi kb. 500 m3 a famegtakaritas. To-
vabbi megtakaritdas adédik a ronkok hossztolasanal, mert nagyobb hosszvalaszték
esetén altaldban jobb a ronkoék fakihozatala.

Elmondottak alapjan javasoltuk, hogy a népgazdasag maés szektorai (pl. az épii-
letasztalosok) részére is biztosittassék a mostani 25 cm-es hosszfokozat helyett a be-
épitési méretek gyartasa, de illetékesek szerint, termelési nehézségek miatt ez nem
volt megvaldsithato.

9. Osszefoglalas

Az elmondottak Osszegezése és kiértékelése utan megallapithato, hogy a fataka-
rékossagot a Vasut sulyponti kérdésként kezeli, s abban eddig is jelentés eredménye-
ket ért el. De =gyes helyeken meég vannak feltaratlan terliletek, s kiillondsen a mi-
anyagfelhasznalas terén még csak a kezdet kezdetén vagyunk! Itt még nagyon sok a
tennivalo!

A fatakarékossag fokozasara javitani kell a flrészaruk szallitisa és raktarozasa
munkajat, stirgésen meg kellene épiteni a még hianyzo faszaritoberendezéseket és ki
kellene terjeszteni a termelési hosszasagban felhasznaldsra Kkeriilé faalkatrészek
korét.

A fidnak mdas anyagokkal valé helyettesitése kérdését pedig allandéan fokozott
figyelemmel kell kisérni, s behatd kisérleteket kell folytatmi a rohamosan fejlédé mu-
anyagipar termékeivel és a kiilonféle rost-, ill. forgacslemezekkel, mert e téren a fa-
val vald takarékossagban még tovabbi nagy eredmeények varhatok.

Olvasd, terjeszd ]
az ERDOGAZDASAGOT

ELOFIZETESI ARA:
Fél évre 15 forint, egész évre 30 forint
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