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A 1V. éves erdomérnokhallgatok ezidei
tanulmanyutja
Modrovich Ferenc és vitéz Torok Béla.

Féiskolankon a hallgatésig kiképzésében igen nagy szerepet
jatszanak a kiilsé gyakorlatok és a tanulmanyutak. Mig az el6bbiek
az eldaddsokkal parhuzamosan haladva, inkabb az ott targyaltak-
nak részletekbe mené gyakorlati bemutatasat, illetéleg elsajatita-
sat célozzak, addig a tanulmanyutak arra hivatottak, hogy egyes
erdogazdasigok megtekintésével osszefiiggd képet nyujtsanak és
szemléltessék a hallgatosdggal, hogy a legkiilonbozébb viszonyok
miképpen befolyiasoljak az erdégazdasagot. Eppen ezért a tanul-
manyutak osszeallitisanal gondot kell forditani arra, hogy a hall-
gatésdgnak mddja legyen legalabb a kiilonbozo jellegii erdok foébb :
tipusait imegismerni. :

A trianoni békeparancs teljesen megfosztotta hazinkat magas-
hegyvidéki erddségeito]l és ezért a kiképzés teljessége végett a TV. '
éves erdémérnokhallgaték tanulmanytatjat az osztrak Salzkammer-
gutba iranyitottuk. A tanulmanyutat az erdéhasznalattani s a vele
szoros kapesolatban levs fatechnologiai és az erdészeti t-, vasat-
épitéstani tanszék vezette.

Tanulminyutunk elsé ‘dllomisa a wienerneustadti Griinwald-
féle magpergeté volt. Ebben a gyarban lényegében a Schott-rend-
szeri magpergeté talal alkalmazast a magyilizemre alkalmas Kkivi-
telben. A magpergeté két részbél all, az egyikben a cserényeket
egyenkint helyezik be az aszalékamrakba, mig a masikban ezeket a
kamra el6tt egy sineken gordillé vasvazas kocgira teszik és ezzel
egyiitt az Osszes cserenyéket egyidejtlileg toljak be az aszaldéba, A
készén és tobozfltésli kalorifer alsé elhelyezésii és a meleg levegot
innen cséveken vezetik az egyes aszalokamrakba, ahol ennek egyen-
letes szétkeveredését ventillatorral biztositjak.

Igen 'érdekes volt a magpergetégyarnak rendkiviil értékes
exotikus maggyiijteménye, melyek a tengerentali erdéségekbol per-
getés végett a Griinwald-féle wienerneustadti gyarba szallitott
tobozokbdl szArmaznak.

A tanulminyat mésodik, harmadik és negyedik napjat Salz-
kammergutban toltottik. Kiindulasi pontunk a magas hegyektdl
ovezett Traun-té6 déli oldalan fekvé Ebensee, két osztrak kincstari
erdégondnoksag székhelye volt. :

El6szor az Offensee-i erdégondnoksag egy részét jartuk be. Ez az
erdogondndksag a Traunsee-t6] délkeletre teriil el, Kiterjedése 11.289
ha, amelybél csak 7785 ha az erdéteriilet, mig a tobbi rész az elenyé-
szoen csekély, mintegy 85 ha, mas muvelés alatt allo teriiletet kivéve,
terméketlen, kopar. Magassagi fekvése a tenger szine felett 430 és
2200 m kozott valtozik.
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Az erdéteriletbdl 5293 ha 120 éves forduloval fokozatos fel-
jito vagasban, 1726 ha 14 éves forduléban szdlalé lizemmodban
kezeltetik, mig 692 ha véderds.

A faallomanyt 60% -ban tileveltek (féleg lic) és 409,-ban
lombleveliiek (tilnyomérészben biikk) alkotjak. Kitermelésre éven-
ként 28.500 m® féhasznalati fatomeg van eldiranyozva, mely meny-
nyiséget azonban jelenleg atmenetileg 18.800 md*-re szoritottak le.
A fobb erdei valasztékokat képezik a fenyénél fiirészronkd, épiiletfa,
papirfa, tlzifa, mig a biikknél s a rétegeltfagyarak részére termelt
furnirronké, tovabba flirészronkd és vasuti talpfatonk.

Az erdogondnoksag a nehéz terepviszonyok ellenére is minta-
szertien van feltarva és egyuttal iskolapéldaul szolgalhat a leg-
kiilonbozébb szallitéberendezések céltudatos alkalmazisara.

A gondnoksigot a Rinnbach-patak és az Offensee-patak volgye
két f6 kiszallitasi teriiletre osztja, amelyek elsejét kdalappal épiilt
erdei 0t, masikat pedig erdei vasat tarja fel. E fszallité vonalak-
hoz azutan szivé erekként, az adott viszonyok szerint igen valto-
zatosan, vontaté utak, csusztaté wutak, csusztatok, kotéleregetok,
gordiilépalya stb. gyijtik a kitermelt fat. ;

Kirandulasunk sordn az Offensee-vilgyet jartuk be. Az erdei
vasiut az Attnang—Puchheim—Steinach—Irdning szabv, nyomtavol-
sagl osztrak szovetségi vasat
Steinkogel allomasa mellél indui
ki. Az offensee-i erdei wvasut
1903—1907. években, utolsd 4
km-e 1910—1914-ben épilt és
pedig hazilag. Az Aallomasho6l
szabv. nyomtavolsaga iparva-
gany dgazik ki a kozvetlen mel-
lette fekvé rakodéra, amely egy-
attal az erdei vasut kezdé allo-
méasa is. Itt van a mozdonyszin
is, Az erdei vasat nyugat-keleti
irdnyban is offensee-i volgy
fels6 zarodasaig az 4. n. Stein-
bachl-ig vezet. Hossziusaga 17
km, nyomtavolsaga 790 mm, a
legkisebb igorbiileti sugar 60 m,
a legnagyobb emelkedé 54%,
amely az utolsé 4 km-es szakasz-
ban, ahol a vblgy felsé részében
a vasat a régi vizes csusztato
nyoméan halad, 57%-ra is emel-

5 : s Pdlyarészlet az Offensee<i erdei
kedik. Legkisebb emelkedd 6% ; vasitrol.
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ellenesés az egész pilyan ninesen. A sinek 10 kg-osak, lapos heve-
derekkel osszekotve, a vagany talpas illesztéssel épiilt, a talpfak
kizarolag biikkbol készillnek flrészen. Elettartamuk a kapott érte-
siilés szerint atlag 5 év. A kitérék cstcssines valtokkal birnak; az
agyazasi anyag részben patak, részben zazott kavies.

Az tizemet 30 léerds, haromesatlos 8.4 t szolgalat:i salya goéz-
mozdonnyal bonyolitjak le, amely a legnagyobb emelkedén is 6 par
trukkot, vagy 6 tizifas kocsit tud felvontatni. Lefelé a megrakott
kocsik vonatta osszekapesolva, erdsen fékezve gordiilnek; a féke-
zésicen a mozdony is résztvesz. Egy trukkparra 10 m?® fenydszerfat
vagy 14 iirm® tlzifit lehet felrakni. Van azonkiviil egy 6 loerts
Austro—Daimler-motorral felszerelt motorkocsijuk, amellyel sziik-
ség esetén 2 par ires trukkot is fel tudnak vontatni.

Az erdeil vasut a kezdd alloméasrél kiindulva, igen szép termé-
szetes feltjitast mu-
taté lacallomanyokon
vezet keresztiil, mely
Athidalva, parhuza- 4
mog Ovli, ricsos vas-
" szerkezetll hiddal (fe-
szit6 tavolsiaga 26 m),
a Klamm-szakadékot
a patak balpartjan
hagyva, elhalad a vil-
lamosiizemre beren-
dezett Offensee - fi-
rész mellett, amely
egy normaljarati ke-
rettel és a sziikséges
segédgépekkel  van
felszerelve. A flrész
kizarélag a hazi gzik-
ségletre szolgalé fi-
részarut és az erdei
vastthoz  sziikséges
bitkktalpfakat allitia
el6. A flirészt elhagy-
va és vasbeton hidon
keresztezve a pata-
kot, jobboldalt lat-

elektromosmii  duz-
zasztéja, a beldle ki-

Az offensee-i erdei vasit wvasszerkezetii hidja 7 3 i
a Klamm-szakadék felett. adgaz6 felvizesatorna-
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val, amely (a vasatrél is lathaté) egy részén boltozott aquadukton

vezet. Roviddel utana elérjilk a Barnau-rakodét, amely — ecsonka °
vagannyal ellatva — a Waidbach-teriiletérél kapja a fat vontaté

és részben csusztato utakon. A 10. km-nél fekszik a Waidsteganger-
rakodé; errdél balra rovid szidrnyvonal Agazik ki a Brunnek-erddé-
részbe és jobbra egy az Offensee kiesfekvési medencéjébe. E me-
dencéhol a fa a kornyezo hegvoldalakrol esusztaton keriil a toba,
amelyen keresztiil usztatva rakjak fel az erdei vasutra. Az Offensee
tava mellett volt ecsdszari vadaszkastély lathato.

Az offensce-i evdel vasit Visintini-rendszerti vasbetonhidja. A hid alatt
kipillantds nyilik a patakfenélk lépcsos kiépitésére.

A foévonal az eldbb emlitett rakodotol kezdve egy wvizes csusz-
taté egykori nyomvonalan halad egészen a Schrattelbaumeckig, ahol
balrél a vontatéutakkal feltart Hollgraben-volgy, majd mogotte
jobbrél az épugy behédlozott Grubental-volgye torkol a févolgybe.
Innen mintegy 600 m tavolsigban a vasat elhalad a Steinberg
kotéleregets voley vagy lerakodéallomés mellett, Ez a sodronykotél-
eregeté 1914-ben a Steinberg magas fennsik és az arra hajlo erdé-
részek feltardsara épiilt. Ferde hosszisiga 715 m, a felsé és az
alsé allomas kozott a szintkiilonbség 384 m. A tartdkotél a két
allomas kozott mindossze egy helyen (alulrél 650 m-nyire) van ala-
tdmasztva. A sodronykotéleregeté két hatisa, kiilon 21 mm atmé-
réjti spiral tartokotéllel a terhelt és 12 mm atmérdji spiraikotéllel
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az tres oldalon. A tartékotelek a felsd allomason bebetonozott vas-
tartékon vannak lehorgonyozva, mig az alsé Aallomason a kotél
fakorond koriil forgd és készekrénnyel megterhelt szogemelGszeri
szerkezettel van kifeszitve, amely a fesziiltségnek némi kiegyen-
litését is lehetové teszi. Az iizem ide-oda mené. A vezérgyeplo
10.5 mm atméréjui paszmas kotél, amelynek egyik végére az egyik,
méasik végére a masik kocsi erdsitheté meg. A vondkotél a felso
alloméason terhelé csigéval elvezetve, Wizszintes forgastengelyl, két-
hornyt féktarcsan halad at. A fékezés két kézi szalagfékkel torté-

A Steinberg-kotéleregets alsé dllomdsa a kotéifeszitdszerkezettel.
Hiattérben az erder vasut latszik.

nik. Minthogy az lires oldalon gyengébb a kotél, a leérkezett rakott,
illetéleg feléré iires fiiggdkocesikat kézzel kell mindannyiszor
attenniok a masik tartokotélre. A fliggékocesik vashevederrel ossze-
foglalt, két-két esigabol allanak, amelyek kengyelén van a fa meg-
erositésére szolgalé lane. Két fiiggbékoesira egyszerre mintegy
1—1.5 m® fenydfat raknak, Nyoleéras munkaidé mellett a napi tel-
jesitmény 50—55 m?. Fel- ég lerakassal egyiitt a ronkfa ms3-ének
leszallitasi koltsége mintegy 1.06 S-t (85 fillért) tesz ki.

A kotéleregetét elhagyva, az erdei vasut igen nagy, 50%-ot is
felillmalé emelkedében halad a volgy végéig, az 4. n. Steinbachl-ig.
A végallomashoz a jobbparti Mosaugraben nevii mellékvilgy és az
arra hajlé hegyoldalak fajat egy az erdei vasat szintje felett mint-




407

egy 60 m-rel magasabban vezetett gordiilé palyan kiszallitva, esusz-
taté valyuban eresztik le az erdei vasat mellé. A gordiilé palyan
az lires kocsik felvontatasat szintén egy hat léerds Austro—Daimler
motiorkoesival  végzik. A végallomashoz torkolé igen meredek két
Brunntal-vilgynek feltarasara vonatkozdélag most végeznek tanul-
méanyokat; valdszinlileg kotéleregetdvel fogjak a kozelitést meg-
oldani,

Az erdei vasGton a jelenlegi korlatozott fahasznalat mellett
évenként mintegy 9500—10.000 m? fa keriil leszallitasra. A szalli-
tasi koltségek a mai anyagarak és munkabérek mellett fenyoszerfa
mi-ként 3.26 S (2.61 P)-re és tlzifa itirméterenként Aatlag 2.28 S
(1.86 P)-re ragnak. (A munkabér 6ranként az erdei munkasoknal,
beleszamitva az igen nagy joléti terheket, 88 garas, vagyis 71 fillér.)

Az Offensee-patak vilgyébe mint fovolgybe, az erdei vasit
3 km-énél a Schwarz-
bach-patak volgye
torkollik. Ezt a wvol-
gyet koalappal kiépi-
tett erdei at tarja
fel, amely a Steinko-
gel Allomas mellett
levo rakodoig wezet.
E mellékvolgy Nest-
lergruben nevi erdo-
részének Hsszesen
mintegy 22.000 m?
részben széltoréshol
szarmazo fatomegé-
nek a joval mélyeb-
ben fekvo erdei Gthoz
valé szallitasara sod-

ronykotéleregeto
épult és pedig szin-

tén hézilag.

A sodronykotélere-

| getd kormozgasi
3 fizemre van beren-
: dezve két tartokotél-
: lel és egy végtelen
vonokotéllel. Az ere-
getd teljes hosszi-
saga vizszintesen

merve’ %516 m, ferde A moosaugrabeni csusztato vilyn kiirito-szakasza
hossziisdga 2600 m az erdei vasit végdllomdsa mellett.
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Alsé allomasa az elébb emlitett Schwarzbach-at mellett a Zwerch-
bach-rakodén fekszik. Felraké allomésa harom van, amelyek igy a
palyat harom részre osztjik; az elsé szakasz a Hochmittereckboden
nevii gerincen fekvé kozbensé allomasig (10.6 hektométernél)
1068 m ferde hosszisdg mellett 242 m magassagkiilonbséget, a ma-
sodik szakasz a 22.3 hektométerben levé kozbensé rakodéallomasig
1234 m ferde hossziisaggal 374 m szintkiilonbséget gydz le, a har-
madik szakasz pedig a 25.16 hektométernél, a Nestlergruben nevi
medencében fekvd hegyallomasig 310 m hosszisag mellett mar 15
m-rel esik és igy az alsdé és a hegyallomas kozott a szintkilonbség
csak 601 m, mig az alsé Mllomas és a palya legmagasabb pontja
kézott 616 m.

A tartékotél tégelyacélbol késziilt spiralkotél, amely a terhelt
oldalon a kotélfesziiltség emelkedése szerint alulrél felfelé az egyes
szakaszokban 26, 29
és 32 mm Aatméréjl,
mig az iires koesik
oldaléan 21 és 23 mm
Atméroji. A tartoko-
telek a hegyallomas-
t6l a Hochmittereck
kozbenss  allomasig
(tehat a feis6 két
szakaszon at) meg-
szakitas nékil halad-
nak és a hegyallo-
mason fixen le van-
nak horgonyozva, mig
az utébbi kozbensé
4llomason 15,400 kg,
illetéleg az iires olda-
lon 8450 kg nehéz
feszitésallyal vannak
kifeszitve; a legalso
szakasz tartékotelei
ugyanezen az alloma-
son vannak fixen le-
horgonyozva s azalsé
 (kitirité)  allomason
13.500 kg, illetoleg
8250 kg mehéz feszi-
tosallyal  kifeszitve, =
ahogy az a kétkoteles

I’al‘ymcsdft a nestlergrubeni qod'ronukotel— vt Mg
eregetordl. német rendszeru ko-
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télpalyaknal is szokéasos. A tartékotelek illesztése kapesolohiivellyel
iorténik ; amglynek két felén az osszeillesztend6 tartokotélvégek
dkekkel vannak megerositve. Az alloméasokon a fiiggdkoesik a tarté-
kotelekrol-fiiggdsinekre futnak és azokon tolatnak kézierdvel.

A kezdé és végallomason, valamint az elsé kiozbens6 allomason
a kocsiknak az egyik oldali fliggésinrdl a masikra valo attolasara
a szokidsos huroksin helyett a férdhelyben wvald takarékoskodias
végett, forgd, fugeélyes oszlopra szerelt, koesihoszzasaga fliggdsin
szolgal, E berendezés a kozbenso allomason azért valt sziikségessé,
nogy arrdl is torténhessék szallitis anélkiill, hogy a koecsiknak a
felsd allomas koré kelljen atmenniok. A vonokotél 20 mm atméroji
végtelen paszmas kotél, amely megszakitas nélkiil a felsé allomason
2.00 m Atmérsjl tarcsan megy at, mig az alsé alloméson a kéthornya
fék és a kéthornyu el6téttaresan at a feszitomi egyhorny( taresa-
jan halad at.

A fesziiltség kiegyenlitésére a féktarcsardl a kotél a ferde sin-
palyan mozgd és kével megterhelt feszitosulykocsira szerelt taresan
van keresztiil vezetve. (Tehat nem nigy, mint legtobbszor a kétkote-
les sodronykotélpalyaknal egyszerien felakasziott sillyal torténik a
fesziiltségkiegyenlités.) A bérbélési hornyokkal ellatott féktiresan
két szalagfék szolgdl a leszaladd ‘kocsik sebességének szabalyoza-
sara, illet6leg teljes lefékezésére. A tartokotél és vondkotél az allo-
mésok kozott dsszesen 12 fabol késziilt keretallvannyal van alata-
masztva és pedig a tartékotél ontottvassarukban fekszik, mig a
vonokotél csigakon fut, amelyekre azt a szokasosan meghajlitott
radvasak terelik. A legnagyobb feszitétavolsag a 6. és 7. allvany
kézott van, azaz 1064 mjhosszi, 346.7 m magassagkiilonbség mellett.

A filgzokoesik a ronkdk szallitasandl mint ikerkoesik nyernek
allkalmazast, amelyek mindegyike 4—4 csigin fut a tartokotélen; a
kengyel a szokisos lancokkal van felszerelve a ronkik megerositésére;
az egy szallitmanyhoz tartozd ikerkocsikat csak a szallitott ronkok
kotik Gssze. A vendkotéllapesoldas csavarorzés és  kézzel torténik,
miért is minden koesi csak a leallitott vonékotélre 'kapcsollh'até.Atkbny-i
nyebb felrakodas végett a felraké allomasokon a ronkoket alacsony
gorpalyakocsirdl a figgdkoesik ald alacsony bakokra guritjék, c—:thol1
azok emelés nélkiil erésitheték meg a lancokkal; a bakokat a kifuto-
kozsi maga elétt felboritja.

Ha a szallitas a hegyallomasrol torténik, akkor az egész palyan
mindkét oldalon egyenletesen elosztva, hat koesipar kozlekedik,
mig ha csak az elsé szakasz van iizemben, akkor egyszerre mind-
két oldalon 5 kocsi fut egyenld tavolsagban. A nehézségi erénél
fogva lefelé futé telt koesik tilsilya felvontatja az iires koesikat,
A ‘sebességet az emlitett szalagfékkel szabalyozzak, ugy, hogy leg-
feljebb 6.00 m-t érjen el masodpercenként. Az atlagos szallitési
sehesség, a kocsikapesolds sziikségelte sok megdllas miatt, joval
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kisebb. Egy-egy ikerkocsira 1100 kg hasznos teher rakhaté. Napi tel-
jesitmény 8 orai munka mellett mintegy 80—90 m® A szallitasi
koltség ronkfa m3-kint 85—90 garas (68—72 fillér), Az alsé allo-
masra . leszallitott fat a Schwarzenbach-liton tengelyen szallitjak
le a Steinkogel-rakodéra. Az atrdl igen szépen lathaték a patakban
és '‘annak mellékereiben végzett vadpatakszabialyozasok, megkotott
vizmosasok, valamint mar részben sikeresen megkotott és beerdo-
gitett omlasos hegyoldalak.

Lgen szép vadpatakszabalyozasi munkakat lattunk az erdei vasit
mentén is. Az egész Offenbach vizkornyéke mar szabalyozva van.
A szabilyozasok elsésorban a mederfenék rogzitésére és igy gor-
geteg meginduliasanak, a partok alimosisianak és a hegyomlisok
keletkezésének megakadjlyozasara, tovabba az omlott hegyoldalak
megkotésére iranyulnak. A mederfeneket a patak természete szerint
2 35% esést szakaszokban volgyzarogatakkal, buké- és fenék-

== a1 catakkal 1épesézik, az
elvadult széles me-
derrészeket sarkan-
tytklkal és parhuza-
mos miivekkel szaba-
lyvozzak, esetleg part-
védé miiveket is ké-
szitenek a veszélyez-
tetett és nem eléggé
ellenallé partok vé-
delmére. A beépitett
szabalyozémiivek na-

gyobbrészt  fabol,
koszekrényes szerke-
zettel, avagy a na-
gyobb épitmények ko-
bal épiiltek; az Of-
fensee-patak felsébb
folyasaban  jomino-
ségli kével nem ren-
delkezvén, betongita-
kat is épitettek. A
Grubentalban lattunk
partvédéburkolatokat,
amelyeket megfeleld
terméské hianyaban
nagyobb  véandorko-
velkb6] raktak szara-

o o

Mederfenéklépesizés és kiburkolatos partbizto- :
sitds a Grubental patakdban. zon, a hézagokat fe-




lillrél cementhabarcesal kiontve. Az egyes mederszakaszokban igen

j6l bevaltak, |IA mellékpatakok meredek vizfolydsokban teljesen kobol-

vezérarkokat képeznek ki, amelyeket helyenként keresztgatak szakita-
nak meg. Altaldban igen sok gondot és koltséget okoz a vadpatak meg-
felelé kiépitése és fenntartasa.

Egy kiilon félnapot &ldoztunk az Ebensee-i erdégondnoksig
keriiletében folyé Langbath-patak nagyszabast szabalyozasi mun-
kainak tanulmanyozasara.

A Langbath-patak a magas hegyek kortilzarta medencében
fekvo felsé Langbath-t6bdl ered és atfolyva az alatta 1.3 km tavol-
saghan és 675 m tengerszin feletti magassiaghan fekvo als6 Lang-
bath-tavon, 8.7 km hosszl, szdamos mellékarok wizét felvevo vizfo-
lyds utin a tenger szine felett 424 m magassiaghban a Fraun-téba
torkollik. 87.7 km® nagy vizgyiijto teriiletét délen és délkeleten az
1862 m magassagig flelnyalé Hollengebirge meredek hegyoldalai,
eszakrol enyhébb lejtéji hegygerinc-vonulat hatarolja, Vizgyiijté
teriiletének legnagyobb része Allami tulajdonban levd, jol kezelt
erdovel boritott.

Uralkodd kozet 'a dolom:lt, a dolomitos mészké és a Dachstein-
mészkd, A felsé régiékban helyenkint kibuvik a puszta szikla, mig
a legnagyobb részben igen meredek hegyoldalakat glacialis és a
hegyoldalakrd]l lecsiszott gorgeteg hboritja, amely gorgeteghe mé-
lyen beagyazva folyik a Langbath-patak.

A patak az alsé t6 elhagyasa utdn egészen a Kreh-nevii ide-
genbirtokban levé részig enyhe esésti, szabilyozidst nem igénylo
mederben folyik. Innen lefelé a gorgetegbe magat mindinkabb meé-
lyebben bedsd patak természetszerlien eléidézte a mellékarkok tor-
kolati részének hordalék-kapjaikba valé bevajasat, minek kovet-
keztében e helyeken, de a fépatak mentén is, nagyobb alamosascok
és omldsok keletkeztek, A Kaltenbach és a Kollergraben nevii be-
torkolé mellékarkok rengeteg gorgeteget hoznak le, mig a tobbi
mellékarok kevéshé karos. A patak esése az alsé totol a Kohlstatt-ig
Atlagosan 3%, onnan lefelé Ebensee-kozségig 5% -os és a torkolatig
fokozatosan esdkken 1.7%-ra.

A patakon egészen 1889-ig usztatas folyt, ehhez természetes
viztorlénak felhasznaltdk az alsé tavat, amelynek déli végében volt
a ght. Bzt a gitat 1905-ben kobél fijraépitették, két 4—4 m hossza
és 0.8 m magas vizkiboesaté nyilassal azzal a céllal, hogy a té a
felst  részekrsl lezuhand Aarvizek taroldsidra szolgaljon. Mintegy
1.000.000 m?® Arvizet tud befogadni. A patak az usztatis céljaira
szamos jokarban tartott, a mederfenék és a partok biztositisara
szolgald szabélyozémivel van ellatva, 'Az usztatis felhagyasaval
(f6szallité berendezésiil ekkor utat épitettek) e miivek fenntarta-
sat elhanyagoltik, minek kovetkeztében ezek az 1897, évi rendki-
viili b6 esézések okozta Arviz tAmadasainak méir nem tudtak ellen-
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allni, az arviz a mederépitményeket sok helyen megkeriilve, azokat
alamosta és a partbiztositasokat megrongalta, a patakfenék helyen-
kint erésen elmélyiilt és a meder a hegyoldalak aldmosisa kovet-
keztében sok helyiitt erésen kiszélesedett. Az Aarviz hordalékaval
egyitt Ggyszolvan az Osszes hidakat elhordta, a patak mentén ve-
zeté utat helyenként teljesen szétdalta. Az aldmosasokbél kikeriild
¢és a mellékarkokéval egyesiilt 6riasi mennyiségli gorgeteg a koz-
séghben igen nagy karokat okozott, azt elontotte és részben bete-
mette. Szimos épiilet elpusztult. A Traunba lehordott nagymennyi-
ségll gorgeteg ennek medrét is emelte. Lattunk a kézségben olyan
valamikor emeletes hazakat, amelyeket emeletiikig betemetett a
gorgeteg és most a hajdani foldszint pincévé lett. Alig kezdték
meg a helyreallitisi munkéakat, amikor az 1899. évi nagy aArviz az
elébbit még felillmulé pusztitist végzett.

Ez az arviz a helyreallitasi és szabalyozasi munkak el6bb fel-
allitott tervének modositasat vonta maga utan. A szabalyozis az
1900—1903. években elkésziilt részletes tervek alapjan most nagy
erével indult meg. A szabalyozas célja volt oly épitmények létesi-
tése, amelyek elsésorban a gorgeteg képzédését megakadalyozzik
€s a viznek kérositds veszélye nélkiil valé lefolyasat lehetové tegyék.

Ennek a célnak elérésére a kozépsé folyasban, Kreh-t6l Kohl-
statt-ig szitkségessé valt mindenekelott a mederfenék esésének
lépesozéssel 1.0—1.5%-ra valé mérséklése, tovabba az alamosott
partoknak parhuzamos miivekkel valé biztositisa és ezt koveloleg
a talaj megkotése, a mellékarkok szabalyozasa, a patak alsé folya-
sidnak szabalyozasa a Traun-folyoba walé torkolataig, végiil a Lang-
bath-volgyi Gt helyreallitasa, illetéleg tjjaépitése.

A patak kozépso folyasan a szabélyozott mederszakaszt feliil-
zir6 Kreh-bukégattdol kezdve lefelé a Kohlstatt-i duzzasztéig osz-
szesen épiit 49 kégat (volgyzaro, bulko- és fenékgat) és 18 koszek-
rényes gat, amelyek kozil 7-nek zuhogétéri kéburkolata cement-
habarcsba rakva egészen a gat koronajaig ér fel, mig a tébbiek
zuhogé mederagya csak lerds koéburkolattal wvan ellatva; tovabba
8500 folyéméter partbiztositas, nevezetesen tamasztéfalak, koha-
nyasok, kéburkolatok és végiil viztelenité és talajkotési munkék.
A mellékarkok megkotésére szolgil 6sszesen 555 folyométer ko-
mederagy, 1 beton, 8 ko- és 10 készekrényes volgyzarogat, 20 ko-
és 26 fafenékgat, 3 késarkantyd, 662 m kérakas. Ezenkiviil e sza-
kasz mentén 4400 méter hosszGsagbhan ujraépiilt az at 7 vashid-
dal, a szitkséges ateresztokkel, tAmaszté- és bélésfalakkal.

Nevezetesebb mitargyak és patakrészletek e szakaszon: a &
Kreh-duzzaszto, egy T méter magas kdszekrényes bukégit, amely E

egyGttal a szabalyozott patakrész felsé végét alkotja; a Lampel- £
kreuz nevii diilében végzett nagyobbszabisi hegyomlas megkotése,

amely olyképen késziilt. hogy a hegyoldal 1abdhoz lehordott gor-
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geteghél a hegyoldal labanal toltést készitettek, azt bedgyazott é16
flzfarézseboritassal biztositottak és a le nem asott, de természetes
rézsliben elhelyezkedett omlisos hegyoldalt dugvanyokkal és rozse-
fondsokkal kototték meg, majd pedig beerddsitették; a Kalkofen-
hid és a felette levé mederrész szabalyozisa és pedig fenék-, buké-
€s vilgyzardgatakkal a mederfenék lépcsézése, amely az alamosast
van hivatva megakadalyozni, tovibb4 a patakmeder hatirolasa
parhuzamos miivekkel, ezt kovetdleg a sikeresen vesszéfonisokkal,
gyepesitéssel, dugvanyozassal megkétott omlasos hegyoldalak; a
Kohlstatt-duzzaszté, amely felett a sémiivekhez vezeté miiarok
agazik ki.

A patak alsé szakasza az el6bbi duzzaszt6tol egészen a torko-
latig 1640 méter hosszisdghan szabalyoztatott. E szakasznak a
kozségen keresztiil vezetd része mintegy 1200 m hossziisaghan zart
kémederrel épiilt, amelyet kétoldalt tamasztéfalak hatarolnak.
A mederszelvény szélessége a tamasztofalak koronajaban mérve 12
m és a tengelyben 2.7 m mély; szelvényteriilete 30 m?. E szelvény
a varhatd legnagyobb arvizet is a zart mederben tudja levezetni.
A szabialyozis soran a patak ' irdnyviszonyait 1is megjavitottak.
‘A mederfenék a felsé részen 2.8, lejjebb 2.2% esést éy egész hosszi-
sdgaban cementhabarcsba rakott fenékburkolattal wvan ellatva.
E részen két, vizhasznositasra szolgalé emelékapus duzzaszité van
beépitve.

Az alsé mederszakasz felsd, mintegy 400 m hosszi részén mar
a fendkburkolat elmaradt, csak a fenék van keresztépitményekkel
lépesézve és a partok parhuzamos miwvekkel biztositva. Az alsé sza-
kaszon az Osszes parthiztosité miivek hossziasaga 2700 m.

Végiil még megjegyezziik, hogy a leirt szabalyozads 1903. évben
tortént elkésziilte 6ta 'a mai napig teljesen bevalt és a sziikséges
fenntartasi munkakon kiviil nagyobb p6tlasokat nem igényelt.

A szabélyozas az Gt helyreallitasi koltsége mnélkill mintegy
922.000 koronat emésztett fel, mig ezzel szemben az 1899. évi arviz
okozta karok az allami tizemeket ért karok figyelmen kiviil hagya-
saval 936.000 koronat tettek ki. Ebb6l az egy adatbél is kivilaglik
a szabAlyozas nagy nemzetgazdasigi jelentésége. A szabalyozas
koltségeit mintegy 70%-ban az Osztrakbirodalom és tartomény vi-
selte, mig a kozvetlen érdekeltek (mint az erdékincstar, sébanyak,
Allami Gtintézoség stb.) csak a hatralékos résszel jarultak hozza. -

(Folytatjuk.)




