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nyugodott volna bele olyan kénnyen eljardsa hasznalhatatlansa-
gaba, mint azok, akiknek mégsem lehetett sziviigyiik. Felszerelés
hijan azonban nem folytathatta maga kisérleteil. Az anyagi eszko-
7ok elégtelensége volt tehat itt is, mint mar annyiszor az ok, hogy
egy vilagraszolé taldlmany dicséségétdl elestiink. Sikertelensége
ellenére, vagy talin éppen ezért, méginkabb megérdemli Ujsdghy
Zsigmond, hogy kegyelettel emlékezziink meg rola!

*

Ein vergessener ungarischer Bahnbrecher. Von Prof. Dr. 4. Tarczy-
Hornoch.

In Ungarn befassten sich Forstmianner vielfach als Bahnbrecher
mit der Photogrammetrie, besonders interessant ist es aber, dass inder
Person des ehemaligen Forstakademikers Zs. Ujsaghy die ganze Welt
sozusagen den Erfinder dieser neuen Wissenschaft zu wverehren hétte.
Er trat mit der Verwirklichung seiner Idee bereits im Jahre 1854. vor
seine Professoren, die ihm nach Moglichkeit alle Unterstiitzung zuteil .
werden liessen. Das Zeitalter des osterreichischen Absolutismus war
jedoch fiir eine ungarische Erfindung nicht glinstig und so geriet auch
diese Prioritat — wie viele andere des ungarischen Geistes — in Ver-

gessenheit. .

Un précurseur hongrois oublié. Par le Prof. Dr. A. Tarczy-Hornoch.
L’étudiant 4 1’Académie sylvicole de " Selmecbanya, Sigismond
Ujsaghy, a des 1854 formulé les pricipes de la photogrammétrie.
*

A Forgotien Hungarian Pioneer. By Prof. Dr. A. Tdarczy-Hornoch

Zs. Ujsighy a student at the University of Forestry in Selmec-
banya laid down the basic ideas of photogrammetry already in 1854

Egy kiilonleges erdei fiiggopalya.
Irta: Till Dénes. '

A fliggépalya, amelyet ismertetni fogok, nem uj dolog az
»Erdészeti Lapok olvaséi elétt, mert leirasa e lapok 1916. évi
juliusi szamaban mar megjelent.

Most csak a fligg6palyan alkalmazott 0j valtészerkezetet, a
palyavezetésnek egyik érdekes megoldasat, s ezzel kapcsolatban
a nyomvonal vezetésének az Gjabb leheléségét, a szallitds gazdasa-
gossagat, valamint — miutan a pélya a cseh uralom alatt épiilt —
erdekességiik miatt a cseh kozlekedésiigyi minisztérium eldirta
épitési feltételeket ohajtom ismertetni, mert a fiiggépalya a kassa-—
vderbergi vasuati févonalhoz csatlakozik.

Nem véletlen, hogy ez a fliggdpalya éppen Kassa varos erdé-
birtokan sziiletett meg. Az erdei szallitasi viszonyok, kiilondsen a
varostol tavolabb es6 részeken, olyan bizonytalanok, hogy az iizem-
vezetd mérndknek feltétleniil gondoskodnia kell olyan berendezés-
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rél, amely a szallitast, legalabb. részben, fiiggetleniti a fuvarosok
kénye-kedvétél. Egyes helyeken a fuvarosok szama kiilonben is
olyan csekély, hogy az évi vagisok fatomegét nem tudjak kiszalli-
tani. Tekintettel kell lenni tovabba arra a kivanalomra is, hogy a
fa leszallitasa olyan utemben torténjék, amilyent Kassa varos lakos-
saganak a fafogyasztasa megkavetel.

Ilyen kérilmeények kézt a Karsai-Pfiszter-Balassa-féle fliggo-
pélya volt az az eszkoz, amely a szallitas folytoncssagat biztosi-
totta. A dolog helyes elbiralasihaz azonban feltétleniil sziikséges
tudnunk, hogy a dalyava-volgyi {fiiggdpalya megépitése el6tt
milyen volt az iizemi helyzet?!

- Az lizemterv szerint az Oruzsin kozség hataraban fekvé varosi
erdsbol az 1929. évtol kezddddleg évi 6500 m® fat — majdnem kiza-
rolag tizifat — kellett kitermelni. A fa kifuvarozasara Oruzsin

. kozségben — ahova a fa a legkozelebb esett — csupan 5 fuvarosra
lehetett szamitani. Ha az tinnepnapokat és a mezégazdasagi munka-
napokat leszamitjuk, gy erdei termékek szallitdsara minddssze

150 erdei munkanapot szamithatunk. 1560 munkanap alatt, napi két-
szeri forduldét és szekerenként 2 Urm.” tlizifat szamitva, az évi
fuvarteljesitmény: 150<4X5=3000 tirm.* Ha tehat csupan erre a
fuvarerdre szamitottunk volna, a tiizifa fele az erdén marad. Ehhez
jarult még az a nehézség is, hogy a fuvarosok, mihelyt az erdo-
gondnoksag szorult helyzetét lattak, egyre tobbet koveteltek, ami-
nek a kovetkeztében az ottani fuvarbérek mintegy 25%-al az atla-
gosak folé emelkedtek. A nehézségeket csak fokozta, hogy a
Dalyava volgyében — ahol évi 3500 tirm.* tiuzifat kellett ter-
melni — Ut egyaltalan nem volt. A vélgy maga pedig olyan sziik,
hogy a patakon kiviil éppen csak az ut férhet el benne. Utat pedig
5 km. hosszusigban kellett volna épiteni megfelelé patakszabalyo-
zéassal kapcesolatban. De ez az ott kitermelt tlizifa kiszallitdsat még
nem oldotta volna meg, mert a megfeleld fuvarerd nem allott ren-
delkezésre,

Usztatécsatorna épitésére is gondoltunk, azonban ez egyebek-
t6l eltekintve, a kovetkezd okokbol sem latszott célszertnek: A
patak vize az év legnagyobb részében olyan kevés, hogy biztos
szallitast csak a favaszi hodolvadas idején, vagy pedig az 6szi es6-
zés alkalméaval lehetett volna remélni. De még az a hatrany is
szarmazott volna az Usztatisboél, hogy — rovid id6 tartamara valo.
tekintettel — egyszerre nagy fatomegeket kellett volna letsztatni,
s azok tarolasat biztositani. Erre pedig a Dalyava-volgy torkolata-
nal hely nem volt. Ezenfelil a leusztatott fat — a karositas elke-
riilése végett -, azonnal Kassara kellett volna szallitani, ami
viszont az ottani faraktar talterhelését jelentette volna. Hatrany-
ként kellett elkényvelni még azt is, hogy a halomba rakott uszta-
tott fa egy részét a megfilledés veszélye is fenyegeti.
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Szerencsére rendelkezéstinkre allott az egyik leszerelt fliggs-

palya vasanyaga, tehat magatél értet6dének latszotit, hogy az emli-
tett volgyben fliggépalyat épitsiink. Ezt a tervet tamogatta az a
koériilmény is, hogy a fliggépalydnak nem kell alépitmény, csak a
palya alatt kell néhol a talajt kissé kiegyengetni, s a fa barmikor
szallithaté rajta. A szallitast pedig egy par léval kényelmesen le
lehet bonyolitani. A lovaknak természetesen wvarosi tulajdonnak
kellett lenniok, hogy az lizem az idegen fuvarosoktél fliggetlen ma-
radhasson.
- Meg kell még jegyeznem, hogy a lovaknak alacsonytermeti, de
fejlett izomzatt allatoknak kell lennidk; részben azért, hogy a
palyatarté bakokat ne legylink kénytelenek tiil magasra épiteni,
részben pedig azért, mer{ ezek az alacsonytermeti hegyi lovak a
hepe-hupas, koves terepen biztosabban lépnek.

Az elhatarozas tehat, hogy fliggépalyat létesitslink, megvolt,
azonban a terv keresztiilvitelénél tobb nehézség mutatkozott. Az
egyik nehézség abban &llott, hogy a rakodd szintje 4 m-rel fekiidt
magasabban a vilgytorkolat szintjénél. Tehat, ha a faanyagot a
vilgytorkolatig le is hozzuk a fiiggépalyan, akkor azt onnan még
4 m. magassagba fel kell szallitanunk. A masik nehézség abban
allott, hogy a Dalyava-volgy torkolatat keresztilszeli a kassa—
cderbergi vasuti fovonal, s a fa rakasolasara alkalmas helyet csak
olyan moédon lehet taldlni, hogy a volgyb6l érkezé faval a vasnti
sineket keresztezziik. A wvasuti sinek felett wval6é keresztezést a
vasutigazgatésag semmi aron sem engedte volna meg. Ezért csak a
volgytorkolatot athidalé vasati hid alatti keresztezés johetett sza-
mitasba. Az épitési terv tehat ugy alakult, hogy a fliggépélya tarto-
szerkezetét olyan magasra kell emelni, amennyire azt a vasuti
atjaro hidjanak a szerkezete s a fliggbpalya tartdészerkezete meg-
engedi. A fliggépalyanak ilyen médon vald vezetésével mintegy
3 m magassagkiilonbséget lehet legy6zni. A tovdbbi 1 m-t pedig
ugy kiiszoboltem ki, hogy enyhe ellenemelkedéssel képeztem ki a
nyomvonalat a vasuti févonal rézsiijén, mindaddig, amig a filiggs-
palya allvanyanak a talpai a vasuti févonal szintjébe keriiltek.

Miutan ezen a helyen a vasuti f&vonal feltoltésének a korona-
szélessége megengedi, hogy a f6vonalon kiviil még a fliggbpalya is
elhelyezhetd legyen a koronan, sét a rakodé is tulajdonképpen a
kiszélesitett toltés koronadjan volt létesithetd, a nyomvezetés igy
nyerhetett megfelelé megoldast. Tovabbi baj volt azonban, hogy
az ilyen moédon vezetett fliggépalyaval nem jutottam el a rakodéd
helyére, hanem annal tdvolabb értem el a rakodé szintjébe. Tehat
hogy a rakoddé barmely pontjan kozvetlen a fluiggépalyarol lehessen
lerakodni, a fliggépalyat vissza kellett hozni a rakodéra, illetve
azon vegig kellett vezetni. Ezt cstcsforditéval oldottam meg. Igy

elkeriiltem a fanak kiillén emel8szerkezettel a rakodéra val6 felszal-
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litasat, mivel az erdében megrakott fliggépalyakocsik teljes rako-
manyukkal érkezhetnek meg a vasuti rakodéra.
s

A vazolt terv kivitelét azonban még egy nehézség hatraltatta.
Ez abban allott, hogy a filiggépalya alkotéi nem szerkesztettek
valtot a palyihoz, enélkiill pedig csticsforditét alkalmazni nem
lehet. Meg kellett tehat épitenem a fliggdpalya valtészerkezetét. A
fliggbpalya valtoszerkezete tulajdonképpen egytolésines valto,
azonban a kéttoldsines valtok elve szerint mikddik.

A valtosinszal rogzitett végén semmiféle kiilonleges rogzito-
szerkezet nincsen, hanem rogzitése az eredeti Karsai-Pfiszter-
Balassa-féle felfliggesztési mod szerint torténik. A valtésin mozgoé
vége azonban mar kiilonleges felfiiggesztési modot kivan.

A valté szerkezetét az aldabbiakban kozlom: A wvalté dllito-
karjdt (A) az elagazasnal 1év6, sintarté-bak tamoszlopanak oldala-
hoz erésitjik olyan médon, hogy az allitbkar meghosszabbitasat
alkoté mozgatérad vizszintes irdnyban, a lehetd legnagyobb mér-
tékben elmozdulhason.

A mozgaté- vagy tolorid (B) egyik végét az allitokarhoz,
masik végét pedig a valtésinszal mozgbd végéhez erositjiik. A tolé-
rud harom részbdl all: két ruaddarabbél — amelyek egyik wvége
csavarmenetes, masik végiikon pedig rogzitésre szolgald lyuk van —
és a karmantyubél, amely mindkét végén csavarmenetes, hogy a
tolérud csavarmenetes végei beleillesztheték legyenek. Ennek a kar-
mantytinak a forgatiasaval milliméter pontossagig lehet szabalyozni
a tolérad hosszat, ami azért fontos, mert a valté mozgd végének
pontosan hozza kell illenie az eligazasban 1évd sinvégekhez, kiilon-
ben a kocsi kisiklana és megrongalnad a valtoét. A karmantyat
anyacsavarok rogzitik beallitott helyzetéhez.

A mozgé acéllap (C) a valtésinszdl mozgd végére hegesztett
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fiil megfelelé meghosszabbitésa s a mozgéd sinszalvég felfiiggeszté-
sére szolgal. :

A vdltélemzen (D) fekszik a mozgd (C) lap, s rajta jobbra-
balra elmozdulhat. Ez a tulajdonképpeni tartélapja a valtésinszal
mozgo végenek.

A tovabbi szerkezetrészek:

A mozgd sinvég és a tolorud bekotése (E).

A mozgé sinvég (F).

A valtdélemez tartérudjai (G), amelyek kovacsolt vasbol és csa-
varmenetekkel késziiltek,” hogy megfelelé modon legyenek rogzit-
hetdk. , et '

A sintarté fagerenda (H).
A sintarté vaslemez (I).
A szilard sinvég (J).

A véaltoszerkezet dsszeallitdsa utdan nem volt nehéz a fliggé—
palyat a mar emlitett elvek alapjan megépiteni.

Természetes, hogy ez a valtészerkezet kitérék épitését is lehe-
tové teszi, s igy két, vagy tobb szerelvénnyel is végezhetjlik a szal-
litast. Ez kiilondsen hosszabb palyakon fontos, mert a szallitast
meg lehet gyorsitani és a raked6 munkasok idejét jobban ki lehet
hasznalni.

A dalyavavolgyi fliggépalya a kassa—oderbergi vasuti f6vonal-
nak a 29.2—294 km kozotti szakasza mellett fekvé rakodoérol
indul ki és 36 m vizszintes szakasszal majd 140 m. hosszu, 12%/s-es
eséssel ér a vasati hid ald. Ezutdn — egy 40 m-es vizszintes sza-
kasz kizbeiktatdsaval — 51°%/w-es emelkedés kovetkezik, amely
késébb a terep alakuldsa szerint véaltozik, azonban alland6éan emel-
kedik. A fenti lejtviszonyok alkalmazasaval sikerilt elérni, hogy
a fiuggopalya szerelvénye teljes rakomannyal keriilnetett fel a
rakodéra.

Hogy azonban ezeket az aranylag kedvezd lejtviszonyokat
elérhessiik, a fiigg6vasut bakjait a vasuti févonal hidja alatt olyan -
magasra kellett emelni, amennyire azt a vasuti hid szerkezete
megengedte. Itt tehat a fliggépalya szerelvénye 3 m magasban
fut. Ez a magassag természetesen fokozatosan lecsokken, a fligg6-
palya tartébakjainak a rendes magassagiig. Azokon a részeken,
ahol a rendesnél nagyobb magassagban vezet a fliggépalya, a tarté-
bakekat meg kellett ertsiteni. Kilonben is a fliggépalyanak leg- °
kényesebb pontja a vasuti hid alatti rész. Itt ugyanis a magas
bakoknak nem csupidn a meglehetds elevenerével érkezé rakoméany
fliggblegesen hato sulyat kell teljes biztonsdggal megbirniok,
hanem ezen a szakaszon hirom, egyméisba atmend, meglehetésen
éles kanyar neheziti a helyzetet. Ezek nagysaga a kivetkezs: az elsé
51 m hosszi 75 m sugaru, a méasodik 28 m hossza 50 m sugaryd, s a



690

harmadik 37 m hosszi 150 m sugaru kanyar. A felléps centrifuga-
lis er6 miikddése ellen tehat biztositani kellett az érkezé rako-
manyt, amit a bakok tetejéhez erdsitett, s a centrifugalis erd ira-
nyaval ellentétes oldalon rogzitett drétkotelekkel.értiink el.

A rakodéra vezetd 12°/s-es emelkedésen a két kis 16 a 10
irm.’-es rakomanyt teljes egészében nem tudta ugyan felhuzni,
azonban ezt ugy oldottuk meg, hogy a rakomanyt kettéosztottuk,
s igy a fél szerelvénnyel és rakomannyal mar konnyen jutott fel a
tlizifa a rakodora.

A figgopalyanak az elébbiekben vazolt — s a gyakorlatban
bevalt — vonalvezetése fényesen igazolja, hogy a Karsai-Pfiszter-
Balassa-féle fliggépalyaval hatranyos terepviszonyok mellett, rovid
szakaszokon 4—b5 méteres szintkiilonbségeket is konnyen le lehet
gyozni.

Ami pedig a palya létesitésének a gazdasagossagat illeti, erre
nézve alljon itt Osszehasonlitasként, ugyanazon a terepen létesi-
tendd ut és a fuggépalya elsd 500 m-es szakaszanak az épitési és
tzemi koltsege:*

1. Az 4t épitési koltségei.

Az Ut méretei: 4 m széles utest, 25 cm vastag kéalap, 10 cm

vastag kavics- és kitSanyagréteg. '

1 m?® alapké a helyszinen . ! S0P
0.4 m* kavics és kotéanyag a helyszmen SR [ 1 S
Uttest készitése . . . PR et e el B
Vizlefolyé arok kesz;tese AR N L B
Koalap-készités és kavicsolas AN o o p s A LT

1 fm 4t épitési koltsége Osszesen: 12.55 P

Az elsé 500 fm hossz(i utszakasz tehat 6275 P-be keriilt volna
patakszabalyozasi munkak nélkiil, amelyek koltsége ennek az Osz-
szegnek legaldabb a 30%-at tették volna.

Ha ezt az Osszeget 5%-os kamattal 10 év alatt torleszteni akar-
noék, Ggy az évi torlesztés Osszege 1022 P 83 fillér lenne.

Uzemi kéltségek.

1 iirm® tiizifanak a vastti rakodéra val6é szaliitasa szekéren
1.07 P. Ehhez az 6sszeghez azonban hozza kell adnunk az 1 iirm?
tiizifara esé beruhazasi és utfenntartasi koltséget, ami a jelen eset-
ben 28 fillérnek felel meg. 1 iirm® tiizifanak szekéren valé leszal-
litdsa a vastti rakodoéra tehat, a beruhazasi és utfenntartasi koli-
ségekkel egyiitt 1 P 35 fill.-be keriilt volna.

* Az épitési koltségek az 1929. évi csehszlovakiai viszonyokra vo-
natkoznak, mert a fiiggdpalya akkor épiilt, csehszlovak megszallas alatt
allo terileten.
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- II. A fiiggépdlya- épitési koltsége.

A fliggdpalya sinjeit nem Gjonnan szerezte be az erdégond-
noksag, hanem egy régebbi fliggopalya leszerelt anyagat vette
igénybe és rendbehozatott 6cska kocsikat hasznalt fel. Igy csupan
a szerelési és egyéb kiegészitdé anyagokat kellett Gjonnan vésarolni.
A sinek egyébkint 60/60 mm-es folyéméterenként 7.24 kg sulya
vasbho6l valok.

Itt kell még megjegyeznem, hogy a sinanyag mintegy 80%-a
még 20 éves hasznalat utan is, teljesen megfelel céljanak.

Fpitési anyag és koltség.

1. 64.7 m*® atlag 15 cm vastag tolgyoszlop . . . . 806.16 P
2. 20 drb fliggbpalyakocsi javitasa . R RS SRS 8 S
3. Szerelési anyag . ., . S e R GRG0
4. A palya épitési koltsege e B L OB R O S

577 fm fiiggbpalya épitési és kocsijavitdsi koltsege: 3843.91 P

Ha a beruhézasi koltségeket 5% mellett 10 évre amortizaljuk,

akkor az 1 évre szdlé torlesztés Gsszege . . . . . . 62655 P
A fliggdpalya évi fentartasi koltsége . . . . . . 38000 P

Osszesen: 10086. 55 P

A fliggépalya napi lizemkoltsége.

A fliggépalya ilizembentartdsahoz 9 ember sziikséges. Ezek
koziil 7 fel- és lerakodé munkéas, 1 fékezd és 1 kocsis. A rakodd
munkasoknak napi 2 P alapfizetésiik van, ezenkiviil minden leszal-
litott tirm?® ttizifaért 0.014 fillért kaptak. Naponta pedig 66 trm®
tuzifat tudnak leszallitani. A fentiek figyelembevételével a napi
iizemkoltség a kovetkezdképpen alakul:

7 rakodémunkas bére a 2 P 92 fill. . . . 2044 P
310 21 0Vt % ol i o o o S 1
IENleo on TS Eh o fRam e R EE T e e S I T e
1 par 16 eltartasa . . . . b Bom R S e T 2

Osszesen: 32.58 P

1 lirm® tiizifa leszallitdsdnak az iizemkoltsége: 049 P
1 urm?® tizifara esdo beruhazasi koltséeg . . . . 028 P

1 dirm tiuzifa szdllitdsi koltsége oszesen: 0.77 P
Ha osszehasonlitjuk az igasszekéren és a filiggépalyan vald

szallitas koltségeit, tgy a jelen esetben a filiggépalyan valo szalli-
tas 0.58 P-vel olesobb az igasszekéren vald szallitasnal.
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Itt kell megemlitenem, hogy ez csupan a valdsidgos haszon.
A kozvetett haszon abbél all, hogy a fuvarosok nem emelhetik
kényiik-kedviik szerint a fuvarbéreket, s ezt a megtakaritast az

. egész korzetben lrméterenként legaldbb 30 fillérrel szamithatjuk.

Igen érdekes, s6t talan egyediilallo, a rakodoéra leszallitott
iiizifanak, a kisladnai vasuti alloméasra valé szallitasi médja.

A fliggbpalya rakodoja, mint mar emlitettem, a kassa—oder-
bergi f6vonal mellett, Kisladna vasuti rakodé alloméastol 3.4 km
tavolsagban fekszik. Errél a vasutmenti erdei rakodorél Kisladna
allomasra kellett még a tizifat szallitani, hogy vasuti kocsiba
lehessen rakni. Ez ugy tortént, hogy amikor a févonalon kozle-
kedé vonatok a leghosszabb ideig szabadon hagytdk a palyat, a
kisladnai allomasrdl 8—10 ember kitélt az erdei rakodoéig 3 palya-
kocsit. Ott megraktak a kocsikat 40 Urm?® tiizifaval, s mivel a palya
Kisladna &lloméas felé meglehetésen lejt, a megrakott és megindi-
iott palyakocsik, maguktol gordiiltek az allomasra, csupan fékezni
kellett oket. : ;

Ez a szallitasi mod tette lehetévé, hogy a Dalyava-volgyében
kihasznaléds ald keriilé fatomegnek a kisladnai allomasra vald juta-
sat a helyi fuvarerdtsl fiiggetlenitsilk, s egyben meggatoljuk a
fuvarbérek megokolatlan emelkedését.

2. A fiigglpilya a vasit mellots. (Alul a nagy kanyar, fent a rakods.)
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Amint mar emlifettem volt, a fliggépalya a kassa—oderbergi
vasuti fovonal nyilt palyajahoz csatlakozik, s azért annak épitéséhez az
illetekes hatosag a kovetkezd feltételeket szabta:

I. Altaldnos feltételek.

1. A figgbpalya épitésére és lizembentartasara a hatésag 10 éves
id6tartamot allapit meg, ez a mutanrendéri bejaris jegyzOkonyvének a
keltétol, azaz 1930 julius hé 10-t6l 1940 julius 10-ig tart.

2. A fugg6palya létesitésével keletkezelt jogok és kotelességek
Kassa varos erdtéhivatalat vagy jogutédat terhelik.

3. A fuggdpalya tulajdonosaban, vagy ltzembentartéjaban beallott
minden valtozast a koizlekedésligyi miniszternek kell bejelenteni, egy-
ben kérni kell a jogoknak és Lkotelességeknek az uj birtokosra vagy
lizembentartora valo atruhazasat.

4, A fliggdpalyan kizardlag a birtokos erdei termékei, valamint a
fuggodpalya épitéséhez szlikséges anyag és leltari targyak szallithatok.

5. Idegen fél részere torténG szallitashoz az engedélyt a kozleke-
désiligyi minisztertol kell kérelmezni.

6. Amennyiben az allam érdeke ugy kivanna, barmely allami szerv
bzsznalhatja a fliggépalyat. Ha erre sor keriilne, az allami szerv és a
tiggdpalya tulajdonosa kozott, az lzemi koltségek megtéritésére meg-
allapodast kell létesiteni. Ha azonban a két fél kozott megallapodas
nem jonne létre, az lizemkoltségek megtéritése feldl a kozlekedésigyi
miniszter hataroz.

7. Ha sziiksége mutatkozik annak, hogy a fliggépalyat kozérdekbol
részben vagy teljesen at kell. alakitani, at kell helyezni, vagy le kell
bontani, a tulajdonos koteles azt a kozlekedésiigyi miniszter ilyen tar-
talmu rendelkezésének a kézhezvételétol szamitott 6 honapon beliil telje-
siteni. Az igy eloallo koliségeket — amennyiben a miniszteri rendelke -
zés masként nem intézkednék — a tulajdonos a sajatjabol fedezi.

8. Amennyiben a kozérdek, vagy a kozbiztonsag megkivanna, a
kizlekedésiigyi miniszter rendeletére koteles a tulajdonos a fliggbnélya
tizemét ideiglenesen, vagy teljesen besziintetni.

9. A fluggbpalya tulajdonosa, a kozlekedési miniszter rendeletére,
kiteles megengedni idegen fliggbpalyanak a fliggbpalydhoz vald csatla-
kozasat, kereszfezését, avagy a palyanak idegen palyaval valé kozds
hasznalatat. Az érdekelt két félnek ebben a tekintetben megallapodast
kell kotnie. Amennyiben ez a meghatarozott idén belill nem torténik
meg, a koizlekedésiigyi miniszter rendeletileg allapitja meg a feltételeket.

10. A fuggopalya tulajdonosa koteles az uttulajdonosokkal meg-
allapodni az utkeresztezddések létesitésére és fenntartasara, valamint a
szliikséges foldteriilet hasznéalatara vonatkozolag.

11. A flggépalya barminemii megvaltoztatasahoz, megroviditésé-
hez, vagy meghosszabbitdsdhoz, esetleg az {izemmel kapcsolatos tjabb
berendezés 1étesitéséhez a kozlekedésligyi miniszter engedélye sziikseges.

12. Amennyiben a fliggbépadlya szerelvényének a mozgatisiahoz a
kérelmezett er6tdl eltéré erét kivanna az engedélyes hasznalni, azt a
kézlekedésligyi minisztertdl elézéleg kérelmeznie kell. Az 0j hajtéerd
csupan a kozlekedésiigyi miniszter engedélye alapjan alkalmazhaté az
tzemben.

13. A tulajdonos csupdn a kozlekedésligyi miniszter engedélye
alapjan bonthatja le a fliggdpalyat.

14, Ha a tulajdonos az uzemet 6 hénapnal hosszabb ideig sziine=
teltetné, azt a kozlekedésiigyi miniszternek be kell jelenteni; egyben meg
kell okolnia a sziineteltetést s be kell jelentenie az {izem megindit4sanak

4
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az idépontjat. Ha ezt nem tenné, a kozlekedésiigyi miniszternek joga-
ban all az lizem miikodését végleg besziintetni.

15. A figgopalya lzembentartisara engedélyezett id6 lejarta utan
a tovabbi lizembentartiashoz ujabb engedélyt kell kérni a kozlekedésiigyi
minisztertol.

16. A fliggdpalya épitéséhez kizarolag belfsldi anyagokat szabad
hasznalni, Kiulfoldi gyartmanya anyagokat csupan a kozlekedésiigyi
miniszter engedélyével szabad az épitkezésnél igénybe venni.

17. A felhasznalt épitési anyag eredetét a mitanrendéri bejaras
alkalmaval igazolni kell. Meg nem engedett kiulfoldi anyag felhaszna-
lasaért a beszerzési ar 209/y-ig terjedhet6 bilintetést réhat ki a kozleke-
désiigyi miniszter,

18. A mar fennalld, valamint a jovoben kiadando torvényeknek és
rendelkezéseknek az engedélyezett fliggd palyara is kotelezd az érvényiik.

19. A fluggbpalya épitését az épitési engedély kézbesitésétol szami-
tott egy éven belill meg kell kezdeni és két éven beliil be kell fejezni.
Amennyiben ez nem torténnék meg, az épitési engedély érvényét veszti,
a be nem fejezett szakaszra, esetleg az egész fuggdpalyara is. Az épitési
id6 meghosszabbitasat a kozlekedésiigyi minisztertél kelld megokolassal
kérni lehet.

20. Az engedélyes feltétel nélkiil alaveti magat az engedélyokirat-
ban felsorolt épitési, lizemi és egyéb feltételeknek, valamint a miitan-
rendéri bejaras utan esetleg kiadandd rendeleteknek és elbirdsoknak.

1I. Epitési feltételek.

1. A figgépalya emberi és allati erével hajtott tizemu.

2. A fiiggépalya 0.0 km-nél kezd6dik és 0.5 km-nél végzddik. (Ké-
s6bb 3.0 km-re fejlesztettiitk ki.)

3. A fliggbpalya szerkezete.

A fiiggbpalya a kovetkezd részekbol all:

‘a) Tartoészerkezet. b) Fiiggbsinek. ¢) Kocsik.

a) Tartoészerkezet.

A fliggbpalya két vonalb6l all, a f6vonalbol, és egy jobboldali el-
agazasbol. A févonal a Dalyava vilgybe vezet, az eligazas pedig a
kassa—oderbergi vasiniti fovonalnak a 29.2—29.4 km kozotti szakasz men-
tén vonul.

Az elagazas 0.03 km-nél kezddédik és 120 m. hosszu.

A tartdszerkezet fabakokboél all, amelyek a hossztartékat tamaszt-
jak ala. A hossztartokra vannak felfiiggesztve a sinek. A bakok fels6-
részét laposvasbdl késziilt hajlitott kerek pant tartja o©ssze. A bakok
mintegy 2.50—4.00 m. magasak, s vastagsaguk 12—20 cm. A baktartoé
pantok 20/6 mm-es laposvasbol késziiltek. A hossztatré gerendak a bako-
kon nyugszanak, s acskapcsok kotik Sket Ossze. A bakok egymastél valo
tavolsaga 4—5 m. A vilgyet athidalé szakaszon 1évé bakokon 2 m. hosszl,
8—13 cm. vastag kereszthevederek vannak s ezekre tdmaszkodnak a 15—
20 cm. vastag hossztartok.

A fépalya és az elagazas olyan magasan vezet, hogy a bakok ldbai
kozott és a sin alatt emberek és lovak mozgasba hozhatjak a kocsikat.

b) Fiiggé sinek.

A fiiggé sinek tulajdonképpen 60X60X6 mm erdsségii | vasak
Ezeknek a hossztartékra valé felerdsitésiik olyan, hogy a | vas talpa a
fold felé néz, s a talp alkotja a tulajdonképeni vaspalyat. A hossztartéra
egy 60X3 mm-es laposvas van raerdsitve, amely a hossztarté két olda-
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1an lecsiing. A laposvasnak igy kiképzett kettds vége kozé keriil a |
vasra forrasztott 150X60X6 mm-es fill. A 3 mm-es laposvas két végén,
valamint a flilon két-két 14 mm ¢J lyuk van, s a laposvasat a fiillel két
anyas csavar tartja Gssze. A | vasak aljara egyik végukon 30 cm hosz-
szu 60X6 mm-es raforrasztott lapos vas van, amelynek a fele kiall, és
négy lyuk van rajta. A vas masik végén szintén négy | fart lyuk van.
A sinek illesztése tehat ugy torténik, hogy az egyik sinvégre forrasztott
T=posvas a masik sinvégen furt lyukak ala keriil, s a két sinvéget siily-
lyesztett fej{i anyas csavarok fogjak oOssze. A sinekre forrasztott fililek
egymastol valé tavolsiga 1.40 m. A sinek hossza 6—7 m.

¢) Kocsik.

A kocsik négy golyoscsapagyon jaro kerékbdl s a négy kereket
olyan modon osszefoglalé U alaka keretb6l allanak, hogy a kariméval
ellatott kerekek a | alaku sin talpan, a keret pedig a sin alatt mozog.
A kerekek tengelytavolsiaga 240 mm; belsé atmérdjuk 85 mm, kiilsd at-
meérdjlik 100 mm. A tegnely vastagsaga 13 mm (J. A szembenallo kere-
kek egymastol valé tavolsaga 37 mm.

A keret also részének mindkét oldalan nyilassal ellatott villas nyul-
vany van. Ennek a két aga kozé beleillik a rakomanyt tarté rud két
végére erbsitett és szintén nyilassal ellatott vaspecek. A villds nyulvany
€s a beleillesztett vaspecek nyildsain keresztiil tolt anyas csavar koti
ossze a kocsikat egy szerelvénnyé. Egy szerelvény 10 anyagszallito és egy
fékkocsibol all.

A két kocsi kozé rogzitett tartértudra lancok segélyével erédsitik a
tizifakotegeket. Egy-egy tartértidon harom koteg tlizifa 16g. Ez a meny-
nyiség egy urm®-nek felel meg.

A szerelvény végéhez csatlakozik a fékkocsi. Ez két fliggd kocesin
jar (tehat 8 kereken nyugszik), 1 rugos kéziféke van. A kézifék emel-
tylijének a mozgatdsaval a két fékpofat a | wvas 4ll6 szarahoz
nyomja a fékezo munkas, s ezzel fékez.

A fékkocsi tartoszerkezete vasbol van; az alja deszkazott, ezen il
a fékezdmunkas. A fékkocsi végén erds vaskampod van, ebbe fogjak be
a lovakat, amelyek a szerelvényt a rakodékra htzzdk. A megterhelt sze-
relvény a lejtén dnmagatél gordill, tehat a leirt szerkezet tulajdonképpen
fliggd gordiilépalya.

4. A fuggbpalya két oldalarol a gallyakat egy-egy meéter tavolsag-
nyira el kell tavolitani; hasonléképpen az tUtban all6 fakat is el kell
takaritani.

5. A fliggépalya tulajdonosa koteles lesz atépiteni minden olyan
tartoszerkezetet, amely az utélag kiszdmitott adatok alapjan, nem felel
meg a kiovetelményeknek.

6. A maganteriiletek hasznalatara a tulajdonosokkal szerzddést kell
kotni s azokat a kozlekedésiigyi miniszternek be kell mutatni.

7. A fliggbpalya tulajdonosa kételes a sziikséges biztonsagi intéz-
kedéseket megtenni, s amennyiben a jovSben hivatalos felsz6litast
kapna ilyenek keresztiilvitelére, azt haladéktalanul koteles teljesiteni.

8. A palyat rendes kilométer- és hektométer-oszlopokkal vagy ko-
vekkel kell ellatni.

9. Ha a téli lizem esetén hdéfogékra lenne sziikség, a megfeleld
helyen ezekkel is fel kell szerelni a péalyat.

10. A fliggbvasut tizemvezetdségének gondoskodnia kell arrol, hogy
a palya kozelében a vasdtrendéri elirasok s mindazon kévetelmények
érvényesiiljenek, amelyek az lizem biztonsagat, vagy — a flizz6palya
lizeme folytan — a szomszédos birtok biztonsagat veszélyeztetnék. Eze-
ket haladékialanul be kell jelenteni az illetékes hatésignak.

4,*
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Amennyiben az lizem a nyilt palyan valo rakodast megkévetelné,
az erre vonatkozé biztonsagi intézkedéseket a hatésag a helyi Koriilmé-
nyek és a szlikség szerint allapitja meg.

III. Forgalimi feltételek.

1. A fiuggbépalyan a forgalmat csupan az eredményes miitanrend-
ori bejaras utan lehet meginditani. A m{itanrendéri bejaras iranti kérel-
met idejében kell az illetékes hivatalhoz benyujtani, az alabb felsorolt
és két példanyban elbterjesztett mellékletekkel:

a) Helyszinrajz 1:1000 vagy 1 :2880-as léptékben.

b) Hossz-szelvény 1 :1000 és 1 :10.000-hez viszonyitott iéptékben.

c) Részletes felsorolasa azoknak az eltéréseknek, amelyek a koz-
igazgatasi bejarasnal feltlintetett allapot és a tényleges kivitel kozott fel-
lelheték.

d) Azoknak az akadalyoknak felsorolasa, amelyek miatt a fligg6-
palya épitését és felszerelését nem lehetett a jovahagyott tervek alap-
jan tokéletesen befejezni; egyben megjelolése annak az idépontnak, ami-
kor a felsorolt akadalyok elharultak.

e) A kocsik részletes leirdsa a kocsik dnsulyanak, legnagyobb ter-
helésének és megengedhetd sebességének a feltiintetésével. 3

f) Az tizemvezeté személyi adatainak a kozlése, részletes életleiras-
sal, s egyben megnyugtatd kijelentés arra nézve, hogy az lizemvezetore
rabizhaté a fuggépalya forgalmanak a lebonyolitasa.

g) A fiiggbpalya épitésénél és felszerelésénél felhasznalt anyagok,
s azok beszerzesi forrasanak a kimutatasa.

2. A filiggdpalya luzemeénél csupan testileg és lelkileg egészséges és
megbizhaté egyének alkalmazhatok. Nem alkalmazhatok stiket, rovidlate,
szinvak, iszidkos egyének, valamint olyanok sem, akik a tobbi alkalma-
zott testi vagy lelki épségét veszélyeztetik.

3. Az lzem helyes és biztonsagos vezetéséért a tulajdonos kine-
vezte Uizemvezets felelés. A kinevezést azonban a kozlekedésligyi minisz-
ternek jéva kell hagynia. Az lizemvezeté a mutanrendéri bejaras alkal-
maval irasban jelenti ki és alairasaval megerositi, hogy a fliggépalya
épitésére és forgalméara vonatkozo valamennyi elGirast ismeri és a fligg6-
palya lzemével jard felelésséget vallalja. Az lizemvezetd személyében
tortént valtozast a kozlekedésligyi miniszternek kell bejelenteni. Ha az
uzemvezetd képességei tekintetében kétségek tamadnanak, akkor kine-
vezését a kozlekedésligyi miniszter nem hagyja jova, esetleg vizsganak
vetheti ala az illetét.

A fliggbpalya lUzeméért és altaldban a kérokért és balesetekért,
amelyek a fliggbpalya nem megfelelé karbantartasabol, vagy helytelen
kezelésébdl szarmaznak, az engedélyes, vagy jogutoda felelds, s a fele-
16sség nem harithaté at az engedélyez6 hivatalra.

4. A figgbpalya feletti felligyeletet a kozlekedésligyi miniszter
gyakorolja, aki 2z esetleges hianyoknak a meghatarozott idon beliil valo
potlasat rendelheti el és a fiiggdépalya forgalmat bizonyos idére be is
sziintetheti.

5. Az illetékes helyi hatdésdgok kozvetlen feliigyeletet gyakorol-
nak a fuggépalya felett, s az észlelt hianyokat a kozlekedésligyi minisz-
ternek jelentik.

6. A fliggbpalyat az eldirt szelvény meéreteinek megfeleléen sza-
badon és jokarban kell tartani, hogy a forgalmat ne akadalyozza.

Az alépitményt, a vastti teriiletet és kornyékét, a foldépitménye-
ket, valamint minden] felszerelési targyat, évente kétszer feliil kell
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wvizsgalni. A fliggdpalya sinépitményét, havonta kétszer kell alaposan .
megvizsgalni,

7. Minden Kkocsil, de kiilénosen a fékkocsit, naponta egyszer
szakembernek kell megvizsgalnia. A hibas kocsikat, de kiiléndsen a
hibas fékkocsit, a forgalombol ki kell vonni. Ha menet kozben fedez-
ték fel a hibat, akar a kocsikon, akar a féken, a menetet a legnagyobb
elévigyazatossag mellett kell befejezni, allandbéan igyelve arra, hogy
szerencsétlenség ne kovetkezzék be.

8. Minden kocsit, amely 10°/,,-nél nagyobb esésli palyaszakaszon
halad at, minden indulds eléit, szakember vizsgdlja meg. Ha vizsgalat
kozben akar a kocsiknal, akar a féknél hidnyossagot talal, akkor az
el6z6 szakasz elvei tartanddk be.

9. Emberi erdvel csupan 5%4,-nél kisebb lejtésii szakaszon sza-
bad vontatni. Ennél nagyobb lejtésii szakaszon a vontatds csak léerd-
vel végezhetd.

10. A kocsik csupam teherbiré képességiik mérvéig terhelheték
meg. A terhelésnél az aranyos sulyelosztasra kell6 gondot kell forditani.

11. A szerelvényeknek, a nehézségi er6 folytan létrejott gordiilé-
siik idején, legalabb 400 m tavolsagnyira kell egymastol lennick, s
inditasuk idejében, legalabb 5 percnyi kiilonbség legyen. Ugyanez
érvényes a kézi erovel torténo tolatas esetére is.

12. A palyan veszteglo kocsikat be kell fékezni és a kocsik meg-
futiasat megfeleld alatétekkel meg kell akadélyozni. 10°/,-nél nagyobb
Jejtésti szakaszon iires és konny(i kocsik nem maradhatnak &allandé
feliigyelet nélkiil.

13. A fliggépalya altaldban hajnaltol sziirkiiletig tarthaté lizem-
ben. Amennyiben kivételesen sotétben, vagy stiri kodben lenne sziik-
ség a forgalom lebonyolitasara, a szerelvényt ki kell vilagitani. A sze-
relvény elejét fényszord lampéval, a szerelvény végét pedig, egyszerii
kézi lampaval kell ellatni, mind a két menetirdnyban.

Ha a szerelvényt 200 m tavolsaghbol nem lehetne latni, gy az
csak akkor hozhaté mozgasba, ha a szerelvény eldtt 100 m tavolsag-
ban, jelz6lampaval és sippal ellatott alkalmazott halad, azért, hogy a
szerelvény sziikség esetén azonnal megallhasson.

14. A személyzet részére megfeleld szolgalati szabalyzatot és for-
galmi eldirasokat kell kiadni. Ezeket égyszer(i, érthet6 formaban kell
n.egszerkeszteni, s az alkalmazottaknak meg kell magyarazni. Az alkal-
mazottak szabalyzatbol és eldirasokbol kotelesek vizsgat tenni, kitani-
tasuk és vizsgajuk utan kimutatast kell lefektetni, amelyben igazol-
jak kitanitasuk vagy vizsgaztatasuk tényét.

A forgalmi el6irasnak tartalmaznia kell a ,,Vigyazz®, ,,Allj",
,Lassan®, , Féket meghuzni¥, ,Elére“ jelzéseket és azok hasznalatat.

A fényjelzésekre altaldban a kovetkezdk érvényesek: A vOrss
fény megallasi parancsot és veszélyt jelent. A zold fény a palya
kevésbé j6 allapotat jelzi, egyben parancsot a fokozott figyelemre és a
lassitott menetre. A fehér fény a rendes forgalom betarthatasat jelzi,
de a megszokott figyelemre kotelez.

A felsorolt eldirasokat, a miitanrenddri bejaras elétt 6 héttel, ha-
rom példanyban kell bemutatni a kereskedelemiigyi miniszternek jova-
hagvas végett.

15. Baleset esetére sziikséges alkalmas helyen, megfelelé mentG-
eszkozoket kell tartani készenlétben.

Ha lizemkozben komoly sériilések, vagy halaleset fordulna eld (ki-
vétel az oOngyilkossagi kisérlet, vagyl ongyilkossag), gy azt a meg-
felelé hatosagokhoz torténé bejelentésen kiviil, expressz irattal a koz-
lekedésiigyi miniszternek is be kell jelenteni.
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_ Ezek a cseh hatésagoktél annak idején eldirt épitési és lizemi
feltételek, amelyek természetesen hazai viszonyainknak megfele-
léen megvaltoznanak, ha wvalaki hasonlé filiggépalyat oOhajtana
épiteni.

A fenntiekben volt szerencsém nagyrabecsiilt szaktarsaimmal
a Karsai-Pfiszter-Balassa-féle magyar erdei fiiggépalyanak a veze-
tésem alatt allé erdSiizemben majd egy évtized ota bevalt, hasz-
nalhatosagat, épitési és lizemi kovetelményeit megismertetni; egy-
ben megragadom az alkalmat, hogy az alkotéinak halas koszonetet
mondjak pompas taldlmanyukért, amellyel az erdészeti szallité
berendezések szamat gyarapitottak. £

*
Eine besondere Waldhiingebahn. Von D. Till.

Die Wirtschaftlich der auf dem Forstbesitz der Kon. Freistadt
Kassa zwecks billigerer Brennholzforderung nach den Plidnen von
Karsai, Pfiszter u. Balasse gebauten Hingebahn wurde mittels einer
vom Veri. angebrachten Wechselvorrichtung und durch zweckmaissige
Linienfiihrung — welche die Uberspannung eines 4 M tiefen Tales ohne
Briickenbau gestattete — wesentlich erhoht. — Verf. gibt hieriiber ein-
gehenden Aufschluss und fithrt auch die behordlichen Vorschriften des

Bahnbaues und Betriebes an.
*

Une ligne aérienne d’une nature particuliére pour transports fo-
restiers. Par D. Till.

Les modificalions apportées par I'Auteur ont notablement accru
T'utilité des installations de transport qui avaient été établies dans les
foréts de Kassa suivant les plans de Karsai—Pfiszter—Balassa.

*

A Special Forest Suspension Railway. By D. Till.

The efficiency of the transport equipment built according to
the plans of Karsai, Pfiszter and Balassa in the forest belonging to
the municipality of Kassa has been considerably increased by the
improvements designed by the author.

Néhany sz6 Langos Lajos
»Az erdei vasutak nyomjelzése
cimi tanulmanyahoz.

Irta: Zélomy Imre.

Ldngos Lajosnak az ,Erdészeti Lapok” X. filizetében meg-
jelent kozleménye kit{iné gyakorlati tutmutatdst ad az erdei utak
és vasutak tervezéséhez. Mindamellett van néhany vitathaté meg-
allapitasa, amelyekhez az aldbbiakban szeretnék hozzaszoélni.

Az 548. oldalon az utolsbel6tti bekezdésben azt talaljuk,
hogy ,szeletszelvényeknél a palyatengely rendszerint a terep

szintjébe esik, a bevagisok foldtomege pedig fedezi a feltoltéshez






