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Baleseti jelentések

(PARACHUTIST, 1999.No.7.)

40 éves ferfi 260 ugrassal rendben nyitott 600-750 m kozott, 2-személyes fejjel-lefelé testhelyzetben végzett ug-
rast kovetoen. Amikor megkisérelte fékeit elengedni, jobb oldali irdnyitozsinorjan 1€vo felesleges zsinor rdtekeredett vastag,
neoprén Kesztytjére. A kupola a nyitdsi magassagbol meredek spirdlozdsba kezdett. Az ugro nem kisérelte meg a mdsik fek
feleresztését s nem tett ercfeszitést a porgeés kivédésre ellentétes hatso hevederével. Eletét a becsapoddskor vesztette el.

Kovetkeztetések: Az elmlt évben ez az ugro 50-et ugrott. E baleset elott még sosem tapasztalt rendellenességet.
Ugy hiszik, képes lett volna kupolajanak iranyitdsara az altal, ha elereszti a masik féket vagy, ha az ellentétes hatso heveder
lehuzdsdval fékezi le a forgast. Az elhunyt apja megemilitette, fidnal nemrégiben magas vérnyomast allapftottak meg. Nem
tudni, hogy vajon a porgd kupola miatt vesztette-e el eszméletét. Biztosito késziléke nem lépett makodésbe a spirdlis merllés
soran. Sok biztosito készulék nagyobb ereszkedési sebességet igényel a mukodéshez, mint amekkorat a legtobb kupola
produkalni tud, akar porgésben is.

26 eéves ferfi 181 ugrassal tengeren tulrdl tett ldtogatdst és a foldetérési tertiletet egy kinyilt €s rendesen mokodo
gjtoernyovel kozelitette meg. Iskolakorének hatszeles szakaszan, 180 fokos forduldt kezdeményezett, de tul alacsonyan a
széllel szemben ahhoz, hogy ejtoernysje kijohessen a fordulobol. A mandverbdl ugy probdlt meg kijonni, hogy mindkét kor-
manyfogantyut lehtizta, hogy ettol a kupola kiszintezodjék. Nem tudta a becsapodds elott ejtoernyojét kivenni a mertlésbol.

Kovetkeztetések: A baleset szemtanii Kijelentették, hogy a fordulo nem tant kemény leszélldsnak. Lehet, hogy a tobbi
ugro létszama miatt valt zavarttd. Meglehet, hogy az utolso pillanatban jott rd, © maga is hatszeles leszalldsra készdlt fel.
Talan megkisérelte helyesbiteni a hibat de mar tul alacsonyan és tul késon.

Ha az ugro valdban tévedést kovetett el, s tul alacsonyan probalt meg helyesbiteni, akkor egy kovetkeztetés vonhato
le, azaz mindenkinek a sajat felelossége, hogy még a felszéllas elott ismerje a foldetérési teruleten uralkodo széliranyt. To-
vdbba az ejtoernydsoknek kupoldjuk alatt folytonosan tudatdban kell lennitik a szélirdny valtozdsdnak. Minden olyan esetben,
amikor valaki szandékosan kivan hdtszélben leszallni, feltétlendl kertilni kell a legnépszerabb foldetérési helyeket.

62 éves férfi 1723 ugrassal 4-személyes formaugrasban vett részt. A foldon tartozkodo szemtanuk becslése sze-
rint a csoport 600 m AGL-en valt szét. E jelentés targya ekkor a kbzlemény szerint roviden elcsusztatott, s kordilbeltl 500 m
magassagban nyitotta foejtoernyojét és porgo rendellenességgel taldlkozott.

A szemtanuk ugy becsultek, hogy foejtoernysjét 200-250 m magassdg kozott oldotta le, még mindig bukddcsolva,
uralmat vesztve a porgd rendellenesség miatt. Miutdn néhdany mdsodpercet toltott el stabilitasanak visszanyerésével,
tartalékejtoernyot nyitott. A tartalékejtoernyd elakadt az ugro nyakdn az instabil nyitds eredményeként, s szintén porgésben
nyflt ki, néhany zsinorcsavaroddssal. Egészen addig probdita meg kirugdalni a zsinorcsavaroddst, mig a foldbe nem spiralo-
zott. A helyszini életmentési kisérletek sikertelenek voltak.

Kovetkeztetések: Tobb tényezo makodott ebben a balesetben kozre:

Az ugro maga €s a tobbiek a csoportban, elmulasztottdk kovetni az ot vagy kevesebb létszamu formaugro csoportok-
ra vonatkozo javaslatokat, ehelyett csaknem nyolc madsodperccel vagy 500 méterrel lejjebb valtak szét a javasolt minimum
alatt (SIM 8-4.05.D. Szakasz).

Az ugro a nyitdst az USPA, 'D' liszensz tulajdonosokra vonatkozo Alapveto Biztonsdgi Kovetelményében meghatdro-
zott, minimélisan 600 m magassdg alatt kezdeményezte (SIM 2-1.07.D.Szakasz), a leolddsat a pedig a javasolt minimalisan 500
m alatt kezdte meg (SIM 8-3.17.A.5 és B. Szakasz).

Mialatt ezt az eseményt a tartalékejtoernyd bekotokotelekkel szembeni vitaként lehetne szemiuigyre venni (az instabil
nyilds befolydsolja a tartalékejtoernyd kinyilasat), kivételesen ritka egy instabil nyitasnél, hogy a tartalékejtoernyo rendellenes-
séget okoz. Sokkal megszokottabban, e jelentések olyan ugrokat szoktak tartalmazni, akik a leolddst kovetoen megkisérelnek
egy Ujra stabilizalast, s tul alacsonyan vagy egyaltaldn nem nyitjdk ki tartalékejtoernyojiiket.

Ha az ugro a helyes magassdgon nyit, képes lehetett volna arra, hogy egy jo tartalékejtoernyo alatti foldetérésbe
mentse magat. Ez a baleset eleven példdja annak a bajba kertlési lehetoségnek, ami akkor kovetkezik be, ha az emberek tul
alacsonyan vélnak ki a csoportjukbdl.

55 éves no 500 ugrassal rutinszer(l szabadesés utdn nyitott. A kupola ugy nyilt ki, hogy néhany zsinor atcsapodott
a kupola tetején. Azonban az ugro képes volt arra, hogy az ereszkedés java része alatt megorizze egyenes irdnyu repulését.
Megkozelitoen 100 m magassdgban, ahogy az utols¢ szakaszra kormanyozta magat, az ejtoéernyd ellendrizhetetlentll elkez-
dett porogni. A holgy belespirdlozott a foldbe és belehalt séruléseibe.

Kovetkeztetések: Az elso ugrasos tanfolyambol idézve, egy kupoldnak “nyitottnak, négyszogletesnek és iranyithato-
nak" kell lennie, hogy biztonsagosan lehessen vele leszallni. A tetején kialakult formét eltorzito zsinoratcsapoddssal ez az
gjtdernyo nem felelt meg mindhdrom kritériumnak. Mindazondltal, az ugro nyilvanvaloan megprobaélta rendellenesedett fogjto-
ernyojét irany ftani.

A légcellas kupola az egyenletes lIégaramlatra tamaszkodik, hogy megorizze reptilési jellemzoit. Egy zsinor, vagy zsi-
norok kupola tetején valo atcsapodasdnak hatasat nem lehet megjosolni. Ambdr ez az ejtoernyos holgy lehet, hogy ideiglene-
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sen irdnyitani tudta ejtdernyojét odafont a magasban, ahol a levego egyenletesebb, nem gondolhatott arra, hogy miként reagal
majd az ejtdernyo a foldetéréshez szilkkséges kormanybehatdsra. Senki sem tudja a holgy irdnyitasi képességének terjedel-
mét azt kovetden leellendrizni, miutan az zsinoratcsapoddsos rendellenességet tapasztalt. Amennyiben megprobalt volna egy
sorozat rutinszera irdnyitdsi manovert elvégezni, felfedezhette volna a kupola instabilitdsat, s biztonsagos magassagon
kezdhette volna meg vészhelyzeti eljarasat.

41 éves férfi 874 ugrassal a foldetérési tertilethez kozeledett, miutan a 18 ejtdernyos egyikeként ugrott ki a gépbol.
A jelentés ugy frta le, mint aki ovatos €s gondos a kupoldval valo megkozelités és foldetérések terén, dacdra azon szokdsa-
nak, hogy a végso rdkozelitéskor mindkét ellilso hevederét lehuzza. Szemtanuk hallottdk, amint segélykéron Kidltott, amint
elengedte egyik elso hevederét &s a talajnak Utkozott. Egy forduloban volt, melynek sordn lehet, hogy korrigaldst probalt meg
a foldetérés elott. Pont a becsapodas elott fejéhez emelte kezeit. Nem vildgos, hogy vajon kKezei egy kupolakezelo szervet
fogtak-e ebben a pillanatban.

Kovetkeztetések: A kivizsgaldst folytato USPA Biztonsdgi €s Kiképzési Tandcsado két lehetséges torténetet sugallt. A
felszerelés vizsgalata alapjan esetleg kesztyti akaddlyoztdk meg az elso heveder hevederhurkok hasznalatdban. Ha szoka-
s0s elso hevederes mertlését végezte a hurkok segitsége nélkl, egyik keze lecsuszhatott, s hirtelen fordulét idézett elo.

Ezen tul a Biztonsdgi €s Kiképzési Tandcsado feltételezte, hogy az ugro észrevehetett szeme sarkdbol egy mozdu-
latot, amint a foldetérési tertilethez kozelitett. A szemtanuk azt mondjdk, hogy a baleset elott roviddel az egyik oldalra tekintett
ki. Lehet, hogy egy hevederes forduldt kisérelt meg, hogy elkertljon egy tsszelitkozést. A Biztonsdgi €s Kiképzési Tandcs-
ado a vizsgdlatot kovetden elmondotta, nem hiszi, hogy a kornyezo forgalom a levegoben, tényezo lett volna.

Az ugro talan tévesen itélte meg elsd hevederes manoverekor az idozitést. Hevederzet-tok rendszerére erositett to-
vébbi 6,75 kg-nyi sllyal ugrott. A vizsgalatot folytatok 7,26 kg/nt szarnyterhelést szamitottak ki. De az is lehet, hogy egysze-
rien elvesztette magassdganak nyomon kovetését a megkozelités eme kritikus pontjan.

Foldhoz kozeli elsd hevederes mozdulatok gyakorldasa kockdzatos Uzlet. Egy kezeloszerv elejtése, behatolds a masik
ugro légterébe vagy toredék masodpercnyi zavar, okozott mar haldlos kimeneteltl baleseteket az ejtoernydzés, még tapasz-
taltabb ugroinak sordban is.

49 eves feérfi 16 ugrassal stabilitdsi problémakat tapasztalt, de idoben visszanyerte stabilitdsat, hogy a tervezett
magassdgon nyisson. A foldi szemtanuk I4ttak, hogy kupoldja lassan jobbra spirdlozott egészen a fold feletti 15-30 m-nyi
magassagig. Ekkor az ugro leoldotta foejtoernyojét. A becsapodds haldlos volt.

Kovetkeztetések: Az ugroteriilet lzemeltetd ugy irta le ezt az ugrot, mint aki "éber, hatarozott és legyozhetetlen”. Ra-
mutatott, hogy a cselekedetek, melyeket ezen az ugrason mutatott fel, telies mértékben tdvol dlltak személyi jellemzoitol. Fel-
szerelésének vizsgdlatakor a vizsgdlatot folytatok a jobb oldali féket a helyén, mig a baloldalit eleresztve taldltak. A jobb spiral
egy olyan ereszkedésre utal, amikor a jobb oldali féket még nem oldottak ki. A tanulé nem kisérelte meg a kupola iranyftasat az
ellentétes hatso hevederekkel.

A baleset nyilvanvalo oka végul is a kétségtelenll a tartalékejtGernyo nyitds érdekében végzett, tul alacsony, szik-
ségtelen leoldds volt. Egy ugronak 600 m-nél nem alacsonyabban kell dontést hoznia a leolddsrol, s 500 méterig le kell oldania,
melyet tartalékejtoernyo nyitdsnak kell kovetnie (SIM 8-3.17.A.5. Szakasz).

Ford.:Sz.J.

Tehat osszeszedtél egy patko alaku rendellenességet. 35 masodperced
van a becsapoddasig. Mi torténik most?

(PARACHUTIST, 1999.No.7.)

2100 m és mar hatad mogott hagytad az ugrds felét, mielott eljonne az id6 a foernyo kinyitasara. De ahogy
élvezed a szabadesést, felismered, hogy valami nincs rendjén. Valami csapkodja labaid hatso részet. Odafor-
dulsz, hogy megnézd, és a rémuletben, felismered a szines anyag gubancot. Kupoldd kint van a tokbol, kint a
bels6zsakbol. De nem lobbantottal be semmit. Hogy lehet ez?

Amikor a szadon Kiejted a "patko” kifejezést az ejtdernyosok kozott, sokan megrezzenek és visszahokolnek mar a
gondolat legelején. De ez egy olyan rendellenesség, amit megfeleld felszerelés karbantartds és jo nyitasi gyakorlatokon ke-
resztll el tudsz kertlni. Patko alaku rendellenesség akkor fordul eld, amikor ejtdernyod kibomlik, de abbol valami benned, vagy
felszereléseden akad el. Ez egy komoly kihivdst jelent tartalékejtoernyodre nézve, amikor leoldasz, s nem valsz el teljesen a
rendellenesedett foejtdernyotol. A vonszolodo gubanc meggatolhatja a tartalékejtoernyd Kinyfldsat. A tartalékejtoernyo-
foejtoernyd osszeakadds esélye még valoszintbbé valik ebben a rendellenességi fajtdban, még ha eloszor le is oldasz.

A patko alaku rendellenességnek alapjaban véve két fajtdja Iétezik. Az egyik akkor kovetkezik be, amikor a tokot lezdro
kioldctiiske ido elott szabadul ki, igy téve lehetové az ejtdernyo tokbdl valo kiszabadulasat, mialatt a nyitéernyd még a zsebé-
ben van. Ez a rendellenesség sokkal valoszinabben kovetkezik be a nyitdsi magassdg felett.

A masik fajta patko alaku rendellenesség akkor kovetkezik be, amikor az ugro az ejtoernyét kinyitja, de beleakad abba
a nyiflas sordn. Sok torténet szol errol a fajta patko rendellenességrol: a nyitoernyo csatolotagja ratekeredik az ugro karjara,
vagy labdra; zsinorzat akad a cipobe vagy a sisakra szerelt operator felszerelésbe; az ejtdernys beleakad a bemutato ugras
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egyik tartozék felszerelésébe, pl. a zaszloba vagy a fustolo tartdlydba; megcsavarodott combheveder, vagy haspant
akasztja meg a nyitoernyot. Ezek a helyzetek még valoszintibben kovetkeznek be a nyitds idején.

Ezek mindegyike rémiszto forgatokonyv, de a legtobbjét meg tudod elozni még a foldon, joval azelott, hogy elhagynad
a gépet.

Mi a teendo6?

Az ido és a magassdg igen gyorsan elszéllhat, amikor patko alaku rendellenességgel foglalatoskodsz. A panik, hogy
belegabalyodsz, vagy a fejed felett olyan gubanc alakulhat ki, amit nem tudsz leoldani, megsemmisito lehet. Harcolni kell ezzel
a panikkal, s el kell bannod a problémdval.

Az elso helyzetben - ahol a nyitéernyd még a zsebében van - probalkozz kétszer, ha magassag megengedi, hogy ki-
vond a nyitéernyét. Ha nyitdernyo zsebed, combhevederedre erositett, pillants a nyitoernyo fogantyura s huzd meg. Ha mar
nyitoernyod kint van, még nem valoszing, hogy egy gyonyoraséges kupola kerull a fejed folé; hanem e helyett inkdbb, még egy
0sszegubancolodott rettenet marad. Na most ekkor egy szabvany részleges rendellenességgel kell foglalkoznod. Oldj le s
nyiss tartalékejtoernyot.

Ha tok aljara szerelt kidobds nyitéernyod van lehet, hogy még nagyobb nehézséged tamad a zseb megtaldlasaban.
Szokott madon, a nyitéernyozseb szilardan a helyén marad egy zart, kitomott tok esetén. Viszont ha médr egyszer a belso-
zs4ak kikerult a tokbol, a zseb a tdmasz nélkul maradt fogjtdernyo tok boritolap aljaval egyttt mozdul el. Ha elegendd magassa-
god van, probdld meg meglelni a tok aljat, s dobd ki a nyitéernyst. De ne probdlkozz tul sokdig. Emlékezz arra, hogy ez egy
nagy sebességu rendellenesséq, s par masodpercnyi ido all csak rendelkezésedre.

Ha nem tudod kihuzni a nyitoernyot, oldj le, s nyiss tartalékejtoernyot. A leoldds elereszti majd felszakado hevederei-
det, s talan eltdvolitjia a zsebébol a nyitoernyost. Mdskulonben még ugy is, hogy foejtoernyod mogotted vonszolodhat, a leol-
dasnak szabaddd kell tennie az utat a tartalékejtoernyo rugos nyitoernyojének kijoveteléhez.

A mdsodik helyzetben - kupola dsszegabalyodds - azonnal fordulj a leoldashoz. Emlékezz arra, nem fedezted fel a
helyzetet egészen a nyitds idejéig. Taldn nincs lehetdség arra, hogy idoben rendezd a gondot, s kbnnyen elveszitheted az ido
€s magassdg nyomon kovetését. Ha a tartalékejtdernyd nyitéernyo a hdtadon 1évo gubanccal akad 0ssze, van még egy masik
lehetoséged a tiszta tartalékejtoernyo nyildshoz. A tartalékejtoernyo belsozsdkokat, "elvalo zsakoknak" is nevezik. Ha mar a
tartalékejtoernyo zsinorzata lefazodott, a rugoterhelésu nyitoernyo, a csatolotag €s a belsozsak mar semmiképp nem kap-
csolodik a tartalékejtoernyohoz. Tehat, ha a nyitdernyd vagy a csatolotag akad el a gubancban, a tartalékejtoernyd még sza-
badon ki tud nyini.

Hurkok és tiiskék

Meg tudod elozni az idoelotti tuske Kiszabaduldst pusztdn felszerelésed legkonnyebben karbantarthato részeinek
egyikére valo odafigyelés 4ltal, ami nem méds, mint a lezaro hurkok. Ez és tuskéd képezik mindazt, ami ott tartja ejtdernyodet,
ahol akarod, mig nincs rd szikséged.

Lezaro hurkodnak megfeleld hosszusdgunak kell lennie, hogy a tuskét szorosan illeszkedve tartsa a lezdro boritolap
szemei vagy karikaival szemben. Amikor lezdrod a boritdlapot, s tobb mint egy centinyi lezaré hurkot tudsz tul huzni az utolsé
ponyvakarikan, roviditened kell rajta. A megfeleld lezaro hurok hosszusag, egy hideg decemberi napon nem szilkségszerten
az a hosszusdg, ami egy meleg, juliusi napon lenne megfelelo. A pdratartalom, csokkenti az ejtoernyd csomag térfogatat,
tehat egy rovidebb lezdro hurokra lesz szikséged. Ha felszerelésed épp egy hosszu téli szlnet utdn dstad elo, talan meg
roviditened kell majd a zaro hurkon. Ha méretben lejjebb 1éptél egy kisebb mérett kupolara vagy javitottal hajtogatdsi modsze-
reden, ismételten kisebb lesz az ejtdernyd csomagod térfogata. Ebben az esetben, ugyancsak roviditened kell a hurkon.

A kirojtosodott zdro hurok is patko alaku rendellenességet jelent, ami csak vdr a bekovetkezésre. Lezaro hurkokat o-
cson és konnyen lehet késziteni. Foszabadly: ha lezdro hurkod ugy néz ki, mintha tiz szazalékot vagy ennél is tobbet kopott
volna, azonnal cseréld ki.

Az idoelotti tok kinyilas egy masik banose az olyan tuske, ami a repulogép belsejében szabadult ki. Mindig jo otletnek
szamit gépelhagyas elott tuskeellenorzésben részestlni. Sok ember kap felszerelés ellenorzést még a foldon, a gépbeszallds
elott. De ha egy kivételesen sztk gépben vagy, vagy sokat mozgolodtal a magassdgra emelkedés kozben, kérj masodik tliske
ellenorzést, mielott elhagynad a gépet. Ez csak egy mdsodpercet jelent és sok bajtol ovhat meg a levegoben.

Laposan és stabilan.

A patko alaku rendellenesség mdsodik fajtdjanak elkertléséhez egy kissé tobb igyekezetre van szukség. De ez a
sportnak a legalapvetobb biztons&gi tantételeinek némelyikét érinti.

Az elso ugrdsos tanfolyamtol kezdve az oktatok hangsulyozzak a megfeleld nyitdsi testhelyzetet: lapos és stabil. Ha
lapos és stabil vagy, sokkal, kevesebb valoszintséggel akadsz el gjtoernyodbe. De mit jelent a pontosan lapos és stabil test-
helyzet?

Amikor nyitsz, csipoidnek elore kell tolodnia, labaidat szét kell tarnod, s arccal a horizont felé kell nézned. Ez a lapos
és stabil testhelyzet, s neked ezt a helyzetet kell megorizned az egész nyildsi folyamat alatt. Mindezt ismérvén emlékezz arra,
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hogy a megfeleld magassagon torténod nyitds messze fontosabb, mint a stabil nyitas. Az instabil nyitasok ritkdn keltenek je-
lentds problémakat. Csak folyamatosan munkélkodj a jobb modszerek elérése felg.

Egy masik maodja a nyitoernyovel valo tsszeakadds elkerilésére az, ha agressziv vagy annak belobbantdsa kozben.
Miutan megragadtad a nyitéernyo fogantyut, dobd ki, s hajitsd messzire. Juttasd Ki a levegobe, toled tdvol. Ne akard bizonyta-
lanul kitaszitani a légaramba kockdztatva, hogy a csatoldtag a kezedre tekeredjék. Banj ugy vele, mint egy veszélyes robba-
noszerrel s szabadulj meg tole. lly modon az el tudja l4tni feladatat.

Minden alkalommal ugyan azt a nyitdsi sorrendet alkalmazd. Ha mindig a nyitéernyo fogantyura tekintesz, mielott meg-
huzod, mindig tégy igy. Ha altalaban tekinteteddel nem keresed meg, ne tedd azt ugrdsaid soran. Mindig 1égy kovetkezetes.
Ekkor kevésbé valoszing, hogy a fogantyu utan fogsz matatni, és instabilitdsba kertlsz.

Amikor valami ujjal ugrasz - uj ugroruha, tj bemutato felszerelési cikk - kérj felszerelés ellenorzést. A rosszul szerelt
felszerelés foldon torténd rendezése konnyen osszehasonlithato a levegoben torténovel. Az okosoknak van egy masodik
szemuk, ajanlatos modon az ejtGerny6-szereloé, aki ugrds elott leellendrzi az uj szerelést.

Az ejtoernyovel valo dsszeakadds megelozésére van egy masik, jozan ész diktdlta megoldds: kertild a kampokkal &-
ldtott bakancsokat s cipoket; Iégy ovatos a terjedelmes operatori felszerelésekkel kapcsolatban, melyeken olyan részek van-
nak, amikbe a nyflas kozben konnyen beleakadhatnak a zsinorok; s ugy helyezd el zsinorzatod a foejtoernyd tokba, hogy az
ne tudjon rdszorulni a lezéro hurok rogzitési pontjara. (Nem minden felszerelés hajlamos erre a probléma.)

Egy nehéz helyzet

Nincs olyan ugro, aki rendellenességet akar 0sszeszedni - de az, ami abszolut modon elkertilheto, az a patko alaku
rendellenesség. Ez egy undorito dolog, ami elkerllheto azzal, ha valaki igyekszik a biztonsdghoz ragaszkodni minden tertile-
ten

Olyankor, ha a legrosszabb torténik meg, bizd magad a jol dtismételt vészhelyzeti eljdrdsaidra. A leoldas és a
tartalékejtoernyo nyitds mdr sok ember életét mentette meg akik latszolag rendezhetetlen rendellenességben taldltak magukat.
A megelozés a legjobb modja a patko alaku rendellenesség elkertilésének. A felkészilés és a tiszta gondolkodds, pedig a
legjobb mod az ilyen tulélésére.

Ford.:Sz.J.

Ch. Goodman: A katapultalasi dontést befolyasolé tényezdk

(Flying Safety 1999 No.3.)

Az 50-es évek végétol a katapultlilések hosszu utat jartak be. Mikozben az elsoket ugy tervezték, hogy a hajosze-
mélyzetet egy haldlra itélt gépbol ugy I1oje ki, hogy azok ejtdernyot nyithassanak, a mai teljesen automatikus katapultilések
figyelemreméltoan kifinomultabbak. Ezek az tlések a hajozot a menekilés megkezdését kovetden egy teljesen feltoltodott
gjtoernyo ald, kevesebb, mint 3 mdsodpercen belil juttatjak. De az életmentd technologidban bedllt osszes elony ellenére még
mindig torténnek hajozo haldlozasok vagy azért, mert tul késon kezdeményezik a Katapultaldst a rendszer megfeleldo makodeé-
séhez, vagy azért, mert egydltaldan nem kezdeményezik azt. Ami most itt kovetkezik az életfenntarto felszerelés és azon
tényezok némelyikének egy rovid torténete, amelyek a késoi katapultalasok/nem Kkatapultdlasokhoz kozremokodtek, abban a
reményben, hogy levonhatod ezekbol a leckékbdl a tanulsagot.

Bevezeto

311. Human Systems Wing (HSW) a Brooks Légibazison kezeli az 6sszes életfenntarto felszerelést és mentorend-
szert, amelyeket a Légierd 0sszes légijarmuvében alkalmaznak. A HSW-n belul az életfenntarto rendszerek program Iroddja
(SPO) rendelkezik rendszer- és muszaki igazgatasi felelosséggel. Mivel kritikus fontossdgu az életfenntarto felszerelés - és
annak java részének az "egyszer hasznalatos" variacioi - azoknak az alkalmazaskor megbizhatoan kell makodnitk. Ebben a
megszovegezésben, az "egyszer haszndlatos" egyszerQien ezt jelenti, csak az utan kerdl alkalmazdsra, ha a hajozosze-
mélyzet ismeretének €s szaktuddsdnak tartalma képtelen arra, hogy uralom ala vont repulést tartson fenn egy mokodéskép-
telen légijarmaben. A HSW feltételezi, a hajozonak képesnek Kkell lennie arra, hogy habozas, vagy masodpercnyi gondolkodads
nélkdl inditsa el a mento rendszerét, ha tul akarja élni a dolgot és ez az, amiért erofeszitést teszunk azért, hogy biztositsuk a
felszerelés lehetd legmagasabb minoségeét.

A beszerzés elott a leendo alvallalkozok szigoru osztdlyozo folyamaton mennek keresztul. Ha Kivalasztdsra kerlt, az
alvéllalkozonak eloirjak, hogy gyartds kozbeni vizsgdlatokat hajtson végre, biztositando, hogy a felszerelési cikk az eloirds
szerint kertljon legydrtdsra. A gydrtdsi folyamat befejezésekor egy kormanyzati megbizott vizsgdlja meg a felszerelést mielott
az a Légiero elldtdsi rendszerében alkalmazasra kertlne. Végezetil, az életfenntarto/gépelhagyo rendszerekkel foglalkozo
technikusok alapos vizsgdlatnak vetik ald az adott felszerelési cikket, mielott azt egy légijarmube beszerelnék. Ezek mindegyi-
ke azért torténik, hogy biztositsak a felszerelési cikk megfelelo mukodését, ha erre egyszer igény mertilne fel.

Fejlodés
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A ll. vilaghaboru sordan a légijarma tervezés és teljesitményjellemzok nagy mértéka javulason estek at. De a jobb ter-
vezés €s nagyobb légsebességek, egyben egy fokozott "Q" eronovekedést eredményeztek €s e nyomdsok a légijarmuare
minden irdnybol hatdst gyakoroltak. Ahogy a légsebesség nott, ugy gyarapodott a "Q" erd, és a légijarmabol valé menekulés-
hez szukséges nehézség foka.

A mokodésképtelen Il. vildghdborubeli nagy teljesitményn vadaszgépekbol valé menekiilés elsodleges eszkoze a gép
oldalan atvetodéses ejtdernyds ugrds volt. Az eljdrds megkovetelte, a légijarma kabintetejének kinyitasat (vagy hatracsusz-
tatasat), az agyekheveder kicsatoldsat, a gép oldalan valo atugrdst majd utdna az ejtdernyo kinyitasat és a tulélési felszere-
Iés ereszkedés alatti eloszedését. A nagyobb légsebességek és a nagyobb "Q" erok, fokozott Iégijarma kabinteto ellenallast
Jelentettek, ekképpen téve nehézzé egyes pilotak szamara a menekulést. Majd ha a kabintetd egyszer mar kinyilt, a pilotanak
egy U problémaval kellett elbdnnia. A nagyobb Iégsebességek miatt néha sajat repulogépeiknek Utkoztek és sérlitek meg
emiatt, vagy néhany esetben vesztették nyomban az életliket. Ez nem az Szovetséges Iégierd gépeinek volt egyedulallo
gondja.

Ahogy azt akkoriban felismerték, a kihivds az volt, hogy megtaldljgk annak eszkozét, ami a hajozot ugy tavolitja el a
géptol, hogy mas egyéb, a tuléléshez szuikséges feladatokat is végrehajthasson - az ejtoernyd, majd a tulélési felszerelés
kinyitdsat. 1945 augusztusdban, az Egyesilt Allamok Légierejének Repuldorvos Laboratoriuma (US. Air Force Aeromedical
Laboratory) azt javasolta, hogy egy olyan katapultilés, ami a németek 4ltali tervezethez volt hasonlatos, kertiljon alkalmazasra
az uj, sugdrhajtasu P-80-as légijarmavon. Ez elfogaddsra kerillt, és egy ember-lépteka katapultillést hoztak Iétre. Es 1946,
augusztus 16-dn, Larry Lambert fotorzsormester biztonsdagosan katapultalt ezzel egy teszt soran, Wright Field-en, Ohio
allamban.

Az elmult 50 évben folyamatos tokéletesités tortént a ballisztikdban, az elektro-pirotechnikdban, a visszatarto rend-
szerekben, és a G-elnyeld/eloszto katapultllés kialakitasokban. Egy modern katapultiilés biztonsagosan emeli ki az ember-
Ulés tomeget a légijarmabdl, automatikusan nyitja a bekotohevedereket, valasztja kulon a pildtat az tléstol, automatikusan nyitja
ki az ejtoernyot €s a tulélési egységet, és ha a pilota sos vizbe érkezik, automatikusan kapcsolja le az ejtoernyot és tolti fel az
uszorendszert. A jelenlegi hasznalatban 1évo rendszerek dllapota ott tart, hogy a hajozo indithatja el a katapultdlast, majd
csaknem 2.3 masodperc alatt egy teljesen feltoltodott ejtdernyo ala kertlhet, és tulélheti a katapultaldst akar 300 m/s-os lég-
sebesség mellett is. A mento rendszerek hatarozottan hosszu utat jartak be, a Wright Field-en tortént elso sikeres proba ota.

Elsajatitott lecke

Amikor egy 'A' osztdlyu szerencsétlenség kovetkezik be a Légieronél, egy csapatnyi szakérto all ossze. Ez a csapat
vizsgdl ki minden olyan lehetséges tenyezot, eseményt, és esemény sorozatot, ami a balesetben kozremukodhetett. Ok hata-
rozzdk meg a kiindulo okot (okokat) és teszik kozzé a levont tanulsagokat, hogy elosegitsék a hasonlo szerencsétlenségek
megelozését. Minden egyes ilyen szerencsétlenség kivizsgaldsaban egy hivatdsos létfenntarto szakember vesz részt, a
létfenntarto rendszereket és alkotorészeket kivizsgdlando, és annak meghatdrozdasdra, hogy azok a tervezettek szerint
muokodtek-e.

Szomoruan, €s tulsdgosan is gyakran a Baleset Kivizsgalo testulet azt a kovetkeztetést fogja levonni, hogy a mento
rendszert sohasem hasznaltak, vagy tul késon hoztdk mokodésbe. Miért? Szdmos tényezo lehet hatdssal a kKatapultaldsra
hozott dontésre, s ezt mdsok is kovetik, ami valoszintleg a 'te’ dontésedet fogja befolydsolni. Tartsd észben, hogy kozulik
sok osszefuggésben 4ll s nem szukségszerten zdrja ki egymast. Némelyikiik megéri a komoly megfontoldst, mikbzben masok
nem, €s most jobb az alkalom mint valaha, hogy eldontsd egy adott tényezonek mennyi befolydssal kell birnia rad.

Aerodinamika. A legkorszertbb mentd rendszerek némelyike - a "nulla-nulla” rendszerekbdl - ugy kerlltek kialaki-
tasra, hogy sikeresen mukodjon igen bonyolult helyzetek kdzepette is. A "nulla-nulla” a rendszer ama képességére utal, hogy
biztonsagosan vélassza el az embert a géptdl, még "nulla” magassdg és "nulla" Iégsebesség mellet is. De a "nulla-nulla”
katapultrendszernél, hogy az a leghatékonyabban mokodjon, s novelje azokat az esélyeket melyek életedet megmentik, tovab-
bi hdrom "nullat” kell fontolora venned: "nulla” oldalbedolési szog, "nulla” hosszdolési szog, €s "nulla” stllyedési sebesség.

A magassdgra és légsebességre, elsodleges meghatarozoként lehet gondolni a sikeres katapultalds kozben. De a
hosszdolés, az orsozds €s a slllyedési sebesség is befolydsolja a katapultalds eldontéséhez rendelkezésre 4llo idot, s
végso sorban azt, hogy az illetd életben marad vagy sem. Ha a gép egy meghatdrozott sullyedési sebességgel, vagy a nulla
oldalbedolésnél egyéb szoggel bir, tobb magassagot - és idot - igényel a mentorendszer teljes makodése.

Példdul, ha a gép stillyedési sebessége, 3 m/s és a katapultiilés 15 m/s-el sullyed, akkor a netté magassagvesztési
sebesség 18 m/s lesz (3+15=18). S forditva, ha a gép 3 m/s-el emelkedik és a katapultulés 15 m/s-el emelkedik, akkor a kata-
pultilés nettc emelkedési sebessége, 18 m/s. Ha a Katapultalds a gép orsozasa kozben torténik, akkor ez hatassal lesz a
katapultilés roppalydjanak maximalis magassédgara. 30 fokndl, a roppdlya magassdgnak megkozelitden 30 szézalékat veszted
el, mig 60 foknal, ez a veszteség csaknem 50 szazalék. 90 foknal vagy tobbnél, pedig nincs felfelé irdnyulo roppélya.

Es ez az, amiért a szdrnyak vizszintes helyzete, pozitiv emelkedési sebesség, orr-magas hosszdolés létrehozas -
olyan kritikus fontossdgu. Ez egy magasabb katapultilés roppdlyét biztosit, csokkenti a sikeres katapultdlashoz szikséges
idot és megmentheti életed. Ha van idod, haszndld ezt a "figurat”.

A legtobb, biztonsdgi hatdron kivil eso haldlos kimenetel katapultdlas kdzben az ok az volt, hogy a pilcta késlekedett
a katapultalas megkezdésével. Egy katapultdlds tuléléséhez sokkal jobban ismerned kell annak folyamatat, az egyszera
"vastagon szedett" eljdrasokon tulmenden. A repuilési kézikonyv adja meg a mentorendszer paramétereket - a kulonféle me-
rilési szogekhez, oldalbedolés szogekhez, merilési sebességekhez, és légsebességekhez igényelt magassdgot - és azokat
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a korldtokat, melyek igencsak meglephetnek. Tehat ezeket alaposan ismerned kell, még mieldtt becsatolnad magad. De a
menekilési dontést még a foldon kell meghoznod. Ertékes mdsodperceket menthetsz meg, ha egy elore kialakitott "utolso
lehetoséq” katapultalasi paraméter készlet all rendelkezésre vagy egy. illetdleg tobb feltétel készletre kidolgozott reagaladst
alapozol meg elozetesen, mielolt ténylegesen is egy életveszélyes helyzettel taldlinad szemkozt magad. Dolgozz a vészhely-
zeten, de tudd, mikor jon el az ideje a "kiszallasnak" is. A dontésképtelenség gyilkos hatasu.

Reagaldsi ido. A reagdldsi ido az az ido mennyiség, ami az esemény kialakuldsatol - mondjuk, egy varatlan, ki nem
vehetd lapos porgés - az eseményre valaszként meghozott pozitiv ténykedésig telik el. A reagaldsi idobe tartozik az érzékelo
rendszereken keresztul érkezo informaciok vétele, az adott informacionak az agyban torténo feldolgozasa és az agy értéke-
lése az informdcio minoségét €és megbizhatosagat illetoen, valamint a vélaszthato lehetoségrol szolo dontés meghozatala.
MEGJEGYZES: Minél tébb lehetoség 4ll rendelkezésre, anndl tobb idore lesz sziikség a dontési folyamathoz. Majd kez-
detét veszi a megitélés, hogy megvizsgald minden egyes lehetdség sikerességét, a kiképzésen, tapasztalaton, személyisé-
gen s egyéb mds egyéni befolydsokon alapulo kivalasztdsi folyamattal.

Az ember a teljes figyelmét egyszerre csak egy, egyedulallo esemény feldolgozédsdra tudja forditani, tehat a megitélé-
si folyamatban hibak fordulhatnak el egy gyorsan valtozo helyzetben a tul sok (vagy tul kevés) beérkezo informacio miatt.
Egy dontés meghozatala utdn a pilotdnak pozitivan kell cselekednie, hogy az adott valasztdst megvalositsa. A fent idézett
porgés esetében ez a "pozitiv cselekvés” a legvaloszinibben a katapult fogantyu kemény meghuzésa.

Szorongas. Az alabbiakban egy par megfontolando, "szorongds" meghatarozdsa kovetkezik.

1. Olyan allapot, amelyben a hajozo szukségtelendl viszi gépét s bnmagat életveszélybe; gyakran késlelletett kata-
pultalasi dontésben végzodik.

2. Amikor a sikerre (vagy jeleskedésre) iranyulo motivdcio a személyi biztonsagon kerekedik feldl.
3.Meértektelen kivdnsdg a feltilkerekedésre, mely elnyomja a jo itélethozatali és ésszert dontési folyamatokat.
4.Eqgy feladat vagy kuldetés a biztonsdgi parameétereket meghalado pontig valo folytatdsa.

5.Eselleg eqy vészhelyzet oka, vagy a vészhelyzet eredménye.

Nem "szorongsz", amikor a harci Utkdzet iranyelveinek elore eligazitott szabdlyain beltl makddsz, s nem szabad a
"szorongast" dsszetéveszteni a "harcos mentalitdssal”. De, amikor az eligazitottndl (vagy engedélyezettnél) alacsonyabban
repillsz annak érdekében, hogy nagyobb taldlati pontossdgot valosits meg, vagy azt a fordulot a szilkségesnél szakebbre
vedd (és kezdesz elsziirkiilni) akkor, "szorongasz".

Kiildetési kovetelmények. Az alacsony-magassdgu, nagy-sebességn taktikak egy valosdgszera kiképzési kor-
nyezetben kevés idot hagynak a dontési folyamatra és az emberi reakciora. Egy ilyen valosagszera kiképzési gyakorlat koz-
ben a hajozo egy kismagassagu repulési profilra ereszkedett. Ahogy a pilcta felnézett, egy hegyet Idtott maga elott €s azon-
nal elkertlo maveletet hajtott végre, de a gép megpattant a hegy tetején. A reakcicra és dontéshozatalra rendelkezésre allo
igen kevés ido dacdra - megkozelitoen 10 masodperc - a hajozok megkezdték a katapultaldst. A hétbol, ten sikeresen kata-
pultdltak. Mivel ok fel voltak készulve, tudtdk, eljott az ido a menekulésre.

Helyzeti tudatossag. Amikor tulsdgosan el vagy foglalva a kuldetés megvalositasaban csoldtdst fejlesztesz ki, el-
veszted helyzet tudatossdgod és sebezhetové vélsz a folddel valo osszeltkozésre (vagy valamelyik kiséroddel), belerohan-
hatsz sajat bombarobbandsodba, elfogyhat az tizemanyagod, s egy csomo egyéb rossz dolog torténhet még. A helyzet
tudatossdg elvesztése gyilkos hatdsu lehet. Fejjel lefelé hajolsz a pilotafulkében, hogy egy figyelmeztetoldmpa kigyulladasa-
nak okat elemezd és megfeledkezel a magasabb prioritasu feladatokrol (mint a repllogép vezetése) €s ez kdnnyen vezethet a
helyzet tudatossdg elvesztéséhez, a légijarma/katapult rendszer teljesitmény korldtok figyelmen kivil hagydsahoz. Elcsiga-
zottsdg, masnapossdg, vagy személyi gondok ugyancsak hatassal lehetnek a helyzet tudatossdgra. Ugyan ez érvényes a
figyelmetlenségre vagy az "csolatasos” figyelemre.

Egy 1v1 ACM gyakorlo repulés soran, mindkét pilota olyan elfoglalttd vélt, hogy egymds radarkovetését biztositsak,
hogy rovid idore megfeledkeztek az alattuk huzodo vizfeluletrol. Egyik gép idoben abbahagyta a tdmaddst. A masik pilcta
felnézet és csak a vizet l4tta. A korrekcioja sikertelen volt s akkor vesztette életét, amikor a gép a viznek ttkozott.

Haj6z6 koordinacié. A hatékony kommunikécio és koordindcio a hajozo személyzet kozott [ényeges dolog. A jol fe-
gyelmezett, jol kiképzett hajozo személyzet egyuttmakodése sokkal jobb eséllyel bir a kildetés megvalositasa és egy vész-
helyzet kezelése terén, mint az olyan, ahol minden egyes hajozo egymdstol fuggetlentl vagy az irott/eligazitott eljarasokkal
ellentétesen ténykedik.

Egy repulés elott a "rutinszertr” gyakorlo kuldetésrol eligazitast tartottak. A repllogép parancsnok kozoélte a mogotte
ulovel, hogy ha vészhelyzet alakul ki a foldon, "talajfelszini gépelhagyast” (nem katapultdldst) fognak megvalositani, hacsak
masként nem ad utasitast. A kuldetés rendben zajlott a foldetérésig, amikor figyelmeztetés nélkul az orr futoma berogyott.
Ahogy a gép orra a kifutopdlydval érintkezett, a kommunikécio kettejuk kozott megszakadt. Az eligazitas szerint a géppa-
rancsnok elkezdte magdt kicsatolni egy talajfelszini kényszer gépelhagyashoz. Ekdzben hatso tdrsa csepegd tizemanyagot s
tlzet észlelt a futopdlyan s azonnal a katapultdldas mellett dontott. A repulogép parancsnok, haldlos sértléseket szenvedett,
amikor Ulése ugy vagodott ki a gépbdl, hogy 6 maga nem volt belecsatolva.

Szégyenfolt. Egy repulogép elvesziésével tarsulo "szégyenfolt” valos és képzelt is lehet. Senki sem akar tobb fel-
szalldst, mint leszalldast végrehajtani. Azonban az abba valo belefeledkezés, hogy valakit, "0 az a pilota, aki panikba esett” és
"tdl hamar" katapultélt cimmel bélyegezzenek meg, épp oly haldlosnak bizonyulhat, mint annak a ténynek az elutasitdsa, hogy
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a gép nem menthetd és tul késon vagy egydltalan nem katapultdlok. Amikor valasztds all fenn az dnmegovds és a szégyen
kozott, a foldnek Utkozés sokkal kevéshé megbocsatobb és sokkal valoszinabb, hogy végez a pildtdval, mint a gép elveszigs-
sével tarsulo barmily szégyenfolt.

Ego. Az ego onbecsulést foglal magaban, és valaki onmagdrol alkotott felfogdsdnak ¢sszetett kombinaciojanak tekin-
tendo, azaz a szerepkor fogalom, biiszkeség, az dénmagdrol Kialakitott kép, félelem a kudarctol, félelem a reptilogép elveszig-
sének szégyenétol és félelem a "rossz" kinézettségtol. Az ego lényeges dolog, de nem szilkségszerten, ha az a "sosem
reptiltem olyan gépet, amivel ne tudtam volna leszdlni" vagy "ez sosem fog velem megtorténni” véleményt tapldlja. Egy &-
pasztalt pilota, aki hisz sajat képességében, hogy meg tud mindenféle helyzetbol menekini lehet, egy ellendrizhetetlen 4lla-
potba repuli gépét. Ha azon a sérelmen tanodik, amit egy korai katapultalds idézhetne el sajdt professziondlis imazsan, és
habozik megtenni, lehet, hogy mar tul késon katapultal.

"Jol vegzettek”. Néha kulonosen tulbuzgo kivanalmat mutatunk fel arra, hogy megjutalmazzuk azokat, akik egy gépet
megmentettek, annak a ténynek a dacdra, hogy repulési kézikonyv szabdlyokat/eljardsokat haghattak &t ily modon. A valodi
aggodalom itt az, hogy valaki nem annyira jdrtas, vagy lehet valaki, aki még veszélyesebb bajba kerulhet és ezt a magatartast
kovetve egy fustolgo lyukkd vélhat gépével.

* Gyozedelmeskedni a bajon. Ebben a megfogalmazésban, a "gyozedelmeskedni a bajon” szorosan kapcsolodik a
"helyzet tudatossaghoz". Arra utal, hogy nem megfeleld idotartamot tolttink el a baj kiértekelésével (vagy a rajta valo feltlkere-
kedés megkisérlésével) és utana elfeledkeziink gépunk foldhoz viszonyitott helyzetének figyelemmel kisérésével. Ez akar még
egy mdsodik feltevést is magaba foglalhat, mikozben meghozzuk a katapultdlasrol a dontést, s utdna mégis ugy dontink, "még
egyszer megprobaljuk” mielott katapultalunk.

A hajtoma djrainditdsok, megfelelo palydk a "'még egy kisérlet” forgatokonyv szamara. 1do vész el a hajtoma ujra bein-
duldsdanak vardsa sordn és amikor mégsem kovetkezik be, egy még tularadobb ohajunk lehet, a "csak még egyszer" inditas
megkisérléséhez. Am még ha a hajtoma be is indul, idobe telik, mire felporog, és hasznalhato toloerct termel. Ekozben a légse-
besség elkopik, a magassag csokken és a tobbi emberi tényezo megnyilatkozasanak valészin(isége megnd. Igazan van idod
egy "csak még egy " probdlkozasra’?

Es tartsd ezt észben: ha egy pildta 4ltal kezdeményezett manover keltette azt az allapot(okat), ami egy katapultaldsi
dontéshez vezettek el, akkor még nagyobb esély all fenn arra, hogy a dontés késlekedni fog, mikozben az illetd megprobal
"gyozedelmeskedni a bajon”.

Felelem, a le FEB-ezéstol. Ez arra a ritka (de gyakran hiresztelt) kisérletre utal, hogy a Repuilés Kiértékeld Testulet
(FEB) eljarast indit a gépét vesztett pilota ellen. A hajozoszemélyzet a mentorendszerérol szolo eligazitdsa kozben az egész
vildgon elterjedt mentorendszer eligazito Csapat tagjai kérdést tettek fel arrol, hallotta-e barki is kozuluk, hogy valaki egy FEB-
el taldlkozott. Sok kéz emelkedett fel. De amikor azt kérdezték, hogy fsmertek-e valaha valakit, akit ténylegesen is a le FEB-
eztek, egy kéz sem emelkedett fel.

Parancs hangsulyozas. Ez a tényez0, arra a szerencsétlenség csokkento biztonsag kihangsulyozasara utal, amit a
parancsnokok a rutinrepiilési maveletekre helyeznek. Ne ess a gondolkodds ama hibdjaba, hogy a cél csupan az, hogy cstk-
kentsik a 1égijarma veszteséget vagy segitsunk a fonoknek, hogy jol mutasson az eltterjesztési tablan. Az elsodleges szan-
dék, kihangsulyozni a repulési szabdlyokat és szabdlyzatokat, valamint a jovobeli Iégijarma balesetek megelGzése révén
menteni az életed.

Elkerilni a saran lakott terileteket. Hogy milyen sokdig maradj a géppel és késleltesd a katapultaldst, hogy elke-
rild a saran lakott terileteket, az alapvetten személyes dontés. Tortént mdr olyan szamos, éppen idoben végzett katapultalds
melyekre ez a tényezo volt hatdssal. 1989-es padrizsi Iégi bemutato soran Anatolij Kvocsur MiG-29-es gépe 2 hajtomave egy
maddr miatt FOD-os lett, toléerd-csokkenést okozva alacsony magassagu manover sordn. A gép végzetesen megsérlt, de a
szerencsétlenséget koveto interjuban, Kvocsur azt hangstlyozta, hogy igyekezett elég sokdig a géppel maradni, nehogy az a
tomegre zuhanjon. Még ma is szakértok vitatkoznak azon, hogy vajon ejtdernyoje teljesen feltoltodott-e, mielott foldetért, de
mindazonaltal utolso pillanatban tortént katapultalasa sikeres volt.

Onteltség. Az onteltség rendszerint a tul kevés stresszbdl szarmazik és hatarozott mértékben jarulhat hozza egy
késoi (vagy elmaradt katapultaldsi kisérlethez. Altalaban onteltség gyakran akkor fordul elo, amikor egy elintézendo kuldetési
elemet ugy fognak fel, mint ami viszonylag igénytelen vagy "rutinszert”. A figyelmetienség, a védekezéssel felhagyds és a
természetes bizalom valaki mas képességeiben, szintén az onteltség kategoridba esik. Az onteltség osszefugghet a techno-
logiaban bedllt fejlodésekkel, ami a repulést kbnnyebbé és biztonsagosabb4 tette. A tulsdgosan is hagy bizalom ahhoz vezet-
het valakit, hogy elhiggye, a maszerek keresztellenorzését, a gép helyzetének vagy magassdgdnak megerositéséhez nem
szilkséges olyan gyakran elvégezni (vagy. hogy azok szikségtelenek).

Viselkedési tétlenség. Ez egy olyan jelenség, amit arra szoktak haszndlni, hogy megmagyardzzék, a légitdrsasag
utasai néha miért nem hagyjak el azonnal a gépet, miutan tuléltek egy lezuhandst. Tulzott stressz feltételek kozepette, vagy ha
tul sok figyelembe veendo vélasztasi lehetoség van egyes emberek "lefagynak” s képtelenné vdlnak a cselekvésre, mig nem
parancsolnak meg nekik valamit. A "lefagyads” az egyén azon képtelenségeét jelenti, hogy eros stressz idején cselekedjek és
ez lehet egyes, ugy nevezetett "ongyilkos" reptilések magyardzata.

Terbeli tajekozodasi zavar (SD). Ez akkor fordul eld, amikor egy pilcta helytelentil érzékeli a gép mozgdsat, ma-
gassdgdt vagy fold felszinéhez viszonyitott helyzetét. Ha az érzékek azt jelzik, hogy a gép egy dolgot tesz és a gép gyakor-
latilag valami eltérot hajt végre, akkor térbeli tdjékozodas zavar kovetkezett be.
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A térbeli tdjekozodasi zavarnak, harom tipusa létezik:
« 1-es tipus (nem felismert);
o 2-es (felismert); és
« 3-as (tétlenség/irdanyithatatlansag).

Az 1-es, a legveszélyesebb, mivel a piléta nem tudja (vagy nem is gyanitja), hogy ilyenzavara van. Az 1988-1997-es
idoszakban a térbeli tajékozoddsi zavart érintd 0sszes USAF A-osztdlyu szerencsétlenség 88 szazaléka, az 1-es tipussal
kapcsolatos volt.

A 2-es tipusndl egy felismert konfliktus alakult ki a tényleges légijarmu teljesitmény és a kozott a teljesitmény kozott,
amirol a pilota ugy érzékeli hogy fenndll. Az 1988-1997-es idoszakban az USAF A-osztalyu térbeli tdjékozoddsi zavart magé-
ban foglalo szerencsétlenségeinek 8 szazaléka volt 2-es tipusu.

A 3-as tipus egy olyan &llapot, amikor a pilota zavartta valt, felismerte a helyzetét, de képtelen arra, hogy helyesbito
intézkedést hozzon. Bizonyos feltételek kozott, szemgolyorezgés (szemgolyok gyors onkéntelen rezgése) fordulhat €lo s
zavarhatja meg a repulogép muaszereinek leolvasasat.

A térbeli tdjékozoddsi zavar az ismerettel és éberséggel gyozheto le - az ismeret, hogy a térbeli tdjékozoddsi zavar
fordulhat elo és fog elofordulni, és az éberség az idoszakonkénti maszer keresztellenorzéseken keresztul. A vesztibuldris
érzekelés felett kell gyozedelmeskedni, hogy a gépet Kiszintezett szarnyu repulési helyzetbe hozhasd vissza. Gyakran a
masik hajozo, vagy a kiséro segitsége fog segiteni a térbeli tdjékozoddsi zavar hatdsainak legyozéseben. A fizikai és mentalis
fasultsag, az alkohol €s az on-gyogyszerezés fokozza a térbeli tdjékozod4dsi zavarra valo érzékenységet.

Idobeli zavartsag. Az idobeli zavar azon jelenségek egy mdsik vélfaja, amely eros stresszes helyzetekben fordul
elo, amikor az agy lelassitja az események érzékelését abbéli erofeszitésében, hogy idot biztositson a krizissel valo foglalko-
zashoz. Ennek tudatossdg csokkento hatdsa van, s gyakran végzodik a slrgetettség érzékelésének elvesztésében. Azt a
téves érzetet nyuijtja, hogy tovabbi ido 4ll rendelkezésre, mivel az események - ugy tanik - igen lassan folynak le.

Egy vadaszgép funkciondlis ellenorzo reptlése sordn a kétfos hajozo személyzettel kereskedelmi repulotérrol szallt
fel az EgyesUlt Allamok kozép-nyugati részén. Ahogy a gép elemelkedett a légiforgalmi irdnyito rédion kozolte veliik, hogy ég a
gépuk. A piléta azonnal magassagra emelkedett €s megkezdte a baj kiértékelését. Néhany masodperccel késobb hajozotarsa
megkérdezte, mik a szandékai. A pilota kozolte, "elegendo ideje” van a probléma megallapitasara. A hajozotdrsa észrevette,
hogy szamos tizjelzo fény gyulladt ki a maszerfalon, néhany fedélzeti rendszer kezdett meghibasodni, elkopik a légsebesség
S a magassagméro mutatgja a 750 m-t elhagyta. Megkérdezte a pilotdt nem-e vette fontolora a Katapultalast, mire azt véla-
szolta - "'még nem". Ekkor inditvanyozta, hogy bolcs dolog lenne a gépet egy lakatlan terulet felé irdanyitani, mikozben a hely-
zetet értékeli.

Mikozben megprobdltak elfordulni, a pilota rgjott, hogy a kormdnyszervek megmerevedtek, a gép reagaldsa lustava
vélt és, hogy nehézségei tdmadtak a gép feletti uralom megorzésében. Ebben a pillanatban ismerte fel a helyzet komolysagat
s azt, hogy kevés repulési ido maradt hatra szamukra. Sikertlt a gépet egy lakatlan térség felé iranyftania, de a Katapultalds
megkezdése csak annyi idot hagyott szamukra, hogy "egyet lengjenek” ejtdernygjuk alatt mielott elérték volna a foldet. Ezek
utdn, a piléta egy olyan allapotrol szamolt be amelyben minden lelassult, és azt érezte, elegend® ideje maradt hatra, hogy
dontést hozzon. Ezt az dllapotot késobb "idobeli zavartsdgnak” nevezték el.

Bizonyos esetekben, a hajozo csak arra emlékszik vissza, hogy meghuzta a katapult fogantyut majd utdna hirtelen
egy teljesen Kinyilt ejtdernyo alatt taldlta magat. Mds esetekben voltak olyan hajozok, akik minden egyes eseményre vissza-
emlékeztek, mely a katapultalas megkezdésétol ejtdernyos talajfogdsukig tortént.

Egy kétiléses gép személyzete végso megkozelitésén tartott mar és olyan katapult rendszer kialakitdsuk volt, melynél
tekintett nélkdl attol, melyik hajozo huzza meg a katapultkart, a rendszer mindkettojliket kilovi. Ebben a sajatos mentdrendszer -
ben hdrom-tiz masodperces késleltetést épitettek be, a gép kabintetejének levaldsahoz, s egy fél masodperces késleltetést a
két tlés katapultaldsa kozott. Amikor a hajtomavek kigyulladtak kevés légsebességgel és magassag nélkul, nem volt lehetdség
a helyzet visszanyerésre és kevés ido maradt a reagdldsra. A gépparancsnok kezdeményezte a katapultdlast.

Mindkét katapultdlas sikeres volt, de a szerencsétlenség utchatasaban a gépparancsnok, a rendszer rendellenségrol
panaszkodott. Azt jelentette, hogy a mentorendszerben minden lassan makodott, tulsdgosan lassan. Arra utalt, hogy a gép
kabinteteje lassan valt le a géprol, hogy a hatso ulés milyen lassan és finoman lebegett a levegoben, s 6 mennyit kényszerult
a katapult fogantyu tobbszori meghuzasara, mielott sajat tlése is elkezdett lassan a sinen felfelé mozdulni. Emlékezett az
arcdba tolulo szélrohamra, a hevederek csapoddsdra €s pattogdsdra, ahogy a légdramba lépett és gjtdernydjének fokozatos
hullamzdsdra ahogy az lustan feltoltodott. A mentorendszer alkotoelemeinek alapos vizsgdlata €s a mentorendszer tormelé-
keinek szétszorodasi sémdja azt tdrta fel, hogy a rendszer pontosan ugy makodstt, ahogyan tervezték. Az idobeli zavartsdg
nyilvanvalo és egyszera.

Kovetkeztetés. A katapultdldsi dontés késleltetése a sikertelen katapultalasokért sokkal inkdbb felelos, mint az
egyéb mas ok. A mentorendszerekben bedllt javulasok joval sokoldalubbd tették azokat és a hajozoszemélyzetet gyorsabb
rendszermuokodési idovel I4tta el, mint valaha. A Human Systems Wing tovabbra is erofeszitéseket tesz, hogy javitsa makodo-
képességet és tulélhetoséget. Azonban végso soron toled flgg, a hajozotdl, hogy lecsokkentsd az idot, hogy meghozd a
dontést a katapultdldsrol. Ez lehet a legfontosabb tényezo, mely éltedet befolydsolja.

Ford.:Sz.J.
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Szerk. megjegyzése: Kapcsolodo - némileg mas szempontokat érvényre juttato - korabbi cikkek az Ejtdernyos Tdjé-
koztatoban:

Idotorzuldsok (ET.1983/1. 20)
Idatorzuldsok és a katapultdlds feletti dontés kérdése (ET.1985/2. 21)

Jens-Henrik Johnsen: Személyiség és eldrejelzése a 1égi tevékenység teriiletén ( tevékenység fenntartds, siker és balesetre
hajlamossdg. (ET.1995/5 (6. p.52.)

Lefagyés (ET.1985/2. 15)

Mentdeszkoziok ergondémiai korszeriségének vizsgdlata terhelés kzbeni katapultaldskor (ET.1981/5. 22)
P. Donatsch: A ,betanult” cselekvésképtelenség felelds a balesetekért? (ET.1992/5. 18)

R. Bourges: A test és 1élek terhelése (ET.1992/5. 7)

A. Baumann: Informdciéfeldolgozds az agyban és a CAF (ET.1992/3. 24)

Az ,ugras” jelre (ET.1977/1. 11)

Ejtdernyds szimpdzium az ejtoernydleoldds elmulasztasardl és a pszicholdgiai felkészitésrol (ET.1992/3. 16)
H. Eberspacher: A CAF (ot magyardzo pszicholdgiai modellek (ET.1992/3. 22)

Lefagyés (ET.1985/2. 15)

R. Besenthal: A CAF probléma értékelése (ET.1992/3. 20)

R. Maire: Megtortént esetek, ejtdernyds baleseti statisztika (ET.1992/3. 16)

U. Frischkecht: CAF ( megkdzelitése az anyag oldalardl (ET.1992/3. 40)

W. Dmoch: Kockazatvéllalasi hajlanddsag, ingerek és szélsdséges helyzetek irdnti vagy (ET.1992/3. 29

Készen allsz erre?

(Flying Safety, 1999 No.3.)

Mire dllok én készen? Katapultdlasra? Ugyan, ugyan, senki sem tervezi, hogy egy nylon segitségével térjen vissza a
foldre, de hat legyunk redlisak. Itt az AETC-ben bevetések szazait hajtjuk végre naponta, tobb mint 100000 bevetést egy
évben, és .... talan évente egyszer vagy kétszer a levegoben valakinek el kell hagynia sugarhajtasu gépét. Milyenek az esé-
lyek? Katapultalnom kell majd? Mindamellett mar tul vagyok a tulélési iskoldn és menekulési edzésen.

- S akkor, ha katapultalnom kell, megragadom a lehetoséget, kikapom az ejtdernyomet, atsétdlok Brown gazda haza-
hoz, felhivom a tdmaszpontot, s letilok egy jeges tedval, mig valaki fel nem szed. Rendben, még a legrosszabb esetben is par
oraig egyedul leszek, mig a mentok meg nem taldlnak. Semmi izgalom - meg tudom oldani.

Gondolhatod, alapos a vita azért, hogy ne aggodjunk tul sokat a katapultdlas felelossége kortl egy bevetés sordn,
vagy az miatt, hogy tul is éljed az azt kovetd Kiterjedt idoszakot, legaldbb is itt az AETC-ben. Legtobb bevetésiink helyiben
zajlik s rendszerint biztonsdgos leszalldssal végzaodik, tehdt annak problémdja, hogy egyet ondlloan kelljen tuléini megleheto-
sen csekély. Ezen kivul kivalo gépeket haszndlunk életiiket ennek szentelo kivdlo karbantart6i csoport révén. Mindezt egy
mindségi pilota sereggel dvezve maris kevés csoddlni valo van azon, hogy ilyen fantasztikus katapultaldsi ardnnyal birunk.

Természetesen, minden repilld tudja, hogy egy komoly probléma lehetosége mindig fennall - Murphy barmikor felemel-
heti fejét minden egyes személy legnagyobb erofeszitése ellenére is - de az esély még mindig meglehetosen jo a katapulta-
ldssal szemben...... kivéve persze, ha te vagy az a pilota abban az adott gépben, amelyben éppen nem sikerul.

Légijarma elhagyasod és tulélési jartassdgod elég jo-e ahhoz, hogy biztonsagban tartson az adott helyzetben?

De taldn azt hiszed, hogy szerencséd kitart majd - am ehhez is milyenek az esélyeid? Biztos vagyok abban, hogy
Brian Udell kapitdany nem dldozta volna fel az idejét, hogy a Katapultdldsi lehetoségeken tanodjék mielott ténylegesen meg is
tette 1350 km/o sebesség felett F-15-0s gépébol a kaliforniai partok mellett. A kovetkezo idézet egy repuld, Tim Barela, TSgt
"Vissza a nyeregbe" cima cikkébol szarmazik, amelyben elmeséli, min ment keresztiil Udell kapitdny a katapultdlastol, meg-
mentéséig.

- 3000 m magassagban dontottem el, hogy elhagyom a gépet, felvettem a helyzetet €s 1800 m-en meghuztam a fo-
gantyukat, 1000 m-en hagytam el a gépet, s korulbelul 300 m alatt kerult gjtoernyom a fejem folé. Mindez néhany madsodperc
alatt tortént - mesélte, mély lélegzetet véve. - Tehdt ha a szamokon ragodom, kortlbeltl fél masodpercnyi idom volt tartalék-
ban. Ha tobb mint fél masodpercet vartam volna, akkor még az tlésben ucsorogve csapodtam volna a vizbe - tette hozz4,
0sszecsapva kezeit, melynek tompa csattanasa csak ugy visszhangzott az egész szobdban.

Ahogy Udell a fold felé lebegett az ejtdernyo alatt, képtelen volt visszaemlékezni arra a tényre, hogy grénit kemény
sokk érte, amint pancélozatlan teste &tfurodott a hangfalon. Az a hdrom masodperc, ami mind a 85,5 kg-nyi sulyat szuper-
szonikus sebességbe kiildte, szerencsésen orokre tovatantnek érezte.

10
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- Nem tudom, hogy ez annak a traumanak volt betudhato melyen egész testem dtment vagy a rémuletnek, - 'hal Isten-
nek! De ez tortént - mondta tagra nyilt szemekkel. - De boldog vagyok, hogy nem emlékszem vissza ra.

Lassan ereszkedve Udell ugy érezte, mintha egy vonat gazolta volna el. Ha bdrki latta volna abban a pillanatban,
egyetértett volna ezzel. Sisakja és oxigénmaszkja lerepllt fejérol és fuldugoi kiszakadtak fuleibol. Kesztyai és ordja szintén
leszakadtak. Minden szdrnyas repulgjelvénye és repuloruha emblémdja eltant. Levéltdrcdja €s egy vizes palack, keresztulfu-
rodott a G-ruha zsebeinek aljan, mikdzben a cipzarak még zarva voltak. Repuloruhdja alatt polotrikdja ugy nézett ki, mintha
valaki fogott volna egy borotvapengét, és cafatokra tépte volna. Cipofuzoi beledgyazodtak a borbe. Udell érzett némi fajdal-
mat, de nem voltak nyomai, melyek sérllései terjedelmére utaltak volna. Nekilatott hogy atvegye katapultdlds utani ellenorzo
listdjat.

- Eloszor az ejtoernyd kupoldt ellenorzod meggyozodni arrol, hogy megfelelden nyilt-e ki - mondta Udell, aki tulélésé-
nek javarészét a Légiero életfenntarto, gépelhagydsi, testdpoldsi és tulélési kiképzésének tulajdonitja. - De mivel tul sotét volt
ahhoz, hogy lassak és ugy dobalodztam akdr egy ko, gondoltam, minden rendben. Ez utdn kovetkezik, hogy meggy6zodsz
arrdl, arcvédod és oxigénmaszkod lent van. Ez nem volt gond, mivel egész sisakom lerepult a katapultdlaskor.

Ezutan megprobalta feltolteni mentomeliényét, de azt vsszeszabdalva taldlta. Ugy gondolta jobb ha betekeri magat
mentotutajaba, ami automatikusan bomlik ki a katapultdlds kozben, hogy valamiféle uszoalkalmatossagrol gondoskodjon, amikor
vizbe ér. Ekkor vette észre, hogy balkarja megsérlt. Jobb karja és fogai segitségével huzta magat a tutajba.

- Kortilbelll akkor, amikor kezemet a tutajra tettem, a vizbe csapodtam - mesélte. Megkezdodott a tutajba kertilés kiiz-
delme. Kulonféle technikdkra képeztek ki, hogy bemdsszon az egyszemélyes csonakba, de a feltételezés az volt, hogy négy
egészséges végtaggal teszi ezt. De 0 csak egyre szamithatott - és még az is kificamodott volt, de végul is valahogy a helyére
ugrott. Végzett néhany sikertelen kisérletet mieldtt egyszertien felhagyott volna vele, majd neki fogott imddkozni.

Ez nem afféle tedd ossze kezeidet s hajtsd le fejedet, fohdsz volt - kozolte. - Hanem szemtol szembe imddsag, "He,
Isten, ott font, szukségem van a segitségedre féle ima."

Tett még egy kisérletet s valahogy sikertlt a paranyit a tutajra masznia. A gumicsonakban tlve, kiegyenesitette jobb
labat maga elé. De térdtol lefelé az onkéntelendl is egy 90 fokos szogbe himbdlodzott a hajo jobb oldala folott. Jobb kezével
megragadta labszarat €s a tutajba rantotta. Az 180 fokkal csapodott &t bal laba folott mikézben combja még elore mutatott.
Ekkor ugyanezt tette balbokdjaval, ami teljesen hatrafelé hajlott.

- Semmi sem volt, ami 0sszetartotta volna oket - mondotta fejét razva. Még a borom is kinyult. Miutan mozgasképtelen-
né valtak labai és balkarja, Udell dtkutatta egész testét, egyéb sérulések végett. Semmit sem talalt, ami veszélyeztette volna
életét, erre sokk-megelozo modba valtott dt. Egy Kis vizet ivott a vészhelyzeti csomagbdl, ami automatikusan oldodott le a
katapultdlas kozben majd megprobalt felmelegedni.

- Amikor a tutaj kibomlik, csak a fo gyara toltodik fel - magyardzta. - Neked kell kézzel feltolteni az aljdt és az oldalso
vizpermet elleni védofalakat. Fel nem toltott csonakalj nélkdl, még mindig a vizben ultem és az oldalfalak nélkul, a szél és a
hullamok atcsaptak folottem. Csontig dtfagytam és a hideg jobban aggasztott, mint séruléseim.

Udell elkezdte feltdlteni a mentdcsonak aljat.

- De amikor eloszor a szdmba vettem a csovet s megprobdltam felfujni, nem tudtam ajkaimmal elzdrni a csovet - me-
sélte. - Eloszor most érintettem meg arcomat. Olyannak tant akdr egy tdl jatékgyurma. Ajkaim nagyon eldeformalodtak. A
véredények arcomon szétrepedtek a légaram nyomdsa alatt €s egész arcom felpuffadt. Nem lehet leirni.

A reménytelen helyzete dacdra nevetnie kellett. Elképzelte magat, amint ugy néz ki Mush Mouth a Fat Albert cima rajz-
filmbol.

- Begyomoszoltem a csovet a szamba - mesélte, még mindig kuncogva. - Az egyetlen modja, hogy valahogy korbe
tomitsem, az volt, ha a csovet fogaimmal fogtam meg, s kezeimet ajkaim koré kulcsolom. Ajkaim beleillettek elso hdarom ujjamba
ugy. hogy biztosan jol kidudorodtak.

Annak ellenére, hogy olyan vértoluldsa tamadt mintha egy pdr szdz léggombaot kellett volna egy bulin felfujnia, Udell
végul is feltoltotte a mentocsonak aljat majd az oldalfalakat, mig egy lebego kutyaclszera satrat nem formélt - az o paranyi
gubgjat. Es miutan tulélési csomagjdban lévo maanyag zacskoval kimerte a vizet, végul is kezdett felmelegedni.

- Kimertult voltam €s aludni akartam, de attol tartottam, hogy sosem ébredek fel tjra - mesélte. Négy orat toltott a viz-
ben mielott a Parti Orség helikoptere ratalalt. Vészhelyzeti radicjat haszndlva iranyitotta oket helyzetéhez. - Arra kértem oket,
ne kertljenek tul kozel, mivel nem akartam, hogy a forgoszary légorvénye Kiverjen a tutajbol - mondta. Jim Peterson Il. oszia-
lyu hajozoszemélyzet mentd haldszta ki a tutajbol az emelobe.

- Roppant fajdalmai voltak, de elharapta ajkat, s torte - mesélte Peterson. - Még ldbait is megutottem néhanyszor
uszonyaimmal, mikdzben az emeldbe vonszoltam, de sosem panaszkodott. Tekintve, hogy teljesen kikésziilt, igazan eros
embernek kellett lennie.

Udell igazdbal beismerte, annyira elgyengtilt, hogy gondjai voltak a radic gombjanak lenyomasaval is. Es a hideg ettol
ujra kirazza: - Amikor a mentd beemelt az emelobe, a helikopter a fejiink folé emelkedett és leengedte a csorlot. Ugy éreztem,
mintha tdjfunba kertltem volna - mesélte. - A forgoszdrnyak felkorbacsoltdk a szelet és a hullamokat, olyan volt, mintha egy
csomo ta csapkodott volna. De még rosszabb, a forgoszarnyak ugy hatottak akdr egy gigantikus légkondiciondlo, tovédbbi
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eros hidegrazast okozva. Ahogy felfelé huztak a kosar elkezdett porogni, egészen addig, mig végul is behuztak a fedélzetre.
Sokkal tartozom nekik.

Miutan a helikopterbe kertilt, a Parti Orség mentoje elszdguldott vele a legkozelebbi korhdzban az Eszak-Karolina-i,
Wilmingtonba. Kétségtelen, hogy Udell kapitany tapasztalata kivételes volt és nem az a helyzet, amiben a legtobb AETC piléta
(Még mindig AETC pilota akarsz lennie?) taldina magat, de a lényeg még mindig ugyanaz. A katapultdlds olyan, mint egy raké-
tautazas, egy erosen stresszel telitett pilotaflke szitudciobdl egy igen stresszes ejtoernyo alkalmazasi szitudacioba, amit egy
meglehetdsen stresszes tulélési helyzet kovet. Ami ebben rejlik az egy valos krizis, ahol tuddsod vagy tudasod hianya dont-
het arrol, tuléled-e azt, vagy sem. Tehat mit mondasz? Mit szolndl egy kis felfrisstléshez?

Mielott tovdbb mennék, vildgossa kell tennem, hogy ez a cikk nem patol bizonyos komoly életfenntarto/tulési képzést.
Ez olyan, mint Cliff megjegyzése - némi informaciot biztosithat, taldn felfrissiti memoriddat, de nem annyira, mint egy esemény-
ben gazdag és sikeres valos dolog. Tovabbd az informdcio, amit itt kézhez kapsz, meglehetosen dltalanos lesz, és ido vala-
mint helyi szempontok miatt, a cikk csak a T-37/T-38 katapult helyzetekre vonatkozik. Feltétlentil vedd alaposan gorcso ala
helyi tizemeltetési eljdrdsaidat, a légijarma specifikus felszerelését valamint az tizemeltetési eljardsokat.

Joe Lynch CMSgt, AETC Parancsnoksag, tulélési, mentesitési, helytallasi €s menekulési (SERE- survival, evasion,
resistance és escape) igazgato szerint:

- A tulélésre vonatkozo dontések nem a pildtafiilkében hozandok meg, - hanem még a foldon a replilés elott. - Tehat
kezdjuk el itt azzal, amit még a felszallas elott megtehetsz, hogy javitsd katapultaldst tulélo/mentési helyzet képességed.

Eloszor, vess egy pillantast a legalapvetobb csomagra - snmagadra. Milyen a fizikai dllapotod. Epp most keriltél for-
médba "ego” tesztedhez, vagy az egészseég életviteled rendszeres része? Altalanos fizikai dllapotod fo szerepet jatszhat egy
tulglési helyzetbol torténo biztonsagos menekulésedhez. A tulélés leghagyobb fizikai ellensége a sérulés, a fajdalom, a beteg-
ség, a hideg/meleg, éhség/szomjusdg és az elcsigazottsag/alvashiany. Ha fizikai dllapotod jo mieldtt a "nylonhoz kell folya-
modnod”, potencidlisan csokkented e tételek java részének hatasat. Ha még nem tetted meg, kezdjed el komolyan venni sajat
egészséged és fizikai dllapotod.

A kiszdradas ellen jol tartod magad? En most a vizrol beszélek, nem a szénsavas italokrol vagy a sorrol. A repuld or-
vos azt javasolja, hogy naponta 1800 g-nyit igyal és ez a "rendes"” dllapot alatti érték. Ha nem vagy vizhaztartdsod tekinteté-
ben jol tartva a "rendes” kortlmények kozepette, hogyan gondolod, hogy fenn fogsz maradni egy katapultdlas/tulélési helyzet
stressze hatdsa alatt? Vagy azt hiszed, hogy a baleseti mentokészletben (PSK) 1évo 340 g-nyi viz ki fog tartani mig a mentés
megérkezik? Ha igy gondolod, nem toltottél el még sok idot az arizonai sivatagban vagy a coloradoi szikldkon. A viz minden
testfunkciod szamdra fontos, ideértve gondolkoddsi folyamatodat is és ezekre elore kell gondolnod a pilétafulkében, bekotve
és még a foldon. FOGYASSZ VIZET! Figyelembe kell venned azt is, hogy repuléskor egy Kicsiny, kiegészito vizes palackot
vigyél magaddal.

Jo formdban vagy €s el vagy vizzel jol latva? Remek. Most beszélgessunk egy kicsit ruhdsszekrényedrol. Az élet-
fenntartdstol €s a SERE-t0l eredd tandcs nem mds, mint az, oltvzz a kornyezethez illden - €s most nem arrol a kornyezetrol
van szo, ahol akkor érnél foldet, ha a kuldetés a tervezett szerint menne végbe. Hanem arrol az oltozkodési modrol, ami gép-
elhagydsi/lezuhandsi kornyezetedre vonatkozik. Lehet 30 Celsius fok, amikor Laughlin-bol felszdllsz, de havas is lehet a t4j a
hegyek kozott, ha Uj Mexikot fogod keresztezni. Egyes "hosszu fogantyuk” és bélelt borkesztytk hasznos dolgok lehetnek,
amennyiben vartatlanul a hegyek kozott, vagy akar €jjel a sivatagban, kell az idodet toltened.

A fizikai dllapoton tul szellemi magatartdsod is egy mdsik fontos tényezo gépelhagyasi/tulélési helyzeted tekintetében.
Lehet, hogy nem akarsz igazan a lehetoségekrol gondolkodni, de minden repulosnek fel kell szellemileg készulnie arra az
eshetoségre, ha a dolgok egy kdzmonddsosan ismert fules kosdrban vennék utjukat a pokolba. A Katapultalasos halalos
esetének, hat csucs tényezdje kozul harom (elégtelen ismeret, tulzott koncentracio, és a dolgok dlldsénak kétségbevonasa) a
katapultdlas/tulélési kép szellemi oldaldnak része.

Feldllitottad-e mar katapultdlasi szabvanyaidat? A T-37 tipusu repulogép légilizemeltetési utasitasa tartalmazza a biz-
tonsdgi hatdrokat €s a javasolt katapultalasi hatarokat. Ebben példdul szdrnyak vizszintesen, sillyedésben, nulla késleltetés-
sel 30 m magassdg, 220 km/o,

Ugyanitt a katapultaldsi magassagok:
» vezethetetlen replilési helyzetben: 3000 m,
» vezetett repulési helyzetben: 600 m.

Ezek a légiizemeltetési utasitds szerinti szabvanyok, de milyenek a tieid? Milyen ponton fogod elkezdeni, vagy fogsz
katapultalasra parancsot adni? Vitathatatlanul, a T-37/T-38-as katapultalasnal bekovetezett haldlos események vezeto okat a
biztonsagi hatarokon Kivil eso katapultdldasok teszik ki. Tehdt szabvanyaidat szigoruan, még azt megelozoen kell agyadba
ultetned, mieldtt reptilni mennél. Nem szabad a John Wayne-féle, 'kihuzom a szétlott vaddszgépet, akdr a fak korondja felett,
harom méternyire is' megjegyzést itélo képességed alapjdul hagynod. A beteges 'macsoizmus' nem nagy hagyaték az ember
csaladja és bardtai szamdra. Hozd étre szabvanyaidat, ragaszkodj hozzdjuk, és az majd segitségedre lesz életed biztonsag-
ban tartdsaban.

Az egyik legjobb dolog, amit magadért megtehetsz egy mentésiftulési helyzet elott vagy utdn, ha kiegyensulyozott
mentdlis magatartast fejlesztesz ki. Meg kell orizned a tulélni akardst, a félelem ellenorzését - legaldbb részben - mégpedig a
megmenekilés tudatdval a fejedben. Ezzel egyidoben szellemileg sem szabad megmenekuilési hatarvonalat feldllitanod.
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- Ez valoszina minden stresszel telitett helyzetben - mondja Bill Renfro TSgt., NCOIC a SERE programoktdl. - Ha vala-
minek a megtorténtét latod eldre 15 percen belul, és 20 perc telik el, aggodalmi szinted felment. Az orszagos megmenekulési
atlag, 2 ora a fold felett, és 4 ora a viz felett, de a legkevesebb, hogy ugy tervezd, egész gjjelre kint maradsz, ha nem tovabb.

A tulélés legnagyobb szellemi ellensége az aggodalom, az unalom, a maganyossag és az elkulonultség. A pozitiv ma-
gatartas és az elfoglaltsag egy olyan tulélési kornyezetet hoz létre és oriz meg, amivel hosszu idore a sarokban tudod tartani

nultam, mintha csak tegnap lett volna - igy igaz! Azota a képzés folyamatos. Ez évente, hdrom-otoranyi oktatast jelent, akar
hiszed, hogy sziikséged van rd akdr nem, ami tanit s feltétlentl a legkimagaslobb figyelmedet vivja ki, figyelembe véve a tényt,
hogy ez mentheti meg életed. Itt van egy kis csemege a gondolkoddsra:

Helytelenul végzett ejtdernyds talajfogas (PLF) a katapultéldsi sértlések 50 szézalékat teszi ki. Ez magas ardny,
mondja Lynch, aki harcol az ellen az egyszert tény ellen, hogy az ejtéernyos talajfogdst nem gyakoroljak eléggé. Vallalkozol-
e arra, hogy biztonsdgodat az évente egyszeri gyakorlasra bizod, vagy arra, amit a folyamatos képzésbol kapsz? Elég-e ez
ahhoz, hogy megovjon téged attol, hogy kialakult tilélési helyzeted egy Osszetett toréssel komplikdld?

Probald ki ezt:

« A kezdeti talajfogdst talpaiddal végezd.

» A kovetkezo Utkozést guruld Ki, egyik labad oldalan.

» A kovetkezot pedig, combodon, csipodon s vdllad hatso részén fogd fel.
» Mkodtesd kupola leoldo zaraidat.

Ismerdsnek hangzik?

Igazan elvégezted azt a repulés elotti ejtoernyos foglalkozast, ami szikséges? Ugy vélem, ez kilonbség egy bizton-
sdgos leérkezés és akozott, hogy egy cstiszos folton végzed a fuvon. Nem a legjobb ido, midon a fold felé stvitesz, hogy
rdjojj. az a savas folt, amit a repulés elotti ellenorzés soran lefujtal ejtoernys tokodrol, esetleg annak valamilyen problémdjdra
utal.

Erezve amint borddid tornek, figyelem tsszpontositds kézben, nem a legjobb modja annak, hogy emiékezeted fris-
sitsd, azaz, hogy LPU tomlodet nem lett volna szabad tested és hevederzeted kozé helyezni.

Ismered a tulélési prioritdsaidat? Valoban emlékezz vissza tulélési prioritdsaidra:

» Eloszor foglalkozz magaddal, ideértve a sérulések ellenorzését és kezelését.

o Igydl vizet - sokk és stressz csokkentés érdekében.

* Menj oda a roncshoz - a mentok talan azt elobb talaljak meg, mint te magad.

e Keresd meg a tobbi hajozot (ha vannak) a szamokkal fizikai €s érzelmi biztonsag jar.

» Leltdrozz és orizd meg minden felszerelésed - tudnod kell, hogy mi 4ll rendelkezésedre egy "hosszu egyedullét”
esetére.

o Keress ételt &s vizet, keress, vagy épits menedéket - tjfent, gondolj a hosszu egyeduliétre.

E prioritdsok onsegélyezo ellenorzo listaként valo figyelembe vétele segithet abban, hogy biztonsagban maradj ve-
szélyes helyzetben is. Szinte hallom - ,O ember.....Valaki biztosan tévedett, amikor becsomagolta SRU-16/P tulélési készle-
tem. Biztosan nem varjak tolem, hogy egy 6vszerbol igyam a vizet!" O igen, pedig ezt teszik, s valoszintleg néhany viztisztito
tablettdt is magaddal akarnal vinni, csak hogy biztositsd magad a viz biztonsdgos a fogyasztdashoz.

Mi jo hasznat veszed, PRC 90-2-es radiodnak (egy PSK tulélési felszerelési cikk), ha nem tudod, hogyan valts frek-
venciat (nyomd be a gombot és forgasd a 282.8-as frekvencian bejovo hangig) s nem tudsz a 243.0 frekvencian leadni, mert
torténetesen nem tudod, hogyan keresd meg az URT-33C/M jeladot (ez ejtdernyd csomagodban taldlhato), ami ugyancsak
recseg a 243.0-s frekvencian?

Mi van elsosegély nyuijtdsi tuddsoddal? Azt gondolod, te és sugdrhajtdsu hitvesed a nélkul fog téged katapultalni,
hogy ne szenvednél barmilyen fizikai sérulést? Van szamodra egy befektetési tzletem. Elsosegély és testdpolasi szaktuda-
sod, valamint azon képességed, hogy a Korldtozott rendelkezésre 4llo segélyforrdsokkal tudj dolgozni, hatdrozhatja meg,
hogy te, vagy mdsodpildtad elvérzik-e, vagy sem, mielolt a segitség megérkezne.

Nelkuluk, tobbségunk - és a kezem, most fent van - taldn végszukségben lenne ha egy tulélési helyzetbe kertine. De becst-
letesnek kell lennink. Mindannyiunknak egy személyes leltart kell vezetniink sajat gépelhagydsitulélési ismeret és képessé-
geinket illetoen. Ha nem tetszik az amit ennek soran talaltal, ha nem érzed a biztonsdgot, nem gondolod azt, hogy bizonyos
tulélési ismeret attekintésre, néhany "fuggetlen vizsgdloddsra” az évenkénti egynél tobbre lenne-e szikséged? Beszélgess
helyi létfentarto/tulélési/ejtoernyds embereiddel; drommel fognak segiteni, hogy megkaphasd a tovdbbi informécict és képzést.
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Még egy néhdny szo, s mdris eltanok latomezodbol. Alan Jagolinzer és Richard Malagrifa kapitanyok, akik létfenntarto
tisztek, az 559 FTS illetdleg az 560 FTS vonatkozasdban, - Randolph-ndl - e cikkért vagy szemrehdnyasban, vagy dics0ség-
ben osztoznak, az olvaso szemszogétol fliggoen. Segitséguk nélkul, ez nem johetett volna létre. Koszonet fiuk.

Ford.:Sz.J.

Szerk. megjegyzése: A hangsebesség feletti katapultdlasok két kora esetét az Ejtdernyos Tdjekoztato 1985. évi 1.
szamdban jelent meg cikk, Nagysebességn katapultdlas cimmel.

Bele a folyoba, de haver - ez a viz hideg! Avagy, kinek van sziiksége
vizallé ruhara a fold felett?

(Flying Safety, 1999 no.3.)

Az 'A-6' jogositasunk a terepkozelséget kereso radarhoz (SRTC) lejart. Ujrajogositasunk egy-egy napos, kismagas-
sdagu bombazo kildetéshal dllt hegyes tertileten, amit egy ugyanolyan magassagu €jszakai repllés kovetett. A homérséklet
alacsony, -10 C fok kortlli, Iokéses széllel, de a vizszintes Idtds 12 km volt. Ugy tant, ez tokéletes nap egy alacsony magas-
sagu repliléshez. Utvonalunk teljes egészében a szarazfold felett huzodott, kivéve egy folyot, ami a céltertleten futott ke-
resztil. Vizallo ruha nem volt megkovetelt és hatarozottan nem is volt kiv anatos.

A radar bejdrato teruletre taxiztunk, hogy leteszteljuk SRTC kijelzonket, csakhogy rdjojjunk - ledllt. Most aztan lehetet-
len volt, hogy megszerezzilkk SRTC jogositasunkat, ezért ugy dontottiink, hogy megvaltoztatjuk repuilési tervet, s egyenesen a
céltertiletre repuliink bomb&azo gyakorlatra.

Ellenorzést végeztink a célirdnyitoval s megkezdtik rarepuilésiinket. Leereszkedtink 150 m-re 810 km/o-val, megta-
Idltam a radaron a célt s végrehajtottuk elsd dobasunkat. "10 méter lab 5 dranal,” szolt az iranyito, ahogy elhuztunk a céltdl és
hatszélbe fordultunk. Ugy éreztem, kitano taldlat volt, s biztos voltam benne, a kovetkezo rarepllésen jobb leszek. Korilbelul
egy perccel késobb, ahogy 10 km-rol fordultunk egyenes vonalu tdmado palyara, noveltik a hajtoerst s elkezdtink 810 km/o-
ra gyorsulni.

Minden figyelmeztetés nélkil egy robbanast éreztiink és a gép elkezdett ringani. Masodpercekkel késobb, elvesztettik
minden elektromos energidnkat. Pilétdm a kormanyszervekkel harcolt, de a gép sehogy sem reagalt. Agyam millionyi helyen
jart, ahol inkabb szerettem volna lenni abban az adott pillanatban.

Noveltik a hajtomua teljesitményét, hogy visszaszerezzuk elektromos energiankat, de miel6tt fellélegezhettiink volna
muszerfalunkon harom tozjelzo fény kozolte vellink, hogy komoly problémank tdmadt. Kinéztem, vannak-e masodlagos jelek,
elfordultam ahogy csak tudtam, s rdmeredtem a gép hdtso részére. A vizszintes vezérsikot hatalmas taz nyelte el. Ez n&-
sodlagos jelnek elég volt a szamomra. A dontések most mar konnyen szilettek. Rapillantottam pilotamra és elkidltottam magam
"Katapultalj, katapultdlj, katapultafj!"

Meghuztam az also ulésfogantyut. Az ulés beindult s maris uton voltam a légdramban bukfencezve. Egy masodperc-
cel késobb, az ulés felfelé fordult s az ejtoernyo belobbant. Hél ‘Istennek tuléltem a katapultalast, lepillantottam, hol vagyok. A
leheto legrosszabb helyen voltam - pont a folyo folott, amely keresztezte a céltertiletet. Az a bizonyos vizallé ruha hasznos
lenne. Feltoltottem LPU-mat, majd megprobaltam a tutajt kinyitni. "Hol van a fogantyu?" tanodtem. Bizonyos okokbal kifolyolag
képtelen voltam megtaldlni. A viz egyre kozelebb Kkertilt, tehat végigmentem katapultalds utdni eljarasaimon. Levettem maszko-
mat és végrehajtottam négy-zsinoros leoldasom majd megtaldltam "koch" szerelvényeim.

Még mindig nem taldltam a fogantyut s elérkezett az ido, hogy bemartozzak. Eldontottem, hogy vigyazni fogok tutajom-
ra, miutdn vizbe kertltem. Becsapodtam a vizbe s eleresztettem bal "koch" szerelvényemet. Ember! a viz hideg volt! De figye-
lembe véve, hogy az Intruder milyen forrovd vélt ez idore, Uugy éreztem, ez mégis egy jobb Uzlet volt. Valamilyen okbol jobb
kezem nem mokodott tl jol, tehat balkezemmel oldottam le jobboldali 'koch' szerelvényemet. Majd tjbol tutajomat kerestem.

"Ha eleresztettem volna also 'koch' szerelvényem egyikét, talan megtaldltam volna a fogantyut,” gondoltam. Ebben a
pillanatban egy pdr kobor agyhullam rugott belém, s véletlentl leoldottam mindkét also 'koch' szerelvényemet. Ulés tepsim és
tutajom kecsesen stillyedt le a folyo aljdra. A folyopartok tul tdvol voltak, hogy Kitisszam és az dramlat igen eros volt, de
biztos voltam benne, hamarosan kimentenek.

Harmincot perccel késobb még mindig a vizben voltam. Kezeim elgémberedtek.

Narancssdrga szina fustot ldttam a tavolban. Ez oridsi megkonnyebbilést jelentett szamomra, minthogy ez tudatta
velem, hogy tarsam életben van. Feltételeztem, hogy a mentd egységnek jelzett, ambdr jomagam nem lattam oket. Elso 6szto-
nom, mikor meglattam a fustot az volt, hogy inditsam utjdnak én is sajat fustoldimet, de a folyo jégkrémmé formalt. Még felsze-
relésemen a cipzdrt sem tudtam érzékelni nemhogy hasznaljam oket.

A parti orség helikoptere végul is megérkezett és kihaldaszott a folyobol. A helikopterben rgjottem, hogy jobb csuklom
hatso részén két in elszakadt és jomagam hipotermiaba keritem.

Jo néhany hibat kovettem el. Csuklo sértlésem kevésbé lett volna komoly, ha kesztyt viseltem volna. Noha sérlt ke-
zem mokodott kozre gondomhoz, nem volt semmiféle bocsdnat arra nézve, hogy nem toltottem fel tutajom. Magétol értetodo
okok miatt sose veszitsd el Ulés teknodet a vizben.
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Végezetil, tulélési felszereléstink életmentd mellényinkhoz van erositve. Hideg idojards kozepette azt javaslom,
azonnal huzzatok elo a tulélési felszerelést, hogy készen 4lljon a hasznalatra. Pilotam ezt tette s elmondta, hogy igy talalta
meg fustoloit s a radiot, s még ugy is haszndlni tudta oket, hogy kezei elgémberedtek a hidegtol.

Ha ez a szerencsétlenséqg éjszaka, vagy IMC kdzben tortént volna, vagy a mentocsapat tobb mint 45 percet késleke-
dett volna az odaérkezéssel mikdzben én a vizben voltam, a torténet vége tragikus lehetett volna.

Ford.: Sz.J.

Hibakeresés hevederzet-ejtoernyo rendszereden

(Hang Gliding, 1999.No.3.)

Az 1980-as évek elején, - igen korlatozott versenybe kostoldsaim soran, - halottam, amint Rich Pleiffer ugy helyezte
pszichés nyomds ald a versenyzoket, hogy Kijelentette ,Van gjtoernydom, s nem félek hasznalni, tehat jobban teszed, ha nem
kerlllsz az utambal” - tobb, mint 1000 ejtoernyds ugrdssal, s szamos ejtoernyos bajnoki cimmel a hdta mogott, mindenki tudta.
nem viccelodik.

Ez ido tdjt, az ejtoernyok a fuggovitorldzo biztonsdgi felszerelés meglehetosen j cikkének szamitottak és a pilotdk a
biztonsdg téves érzetével viselték oket. Sokan gondoltdk, barmit, amit csak akarnak, kiprobdlhatnak gépiikkel, minthogy ejtoer-
nyot viselnek, ami majd megmenti cket. Manapsdg mar tudjuk, hogy e pildtak élete néha megmaradt, de nem mindig.

Ebben a cikkben, az ejtdernyd/hevederzet/nyitérendszer Osszeegyeztethetoséggel, rendszer szakitoszilardsagi k-
vetelményeivel és elvezetési/szerelési kérdésekkel foglalkozunk.

Rendszer dsszeegyeztethetdség

A mai pilotaknak ,ovatos” tipustinak kell lennitik. Ismerd tehat a felszerelésed! Annak érdekében, hogy kinyithasd ejto-
ernyod, képesnek kell lenned kivenni azt a tokjabol. Annak konnyedségét, amivel ezt megvalosithatod, a fogantyu elhelyezke-
dése, a fogantyu hossza, a biztonsagi rogzités kialakitds, a lezaro boritolap elrendezés és az ejtdernyonek a fogantyuhoz
viszonyitott helyzete hatdrozza meg.

A legjobb mod arra, hogy meghatdrozd, elrendezésed megfelelo-e, csak az szilkséges, hogy felfliggeszthesd magad
egy kotélen (repuld helyzetbe logatva) s meghuzod az ejtdernyd fogantyujat. Ha a biztonsdgi tuske egyenletesen old ki, s
gjtoernyo tokod kinyilik, rendszered valészintleg jo.

Probalj meg hibat kelteni rajta
Csaknem olyan fontos tudni, hogy a tok nem fog akaratlanul kinyflni, mint amilyen fontos tudni, hogy ki fog nyilni. Pro-
bald meg tehat az ejtoernyo tokod ugy Kinyitni, hogy a fogantytit sok kulonféle irdnyban huzod meg, s megfigyeled, mi torténik.
Az 1-es szamu tablazat tartalmaz néhany megszokott ejtdernyotok problémat.

1. Tablazat Néhany szokasos ejtdoernyotok probléma

Gond Lehetséges ok Orvoslds

Nem lehet az ejtdernyo| A vékony fogantyu elakadt a tépozdron Rakj merevitot a fogantyura, repulés elott
fogantyut megfogni ellenorizd.

A fogantyuhurok tul Kicsi Képesitett személlyel cseréltesd ki a fogan-

tyut.

Fogantyu rossz helyen van Tetesd a tokot még alkalmasabb helyre.
Nyitasi nehézség a tépo- | Tépozdr tul széles A t1épozdr hurkos részének egy részét fedd
zdras ejtoernyotoknal le, a kivdnt tépozdr ero elérés érdekében.

Emlékezz, minél hosszabb szakaszon ragad
0ssze a tépozdr, anndl tobbet fog ossze, s
annal nehezebb széthuzni

Az ejtoernyotok tépbzdrja a szabadda | A tokot jobban kell a hevederzethez rogzite-
hasadds helyett meghajlik, amikor a fogan- | ni, vagy merevitét kell a boritolapon [6vo
tyut meghuzod. tépozdr hdta és a hevederzet anyag kozé
helyezni. Ez csak a fuzokarikds tok szélén
végzendo el.

Meghuzod a fogantyut, de| Ejtoernyd  kioldofogantyud til rovid, a | Képesitett személlyel szereltess hosszabb
tok nem nyilik fel hevederzet tok kialakitds szamdra fogantyut a tokra

MEGJEGYZES: Voltak esetek Eurcpaban,
melyeknél a pildtdknak hdzilag készitett
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A zédrohurkok nem jo helyen vannak a tok
kialakitds szamdra.

A ponyvakarikak a tokon tul tdvolra esnek
egymastol, vagy tul kozel vannak a fogan-
tyun 1évo tiske helyzetéhez.

Ejtoernyod tdl kicsi a tokhoz s tul sokat
csuszik lefelg, mialatt 4llo helyzetben vagy.

A hurok tul szorosan tartja tiskédet.

Olyan zaro tuskék vannak, melyek nem
forognak korbe megfeleloen a konnya
kioldodas érdekében

Ejtoernyod a hevederzetre rossz modon
kerult elhelyezésre.

fogantyuik voltak, s melyek tulajdonképpen
leszakadtak az ejtoernyonyitas megkisérlése
kozben.

Képesitett személlyel
zarohurkokat.

helyeztesd at a

Képesitett személlyel helyeztesd &t a pony-
vakarikakat.

Tégy habot vagy egyéb kitoltd anyagot tokod
aljdra, hogy ez 4ltal segitsd az ejtoernyot a
megfeleld helyzetben tartani. Gyozodj meg
arrdl, hogy a kitoltd anyag, semmilyen tekin-
tetben ne zavarja a nyflas folyamatat. Vagy
készittesd kisebbre tokodat.

Cseréld ki a hurkot. MEGJEGYZES: Ido mul-
tan gumihurkaid elveszithetik rugalmass&agu-
kat, vagy a gumihurkok elszakadhatnak.

Cseréld ki Oket szabvdnyos gorbetliskékre.
MEGJEGYZES: Az egyenes zarotiskek a
kovetkezo okok miatt nagyon veszélyesek. A
kioldodds helyett megragadhatnak, ha nem a
megfeleld irdnyban huzodnak. ldokozben
hajlamosak arra, hogy csucsaikon ellapulja-
nak, ami megakadalyozza oket a kiolddsban.
Konnyen elhajlanak, ami sok problémat
okozhat. Némelyeknek igen éles hegye van,
ami atszurhatja a tok anyagat.

Billentsd &t az ernyot ugy, hogy a fogantyu a
tok Kulsgje felé legyen, majd probald ujra.

A zarotuskeéid
kicsusznak.

folyton

A hurok tul nagy.

Ha olyan gumihurkod van, amelyen csomo
van, mozditsd el a csomot, vagy tégy fel
alatéteket, hogy a hurok legyen kisebb. Ha
eltéro rendszered van, csokkentsd a hurok
méretét vagy cseréld ki a hurkot.

Meghuzod a fogantyut, de
az ejtéernyd nem jon ki a
tokbol.

Rossz irdnyban huzol.

Ejtoernystokod nem megfelelo alaku vagy
nem megfeleloen kertlt elhelyezésre a
belsd zsakod szdmadra.

Probald meg a fogantyuval lefejteni a tépo-
zdrat, majd vond ki az ejtdernyot.

Cseréld ki a tokot, vagy a belsozsdkot meg-
feleld alakura.

Annak fontossdga, hogy képes I1égy ejtdernyod konnya kivetésére, nem hangstlyozhato tul. Néhdny évvel ezelott,
egy pildta eroteljes bukddcsoldsban taldlta magat. Ejtoernydjéhez nyult, de nem tudta tokjabol kihuzni. Amint bukdédcsoldasat
folytatta arra emlékezett vissza, hogy hallott egy masik levegoben hentergo pilotdrol, aki visszanyerte egyensulyat, s le tudta
tenni gépét. Ezért visszanyult a trapézhoz, remélve, hogy visszanyeri uralmat a gép felett, de tovdbb bukddcsolt. Ekkor d-
dontétte, hogy ismét ejtoernysdjéhez nyul. Amikor végezetdl is ki tudta nyitni, mdr tul alacsonyan volt a teljes belobbanashoz.

A nagy kérdés itt az, miért nem tudta ejtdernysjét a tokbol kivenni? Ez a pildta hat évvel a baleset elstt elldtogatott egy
gjtdernyd szakmai tanacsaddsra, ahol gyakorolta ejtoernygjének kinyitasat. Két évvel a baleset elott vdsdrolt egy Uj
hevederzetet és ejtoernyot. Az Uj hevederzettel sohasem gyakorolta az ejtdernyd kibontasat. Azt tételezte fel, hogy a régi

felszerelésén alkalmazott mavelet bevdlik az uj hevederzeten is. Ez nagy tévedés volt a részérol.

Igen fontos!

Valahanyszor, amikor hevederzetet, ejtdernyst vagy belsozsakot vdltasz, illetve kar vagy vallsértléstol
szenvedsz, feltétlentl gyakorold el felszereléseddel az ejtoernyo kibontdsat! Gyozodj meg arrol, hogy minden biz-
tonsdgi rendszer alkotorészed Osszeegyeztethetd legyen. Gyakorold el az ejtoernyd kivondsat a tokodbol, mikoz-
ben hason fekvo- és Ulo helyzetben fliggeszted magad. Az ejtdernyo kivonasanak gyakorldsa nem azt jelenti, hogy

Ujra kell hajtogatnod ejtGernytdet; csak juttasd ki azt a tokjabol.
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Szakitoszilardsag kérdése.

Biztonsdgi rendszeredhez tartozik az ejtdernyod, csatolotagod, ejtoernyo forgokapcesod, felfiggeszid hevedereid és
hevederzeted. Mindez csak annyira eros, mint a leggyengébb kapcsolat. Milyen erdsnek kell lennie igazabdl biztonsagi rend-
szerednek?

Rendszerednek elég erosnek kell lennie ahhoz, hogy tuléld a legrosszabb helyzeteket is. Ez lehet kereszttarto meghi-
bdsodds, felhajlo szarnyakkal vagy akdr olyan helyzet, amelyben fuggovitorlazodtol elvdlva szabadesésben taldlod magad.
Ha fuggovitorldzod nagy teljesitményu, elképzelhetd, hogy a 150 km/h sebességet is elérheted. Biztonsdgi rendszerednek
ezeket az eroket meghibdsodas nélkul kell kidllnia.

Annak érdekében, hogy meghatarozd személyes szakitoszilardsagi kovetelményeidet, maximalisan 5 ‘G’ ejtdernyo-
nyllasi terhelést tételeziink fel, hét masodpercnyi szabadesést kovetsen. Ottel szorozd meg, telies induldsi sulyodat
(fuggovitorlazod, hevederzeted, ejtdernydd, feloltozott tested, viz, mlszerezetiség s barmi médsnak a sulya, amivel repul-
hetsz). Szorozd meg ezt a szamot egy 2.83-as biztonsagi tényezovel. A végeredmény kozli majd veled, milyen erdsnek kell
lennie a leggyengébb elemnek a rendszereden.

2.83* (induldsi suly *5) = a leggyengébb elem szamdra szilkséges szakitoerd.

Gondolj arra, hogy a biztonsagi rendszer a kornyezeti hatdsok miatt is veszithet szakitoszilardsagbol (azaz, rozsda,
surlodds, UV sugarzdsnak kitettség, kivételesen nedves, szdraz éghajlat, fagy és felmelegedés, stb.).

Hogyan tudod azonositani a nem kelld kivitelezésii konstrukciot?

Vizsgdld meg hevederzetedet. Tapogasd meg a folyamatos hevederszalag szerkezetet, vagy konzultdlj a gyartoval a
heveder szakitoszildrdsagat illetoen. Vizsgald meg a varratok mindegyikét kifeslés vagy huzott olt€ések végett. Légy Korulte-
kinto, a hevederzeten [évo kopott vagy elhomalyosult tertileteket illetoen. Nézd meg a csatolotag elvezetést és az csatoldtag
rogzitési pontot hevederzeteden. Szentelj kullonos figyelmet a dorzsolodo hevederzet elemekre, vagy tertletekre. Ha problé-
mddat azonositottad, fordulj a 2-es és 3-as tdbldzatokhoz.

2. Tablazat

Gond Lehetséges ok Orvoslds

Tul kevés oltés tart, egy | A varrogép kezelo és a vég ellenorzést| A hevederzelet vissza kuldeni javitdsra 4

szerkezetli elemet a| végzo hibdja. gydrtonak.
hevederzeten
Hevederzet kialakitas nem megfelelo. Képesitett szeméilyel megerosittelni a gyen-
ge lerdlet.

Vastag lehervisel6 cérnat alkalmaztak, | Semmi sem szikséges.
megfeleld oltésmintdval és oltésmérettel, és
a képzetlen szem szamadra tanik csak gyen-

gének
Oltés felfeslett A varrds rossz irdnyban tortént a hasznalat | Képesitett személlyel, megfelelo oltéssel és
kozben fellépo erokhoz képest. cérnaval dtvarratni.
Sarlodds gyengitelte meg a varrast. Ujra varrni,
Ejtoernystok leesik. A varrds felbomlott. Ujra varrni,
Ejtoernyctok elszakadl Ujra varrni,
Ejtoernystok nyitva| Gyenge tépozar. Kicserélni a tépozdral.
marad.
Tépozdron lévo varrds leszakadt. Ujra varrni,
A hevederzel nem illeszkedik jol. Megprobaini meglazitani a combhevedere-
ket, vagy eltér6 modon bedliitani a
hevederzet koteleit.

Hevederzeten 16vo ejiGernyotok az ejtoer- | Bedllitani vagy kicserélni az ejtéernyo tokot.
nychoz képest rossz méreta

Hevederzeten Ieévo gjtoernyotok rossz | Kicserélni a bels6 zsdkot vagy tokot.
formdju ejtoernyod szamara.

Csatolotag tal szorosra lett htizva a tokba. | Elegendo lazasdgot engedni az csatolota-
gon, mielolt az bekerdl a tokba, hogy helyet
adj a hevederzet nydldsnak, amikor tested
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raterhelodik.

Ejtoernyo fogantyu nem
hozzaférhetdo  vontato-
kotél rogztéssel

Vontatds utdn az csalololag levalik vagy
atiranyitodik.

Hasznalj gumizsinegel, hogy az vonltatok 6-
lelet elhtizhasd az ejtoerny¢ zavardstol vagy
véqy fontolora eltéro fogantyu elhelyezést
gjtoernyé tokodon (beszelj a hevederzet
gyartojaval).

A zart hevederzet
szdrain lévo huzozar
nem jon fel teljesen

Karod tdl rovid, hogy a cipzart teljes hosz-
szaban felhtizhasd.

Lefelé nézel a huzozarra, ez altal kenysze-
ritve a cipzart, hogy felul, szélesen széi-
nyiljon.

Combhevedereid tul szorosak.

Ragad meg a zsinegel, hogy ez altal rovi-
debb legyen a tdvolsdg.

Ivelj Iabaiddal felfels, ahogy 6sszezarod, igy
léve lehetové, a cipzar teljes hosszaban valo
bezadroddsat.

Lazitsd meg okel.

Nehézség, a
hevederzet be
cipzdrozdsakor.

A hevederzet huzozar, tarolds kozben,

deformalodott.

Nadrdgszarad vagy cipofazoéd beakadt a
cipzdrba.

Hevederzeted nincs megfeleloen bedllitva.

A felesleges heveder az dlifthato labhur-
kokbol elakadt a cipzarban.

Ugy hajtogasd taroldsra hevederzeted, hogy
a cipzar a legkevesebbszer torjon meg.
Térolas kozben probald a cipzart nyitva tarta-
ni. Ha sérulést latsz a karikan vagy a foga-
kon, lehet, hogy ki kell cserélned a huzozarat.

Viselj szukebb ruhdzatot. Cipodet bokaid
mogott rovidebb cipofuzovel kosd meg vagy
dugd el a cipofazoket, hogy ne logjanak ki
szabadon.

Lazitsd meg combhevedereidel. Ha tul szo-
rosak, ossze foghatjdk a cipzart.

Dugd el a kilogo részt a labpdrnaba, vagy
mas modon rogzitsd.

Dzseki tipusu cipzarad
reptilés kozben kinylik.

Cipzdrad nem megfeleloen keriit a csusz-
kdba behelyezésre

Gyozodj meg rola, hogy a cipzdr teljesen
végig benne legyen a csuszkdban, mielott
lehaznad.

Combhevedered csatjai
csusznak.

A hevederszalag tal csuszos a csat sza-
madra, hogy az megfoghassa.

A csat rossz irdnyban kerult feleros itésre.

A csaton, a feszités irdanya csuszdst tesz

lehetove,

Képesitett személlyel varrass fel tovdbbi
hevederszalag réteget.

Szereltesd fel megfeleléen a csatot.

Szegd a hevedert a helyére ugy, hogy egy X-
et varrsz fel, megfelelo hosszusdgban.

3. Tablazat - Egyéb elkeriilendd problémak

Gond

Lehetséges ok

Orvoslas

Véletlenszern nyildsok

A zdro tuskék nincsenek helyikon.

Az ejtéernyo fogantyd tul koézel kerult
elhelyezésre a cipzar huzo zsindrjahoz
A frissen hajtogatott ejtoernyé nem lett

osszenyomva és ugy fesziti a tokot, hogy
az ettol kinyilik.

Minden egyes start elolt vizsgdld meg zaro
tiskéidet.

Vdltoztasd meg ejtéernyé tokod, hogy jobb
helyzetben talald a fogantyut.

Minden egyes djrahajtogaldst kovetoen lf ra
a lokra, hogy a levegot kipréseld beldle.
Repulés elott végezz térdeld probat. Gyozodj
me(g rola, hogy a tépozdr biztos legyen.

Elakadsz, a hevederzet
belsejében

Lab elakad a kotélben vagy a lablamaszto
rendszerben, a hevederzet belsejében.

Varrass védobélést a potencidlis elakaddsi
helyekre.

Hevederzet elakad a

kabeleken.

A maszerek vagy mds felszerelési cikkek
vannak a hevederzet oldaldra helyezve.

Vedd le 6ket a hevederzet oldalarol.

Ejtoernyo csatolotag elvezetés

18




Ejtéernyos tajékoztato 99/6

Néha mentalisan tudjuk, hogy bekovetkezhet valami rossz, de biztosak vagyunk abban, hogy az sosem torténik meg
velunk. Néha ldtjuk egy rendszeren a potencidlis problémat, de mivel sosem latszik kérdésesnek egy valos helyzetben, leki-
csinyeljik a veszélyt.

Szomort, de az utobbi évben megtanultunk egy pilcta életébe kertlo fontos leckét. A lecke a kovetkezo: A mod, mely
révén ejtoernyd csatoldtagod hevederzetedhez rogzill, vagy hevederzetedtol elvezetésre Kertlt, életedbe kertlhet. Erosen
Javasoljuk, hogy ejtderny0 csatolotagod legyen kozvetlenil karabineredhez csatolva, hevederzeted kilsején vezetve és
legyen ejtoernyotokodban. Lasd a 4. Tablazatot.

4. Tablazat - Csatolétag gondok

Gond

Lehelséges ok

Orvoslas

A__csatolotag kicsuszik a
tokbol.

A csatolotagnak tul nagy a hurka, ahol az
ejtoernyotokbdl kijon.

Erosits tépozarhurkokat vagy egy lépozdr
csikot a hevederzetre, hogy biztositsd a
csatoldtagot.

Csatoldtag bolyhosnak | Tépozdr horgok miatti sérulés. Csatolotagot olyan djra cserélni, mely védo-
ltszik, ahol az, a tokba boritassal rendelkezik.

vezet.

Belobbanas  kozben, a | Kdbelhorzsolodas a belobbandskor. Ha | Ha lehet, szabad térbe nyiss, tavol a kabe-

csatoldtag rovatkas, vagy
atvagott.

bevont kabeleid vannak, jobb lehetosé-
geid vannak arra, hogy csatolotagod ne
szakadjon el. Ha nincsenek bevonva, 18-
as Tipus jelo (lapos hevederszalag)
csatolotagod teljesen atvagodhat.

Csokeresztmetszelt nylon csatolctagod
van, ami ha rovatkassa valik, a heveder
szélességében szakad el.

lektol,

Cseréld ki a csokeresztmelszeta csatolola-
got megfelel6  szakitoszildrdsdagu, lapos
hevederre, mint a 18-as Tipus,

Csatolotag kikopik a karabi-
nernél.

Sarlodas a hevederzet kételekhez dor-
zs6lodéstol.

Csusztasd csatolotagodat fel karabinereden,
a zdrodo résszel szembeni oldalra, és bizto-
sftsd olt gumicsovel, gumizsindrral vagy mas
modszerrel.

A nyitdsi ero elobb a pilotdra
helyezodik mielott a torott
gépre helyezodne.

Csalolotag beékelodott a hevederzeten,
fodg boritolapok belsejében és a gyenge
biztosito-varrds nem old megfeleloen.
(A csalolotag eloszor a hevederzet
belsejeébe, majd utdna kerdlt felvezelés-

Vezesd csatoldtagodat a hevederzet kilsején
a karabinerig. Bizonyosodj meg felole, hogy
lépozdras vagy lépcsozeles régzitési pont-
Jjaid legyenek, tgy. hogy csalolotagod szoro-
san illeszkedjen hevederzetedhez.

re a karabinerhez.)

A csalolotag a csiponél
hevederzethez.

regzal  a

A csatolotag egyedtili vagy kellos hurok-
hoz kerult régzitésre a hdton vagy a
véllakon.

Az utolso tétel a 4. Tabldzatban Kivételesen fontos. Amikor a pilota, az ejtoernyd és a roncs kozott van, az aldbbi tor-
ténhet. Az ejtoernyo nyilas ereje dtadodik az ejtdernyd zsindrjaira, az ejtdernyo forgokapcsan keresztll a csatolotagra, majd
a pilota hevederzetén keresztll a karabinerre és végezetul a roncsra. Amikor az ejtoernyo kinyilik, a pilota az ejtoernyo ird-
nyaba fog rantodni. Ha minden az utban van (csovek, kormanyrud, kdbelek, vitorla) a pilota csonttorést kockéztathat, ideértve
a nyak vagy gerinctorést.

Még ha az ejtdernyo ugy is nyilik Ki, hogy nem tesz kart a pilotdaban, a pilota a ronccsal fog egy szinten ereszkedni
vagy akdr a roncsa Kissé a pilota alatt. Mivel a torott szarny igen kiszamithatatlan vagy eroszakos lehet, ez is fokozza a
sériilés kockazatat. A hagyomanyos ejtdernyo csatolotag rogzités a karabinernél lehetové teszi a nyilasi eroknek, hogy a
csatolotag 4dltal nyelodjenek el és a roncshoz, a karabineren keresztll, majd a tartd hevederen keresztul, a pilcta
hevederzetére kerilljenek ataddsra. Ha egy pildta a roncs alatt ereszkedik, csokken a kockdazata annak, hogy a korulotte
csapkodo roncstol szenvedjen kart.

Kérjuk megjegyezni: A sérult fuggovitorlazo igen heves modon viselkedhet még kinyilt ejtdernyovel is. A roncs felett
lévo pilota szamdra egy érv lehet az, hogy a roncsot amortizacios eszkozként haszndlhatja fel foldetérés kozben. Egy érv
ezen megkozelitéssel szemben pedig az lehet, hogy a pildta a torott részekre nyarsalodhat. A végso soron ebben a tekintet-
ben nem létezik tokéletes maod arra, hogy a csatolotagot ugy vezesd el, hogy az a legjobban makodjon minden lehetséges
helyzetben. A legjobb, amit tehetiink, ha dtgondoljuk azokat a baleseteket, melyek hasonlo teljesitmeényu fuiggovitorldzokkal
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tortént s ennek megfelelden probdljuk meg a kockazatot csokkenteni. Hisztink abban, hogy ha a csatolotagot oly modon rog-
zitjuk a karabinerhez, hogy az kikerulje a hevederzetet, akkor az, minden helyzetben a legjobb elrendezésnek szamit.

Ahogy folytonosan kertlnek Uj fuggovitorlazok Kifejlesztésre s, ahogy tovabb folytatjuk az ejtdernyd belobbanasok
elemzését, rdjohetunk arra, hogy az eltéro megkozelités a csatoldtag elvezetést vagy ejtdernyd belobbantd rendszereket
illetoen hasznos dolog lehet. Hiszek abban, hogy a Te felelosséged Iépést tartani az Uj fejlesztéssekkel. Emlékezz, a mds nem
mind jobb. Néha egy probléma megolddsa, az vjak egész seregét hozhatja létre. Kritikus szemmel értékelj ki minden egyes
valtoztatast. Es emlékezz arra is, a te életed az, amirol beszélgetiink! Replilj biztonsagosan.

Ford.: Sz.J.

T. Segal: Tulélni a levegoben torténé baleseteket

(Sailplane and Gliding, 1999. 2-3.)

Az 1914-1918-as haboru soran, a Kirdlyi Légierd bator pildtdja, akit szerencsétlenségére ejtdernyd nélkul Iottek le
Sopwith Camel-jével, dontést hozhatott arrol, hogy mindezek ellenére kiugrik a gépbol, vagy benne ég.

A ll. vildghdborura a vaddszpilotdkat személyi mentoejtoernyokkel lattak el, de a tulélés ritkan volt lehetséges 300 m
alatt, 360 km/h felett, vagy olyan repulogép esetén, mely jelentds porgésben vagy gyorsuldsban volt. A Luftwaffe Dornier-
335 repulogépe eloszor 1943-ban repult és katapulttléssel lattak el. A hdborut kovetden a Martin Baker Aircraft Company
fejlesztette ki a modern katonai katapulttlést €s ezekben az idoben, a 'sulyos’ helyzetbol menekulo pilotanak 95%-os volt a
tulélési esélye.

Mikro-kénnytek és fiiggovitorlazok

A mikro-konnyo- és fuggovitorlazo pilotak a teljes légijarma-gjtdernyd mentorendszert” mdr sok éve hasznaljak, ezen
Iégijarmavek alacsony tomege és nagy légellendllasa, mertilésben elért alacsony sebességgel tarsulva kulonosen alkalmassa
teszi erre. Vilagszerte, 14.000 ilyen rendszer van alkalmazdsban és 124 emberéletet mentettek meg. Az Egyesult Kirdlys&dg-
ban a Brit Fuggovitorldzo Szovetség (BHPA) arrol tett jelentést, hogy 1994 sordn, 23 BHPA tag életét mentette meg ilyen
rendszer. A 47 nyitdsbol, 17 volt véletlenszern, 23 volt sikeres és 7 esetnél tortént meghibasodas. Vildgos, hogy nincs
100%-0s sikera rendszer.

Vitorlazogépek

Osszehasonlitva egy mikro-konnyavel a vitorlazogépnek nagy a todmege, alacsony a légellendlldsa €s gyorsan ér el
nagy sebességet mertlés kozben. A pilotafiilke mentes barmily kornyezo szerkezettol s elso latdsra ugy tanik, a pilota sza-
mara konnyut lehet a kimdszds és személyi mentoejtoernydjének hasznalata. Egészen mostandig ezek a feltételezések d-
vontdk a figyelmet az egész-gépes egjtoernyo-rendszerek vitorlazogépeken torténod hasznélatatol.

Kutatasok Nemetorszdagban

A Bundesministerium fur Verkehr (a BMV), a Német Szovetségi Kozlekedési Minisztérium, aggodalmat érzett a vitork-
zogépekkel, levegoben tortént baleseteket kdvetd haldlozasok szamat illetden. Harmincnégy baleset tortént, a tobbség tiszta
osszelitkozeés volt ket vitorlazogep kozott. Osszesen dtvennyolc vitorlazogépet érintettek ezek a balesetek, melyek kozul 14
biztonsagban szallt le. Hatvannégy piléta volt a részese, melyek kozul 28-an szenvedtek haldlos sértilést. Harminckét pilota
dobta le a kabintetot, vagy latszott ugy, hogy megprobalt igy cselekedni, s kozilik 19-en élték til, mig 13-an életliket vesztet-
ték. A tobbi 15, a pilctaftlkében halt meg, a kiugras megkisériésének barmily bizonyitéka nelkl.

E tanulmdnyt kovetoen, Roger kivizsgdlta a vitorlazogép fulkéjebol valo kiugrds problémajat. A rovid idoszak az ese-
mény és a vitorlazogep foldnek Utkozése kozott, nyilvanvalo gond.

Kabintet6é ledobas

Kisérletek egy sorozatdt hajtottdk végre 20 és 60 év kozotti pilotakkal. A hdarom-fogantyus ledobo rendszer 3.5 n-
sodpercet vett igénybe a mukodéshez. Az egy-, vagy két-fogantyus rendszert mindkét kézzel egyidejaleg mukodtetve, mind-
0ssze csak 2.5 masodpercet. Egy masodpercet takaritottak meg, ha a kabintetot a Iégaram huzta le. A piléta kora nem volt
Jelentoséggel ezeknél a kisérleteknél.

Kijutas

A kabinbdl valo kijutashoz szukséges ido elteltére, a bekotoheveder kioldds&t kovetden az életkor, a fizikai dllapot és a
terhelési tényezo volt hatdssal. A kijutds 2.6 masodpercet vett igénybe egy jol edzett egészséges fiatal személy részérol és
4.5 masodpercet egy oregebb részérol. Amikor terhelési tényezonek 1.5 g-t szimuldltak, - a pildta testére sulyok rogzitése
révén — a fiatal pilota 3.5 mdsodpercet vett igénybe, mig az dregebb 7.2 masodpercet. Ezen terhelési tényezo alatt egyesek -
40 évesek vagy oregebbek - képtelenek voltak arra, hogy egyaltaldan kijussanak. A muszerfal és a pilotafilke magassadga
ugyan csak hatdssal volt a gépelhagyads idejére.
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Terhelési tényez6 — Szélcsatornas tesztek

Szélcsatorna Kisérleteket folytattak le Aachen-ben, hogy ledobas kozben vizsgaljdk meg a kabintetore hato aerodina-
mikai terheléseket. A Kisérleteket hatso zsanéros, elol nyilo, kabintetovel folytattak le. Egy 3 cm-nél kisebb elore nyildsndl a
légaram &tdramlik a kabinteton s kisebb nyomast kelt a pilotakabin belsejében. A I1étrejovo erd hajlamos volt arra, hogy a ka-
bintetot elore mozditsa és lent tartsa a repulogép torzsén. Ha a kabinteto elejét 6 cm folé emelték, a Iégdram fel- és elemelte a
kabintetot a kabintol, és az hajlamos volt hatrafelé mozdulni. A fulke szelldzés kinyitdsa €s a clear vision panel lezardsa
emelte a légnyomast a fulke belsejében, igy segitve eld a kabinteto eltdvolitdst. A belsé nyomds oldalcsuszas kozben még
jobban megnatt.

Teljes léptéku vitorlazogeép tesztek

Roger professzor teszteket végzett egy teljes léptéka LS4-es repulogéptorzs, auto tetejére rogzitésével, amivel a
Geilen-Kirchen-nél 1évo NATO repulotér futopdlydjan hajtott végig. A kabintetot kioldottdk s mozgdsat, valamint roppalydjat
videora vették.

El6l-nyilé kabintetok

Az elso teszteket ugy hajtottak végre, hogy a kabintetot mechanikusan emelték fel, amit az auto elso tlésébol mukod-
tettek. Egy elol nyiflo kabintetd a helyén és kinyitott dllapotban, az dllasszogtol fuggetlentl a helyén marad. 153 km/o felett, a
kabinteto felemelkedik a repulogéptorzsrol. 15 fokndl nagyobb oldalcsuszasndl a tetd lassan vdlik le a repulogéptorzsrol,
nekittkozik a maszerfalnak és a pilotanak, nekicsapodik a szarnynak majd utdna a fuiggoleges vezérsiknak.

A tesztet megismételték ugy is, hogy a pilotaftlke elejét 20 cm-rel felemeltek. A kabinteto felemelkedett, orral lefelé dolt
s visszakerdlt a repulogéptorzsre, eredeti helyzete mogé. A légaram ekkor a kabintetot zdrva tartotta igy akadalyozva meg a
gépelhagyast. Oldalra csuszdssal a felemelkedett kabinteto levdlt a repulogéptorzsrol, de a kabinteto eleje a fulkébe fordult, s
neki Gtodott a pildtdanak.

Oldalra nyilé kabintetok

A Kkabinteto bal oldala volt leoldva és kissé felemelve. A kabinteto a jobb oldaldn volt panttal felerositve, ekkor leolds-
dott s elemelkedett. A repulogéptorzstol orral lefelé mozgdssal repilt el, gt a pilota kabinon a baloldalra, magassag nyerés
nélkdl, nekiutkozve a piltanak. A kabintetd ezutan dtrepllt a bal szarnyon, &t repulogéptorzs hatso részén s végezetll a jobb
oldalon utkozott a gép farkanak.

Nyilvdnvaloan ezt nem lehetett kielégitonek tekinteni. Egy alternativ modszer a kioldds és a kabinteto bal oldalanak fel-
felé toldsa. Ekkor a kabinteto 180 fokot forgott korbe a jobb oldali pantok kortl, amig azok le nem tortek. A kabinteto hétra
reptilt, dthaladt a jobb oldali szérny alatt, majd neki titkozott a gép farkdnak, de szabadon eltdvolodott a pilotatol anélkul, hogy
kért tett volna benne. Az oldalra nyilo kabinteto ilyen modon torténo levdlasztasa javasolt a mindkét oldal egyutt torténo leva-
lasztdsanak modszerén tul. Persze, fenn dll a veszélye annak, hogy a pantok nem akarnak majd eltorni, mely esetben a ka-
bintetod csapodva csukodna be.

Pilotaval torténo tesztek

Az vsszes fenti teszteket Ugy hajtottdk végre, hogy a kabintetot egy mechanikus eszkoz vélasztotta le. Ezutdn a
teszteket, pilotaval a fulkében, s elore nyilo kabintetovel folytattak le. Két fogantyut erositettek a kabintetd kerethez, annak
tomegkozéppontja elé.

A kabintet6t kioldottdk és a fogantyukat konnyedén felfelé toltak. A légaram ekkor a kabintetd orrét letolta (a tetd eme-
lés kozéppontja a tomegkozéppont hatso részénél) s lehetetlen volt, hogy a pilota ezt a mozgdst iranyitani tudja: 40

A kovetkezo tesztnél a piléta mukodtette a kabinteto kioldozarat oldalra nyil6 tetonél. A pilota bordzsekit és védosisa-
kot viselt, s a kabintetd merevitot, kipdrnaztdk. A piléta gyorsan jobbra tolta a kabintetot. A kabinteto orra lefelé dolt, s befelé
fordult. A kabinteto orra a pilotakabin ellilso részébe fordult, €s a pilota kezeit, az arcaba tolta. A pilota maga Wolf Roger volt.

EZ a teszt sorozat kimutatta, hogy a kabintetd kézi ledobdsa soran a pilota képtelen a tetd mozgdsanak iranyitdsdra s
nagy a személyi sérulés kockdzata.

Tokéeletesitett kabintetd pant

A helyzet javitdsdra, a kabinteto orrdnak lefelé mozgasat egy orr felfelé mozgdssa kell atalakitani. Ennek megvalosité-
sdra harom modszer all rendelkezésre. Az elsd modszerben egy tovadbbi nehezék, a kabintetd hatso részénél vinné a kabin-
tetd tomegkozéppontjat (CG) az emelési (felhajtoerd) kozéppont, hatso része felé. Azonban 8.2 kg sulyra lenne sziikség,
tehat ez a modszer nem viheto keresztul.

A masodik megoldas a kabintetd aerodinamikai alakjanak megvaltoztatasa. Egy elméleti tanulmanyt hajtottak végre
negyven kulonféle kabintetd formaval, amit szélcsatorna tesztekkel igazoltak. Egy kabinteto kialakitas, enyhe orr-felfelé ira-
nyulé mozgdst keltett, az allasszog és légsebesség egy egész tartomanydban. Azonban ez csak egy kétlléses vitorldzogép
hatso kabintetejénél lenne elonyos.
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A harmadik modszer, egy csuklopdntot foglal magaban, mely a kabinteto keret hatso része, s a pilotaftlke nyilds hatso
része kozott helyezkedik el, s a csuklopant ugy kerult kialakitasra, hogy korulbelul 30 fokos kabinteto nyildsszognél kapcso-
lodjon ki. A pildta két fogantyut ragad meg, melyek a kabinteto keret mindkét oldaldnak elején kerultek elhelyezésre, és a teto
elejét emelik fel, mely azonnal felfelé fordul a csuklopant korul. Kortlbeltl 30 fokndl a kabinteto levdlik a repulogéptorzsrol,
szabadon elreptll a pilotatol, majd joval a fuggoleges vezérsik felett halad &t.

Ha oldalcstiszds torénik, a kabintetd egy hasonlo roppalydn repult, de az egyik oldalra csuszott el. A "Roger pant”,
ahogy most nevezik, a javasolt modszer a kabinteto keretnek, a pilotaftlkéhez valo rogzitéséhez.

Ballisztikus ejtoernyds-mentés.

Két ballisztikus ejtdernyos-mentési modszer létezik. A vitorlazogép mentorendszerben (GRS), az egész repulogep-
sarkany, a pilotdval a fulkében maradva, ejtdernyovel keril a foldre leeresztésre. A pildtamentd rendszerben (PRS) a vitorla-
zogépet eloszor egy kicsiny ejtdernyd stabilizélja. Ez az ejtdernyd azutdn kihtuzza a pilotdt a vitorlazogépbol (automatikus
kabinteto levélasztast és bekotoheveder kioldast kovetden). A pilotdt ezutdn a foldre, vagy a kicsiny ejtoernyd, vagy sajat
gjtoernyoje szdllitja vissza.

Vitorlazégep mentorendszer (GRS)

Roger, 42 levegoben tortént balesetet elemzett ki, melyek vitorlazogépekkel torténtek 1975 és 1990 kozott Németor-
szagban. E balesetek legtobbjében tsszelitkozés tortént. A vitorldzogépek felénél, egyik szarny elvesztése, vagy a szarny
egy részének elvesziése kovetkezett be, egyharmada pedig magassagi kormdnyfeluletét €s farokfeltletét vesztette el. A
szarnyto terdlet dltaldban sértetlen maradt és a mentorendszert épp ezért, ezen a részen kell telepiteni.

GRS - Roppalya a sérilést kévelden

Egy szdrny elvesztett részét kovetoen, a gép spirdlis mertlésbe fordult ugy, hogy a sértetlen szarny vélt kezdetben
az uralkodo szarnyd. A mertlés meredeksége fligg az elvesztett szdrny nagysagatol. Kivételes esetekben, negativ 4llas-
szoget lehetett elérni.

Ha a magassdgi kormdny veszett el, vagy a farokkup és farok fellletek tantek el, a vitorldzogép egy negativ szaltoba
- forditott Immelmann - kerult. A gép sebesen gyorsult, a légsebesség gyorsan nott, s meghaladhatta a V,.-t. E megdllapitaso-
kat szamitogépes szimuldcio és vitorlazogép modellekkel végzett ledobdsi tesztek erdsitették meg FA Aachen-ben.

GRS - Ejtoerny6 nyitas.

A vitorldzogépeknél a T-falaku vezérsik alkalmazott dltalaban. A nyitorendszernek eloszor az ejtdernyot kell kihuznia
a repulogéptorzsben taldlhato tdrolo rekeszébol. Ennek ekkor szabadon kell kiemelkednie a farokfelllettol, még akkor is, ha a
vitorlazogép negativ alldsszogben repul. Az ejtoernyo részeinek ekkor ki kell huzodni és sorrendben kinyulni - a csatolotag-
nak, a hevedervégeknek a zsinorzatnak €s maganak a kupolanak - annak érdekében, hogy elkerlt legyen a zsindrzat 0ssze-
gabalyodds €s a farokfeltletnek ttodés. Egy nagy ellenalldsu fékernyo szegényes feltoltodéssel bira a farok kozeli turbu-
lens levegoben, s gyenge dinamikus stabilitdssal rendelkezne. A Iégcellds fékernyo nem toltodik fel nagy sebességen, vagy
ha porog és nagy a kupola felulet, 6sszetitkdzhet a gép farkdval a feltoltodés soran. Egyik sem alkalmas tehdt az ejtdernyo
nyitdsa szamara.

A hagyomédnyos vitorlazogép kialakitdsokndl, rugoval vagy osszenyomott gazzal mokodtetett eszkoz szolgdltathatna
elegendo energidt, hogy képessé tegye az ejtoernyd zsakjat arra, hogy szabadda valjek a gép farkatol. Egy nagy energidju
eszkozre van tehat szukség. Ez lehet akar egy agyu, vagy puska, vagy rakéta. Az agyu, vagy puska visszalokést fog okoz-
ni, ami kart tehet egy mar amugy is meggyenguit sarkdnyban. A kedvelt modszer éppen ezért a szilard hajtoanyagu rakéta.

GRS - Statikus stabilitas

Harom vagy négy ejtdernyd csatold heveder szilkséges, hogy biztositva legyen a sérllt vitorlazogép stabilitdsa az
ereszkedés kozben. Ezeket a vitorldzogép tdomegkozéppontja koré és folé kell csoportositani. Azonban, ha a vitorlazogép
szerkezeti része elveszett, a tomegkozéppont helyzete megvaltozik: ha a farok vagy a hatso repulogéptorzs része veszik el,
a vitorlazogép orral lefelé fog dolni: ha egy szdrny vagy egy szarny része veszik el, a gép hajlamos lesz az orsozdsra. A
gép ugy fog fuggeni, hogy a tomegkozéppont a felszakado hevederek keresztezési pontja alatt lesz. A vitorlazogép szerke-
zet hidnya 4dltal keltett hosszdolés esélyének csokkentéséhez, egy egyszerti mértan igazolja azt, hogy a hevedereknek a
lehetd leghosszabbnak kell lennitik.

A szarnyszelvény alldsszoge hatdssal van a stabilitdsra. EQy ejtdernyo alatt ereszkedo vitorldzogépnek van a leg-
szokatlanabb viszonya a légdramlatra nézve, ami most a szdrny aldl érkezik, a rendes irdny helyett. Roger azt mutatta be,
hogy barmilyen adott szarnyszelvénynél, a statikus stabilitds csak a kovetkezo dllasszogeknél lehetséges:

a)  Normal repulési tartomany, +13 fokig.
b) A +20 és 30 fok kozotti tartomany.
c)  +50-t6l 70 fokig.

Az elulso és hédtso csatoldtagok hosszat ugy kell bedllitani, hogy az ebben a tartomanyban [évo dllasszoget biztost-
sdk. A harmadik valasztdsi lehetoség ugyancsak kielégitd magatartdst nyuijt a talajba csapoddshoz.
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Ezek az eredmények szamitogép szimuldcion és nyolcvan szabad repiilési teszten alapulnak, melyeket egy lépték-
aranyos modell vitorldzogéppel végeztek (a méretarany 1:4.8), egy kotott ballonrol dobva le. 48 m-nyi allando &llapotu eresz-
kedést értek el. Az eredményeket egy fedélzeti adatrogzitorol s videofilm elemzésekbol vizsgéltak.

GRS - Repiilogéptirzs forgasa, elétest turbulencia.

Az ereszkedo vitorldzogép szarnya mélyen dteselt s igy nagyméretn szarnyvég orvényeket keltett. Ezek nekititkoztek
az ejtdernyo kupola oldalanak, kupolalengést idézve elo s ekként kozegellendllas vesztést. A megzavart levego elotest turbu-
lenciaként ismert €s a hatds, a szarnyfesztdvndl hosszabb ejtdernyo hevederekkel csokkenthetd. Ezzel a heveder hosszu-
sdg noveléssel az ejtdernyd hatékonysaga megno.

A hosszu heveder egy tovabbi elonye, hogy ellensulyozni fogja a forgdst az ejtdernyo és a vitorlazogép kozott, ugy
porgésben, mint spirdlis mertlésben. Ez elejét veszi egy nehéz forgokapocs szilkségének. Mindenesetre a forgokapocs nem
"meghibdsodds taro”, tehat ez a nem a legjobb megoldds a forgds problémdjdra.

GRS - 'Nyildsi sokk' hatdsa

Amikor egy ejtoernyo kihuzodik, a kupola, a zsinorzat és a hevederek fesziilnek ki eloszor. Ez hozza létre a rendKivil
hirtelen fellépo terhelést nyilaskor. A levego ekkor belép a kupoldba s nekicsapodik a kupola korondjanak, "nyitdsi sokkot"
idézve elo.

A megsérilt vitorlazogép barmilyen helyzetben lehet, amikor az ejtdernyo kinyilik. Minden egyes hevedernek, s azok
repulogép sarkdnyhoz rogzitésének éppen ezért képesnek kell lennie arra, hogy Kidllja az egész nyitasi sokkot.

Az ejtdernyo kupola a zsakjdban, eloszor felfelé emelkedik ugy, hogy szabadon vélik a farok résztol. A légaram, ekkor
a repulogép torzzsel egy vonalba hozza. A farokfelllet elvesztése esetén, a vitorlazogép egy bukfencbe kezd, az orr lefelé
forgasaval és negativ dllasszoggel. Ez azt eredményezi, hogy az ejtdernyd a repulogéptorzs vonala alatt lobban be. Egy
tovdbbi tényezo, hogy a hevederek a vitorldzogép tomegkozéppontja felett és elott kertltek felerositésre. Ennek eredménye,
hogy a nyitdsi sokk, a vitorlazogép orranak felfelé forgdsat idézi elo. Ennek jo hatdsa az, hogy a vitorldzogép légsebessége
lecsokken. A rossz hatdasa viszont az, hogy egy erdteljes hosszdoléses mozgds alakul Ki. Ez a hosszdGléses mozgds csak-
nem semmilyen csillapitdssal nem bir a farokfelllet tdvolléte estén. Igen erdteljes nyitdsi sokk esetén a vitorldzogép akdr
bukfencbe is kezdhet, majd az ejtdernyo zsinorzata kozé zuhanhat. Vilagos dolog, hogy ez végzetes lenne.

Amikor az ejtdernyo tobbé-kevésbé a reptilogéptorzs vonaldban nyilik Ki, a nyitdasi sokk a repllogéptorzs gyors las-
suldsat idézi eld. A szdrnyak tehetetlensége a szdrnyvégek eldre mozgdsat eredményezi. Ez viszont terhelést kelt a fotarton
és a szarnyto illesztésekre, melyre nézve azokat nem elstdlegesen tervezték. A Kialakulo szerkezeti meghibasodas 0ssze-
roncsolhatja a pilctakabint €s a pilotat.

Egy tovabbi gond kovetkezik be, ha a pildta késlekedik a rendszer makodtetésével, és az ejtdernyo akkor nyilik ki, ami-
kor a vitorldzogép haton repul az elore bukfenc aljdn a farokfeltlet vagy a hatso repulogéptorzs elvesziését kovetden. Az
gjtoernyo kupola a légaram irdnyaban fog erot gyakorolni, ami a vitorlazogép orranak, a pozitiv hurok masodik felébe esését
idézi elo. A gép ekkor tovabb fog repulni vagy forogni, egészen addig, mig felfelé nem megy. A teljes roppdlya S-alaku lesz.
Roger ugy hiszi, hogy a forgas igen gyors lenne, s kevés magassdgvesztés kovetkezik be. Tisztan ldthato, hogy a pilotanak a
rendszert a lehetd legkorabban kell mukodésbe hoznia.

Lényeges, hogy a nyitdsi sokk a lehetd legkisebb legyen. A nagy ejtoernyd kupola még lassabban fog kinyflni, mint a
kicsi, de a nyitdsi sokk nagyobb lehet. Egy nyilaskéslelteto (reffeld) rendszert kell alkalmazni - ez irdnyitja a kupola belsejébe
1épo levegd tomegét, noveli az ejtdernyd nyilasi idejét s csokkenti a nyitasi sokkot.

GRS - Talajba csapodas

Ez a meneklés kritikus szakasza, kilonodsen a gerincsériilésre valo tekintettel. Egy hatvan éves piléta a gerincoszio-
pon, 300 kg nyomoterhelést tud elviselni. A gép, 20-45 fokos orral lefelé nézo helyzetében és 6 m/s ereszkedési sebesség
mellett, a becsapoddsi terhelés a gerincoszlopon ez alatt az érték alatt kell, hogy maradjon. A vitorlazogép e magatartasa igen
Jjolilleszkedik a szarny dllasszogéhez, ami ahhoz szikséges, hogy stabilitast adjon az eres zkedd gépnek.

A modern torésallo pilotaftlkének biztositania kell, hogy a pildta a talajnak ttkozés miatt ne szenvedjen séruilést. A pi-
Iota egy régebbi tipusu pilotaftlkében csekélyebb sértlést szenvedhet.

GRS - Alkalmazhato rendszerek

A rendszereket harom csomag tipussal szallitjak.

TAROLOTARTALY. Konnya aluminium hengerbol &ll, ez ad helyet a nyomashajtogatott ejtdernyd kupolanak, a tartaly vizallo.
Hat év telhet el a gyari Ujrahajtogatdsok kozott.

FUGGOLEGES INDITO RENDSZER (VLS). Alacsony profild, livegszal tartdly, konnyen torheto fedéllel, a repilogépsarkany
tetgjére erosités szamdra. Az ejtdernyd kupola tjrahajtogatdsa, négyévente eloirt.
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SOFTPACK. Ezek acél tdlcdra Keruilnek felszerelésre és célszerttlen helyekre lehet oket beilleszteni. A kupola Ujrahajtogatdsi
ciklus, az egy és harom év kozott valtakozik, az alkalmazastol flggoen.

Arrol értestiltem, hogy tiz Uj vitorlazogépbol, Németorszdgban nyolc van ilyen mentdeszkozzel ellatva. A mentorend-
szer felszerelésekor, a rakétat egészen, a 15 fokig lehet szogbe dllitani, a fiiggolegeshez képest balra vagy jobbra. Ugy
hiszem, hogy ez azért van, hogy csokkentse a nyilo ejtdernyonek, a segédmotor tarto szerkezettel valo osszeakadasdnak
kockazatdt. A gydrtok kihangsulyozzak, hogy a hajtomuvet le kell dllitani a rendszer makodtetése elott.

1.Tablazat. Kulonféle GRS rendszerek maszaki adatai
(a szamok megkoézelitolegesek)
Rendszer Max. vitorlazégép | Max. belobbanasi Rendszer siilya Kupola atméro
AUW (kg) sebesség (m/s) (m)
(kg)
BRS-500 225 35 9 7,31
BRS-750 337.5 43 9,9 8,53
BRS-900 405 60 11,25 8,53
BRS-1050 4725 67.5 12,15 9,14
BRS-1200 540 63,5 14,4 9,75
BRS-1500 675 63,5 18 10,97
GARD-150 740 60 19,35 12,19

GRS - Rakéta.

A rakétanak rendelkeznie kell egy olyan kdzzel, melynek révén elszabadulhat a vitorlazogép vazatdl. A szovet takarok
konnyen athatolhatok. A dakron erdsebb és tépozarral lezart panelt kovetel.

A gyuijtds kettos, eroteljes mechanikai gyujtoszerkezettel torténik. Elektromossagra nincs szikség. A mokodteto fo-
gantyu 20,25 kg (19,8 daN) erot kovetel. Kettds mokodieto eljaras kovetelt, mely valoszerttlenné teszi a véletlenszera mako-
dést.

Az ejtoernyo kupoldnak a vitorlazogép brutto sulydhoz megfelelonek kell lennie. Tengerszinten, 6.4 m/s ereszkedési
sebességet értek el. 1500 m magassdgban pedig 7.6 m/s ereszkedési sebességet (Idsd az 1.Tabldzatot).

Egy probléma a rendszerek viszonylag alacsony maximdlis nyilasi sebessége. A GARD-150-es cstcs belobbandsi
terhelése 3g, tehdt a rogzitési pontokat az ejtdernyd hevederek szamdra ugy kell majd kialakitani, hogy kialljdk a 4.5¢g terhelést.
Egy tovdbbi pont a nagy magassdgban kialakulo fokozott nyitdsi sokk. Ez szamitast igényel és a heveder rogzitési pontok
szildrdsagdnak novelését koveteli majd meg. Lehetséges lehet energia elnyel0 rogzitési pontok tervezése, hogy cstkkentve
legyen a megkovetelt méretezési terhelés.

Pil6tamento rendszer (PRS)

Ez egy alternativa a vitorlazogép ejtoernyo rendszerre nézve. Egy nagy energidju rendszer nyitja ki a kicsiny féker-
nyot. Egyidejuleg, a vitorlazogép kabinteton és az uléshevederen [évo z&aro rogzitések kioldanak. A fékernyo stabilizdlja a
sérult, bukddcsolo vitorlazogépet. A fékernyo rogzités attevodik a vitorldzogéprol a pilctdra. A fékernyo eloszor elhuzza a
gép kabintetejét, majd utana kihuzza a pildtédt a kabinbal. A vitorldzogép ezutan biztonsdgosan elzuhan az ereszkedo pilotatol.
A fékernyo ezt kovetden biztonsdgban lehozza a pilétdt a foldre. Burkoltan ez azt foglalja magdban, hogy a fékernyonek
olyan nagynak kell lennie, akdr egy hagyomanyos személyi gjtdernyo.

Mike Woollard, a BGA Technikai Bizottsag Elndke és volt "Irvin Parachutes" Maszaki Igazgato, egy dokumentumot nu-
tatott be a kulonféle mentorendszereket targyalo OSTIV Kongresszuson St.Auban-ban. O maga a pilstamentd rendszert
részesitette elonyben, de azt inditvdnyozta, hogy a pilota legyen elobb kivonva a pilctafulkébol, majd utdna, sajat személyi
gjtoernyojét haszndlva ereszkedjék a foldre. Ez lehetoveé tenné, hogy mind a fékernyot, mind a személyi ejtdernyot egyenként
lehessen optimalizalni sajat feladatdhoz mérten.

A pilotdnak, a kabinbol valo kivondsa egy teszt felszerelésen kerilt tanulmédnyozdsra FH Aahacen-nél. A muaszerfalat
fel kellett emelni, vagy a vitorlazogép kabintetejével kellett levalasztani. A Kisérleti eltdvolitasok kimutattdk, hogy nem volt ¢sz-
szeltkozési kockazat a pilota és a kabinszerkezet kozott. A pilota térdsérulésére nézve sem 4llt fent kockdzat. Azonban, +20
fokos orr-magas helyzetben, a pilota feje hirtelen hatrarandult. A pil6tdra juto terhelés alacsony volt, 1.5-5 g kozotti.

Miutdn a pildta kijutott, a vitorlazogép szabadon zuhan le iranyitatlan roppalyan, ejtdernyo nélkil. Abban a kulonleges
esetben, ha a vitorldzogép egyik szarnyat elvesziti, orsozni fog, s fenn dll a veszélye annak, hogy az emelkedo, sértetlen
szdrny nekiltkozik a pilotanak vagy ejtdernyojének.
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Minimdlis magassag a tulélési rendszer, mikodési ido szamdra.

A modern vitorlazogépeknek alacsony a légellendllasa s ekként mertilésben gyorsan nyernek sebességet a levego-
ben torténo vsszeltkozést kovetden. Feltételezve, hogy a vitorlazogeép fuggoleges mertlésben van, s nincs légellendlldsa,
elindulva egy kezdeti nulla sebességrol, a 47,5 m/s sebességet 5 masodperc utan éri majd el. 10 masodpercnél éri el a 95
m/s-ot a legtobb vitorldzogép V .-jén tulmenden. Jol érthetd, hogy a pilotdnak az eseményt kovetoen a lehetd leghamarabb kell
a mentorendszert beinditani.

A ballisztikai mentorendszer két tipusét, a vitorlazogép mentorendszert és a pildtamentd rendszert 6sszehasonlitva,
tokéletesitett képességekkel rendelkeznek a személyi ejtoernyo felett.

A minimalis magassag a sikeres nyildshoz fugg a pilota reakcio idejétol és a kupola feltoltodési idejétol. A vitorldzogep
mentorendszer azonnal lelassitja a gépet, de a kelld nagymérett ejtdernyonek idore van sziksége a feltvltodéshez. A pildta-
mento rendszer eloszor lassan makodik, a komplikalt mechanikai kioldo rendszernek kdszonhetoen, de a Kicsi ejtoernyd gyor-
san nyilik. A pilétamento rendszer némileg gyorsabb, mint a vitorlazogép mentorendszer.

Erdekes vsszehasonlitani a személyi ejtoernyct a vitorlazogép mentorendszerrel (2.Tdblazat). Az adatokat, a Mike
Woollard-féle St.Auban OSTIV kongresszuson bemutatott dokumentumbdl vettik. A vitorldzogép mentorendszer ido elonye a
személyi ejtoernyo folott, vildgosan ldthato. Roger ugy gondolja, hogy szinten repuilés kbzben, 25 m/s-0s sebesség mellet és
a pilota részérol 2.5 masodpercnyi reakcio idovel, egy levegoben tortént balestet kovetden a minimalis belobbandsi uthossz
200 m 40 m/s-os sebességgel, szinten replilés kozben, a plusz mozgasi energia, egy alacsonyabb, 120 m minimdlis belobba-
ndsi magassagot eredményez. 40 m/s-0s sebességnél, flggoleges merulésben 330 m-nyi minimdlis belobbanasi magassag
szikséges.

A vitorlazogép tomegének hatdsa csak csekély jelentoséga. A 200 és 750 kg kozotti vitorlazogép tomeg, csak 30 m-
nyi minimdlis belobbands kulonbséget idéz eld a magassdagban. Egy olyan ejtdernyo reffeld fokozat, ami a légellenallast képzo
tertlet felét fél masodpercig fogja vissza, a nyilasi sokkot a felére csokkenti. Figyelembe véve egy olyan vitorldzogépet, ami
fuggolegesen merll, 40 m/s-0s sebességen, a reffeld rendszer, a minimalis belobbandsi magassagot csak 20 m-el fogja
novelni.

Nagy magassdgban, mint példaul 5000 méter, a nyitasi sokk sokkal nagyobb, de a minimalis belobbandsi magassdg
kérdése ide nem vonatkozik.

2.Tablazat. Sziikséges ido (masodpercekben) a biztonsag elérésehez

Meghozandé ténykedés Személyi ejtdernyo Vitorlazégép mentodrendszer
Dontés a repulés beszintetésérol 1.5 1.5
Kicsatolni a hevedereket 1.0 Nincs adat
Kabinteto levélasztas 1.5-20.0 Nincs adat
Vitorldzogép elhagydsa 3.0-4.0 Nincs adat

(vagy sokkal hosszabb)

Kioldo meghuzdsa vagy fogantyu 1.0 1.0

muokodtetése

Ejtoernyd kupola nyildsi ido 1.5 2.5

Ido a biztonsdgos ereszkedési 1.0 1.0

sebességhez

Teljes ido 10.0-30.0 6.0
(vagy hosszabb)

Rendszer kialakitasok

A ballisztikus ejtoernyds mentdrendszert korultekintden tervezték meg, hogy cstkkentsék a meghibdsodds kockaza-
tdt. Egy meghibdsoddsi mod és kritikai elemzést kell lefolytatni, a megbizhatosagdanak bemutatasdra.

Légialkalmassagi eloirasok

A német hatosagok azt javasoltak, hogy a rendszereket tgy kell kialakitani, hogy egészen 4000 méter magassagig €s
a Vye-ig mokodjenek.
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Az OSTIV Légialkamassagi Eloirdsok 5000 méteres (16500 ldb) Uzemeltetési magassagot javasolnak, hogy az USA
tertiletén 16vo egyes magasabb talajfelszinek szamadra is lehetoveé vdljon a makodtetés. A sebességet a kialakitdsi sebesség-
re dllitottdk a német kovetelménynél magasabb értékre.

A Két rendszer egyébként igen hasonlo.

Ford.:Sz.J.

UGRAS LEGCELLAS KUPOLAVAL

(Parachutist, 1999.No.4., No.5., 7., 8.)

(Roviditett forditas)

Foldeterések: alapos ismeret, nem rejtély

Elképeszto dolog ejtdernyosoket figyelni, akik alacsony terhelést nulla Iégateresztésa kupoldk alatt a legtobb alkalom:
mal szépen érnek foldet, s csaknem teljesen mindegy, mit tesznek helytelentl. Ugyanilyen elképeszto egy olyan ugrét figyelni,
aki nyilvanvaloan ezzel a kupoldval ugrik, hogy tdvol maradhasson a bajtol - majd fogja magét, egy kisebb kupoldt vasdrol.

Az ejtderny0zés legalapvetobb mavészete — az ejtdernyovel valo leszdllds — a legkevésbé megértett mavészet is le-
het egyben. Barmilyen okbol kifolyolag - ideértve a kupola kialakitasban €s technikdban bedllt gyors fejlodést, a szabvanyosi-
tott kiképzési tanmenet hianyat, a szervezetlen szaktudds értékelést, vagy egyszertien, a repllési alapelvek sport-szerte
torténo figyelmen kivil hagyasat - a legtobb ugro problémaval taldlkozik foldetéréskor.

Ezt bizonyitja egy nemrégen tett utazas egy forgalmas ugrotertletre, amely a helytelen foldetérési technikdkat abra-
zolo fényképek, halmaz&t eredményezte. A képek mindvssze csak két, vaktdban kivélasztott nagy létszamu felszéllasrol
készultek. Az ugrok leginkabb csak azért usztdk meg a foldetéréseket, mert gjtdernyoik elég jok voltak ahhoz, hogy legtvbb
tévedésiik ellenére biztonsagban tegye le oket — hacsak nem vasaroltak tul kicsi kupoldt. S persze, itt is ez az iranyzat All
fent.

Legijarmuavek.

A legujabb kupola kialakitas igazi izgalmat kinal és az ejtdernyosoket arra invitdlja, hogy még tudomanyosabb modon
érdeklodjenek a repulés felfedezése irant. Egyes kialakitasok elengedett kez(i megkozelitési sebességei nagyobbak, mint
egyes motoros légijarmaveké. A mérnokok ugy tervezik meg oket, hogy kozben az aerodinamikai alapelvek igen sok szem:
pontjat veszik figyelembe: tdmegkozéppont, kdros légellendllas, szarnyvég orvény keletkezés, a belsd nyomds hatdsa a
szarny formdjdra €s egy adott Kialakitas feltletének kapcsolata a levego viszonylag dllando tulajdonsagdhoz. A korai légcellds
kialakitasokndl kevés ilyen szempontot vettek figyelembe, ha egydltalan figyelembe vették, és még kisebb mértékben volt
ennek értelme az dtlagos ejtdernyo pilota szamara.

Mindazonéltal az atlagos ejtdernyo pilota — aki nem annyira tajékozott a felhajtoero, l1égellendllds €s a repulés egyéb
kérdéseinek alapelveiben — és rogton néhdany mérettel lejjebb 1€p a tanulo status méretéhez képest, séril meg néhany szaz
ugrdson beldl. Sullyal terhelve a légcellds ejtdernyd-szarnyat, egy repiilogépet hozunk Iétre, ami joval nagyobb technikét
kovetel meg a puszta szerencsénél a biztonsdgos leszallashoz. Tehat az alabbi Gizenetnek kell eljutnia az olyanokhoz, akik a
4,6 kg/nt terheléssel, vagy ennél nagyobbal ugranak: Jobb foldetérési technikdra van sziikséged.

A jo foldetérési technika egy jo foldetérési tertiletet igényel: szabad, utolso célra kozelitési szakaszt, akadalymentes
és sik térséget valamint egyenletes levegot. Ez a sorozat eleddig arrol szolt, hogyan ellenorzi, irdnyitja az ugro, mindezen
elemeket.

Ezzel, az ejtoernyos ellenorzése ala eso hdrom feltétellel, ami feladat hdtra maradt, az a foldetérési technika. A jo
foldetérési modszer, kiegyensulyozott tdmegkodzéppontot, egyenletes végso célra kozelitést, megfeleld kormdnybehatdst,
helyes mélységu lebegtetést, kelld kupola irdnyitast a foldetérés kifutasanak egésze alatt €s a repulési alatti hibak elore 14ta-
sdt, valamint az azokbol valo kikertilés képességét koveteli meg.

Mindezen elemek jo megérnése annak érdekében, hogy egy kisebb méretn ejtdernyovel is biztonsagosan és kovetke-
zetesen tudj leszallni, feladatspecifikus gyakorlo ugrasok szazait koveteli meg rovid idoszakon beldl. A jo 1égcellds ejtdernyo-
pilcta tudja, hogyan kezelje sajat ejtdernysjét az adott szarmnyterhelésnél a feltételek barmily ésszert tartomanyaban. Nincs
olyan ugro, aki biztosra veheti, hogy elég jol ismeri ezeket a dolgokat ahhoz, hogy egy még nagyobb szarnyterhelésu ejtoer-
nyot (4,6 kg/nt vagy nagyobb) kezelhessen kozvetlenil a kezdettosl fogva.

Méret kérdések

Az ujabb kupoldkat, feltételezve az elegendo feluletet, egyszertien konnyebb foldre tenni. A tanulo ejtdernyosok egy-
re jobb- és jobb tzlethez jutnak, ahogy az ugrotertletek felszereléseiket az alacsony légdteresztésa-, vagy nem légdtereszto
anyagbal készult, minden méretet kielégitd kupoldkra korszerasitik. A tanulo elronthatja a dolgot, s gyakran nem is sériil meg.
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Mielott a tanulo szerepkorbol a magasabb szarnyterhelésre és teljesitményre [ép tovdbb, ugyanannak a tanulonak
megnovekedett ismeretanyagra van szilksége azon néhany alapelvet s technikat illetden, amit sosem lehet elég jol érteni. Még
a legtobb ejtoernyos oktatordl is - ugy tanik - nem tud eleget a légcellds ejtoernyok foldetérési jellemzoirsl ahhoz, hogy jol
tanithassa ezt masoknak. Ez az utolso kijelentés vakmeronek tanhet, de ez jokora megfigyelésbol, beszélgetéshbol és tanul-
manybol szarmazik.

Es a nem kielégitd kupolakezelési képzés mar ismert és még nem ismert helyzeteket sziiinek. Az Ujabb ejtéernyosok
meg akarjdk tapasztalni azokat a borzongato foldetéréseket, melyeket tapasztaltabb tarsaiktol lattak, de ugyan akkor nem
létezik a helyes ismerethez jutas szervezett eszkbze.

Eloszor is, a legtobb tapasztalt ugro nem tanar, s gyakran, nem tudjak elmagyarazni, hogy mit tesznek, mdr a legele-
Jjén. Az esetek riaszto szamaban ok maguk is a rossz modszer miatt sodorjak magukat bajba — a baleset varathat magédra — de
ok nem tudnak rola. A kupolakezelési képzési programok hidnydnak dacara a jelenlegi ugroterileti kultura még mindig arra
batoritja a kevéshé tapasztaltakat, hogy olyan ejtoernyoket vdsdroljanak, melyek tul kicsinyek mielott még készen dllnanak a
veluk ugrasra.

A probléma megolddsa elsodlegesen az ugroban rejlik, aki végul is meghozza a két legfontosabb dontést: milyen ejto-
ernyovel ugorjon, s mit tegyen vele ugras kozben. A kupolakezelésrol olvasds még nem tesz valakit biztonsdgos ejtdernyds-
sé. Hogy biztonsdgosan ugorhasson a jelenlegi ejtoernyos kornyezetben, az embernek jra kell értékelnie kupola megvalasz-
tdsat, majd utana el kell gyakorolnia az tjabban rendelkezésre 4ll6 programok 4ltal javasolt feladatokat.

De még a piacon lévo programok kozott is, a hogyan kell foldetérni egy ejtdernyo kupolaval cimu fejezetek a tanulora
hagyjdk, hogy tapasztalat révén tanuljon és még tobb tapasztalathoz a probalgatasok, kisérletezések és olyan hibdk révén
Jussanak, amelyek szlkségtelenek. Ezek nem Utik meg a jol megalkotott mércék szintjét, mely révén az ember a kovetkezete-
sen jo leszdlldsokhoz vezetd foldetérési szaktudast ki tudja fejleszteni.

Az ejtoerny0 kupolaval valo helyes leszélldast konnyen tudjdk az olyanok elérni, akik tokéletesen értik, mi is torténik.
Azonban ez nem képezi a megkozelités konnyo targyat. A boséges téves értelmezés annak vonatkozasaban, hogy miként
van hatdssal a kupola a levegore, hogy jo foldetéréshez juttassa az ugrot, a foldetérési modszerek varidciojdval keveredik
0ssze, joval vagy rosszal, ahogy azt az ugrok kifejlesztették. Ebben a sorozatban, a foldetérési technikakat érinto fejtegetés
két részt tesz szulkségessé €s gyakorlatilag egy foldetérési fajtara fog korldtozodni. Arra, hogy miként akard elkezdeni.

Nyereg technika

Egy kupola akkor repul jol, amikor az, a szdrny kozéppontjabol fogva emelkedik. Egyéb dolgok kozott, ez azt koveteli
meg, hogy a suly, a felszakado hevederek mindkét készletén egyenletesen oszoljon el, s hogy a gyarok egy szintben legye-
nek. Ha ugy Ulsz a hevederzetben, hogy egyik labad magasabban van a masikhoz képest, vagy az egyik combhevedert
szorosabbra huztad, az ejtdernyo az egyik oldal felé fog csuszni. Ezt forduloként fogod érzékelni a végso célra kozelitéskor,
és a kormanyfogantyu ellentétes irdnyba torténo lehuzdsdval reagélsz red, hogy a roppdlyan tarthasd iranyodat. Ekozben
pedig arra gondolhatsz, hogy a kupola sajdt magétol fordul el.

A csuszds azt idézi elo, hogy a felhajtoero kozéppontja a kupola egyik oldaldra tevodik at. A csuszadsban lebegtetés,
csaknem mindig egy fordulét, s keményebb foldetérést eredményez. A kupola megprobal majd az egyik vagy mdsik oldalra
esni, miutan foldet értél. Ha kupolad mindig balra vagy jobbra tart leérkezésed utan, valoszinten felvetted a cstszdasban vagy
forduloban foldetérés szokdsat.

Csuszdsok elkerlléséhez, gyozodj meg rola, hogy mielott elhagyod a gépet, combhevedereid egyenletesen huztad
meg. Miutdn nyitottal, ismét ellendrizd le oket arra az esetre, ha a szél netan meglazitotta volna oket zuhanas kozben. Huzd
combhevedereidet combjaid ald, egyben a kényelem miatt, egyben pedig azért, hogy mindkét Idbadon ugyanazon a helyen
podrodjenek fel.

Mielott a végso célra kozelités sordn megkezdenéd elsé mandveredet, zard 0ssze labaid és térdeid. Ez segit majd,
hogy labaid egy szintben tartsd. Szerencsére, a zart paros |dbbal és térdekkel valo foldetérés ugyan csak a legjobb felké-
szllési modot jelenti a baj esetére. Fejlessz ki, egy személyes Idbhelyezési technikat, s kovetkezetesen haszndld ezt minden
egyes foldetérésnél. Gyozodj meg rola, hogy ez olyan legyen, amit a leérkezésnél is hasznalni tudsz, mivel a ldbhelyezés
egészen addig fontos marad, mig a kupola be nem fejezte munkdjat, s szildrdan két Idbadon nem 4llsz a faldon.

Ldbaid egy helyen tartdsa, nagy szellemi beszabalyozast igényel. Az emberek természetes modon reagdlnak az
egyik vagy masik oldalra valo foldetérésre ugy, hogy egyik labukat abba az iranyba nyujtjdk ki. Taldld ki, mit tesz ez a kupol4-
val? A Kinyulds csak osszekeveri az eredeti problémadt, és az elfordulds az adott irdnyba csak még rosszabba vdlik. Ejtoer-
nyo pilotaként, ldbaidat egészen addig ellenorzés alatt kell tartanod, mig a kupola elkezdi veszteni felhajtoerejét, s el nem
érkezik az ido arra, hogy a foldetéréskor hasznald oket.

Kiegyensulyozott felhajtoerd kozéppont.

A kupolat egyensulyban tartani, ahol az ugré stlya, a kupola kozéppontjdn keresztil a felhajtoerd kozéppontjaval
szemben helyezkedik el, egyenletes, megfeleldo kormdnyfogantyu behatast kovetel meg a forduloba valo belépés és kilépéskor
egyardnt. Végezetul a kupoldnak, a foldetéréshez, kiegyensulyozottnak kell lennie a szarnyszintet illetden. Az utolso fordulot
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elég magasan Kell végrehajtani ahhoz, hogy az ejtdernyo, egyenletes, szintben reptilésbe johessen ki a foldetérés elott. A
kiegyenstilyozott felhajtoero kozéppont megorzése a végso célra kozelités teljes egésze alatt, egyenes bekozelitésa, terns-
szetes sebességu megkozelitéseket valamint foldetéréseket jelent, a kormanybehatdst koveto sebesség megorzésével.

Emlekezz arra, hogy valamennyi egy oldalon torténd kormédnybehatds, fokozza az ereszkedés sebességét, amit egy
pillanatnyi elore lendllés kovet. Ezért van az, hogy a kisebb kupoldkrdl ugy tanik, mintha megvadulnanak az ugroval, a
foldetéréshez valo megkozelités kdzben. Az ember elkezd egy fordulot, a kupola felgyorsul, és az ember eltulozza, hogy
visszakertljon a roppalydra, még tobb sebességet indukdlva. A baj akkor kezdodik, amikor az ugro, aki kifejlesztette magaban,
egy lustabb, jotékony kupola tulkormanyzasanak rossz szokdsat, egy sebesebbet vesz a hatdra. A jo légcellas kupola pilcta
tobbet gondolkodik és kevesebb kormadnybehatast alkalmaz.

Bdrmilyen kormdnybehatds, pillanatnyira kibillenti a kupolat az egyensulyabdl. Az egyensuly akkor all vissza, amikor a
felhajtoero kozéppontja, az ugro sulydval €s légellendlldasaval, a szarny kozéppontjan keresztil helyezkedik szembe. A kupo-
ldnak kiegyensulyozottnak kell lennie, s egyenesen elore Kell repiilnie, hogy az ugro mindkét kormanyfogantytival egyenlete-
sen tudjon lebegtetni.

Nem kiszintezett szdrnyu, kiegyensulyozatlan kupoldval valo foldetérés arra kényszerit, hogy az egyik oldalon majd
jobban lebegtess, mint a masikon. Egy ehhez hasonlo foldetérés a kupola feletti uralom elvesztésének I4tszik, mivel mostanra
az ugro inkdbb visszahat a kupoldra, mintsem irdnyitanda. Ellencrizetlentll, ez egy olyan baj jele, ami majd egy jovendobeli
foldetérés alkalmdval koszont be.

Egyenletesen, ahogy halad.

Az4ltal, hogy ismételt repuilési gyakorlatokkal tanulmanyozod odafont légcellds ejtoernyodet, meg tanulod elore I4tni,
hogy miként fog egy nem Kivanatos turbulencidra reagdlni odalent. Ha tudod, mi folyik odafont, egy 1épéssel a dolgok elott
leszel majd. Ha elore tudsz I4tni egy irdnyvéltozast — és mindig létezik egy figyelmezteto jel, a hevederzet és az irdnyitoszer-
vek érzékelésében — még azelott tudsz helyesbiteni, mielott az felérne barmi olyasmivel, ami sokkal hagyobb kormanymozdu-
latot kovetel meg. A rangatozos kupoldakkal ugrok végso célra kozelitésik sordn igen sokat tudnak a hevederzetben valo finom
test dthelyezéssel irdnyitani.

Az egyenletes végso rakozelités igen fontos. Gondoljunk a kupola felett aramlo levegore, mint egy folyoban hevero
kore. Ha megutjuk a kovet, a viznek néhany madsodpercre van sziiksége ahhoz, hogy visszairdnyitsa magat az egyenletes
dramldsba. A levego ugyanezt teszi a szarny korul. De felfujhato szarnyndl, a stabil légaramtdl fugg, hogy megtarthassa
alakjat, s hosszabb ideig tart. Minden kormanymozdulat megzavarja a légaramot. A szdrny az aramlasban és nyomdsban
bedllo valtozassal egyutt eltorzul, mely viszont, atirdnyitja az aramidst. A kupoldnak idore van szuksége, hogy a sulyt (téged),
a helyén nyugalomba hozza, hogy a szdrny egyenletesen ujra nyomds ald kertljon és visszanyerje alakjat s, hogy a levego
ismét egyenletesen kezdjen el aramolni. Minél élesebben szursz oda, annal tovabb tart a dolgok kiegyenlitodése. Kiegyensu-
lyozatlan kupola kilebegtetése, eltre nem lathato eredményeket szl

Persze, mindenféle kormanyszervet fel kell haszndlnod, ami a kupolat mind a végso rakozelités, mind a kilebegtetés
alatt irdnyban tartja. De Te magad, s nem a szél az, ami esetleg valamilyen nem kivanatos pdlyavaltozast tudsz kelteni. Még ha
nem is te teszed ezt, te engeded ennek megtorténtét, azzal, hogy tul sokdra ismered fel, és reagdlsz rd. Gyakorolj, gyakorolj,
és gyakorolj, odafont a magasban. Ha megismered sajdt szerelésed minden egyes megnyikkandsat és megranduldsat, jol
fogsz tudni turbulencidban és tokéletesen egyenletes levegoben egyarant foldetérni.

Kilebegtetés

Oly sok dolog torténik, mikor mindkét fogantytit a lebegtetéshez huzod, hogy szinte tulsagosan is nehéz a dolgok
nyomon kovetése. Tehat mit mondasz egy elsd ugrasos tanulonak? Amikor erre és erre a magassagra érsz, huzd le mindkét
kormanyfogantyut teljesen és zard 0ssze labaidat s térdeidet. Aztdn a hatdra raksz egy roppant nagy kupoldt ugy, hogy ezt
meg tudja szépen tenni, szinte barmily ésszertt magassagon, aztan otthagyod.

Ha az oktato medfigyeli, s hozzaflzést tesz, a tanulo altaldban a két korrekcio egyikét kapja: lebegtess késobb (vagy
hamarabb) és lebegtess mélyebben. A tanulo halad szépen elore, azt gondolvan, hogy minden az idozitésben rejlik. De nem,
noha az idozités, fontos dolog. Az okitds java része, amit a tanulo a kupolairanyitasrol kap, egyszerten rossz.

Tehat mi torténik, amikor egy kupola kilebeg?

Eltorzulas. Ahogy lefelé huzod a kupola végét az iranyito zsinorokkal, egy szabdlytalan gorbe jon Iétre a kupola elol-
rol hatrafelé halado alakjan. Mds szoval, a szarny lehajlik a hatso részén. A kupola teteje 4ltaldban egyenletes marad, de az
alja osszerancolodik. A 'D" és 'C’ zsinorok veszitenek feszességukbol, és a 'D’ zsinorok akar még be is lazulhatnak. A meg-
hajlas mértéke, egyebek kozott fugg a szarnyterheléstol €s a lebegtetésbe [épés sebességétol. Egy gyors lebegtetésbe
Iépés, élesebb hajlatot idéz elo: egy lassubb, simdbb, egyenletesebb behajldst kelt. A szdmy eleje kozépen feldgaskodik,
ahogy a szarnyvégek visszahajlanak a farok végein ébredo légellenallastol.

Tomegkozéppont eltolédas. Ahogy a szamy lelassul, az ugro igyekszik eléje lendulni. Ettol a szarny az ég felé
dol hosszaban, és ez megvaltoztatja a szbget, melynél a szarny a levegovel taldlkozik. A tdmegkdzéppont, ugyan abban az
idoben mozdul elére, ahogy a felhajtoerd kozéppontja. A kKupola a hosszdolés tengelyén, kikerul kiegyensulyozott dllapotabol —
ez afelfelé és lefelé irdnyulo tengely.
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Kitérités. A kupola vége, a felgje dramlo levegot lefelé tériti €s a szarny, az alatta kialakult nagyobb nyomason meg-
probdlja magét felemelni.

Felhajtoero. A szdrny teteje felett dtaramlo levegonek, most taldlkoznia kell az alatta aramloval, ugyan ugy, ahogy a
viz dramolja kortl a mederben [évo kovet. A kupola alja dsszeszorul a lebegtetéstol, mikbzben a teteje egyszeriien egyenletes
gorbultséget olt fel. A kupola tetgje feletti levegonek gyorsabban kell haladnia, hogy egy idoben érjen a kupola végéhez, a
kupola alatt aramio levegovel. A fizika egyik alapelve azt mondja, hogy a folul halado nagyobb sebességu levegd nyomdsa
csokken, hatékonyan szivva a szdrnyat az égbolt felé.

Erosebb szarnyvég drvények. A nagynyomdsu levego a kupola alatt, a kupola oldalai mentén akar kiszokni, a ku-
pola tetején Iévo alacsonyabb nyomdsu légaramba. Ennek a nagynyomasui levegonek a java részét a stabilizator lapok fojtjak
vissza. A stabilizdtor lapok azok a fuggoleges vezérsikok, melyek a szdarnyvég €élek alja mentén kertltek felerositésre. Ezek
Jégkeritésként” szolgdlnak a Kupola alja és teteje kozott. Ahogy kilebegtetés kozben a nyomds kulonbség fokozodik, anndl
tobb dramlo levego kisérel meg sebesen dtdaramlani, alulrol a kupola oldalai mentén a kupola tetgje felé, kulondsen a kupola
vége kozelében. Ez az dramlat, egy orvényben porog at €s le a kupola végeén a faroknal, mindkét oldalon. Az alulrol behatolo
levegd, megsemmisiti a kupola tetején 1évo hasznos, emeld |égdramlatot a kupolavég kozelében.

Atesés. Ahogy a kilebegtetés folyamatba lép, a kupola elkezd lassulni. Mivel kevesebb levego dramlik a szémy felé
az eltérités végett, a szarnyszelvény kezd megszabadulni a gravitacios erotdl. A még megmarado légaramlat, kezd szétbom:
lani a felhajtoerot termelo teriiletet szélesebb térsége felett. Az ugro kezd ingaszerten a szdrny ald lenduini, ezéltal késztetve
a kupolat laposabb, s egyben teljesen emelésmentes repiilésre. Az ejtdernyo elkezd sullyedni. Ez az atesés.

A legtobb ugro ugy gondolja, hogy dtesés csak akkor kovetkezik be, amikor a kormanyfogantyukat addig huzzak le,
mig az a kupola végét az orrhoz képest lejiebb huzza. Ez igazdbdl a kupolat ,hdatramenetbe” teszi. Ha elég hosszan tartod ezt
a kormanyfogantyu dllast, a kupola gyakorlatilag az elore menetel helyett, hatrafelé halad. A levego kitolodik a légcellakbol, és
osszeroskad, s szarnyszelvény formdjdt veszti. Az ujabb kupola kialakitdsok hatra menetbe tétele, nem valami jo otlet, és
leolddsban vagy még rosszabban végzodhet.

Azonban, a kupola joval azelott dtesik, mielott iranyt véltana és osszeroskadna. Megfeleloen lebegtetve, az ejtoernyo
nem kerul osszeomlds koztelébe, még akkor sem, ha dtesik.

Jobb megértés

Nem mindenki tanul egyforman. A reptlo szarnyra vonatkozo minden létezo Kisebb mérva orvény elnevezéseitol és
meghatdrozasaitol, sok ember élete megkeseredik. Mdsok szamara, a lathatatlan erokrol szolo vildgosabb képalkotas segit
annak megértésében, hogy mit is foghatnak fel az emberi érzékek.

Amilyen jelentos értékkel bir, a rossz informdcio egy egész halmaza fog eldrasztani, amikor a foldetérésekrol beszél-
getsz. Rengeteg vélemény létezik, némelyek a nem tul hangzatos ismereten alapulva. (Kétségtelen, lesznek olyanok, akik nem
fognak egyetérteni az itt bemutatott pontok némelyikével) A lebegtetés sordn végbemend dolgok jobb felfogdsaval, sokkal
konnyebb kiszarni az értéktelen csacsogast és jo tanacshoz jutni.

A folyoban |6vo szikla 6sszes hasonlata segit a megértésben, de meg van a maga korldtja. A dolgokkal valo aproléko-
sabb foglalkozas legalabb egy kissé pontosabb képet fest azokrol az erokrol, melyeket akkor kezelsz, amikor a lebegtetés
idején lehuizod a kormanyfogantyukat.

Foldetérések: alapos ismeret, nem rejtély

Végtére is, a foldetérések hatdrozzak meg a jo légcellds ejtdernyo-pilotat. A foldetérés igényli a megitélést és a ké-
pességet. A megitélés a dontések egy egész tartomdnyat foglalja magdban a kupola kivélasztastol, a kivitelezésre vonatkozo
repulési tervig. A képesség csupdn annak megértését jelenti, hogy légcellds ejtoernydd miként ér foldet s hogyan gyakorold a
jomodszert. Eloszor is, fel kell ismerned a jo technikat, amikor ilyet 14tsz — és még fontosabban — amikor ilyet érzel.

Az idealisi pont

A jegyzett szakérno ejtoernyos John LeBlanc, - Performance Designs - lebegtetés kozben a kupola idedlisi pontjarol
beszélt. Az idedlisi pont akkor valosul meg, amikor a lebegtetés két tényezgje talalkozik: a lebegtetésbe [épés sebessége és a
kormdnyzds mélysége. Egyikben sincs semmiféle rejtély.

Hogy megtanuld a lebegtetésbe lépés helyes sebességét ejtoernyodnél, nyiss magasan és gyakorolj. Erezd a nyo-
mast kormdnyfogantytidon és comb hevedereiden, mikozben a belépés kulonféle sebességeivel probalkozol.

Ha tul lassan huzod le, nem fogsz elegendd visszajelzést kapni egyik fogantyutol-, vagy combhevedertol sem. Ha vi-
szont tul gyorsan teszed ezt — odaszurds — rovid ideig jokora nyomast fogsz érezni combhevedereiden (felfelé mégy),
ugyanakkor a fogantyuk, eleinte keménnyé, majd puhdva valhatnak. Viszont ha olyan lebegtetésbe Iépést keresel, ami foko-
zatossagot és dllandosagot nyuijt, akkor hatdrozott felhajtoerst és ugyanolyan fokozatos, tartos visszahatast oriz meg fékei-
den. A te célod az, hogy a leghosszabb ideig tarto legnagyobb emelést tartsd fenn.

A lebegtetésbe 1épés helyes sebessége, tdmegkozéppontodat némileg eldre helyezi, s egyenletesen emeli az allas-
szoget és a bedllitasi szoget €s mindezt pont a helyes mértékét, hogy siklasod ellapitsa, és a leheto leghosszabb ideig tartsa
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laposan (megorzott felhajtoerovel). Mindez a maximélisan fenntarthato nyomasként érkezik vissza hozzéad, a combhevedere-
ken keresztil. A legjobban leérkezd kupolak a leghosszabb ideig tudjak megorizni a szinten repulést, ebben a helyzetben.
Addig tartsd meg a kormdnyfogantyu helyzetét, mig nem érzed, hogy ejtdernyod esni kezd — amig a nyomas a combhevede-
reiden lecsokken. Ez az aerodinamikai atesés kezdete és az a pont, amelynél a talajra érkezést akarod majd, hogy kezdetét
vegye.

Probalj meg fél-, vagy negyed fékbol kilebegtetni &s figyeld meg, kupoldd mennyire kevésbé dramaian fog felhajtoerot
termelni. Jegyezd meg azt a lebegtetési sebességet is, amivel a legjobb eredményvdltozasokhoz eljuthatsz. Azonban az
dtesésbe sokkal elobb fogsz belépni, mivel a kupoldnak kevesebb sebességet kell elkoptatnia. Ez nem tud majd oly sokdig
szinten repulést fenntartani, mivel hidnyzik az az energia, amit a hagyobb vizszintes sebességbol nyersz, ami elore lenditve
tart meg.

Az erosen terhelt kupola csaknem tokéletes technikat igényel a fél fékbol vagy mélyebb pontrol inditashoz. Azonban
ez fontos, elsajatitando szakmai tudds, mivel gyakorlatilag fékezésben kell majd foldetérned. Ez taldn a legnagyobb megalku-
vds, amikor sulyodhoz és tapasztalatodhoz képest a javasoltnal kisebb ejtoernyot vasarolsz. Technikddnak tokéletesnek kell
lennie, ahhoz, hogy fékezett megkozelitésbol egy elfogadhato foldetéréshez juthass.

Ugyanezt az alapelvet alkalmazd a kulonféle fokozatu fordulok végrehajtdsa utan torténo kilebegtetéshez. Eszre fo-
god venni, hogy egy fordulct kovetden a legjobb lebegtetésnek akkor kell kezdetét vennie, amikor a kupola mdr irdnyban stabi-
lizalodott. Tartsd €szben, hogy a fordulonak elég magasan kell elkezdodnie ahhoz, hogy az ejtdernyo irdnyban stabilizalod-
hasson s sulyod természetes modon helyezodjék eldre, ahogy a kupola megprobdl a kiegyensulyozott repulésbe visszatérni.
dllasszogben bedllo valtozds természetes modon kovetkezik be, ahogy az ugro sulya kissé a kupola elé lendul, amint elkop-
tatja plusz sebességét.

Egyesek, bizonyos elliptikus kupoldk tulkorményzasarol beszélnek — amikor ugy tanik, az ejtdernyd még a kormanyfo-
gantyu feleresztés utan is forduloban marad. Amit te érzel, az egy kiegyensulyozatlan fordulo eredménye. Ha tul gyorsan
allitod meg a fordulot, az ellentétes oldalra lendulsz ki. Ez megvéltoztatja a felhajtoerd kozéppontjat, egy kormanyfogantyu
odaszurast kovetelve meg annak érdekében, hogy visszakerilhess aldja. S ezt nem a kupola okozta.

Probdlj meg lebegtetni elso hevederezést kdvetden is. Itt az idozitést arra az esetre akarod majd pontosan elérni, ha
elso hevederezéssel kell a sikldst elkoptatnod a végso célra kozelitéskor, ami gyakran jobb tervnek szamit, mint az ,S"-elés.
A végso célra kozelitést egyenes vonalban kell reptlni a parhuzamosan rakozelitd tobbi ugroval torténo osszeitkozés elke-
rilése végett. Az elsO hevederes megkozelitések jokora sebességet is keltenek. Célod legyen az, hogy otthonos legyél a
végso rakozelitéskor, s tudd, hogyan alkalmazd ezt az ismeretet. Sosem tudhatod, mikor kell esetleg kifordulnod vagy megme-
rilnod épp a foldetérés elott, tehdt ez egy mdsik elsajdtitando, igen fontos szakmai jdrtassag. Célod legyen, hogy képes légy
minden, a kupolad altal megtehetd dolog kezelésére.

A plusz sebesség alaposan Kiboviti a foldetérés algoritmusat. 1szonyu sok gyakorldsra van szukséged ezek terén,
hogy elképzelésed lehessen a lebegtetésbe valo belépésrol €s a mindenféle mennyiséga és fajtdju fordulo utdni idozitésrol -
teljes-siklasu fordulok, fékezett fordulok, hevederezés. Probalj ki gyakorlo lebegtetést eqgy fordulo kozepén. Hallgasd a szelet.
Muokodne-e ez kényszerleszdllas esetén, egy tul alacsony fordulondl? Hogyan kezelnéd a kormdnyszerveket, hogy kijohess a
leggyorsabb mertlésbol s még igy is egy kecses foldetérésbe mentsd magad? Mindenkinek, aki indukalt-sebességu
foldetérések elsajatitasat fontolgatja, 100%-0san gyakorlottnak kell lennie — €s ez gyakorlottsdg, €s nem magabiztossag — az
0sszes helyzetbol torténo lebegtetés idozitése terén.

Lebegtetéseidet ugy gyakorold, hogy mindkét kezed magad elé veszed. Ez vizudlisan tdjékoztat majd, ami segit a le-
begtetésbe 1épés sebességének méréséhez. Segit abban is, hogy egyenletesen lebegtethess ugy, hogy egyenesen repiil-
hess elore.

Szerencsére, kezeidnek mindenképpen eldl kell lennitk egy rossz foldetérés esetén. Megszokott hibanak szamit, az
egyik kézben a kormdnyfogantyuval torténod Kinyulds, hogy felfogd az abba az irdnyba torténo esést. Ezt még fokozza az
egyik labbal kinyulds ugyan ebbol a célbol s minden ilyen alkalommal mindent letorolsz a fold felszinérol.

Milyen messze?

Miutdn megtaléltad a idedlisi pontot a lebegtetésbe I6pési sebességéhez (a légnedvesség tartalommal valamelyest
valtozni fog), tanulj meg ugy idoziteni, hogy csak a deciméternyire a foldtol valo szinten repuléshez lebegtess. Milyen maga-
san kell elkezdeni? Ez fuigg ereszkedési sebességedtol, de probdld ezt ki egy testhossznyira a foldtol, majd utdna csokkentsd
a tdvolsagot.

A legtobb ugro til meredeken lebegtet, ez még a tanulo idoszak maradvanya. Még a legnagyobb tanulo ejtdernyok is
jobban érnek foldet kisebb mérva lebegtetéssel. Azonban sokkal bonyolultabb elmondani ezt nagy kupoldk esetén, mivel itt
kisebb a kulonbség egy jo foldetérés és egy igen szegényesen végrehajtott kozott.

Ha tul alacsonyan kezdesz el lebegtetni, a nulla légdteresztoképességu ejtoernyonek egy gyors kormdnyfogantyu
mozdulatra kell reagdlnia, hogy foldre tehessen. Tanulj ebbdl, mivel a hirtelen odaszuras érvényteleniti a legjobb lebegtetésbe
Iépés sebességet is. Ez semmiképpen sem lesz a lehetd legjobb leszdllasod. A kovetkezd alkalommal a lebegtetést kezd el
kissé magasabban és még egyenletesebben.
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Es itt kovetkezik a nehéz rész és az a rész, amit a legtobb oktato kihagy. Ha mar egyszer az ejtoernyo a talajjal egy
szinten halad, befejezted a lebegtetést. A kormdnyfogantyukat csak hagyd a helytkon azon a szinten, ahol vannak, hogy
lehetové tedd a kupola szamadra a sebesség elkoptatdsat , hogy az a maga tempgjan, sajdt maga végezze el az dtesésbe
jutast.

Ha magas vagy. csak maradj ott, tartsd ugyan ott kezeidet. Ennél a kormdnyfogantyu helyzetnél a helyes lebegtetés-
be lépésnél azt éred el, hogy szarnyad annak legjobb hatékonysagén fog reptilni az adott gravitdcio €s pdratartalom mértékeé-
nél. Az ejtdernyo sajat magatol fog letenni, egy kezelhetd ereszkedési sebesség mellett. A Kupola atesik, de a legjobb lebeg-
tetési helyzetben, egyben a legkisebb mertlési sebesség novekedést nylijtja az atesés kozben. Még igy is egy meglehettsen
jo foldetéréshez jutsz, kivéve azt, hogy a talajfogds talpaidat megcsipheti ha tul magasan lebegtetsz ki tulterhelt kupolaval.

Tehat kertild a még mélyebb lebegtetésre csdbitdst. Ha mar egyszer a idedlisi ponton lebegtettél, a még mélyebben le-
begtetés csak ront az ereszkedési sebességen a tul sok Iégellendllas hozzdaddsa révén. Sosem tudod a vizszintes sebes-
séget anélkul elkoptatni, hogy ne esnél &t tul gyorsan, tehat hajts a maximalis felhajtoero elérésére és fusd ki a hdtra maradt
vizszintes sebességet.

Amikor a lebegtetést tokéletesen idozitetted, akkor nyerheted el az ahitott, labakkal a fuszélak tetején végigpdsztazo
leszalldst. Egy tokéletes lebegtetésnél, csak labaid foldhoz viszonyitott magassdgan kell igazitanod gy, hogy behajlitod oket,
amint parhuzamosan siklasz a fold felett. Még 4llj ellen a talajra lépésnek. Hagyd, hogy az ejtoernyo koptassa el sebességét.
Folyamatosan ebbol a helyzetbol kormanyozz, irdnyitofogantyuiddal és combhevedereiddel.

Konnyités

Amint az ejtoernyo elkezd lenyugodni, helyezd mindkét |dbadat fokozatosan a foldre, és vagy csusztasd oket, vagy
tégy kicsiny lépéseket eldre, hogy fokozatosan csokkents a szarnyra hato sulyt, s mindezt egyenletesen megosztva mindkét
oldalon. Ahogy a terhelésen konnyitettél, a repllés megtartdsahoz szilkséges sebesség — dtesési sebességed - leesik. A
kupola folytatja a repulést, még akkor is, hogy gyakorlatilag te viseled sajat stlyod. A kupola repulését egészen addig foly-
tasd, mig nem repul mar tovabb.

De mi van az F-111-es anyaghol készlt ejtoernyokkel valo leszallassal? Ez ugyanezt az alapelvet koveti. Azonban
nem sok ember tud igen sokdig egy F-111-es ejtdernyot igazan foldhoz lapitva repuini egyenes vonalu megkozelités sordn, ha
egydltaldn tud. Azonban ugyanaz az elképzelés vonatkozik ide is. Lebegtess a legalacsonyabb ereszkedési sebességre és
tartsd meg. Latva, hogy egy nulla légateresztési kupola egészen laposan repulése konnyt dolog, az F-111-es ejtdernyonél a
minimalis ereszkedési sebesség megtaldlasa, néhany ugrast vesz igénybe.

A nem hivok, a lebegtetési ponton megmaradva elbizonytalanodhatnak, amikor kritikus szemmel néznek végig néhany
széz foldetérést és persze kiprobdljak maguk is. Azok az ugrok, akik az idedlisi ponton végig lebegtettek, észrevehetd esést
tapasztalnak épp mielott talajt érnek vagy pont a talajfogdskor. Kitanik, hogy a foldetérés keményebb lenne térdeikre. Egy
helyesen végzett foldetérés minimalis kormdnyfogantytl mozgdst tartalmaz a lebegtetés megkezdését kovetoen és nehéz
dolog hajszalpontosan megjelolni az atmenetet az ugro repiilése és az ugro gyalogldsa kozott.

Alternativ technika

Egyesek nem szeretik a fuvet végigszanto leszalldsokat, hanem e helyett jobban kedvelik a kormadnyfogantyuval valo
Lodaszurast”, a kupola atesése elotti hirtelen felfelé lendulést, majd leesést. Ez a szemlélet egy madsik modja. Kezdetben, a
vizszintes sebességedbdl tobbet fogsz felhajtoerové alakitani, de ezért majd az ereszkedési sebességgel fogsz fizetni a
leérkezéskor. Lényegében egyenesen esel le, egy nagyobb magassagban torténo ateséshol.

Nincs koztes dllapot ennél a két igen eltéro megkozelitésnél. Felmenni egy kicsit, majd utdna leesni, igen Kicsi vizszin-
tes sebességgel, egy olyan esetlen foldetérésben végzodik, amit nehéz megmenteni. Lehet, hogy jobb lenne, ha egy régebbi
modellel ugranal.

Még nincs vége

Lattal mar valaha is valakit foldetérni ugy, hogy elengedte kormanyfogantyuit €s kifutotta megmarado sebességét? Ez
meno, hidegvéra dolognak Idtszik, de nem a legpuhdbb leszalldst jelentik labaidra €s térdeidre nézve. Egyes gjtoernyok, fal-
hasznalva ezt a sok megmaradt, irdnyitatlan energiat, lerantanak a labadrol.

Egészen addig, mig a fogantyuk kezeidben vannak, és a kupola légsebességgel rendelkezik, te irdnyitod azt. Egy lég-
cellds ejtoernyo pilotdjanak ki kell fejlesztenie a kupola parancsnokldasanak gondolkoddsédban valo megrogzottséget mindaddig,
amig az ejtoernyo repul. Elég sok ugro lebegtetett mar ki egy jo megkozelitést kovetden s taldlta magat ulve a foldon, a porban.
Es ez nem egy széllokés vagy valami mds mikro-meteorologiai jelenség kovetkezménye volt. Csak meg kell figyelned, hova
teszed kezeid s labaid.

Amikor egy jo megkozelitésbol lebegtetsz, huzz egyenletesen és egyforman, de érezd utadat egész végig. Ha comb-
hevedereid, majd szemeid azt kozlik veled, hogy jobbra sodrodsz, tégy a baloldalra egy Kicsit. Korrigdlj azonnal, de finoman.
Kulonosen, amikor Idbaid érintkeznek eloszor a folddel, hagyd tested also részét, hogy kilépje azt kicsi, nem-nyuijtott lépések-
kel, mikozben a felso rész repillje tovabb a kupoldt, egyenes vonalban, maximdlis felhajtoerovel. Ha kezdesz elesni, maradj
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repulésben. Ha tovabb reptilsz, a kupola elég sokaig fog fenntartani ahhoz, hogy egyensulyod visszanyerhesd. Inkabb reptilj
ki a bajbol, mintsem hogy belenyugod.

Kikeriilni a bajbél

A legjobb filozofia annak tekintetében, hogy miként kezeljuk a hibdkat az, ha arra 6sszpontositunk, hogy helyesen
cselekedjunk, ne fordulhassanak elo hibak. Nehéz elképzelni, hogy mi mehet rosszul, ha az ember egyszertien eltervezi,
elgyakorolja és végrehajtja a jo foldetérés alapelveit. De néha nem teszi.

Legfontosabb, hogy tudd, mit tegyél, ha tul alacsonyan fordulsz. Keruld el a panikba esést, és sose add fel. Talan ki
tudsz reptilni beltle. De ha nem is sikerlil ez, minimalizdlhatod sérléseidet.

Eloszor, azonnal 4llitsd le a forgast. Engedd fel azonnal a lenyomott kormanyfogantyut vagy hevedert, s vidd le az -
lenkezo fogantyat, hogy a szdmy ald juttasd magad. Higgy annak, amit Itsz: Epp most tévedtél és haladéktalanul meg kell
kezdened a baj kezelését, ellenorzését. Nem leszel képes arra, hogy idoben befejezd az eltervezett forduldt, tehat hagyj fel
azzal, amit tévedés eldidézésére tettél!

Majd vidd mindkét kormanyfogantyut fél-fékre, hogy megdllitsd a merulést. Gyorsnak de egyenletesnek kell lenned.
Mindkét fogantyu, utkozésig lerantdsa, csak tonkreteszi a rendelkezésedre 4ll6 lehetoséget, hogy a kireptilhess a baj java
részébol. Készulj fel egy jo foldetéro kiguruldsra.

Ha még nem utkoztél mostanra a talajnak, talan épp kijottél a bajbol. Most érd el a leheto legjobb foldetérést a megma-
rado légsebességgel. Szaktuddsod, jartassagod haszndld fel arra, hogy kirepuld az extra sebességet.

Egy tul alacsony fordulo utan eloszor is 4llitsd le a forduldt s érd el, hogy a kupola a fejed folé keruljon, majd repulj
egyenes vonalban.

Egyes ujonc kezdok (egytdl, harom ugrdsig) olyan magasan lebegtetnek, hogy van elég idejuk az ismétlésre. Ha te le-
begtetsz til magasan, meg kell dllapitanod, vajon felhagyj-e vele, s nyerj-e ismét légsebességet. Ha abba hagyod, tedd azt
igen finoman, hogy elejét vedd a kupola eléd lendulésének. A néhany tandemugrassal rendelkezo tanulok, vezetoulésbol l4ttak
lebegtetéseket &s tipikus modon semmiképp sem fognak ilyen hibdt véteni. Elso foldetérések kozé lapos siklasok, nagy vi-
szintes sebességek és esszertien idozitett lebegtetések tartoznak. Ok a helyes képet mar a legelso foldetérésbol megkapjak.

A il mély lebegtetés, amikor az ejtoernys elkezd emelkedni, hasonlo problémat mutat fel. Ebbol a helyzetbol lassan
kell visszatérni a szinten repuléshez, de nagyobb vizszintes sebességet vdrj eleve a leérkezéskor. A feleresztés akkor
helyez a kupola ala, amikor igazdbdl elore kellene buknod, tehat elveszted az ejtoernyd emelkedo allasszogét. Ez olyan, mint-
ha lebegtetés nélkul érnél foldet.

Nem tudsz igazdbol az optimdlis lebegtetési ponton tuli lebegtetésbol kijonni, de ez nem ok a panikra sem. Egyszeroen
tartsd meg azt, amid van, s tervezd ugy, hogy kigurulod majd a foldetérést. Ha tul magasan és tul mélyen vagy (csak kezdok),
lassan helyesbits fél-fékre és guruld ki a foldetérést. Majd iratkozz fel egy tandem leckére. Tul mélyen lebegtetni egy mérsé-
kelten alacsony magassagrol egyszertien azt jelenti, hogy extra ereszkedési sebességgel pottyansz be, ahogy a kupola
enyhén dtesik. Sok ugro teszi ezt minden ugrason, de egy megfeleloen méretezett kupola jétékonyan bocsatja meg ezt a
csekélyebb hibdt. Csak ne ugorj kissebbel.

Ahogy a gyakorlatbdl megtanultad, a lebegtetés elkezdése egy olyan sebességrol, ami lassubb mint a természetes,
elengedett keza repilés, példaul negyed vagy fél-fékbol, nem fog sok elore lenditd hatdshoz juttatni. A kupolak kialakitasaval
jdro sebességének elonye nélkul kell majd leszdlini. A konnyen terhelt ejtdernyonél lehet, hogy majd ki kell gurulni a foldetérést,
hacsak nem lebegtettél pont jol. De az esés az ejtoernydzés elkerllhetetlen része.

Tl késon lebegtetés

A tul késoi, vagy egyadltalan nem végrehajtott lebegtetés sosem volt nagyon lényeges az alacsony terhelést kupoldk-
ndl. Nagy felleti terheléstieknél ez viszont gyilkos hatdsu lehet. Tokéletesen biztosnak kell lenned minden ugrdsnal, hogy
tudni fogod megkozelitden, mikor lebegtess. A kupoldnak elegendo idore van szilksége a lebegtetésre valo reagdldsra €s a
hosszdolésre, vagy neked kell elegendd négyzetméterrel rendelkezned, hogy az mentsen meg egy baklovéstol.

Ha tul alacsonyan lebegtetsz, nyilvanvaloan gyorsabban kell tenned. Még azelott a foldnek ttkozhetsz, hogy a kupola
reagdlni tudna — az ember reméli, hogy nem tul keményen — majd utdna ismét repulésbe kertilsz. Kompenzald ki, és fejezd be
a foldetérést helyesen. Igazabol nem lesz mas vélasztdsod ezen a ponton, tehét ne add fel.

Alacsony fordulobol valo kilebegtetés, egyes kupoldknal jol bevalik, masoknal nem annyira jol. Egyes kupoldk jokora
ereszkedési idot igényelnek, hogy forduldt kovetden kistabilizalodhassanak. Az ilyenekkel a semmilyen mértéku lebegtetés fog
majd segitséget nyuijtani, amig a kupoldanak egyszerten ideje lesz arra, hogy visszakertlhessen a fejed folé. Légy biztos
abban, hogy vannak ilyenek, régebbi és vjabb kialakitasok ugyan ugy. Célod az legyen, hogy még azelott jojj erre ra, hogy
valaha is ki kellene jonnod egy alacsony fordulobal.

Nem olyan kemény
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Mint az olyan, aki mar repilt légcellas ejtoernyovel, mdr tudod, mindent egybevetve nem nehéz vele leszdllni. Ha ided-
lis feltételek kozott ugrasz, az ugratds jo, s némi plusz négyzetmétert tartasz a fejed felett, a legtobb foldetérés dllva marados
lesz. Azok, amelyek nem igy sikerlilnek, dltalaban a bliszkeségednél jobban nem sértenek meg.

A lebegtetések dinamikdjanak és annak megértése, hogy hogyan kell azokat irdnyitani, leszalldsaidat konnyebbé és
még kovetkezetesebbé fogja tenni. A helyes modszerek gyakorldsa képessé tesz majd arra, hogy még tobb helyen, tobb
feltétel kozepette tudj majd foldetérni.

Feltétlentl tanulmanyozd és gyakorold a foldetérések részleteit, mielott Kisebb Kupoldra vagy nagyobb teljesitménya
leszdllasokra valtanal at ugyanazon ejtoernyovel. Ahogy terheled a szarnyat és noveled a sebességet, ugy valik téloképes-
séged és technikdd kritikus fontossdguva. Nagy szdrnyterheléssel, az Uj kialakitasok a legjobbat hozzdk ki egy szakavatott
Iégcellas pilotabol. Rosszul kezelve, korhdzba juttatnak, utdlag azt kivanvan, hogy bdrcsak lett volna négy négyzetméterrel
tobb, vagy mdsfél méterrel magasabban fordultél volna a foldetéréshez.

Es az ugrok szamara manapsdg rendelkezésre allo bamulatos ejtoernyokkel, egy rossz foldetérés okan, a korhazba
menetelnek nincs semmi értelme.

Hajtogatas: siker a megértésen keresztil

A légcellds kupola hajtogatdsa két alapvetd maveletre oszlik: azonositas és rendezés. Ha egyszer mar igazan megis-
merted ejtoernyod, elokészitése arra, hogy ki is nyiliék - s oly modon nyiljon ki, ahogy te is akarod - sokkal konnyebben megy
mar.

A legjobb modja annak, hogy megtanuld, milyen is egészében eqy ejtdernys az, ha a kilépo €lnél megfogod és a tokot
egy magas székhez kotod, hogy a zsinorok szabadon kifeszilhessenek. Nagy teret igényel s néhdny rogzitd csipeszt, amit
sok ugrotertileten megtaldlhatsz a hangdrban vagy az ejtdernyd szerelomuhelyben. Vagy tégy szert egy haverra, aki ugy
repll ejtdernyoddel akdr egy papirsarkannyal, mérsékelt, egyenletes szélben, mikdzben te koruljdrod, s kdzelebbrol veszed
szemugyre.

Figyeld meg, hogy a kupola, reptlés kozben két nagy vizszintes felllettel bir, egy felso résszel s egy alsoval, amit egy
sorozat szarnyszelvény alaku flggoleges borda kot 6ssze. Hogy megnézd a bordak alakjat, tégy egy pillantast a bordavar-
ratokra a fuiggo vagy feltoltodott kupola szélén. Ezek tdrjdk fel a hatdrozott szdrnyszelvény format. Az also varrat viszonylag
egyenesen fut elolrol hatulra, mikozben a felso varrat kecsesen gorbe fvet ir le a kKupola eleje folott, mielott hatra lejtene, hogy
0sszefusson az also varrattal a kupola kilépo részénél.

Az egyfelllett fuggetlen lapot, ami rendszerint a végcella borda alja mentén kertl felerositésre, "stabilizatornak” ne-
vezik. A stabilizatorok vezetik a nagy nyomasu levegot visszadramolni a kupola ald. A stabilizdtorok a feltoltodésnél is segft-
séget nyujtanak, ok kulonitik el a kupola széleit egymastol. (Szerk. megjegyzése: A legfontosabb feladata a .stabilizator”
lapoknak a szarnyvég orvény - ezzel az aerodinamikai ellendllas - csokkentése.)

A kupola cimkéjét rendszerint mindkét végcella borddn megtalalod, ez segit azonositani a végcellat, amikor a kupoldt
egy halombol veszed ki. A végbordakon, V-alaku varratokat is lathatsz, ami alulrol a tetejéig legyezodik szét. Ezek jelolik a
helyeket, ahol a borda belsejében erosito szalagokat varrtak fel. A kupolahoz a zsinorok ott kertilnek felerositésre, ahol a V-
szalagok az aljan talalkoznak. A stabilizatorok rejtik el a kupola aljat, ha azt annak oldaldn hajtogatod, tehdt a V-szalagokat a
zsinorrogzitések megtaldlasahoz haszndlhatod fel.

Tobb szaryszelvény formdju borda szakasz taldlkozik a feltletek tetején s aljan, a kupolan keresztben, de minden
mdsodik borda eltér. A szélso bordakat "terhelt bordaknak" nevezik, mivel mindegyik aljara erositett zsinorral rendelkezik. A
kovetkezo borddt, a kupola szélétal kiindulva “terheletlen borddnak” nevezik s igy tovdbb a kupola mentén keresztbe. A leg-
tobb modellen a zsinorok minden masodik borda aljara kerultek felerositésre.

A legtobb kupola melyet manapsag hasznalnak, hét vagy kilenc légcellaval rendelkezik. EQy légcella, egy l-alaku sza-
kaszbol &ll, ami egy darab felso fellletbol és egy darab also feltletet tartalmaz, amit kozépen egy terheletlen borda kot ossze.
Minden egyes légcelldt a szélso falain egy kozos terhelt borda illeszt ¢ssze, az egyes terhelt varratok aljdra erositett zsino-
rokkal. A manapsdg gyartott legtobb kupoldn a kozépso borda terheletlen. A kupolak felso és also feluleteik kialakitasaban
eltérhetnek egymastdl, de az elv ugyanaz.

Vess egy pillantast a felso fellletre. Az oltések két parhuzamos sora jeloli azt a helyet, ahol terheletlen bordék kerul-
tek belul odaerositésre. A legtobb kupolan (egyes Para-Flite modellek kivételével), a terhelt varratok az egyes légcellak kozott,
belll rejtett varrdssal késziltek ugy, hogy csak egy illesztést ldtsz. Figyeld meg, hogy a terhelt varratok rgjuk erositett kis
szalagokkal rendelkeznek, melyeket hajtogato fuleknek neveznek. Ezek jelolik azokat a kényelmes helyeket, ahol a hajtogatas-
hoz megragadod a kupoldt az oldalan. Keresd a narancssarga szina figyelmezteto cimkét, vagy egy darab felvarrt szalagda-
rabot, a kupola kilepo €lénél, ez jelvli a kupola hatuljdn a felso kozépso varratot.

Tovéabb, elore haladva, ugyanezen a kozépso varraton, fogod megtaldlni a nyitéernyo rogzitési pontot, ami egy eltéro
anyag foltot, vagy néhdny oltéssort jelenthet, ez jeloli a helyet, ahol a nyitoernyd szamara megerosités fut a kupola belsejé-
ben. (A nyitoernyo rogzitések, bizonyos specializélt célbaugro vagy kupola formaugro ejtdernydon nagymértékben eltérhetnek
ettol a leirdstol.)
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Ha a kupola belsejébe tekintesz - vedd fel a kupolat, akar egy pulovert tennéd, a belépo élen 1évo nyildsok egyikébe
bujva - a borddkon, viszonylag nagy méreta Kivagott nyfldsokat fogsz észrevenni. Ezeket "keresztatomlo nyildsoknak” neve-
zik, s ezek segitik kiegyenliteni a nyomast a kozépso légeellaktol kifelé haladva.

Amikor a kormanyfogantyuk lenn tartdsaval csokkented a 1égsebességet, befolydsolod a végcella feltoltottségét. Ke-
vesebb vizszintes légsebességnél, hogy a kupola orra nyitva maradjon, a feltoltodott légcellak levegot adagolnak &t az atomlo
nyflasokon keresztul, hogy a lezart celldk feltoltve maradjanak.

Tekints végig a belépoél vagy az orr mentén. Erositd szalagok haladnak korbe a légcellak elején 1évo bedvmlo nyildsok
szélein. llyen kulso szalagot nem fogsz taldlni a kilépoglen. Tekints végig a stabilizatorokon, melyeken ugyancsak ilyen erosito
szalagokat taldlsz majd a széleken. Figyeld meg, hogy a zsinorok a stabilizatorlap alja mentén egy ponton rogzitve vannak,
mielott az also felulet szerkezeti rogzitési pontjara futndnak. S latni fogsz még egy erositd négyszogletes foltot, ami egy
kemény korongot tartalmaz a stabilizgtor-zsinor rogzitési pontok némelyikén. Ezeket a rejtett korongokat "cstiszolap tk6zo-

nek" nevezik, s ezek akadalyozzak meg, hogy a csuszolap karikdkat a stabilizatorlap anyaga fogva tartsa.

Tanulmanyozd a kulonbségeket a kupola eltilsd és hatso sarkai kozott, valamint az 0sszes egyéb zsindrrogzitési
pontokat. Ha a hajtogatas elott megtaldlod a kupola sarkait, mar féluton vagy ahhoz, hogy kupolad rendezett legyen. Probald
meg a sarkokat memdriadra bizni ugy, hogy késobb is meg tud lelni oket. A cimkére és az 6sszes orr megerdsitd szalagra
pillantas segit, a sarkok megtaldldsaban. A hatso sarkok megtaldlasahoz keresd a lezart kupolafarok sarkat, ahol a szalaggal
megeros ftett stabilizdtor befejezodik s ahol egy fékzsinor rogzul, egy kulonallo szegélyhez, erositd szalag nélkul.

A sebezheto pont

Menj korbe a kupola alja mentén ott, ahol az 6sszes zsinort felerositették. Latnod kell, hogy a zsinorok négy kulon &llo
sorban futnak keresztben a kupoldn, ahol az egyes terhelt bordavarratokhoz rogzulnek. Az elso sor a kupola orranal az 'A’
zsinorsor, ezeket koveti a 'B', a 'C' és a 'D’ zsinorsor. Az utolso sor a kupola farkdhoz kerll felerositésre és a kormanyszer-
vekhez, vagy a kormdnyfogantyukhoz csatlakoznak. Ezeket fékzsinoroknak nevezik s nem tekintendok tartozsinornak. A
kupola ugyanugy repul nélkuluk, kivéve azt, hogy a hétso hevedereket kell haszndlnod az irdnyitashoz és kilebegtetéshez. (A
heveder az a négy vastag heveder, mely a zsinorokat és a fékzsinorokat a hevederzethez erositik, a hdarom-gyaras leoldozar
rendszernél.)

Figyeld meg, minden egyes ‘A’ és 'B' zsinorsor egy-egy 'Y-csatlakozdssal rendelkezik, melyet "eldagazoknak" nevez-
nek. Mindegyik 'A-B' zsinor (az eldgazas alatt) egy csuszolap karikén fut at, s mindkét oldalon az els6 hevederhez csatlako-
zik. Egy kilenc-cellas kupolanak ot zsindrja van, amely az egyes elso csuszolap karikdakon haladnak keresztll és az elso
hevederhez csatlakozik.

Ugyan ez a dolog torténik a 'C' és 'D' zsindrsorokkal. Azonban a fékzsinorok is keresztul haladnak a hatso csuszolap
karikdkon, mielott a felszakado hevedereken lévo kormanyfogantyu vezetd gyarakon athaladnanak. Tehat egy kilenc-cellas
kupoldn, minden csatolotag 6t zsinort tart; a hét cellas pedig négyet. Ha kbzépso ‘A’ és 'B' zsindrjaidat az eldgazdsok nélkul
szerelték vssze, egy plusz zsinorod lesz majd az elsd hevedereden. Egyes ejtdernyokon némelyik elagazast kikliszobolték,
hogy konnyebbé tegyék a mdsik ugro zsinorjaidon valo lecsuiszasat, kupola formaugrds soran.

A kupola zsinorjaival a hevedervégekkel logikus sorrendben kerul dsszedllitdsra. A kilso zsinorok a D-csat (vagy
csatlakozoszem) kiilsejérol futnak a végcellahoz; a kozépso zsinorok a belsejébdl futnak a kozépso cellahoz, stb. Szétbontott
hevedervégeknél kritikus fontossagu a kulso zsinorok legalabb egyikének kovetése csatlakozoszemen elfoglalt helyétol a
széIso cellaig. Gyozodj meg rola, hogy egy zsinor sem Kkeresztezi egymast vagy zsindrok csoportjat, annak egész hossza
mentén. Kovetheted akar az egyik fék- vagy tartozsinort is, ajanlatos modon mindkettot. Amikor egy zsinor szabadon fut az
egyik végétol a masikig, a zsinorzat egyenes, s a kupola készen 4ll a hajtogatasra.

Karbantartasi szempontok

Eszrevehetted mar, hogy a csuszolap néha napjan csapkod ereszkedés kozben. Ez jokora kopdst idéz elo azon a te-
rileten, ahol a csuszolap karikdk a csatlakozoszemmel érintkeznek, kilonodsen a zsinorokon, ahol azok a csatlakozoszemhez
rogzilnek. Csatlakozoszemeidnek rendelkeznitk kell szovet, mtanyag vagy gumi védoboritassal, hogy elejét vedd az ilyen
sériilésnek. Néha a "csuszolap Utkozoknek" nevezett védoboritasok néhdny szaz ugras utdn kikopnak, s kordlbelal 20 dollar-
ba kerll a Kicserélés szerel6i koltsége. Egy zsindr készlet cseréje korllbeltl 200 dollarra rug, tehat tartsd csatlakozoszem
védoidet jo allapotban. Tovdbbd vizsgald meg csuszolap karikdidat minden egyes hajtogatdsnal, horpaddsokat vagy olyan
helyeket keresve, ahol a fém néha teljesen atkopik. A csuszolap sérulés barmilyen fajtdja nem olyasmi, amivel érdemes vic-
celodni. Azonnal orvosoltasd.

A nyitoernyo, a csatolotag (a hosszu hevederszalag, mely a nyitoernyot a foejtdernyo tetejéhez erdsiti) €s a belso-
zsdk, mind jokora kopdsnak van kitéve. Vizsgald meg ezeket néhany ugrasonként, s keresd a szembetnot hibat. Kérj meg
egy ejtoernyo-szerelot, amikor rojtosoddst, szakaddsokat, elszinezodést, szovetszerkezetben beallt véltozast, horpadasokat,
kis szildnkokat vagy barmi olyasmit taldlsz, ami nem latszik fényesnek vagy ujnak. Mindent egybevetve, ez egy ejtdernyo.
Amikor dllapota leromlik, nem tudod kiforditani, és segitségért kialtani.

Az alkotorészek java részén, a csatlakozoszemtol felfelé haladva rendszerint nem jelent problémat ha a kdrosodas
maximum 10%-os, és a kupola anyag szakadasa kisebb mint 1-2 cm, egészen addig, mig azok nem egy varrat mentén jonnek
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létre. Ellendrizd haszndlati utasitasod (tulajdonos kézikonyve) s beszélj egy szerelovel, barmily olyan aggodalomrol mely
felmerdl.

Osszehajtogatni.

lzzadsag cseppek pottyannak egy uj kupoldra, Uj tulajdonosdnak osszerancolt orrarol és eros allarol. Minél kemé-
nyebben kizd, anndl jobban taldlja meg a szornyeteg a modjdt, hogy reménytelen dsszevisszasagba tekerje magat. A tiz
perces startra szolitds harsog &t a hajtogatdsi tertileten, mikozben konfliktus dithong a munka és a hajtogatdsi térfogat kozott
a hangar padlgjan.

Ha mdr egyszer kiismered kupoldd felépitését, elémi, hogy megbizhatoan kinyiljgk, mar sokkal kénnyebben megy.
Kulcstertletekkel, szegélyekkel, sarkokkal, és jelentds csatlakozdsi pont azonositdassal felfegyverkezve, sokkal nagyobb
onbizalommal birsz majd, hogy belegyomoszold belsozsakjaba. Egyszertien csapd ki az ejtoernyot €s zsinorjainal szed fel a
kupolat, meggy6zodve arrol, hogy a Kilsd részen 1évo dsszes szegély és minden zsindr sorrendben sorakozik a kupola
kozepén. Ez tulajdonképpen az a modszer, amit sokan "lomhajtogatdsnak” neveznek, s amit rengetegen hasznalnak. Néhdny
kulcstertletre szentelt figyelemmel - cstiszolap, stabilizdtorok és D zsinorsorok - jol mukodik néhdny kisebb kupolan4l.

A PRO (torlonyomdsnak megfeleld helyes tdjoltsag) hajtogatdsi modszer, a kupola belsejét sokkal alaposabban rende-
zi el és seqit a kupola terjedelmének elosztdsdban is. A PRO hajtogatdssal az anyag és a varratok szépen, egyenletesen
kerlnek 0sszehajtdsra. A tartalékejtoernyok tobbségét ezzel a modszerrel hajtogatjak, kulonos figyelemmel a kupola farkéara.

Technikdd a PRO hajtogatds kezelését illetden szakavatott iranyftdssal és gyakorldssal fejlodik ki. Mielott ténylegesen
hozz&dfognal a kupola hajtogatdsahoz, keress egy tiszta helyet, ahol kifeszitheted a zsindrzatot egy magas korlat vagy sin
felett. A kupola, zsinorzataval torténo felfuiggesztése teszi lehetove, hogy tanuimanyozhasd a tokéletes hajtogatasi munkat.

1. Rendezd egyformara a hevedereket.

Az elso 1épés a PRO hajtogatasndl egy lezaro zsineg segitségével szorosan tsszekotni a leoldozar legnagyobb gyo-
riit. Rendes esetben ez utdn a fékeket 4llitanad be, de varj addig, amig 4t nem tanulmédnyoztad a PRO hajtogatdshoz a kupola
belsejét, el nem tett fekekkel.

2. Azonositsd és rendezd a zsinorokat

A hevedervégek végénél, a csatlakozoszemeknél, vdlaszd szét a négy zsinorcsoportot egymastol és a fékektol -
ugy, hogy a kupola baloldalardl valo zsinérok a balkezedben, mig a jobb oldali zsindrok a jobban vannak. Mindegyik oldalon
vélaszd szét ujjaiddal az 'A-B' zsinorcsoportot a 'C-D' zsinorcsoporttdl, s csak a fékzsinorokat helyezd huvelyk és mutatouj-
Jjad kozé. Ahogy magad mogé tekintesz, nem szabad csavaroddasokat latnod a zsinorzatban a hevedervégeken, vagy a
hevederzeten. Told a csuszolapot magad elé, sétdlj a kupola felé.

A Kupoldndl nézd meg, ne legyen semmilyen komoly keresztezodés a cstiszolap karikdbol futé zsinorcsoportok felett
a masik zsinorcsoport kordl.

3. Rendezd a csuszolapot

Told fel a csuszolapot egészen a csuszolap utkozokig, ezeket a stabilizatorlapok széleibe varrva taldlod. A
csuszolapnak természetes helyzetben kell végzodnie vagy "negyedelodnie” ugy, hogy egy szegély a zsindrzat négy cso-
portjanak egyike kozé helyezkedjen el.

A csuszolapot ott kell tartanod a hajtogatas egész hatralévo része kozben, teljesen mindegy, hogyan. Ebbdl a hely-
zetbol a legvaloszinubb, hogy a cstszolap egyenletesen toltodik fel s jon le az 4ltala ©sszefogott zsinorzaton, a legtvbb
ellendllast keltve, hogy lelassitsa és rendezze az ejtdernyo nyildsat.

4. Azonositsd és rendezd a kupola orrat

A belépodl erosito szalagok €s a szélso cella cimkék segitségével keresd meg a felso kupola felulet és az also kupola
felllet belépo élét és a borddkat. Huzd ¢ssze a terheletlen bordak osszes felsd belépoéleit (emlékezz, a kupola fejjel lefelé
néz) s egyenesen lefelé irdnyulva, egy kissé feszitsd meg ezeket. Ezeknek a helytikon kell maradniuk.

Ragadd meg az orr dsszes szegélyét, s eroteljesen razd meg a kupolat, hogy segitsd sajat magatol kirendezodni.
Ahogy megrdzod, nézd a tiz ‘A’ zsinorrogzitést, a terhelt bordaknal. Miutan kirendezted, engedd el a kupola orrat.

Tartsd az 'A’ zsinorokat egyutt, két csoportban, bal és jobb. Told az 6t bal also terhelt varratot kozéprol kifelé s tedd
ugyanezt a jobbal is. Igy cselekedve az dsszes 'B' zsinor két csoportba fog keriini, az A’ zsinérok mogott s alatt. Ez hajto-
gatja a kupola elgjét.

5. Rendezd ki a kdzepét
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Ezutan, huvelykujjaddal vélaszd szét az elso zsinorokat (A-B) a hatsoktol (C-D zsinorok és a fékek). Tedd kezedet a
kupola kozepére s valaszd az also terhelt varratokat balra s jobbra, a 'B' és a 'C' zsindrok kozott, csakugy, ahogy tetted ezt
az 'A' és 'B' zsinorokkal. Most, a 'C' zsinorok sorrendben fognak 16gni a 'B' zsinorok mogott és alatt.

E Iépések egyike sem lesz nagy hatdssal a megbizhatosdgra, inkabb egyenletesebben osszdk szét a kupola terjedel-
mét. Szépen rendezd Ki a csuszolapot s gyozodj meg arrdl, hogy a stabilizator lapok szélei siman fussanak elolrol hatulra,
mielott tovabb 1€pnél. A rendezetlen stabilizatorlap sajat magdban tehet kart a nyilds kozben.

6. Rendez ki a kupola végeét

Rendezd ki a kupola végeét, a fekzsinoroktol kiindulva. Terftsd el az utbdl, alkarod folé ugy, hogy kezed bejuthasson, s
keresd meg a 'D' zsinorokat. Rendes modon, eltett fékekkel a 'D' zsinorok fuiggnek legalul. De most, mivel el nem tett fékekkel
vizsgalodsz, s nemigazan hajtogatsz, a fékek lognak lejjebb.

A stabilizatorlap legszélesebb része megprobdlja eltakarni a sz€lso légcella 'D' zsinort a szem eldl. Keresd meg a 'D'
zsinort egy oldalon, vedd egy kézbe mind az ot 'D' zsinorrogzitést arrdl az oldalrol, tarts minden korabban hajtogatott 'C' zsi-
norrogzitést a helyén, s feszitsd ki az also terhelt varratot finoman a 'C' és 'D' zsinorok kozott. Ahogy a 'D' és 'C' zsindrokat
osszerakod, hajtsd a terhelt varratokat koz €juk, kivilre.

Hajtsd végre ugyanezt a masik oldalon. Amikor végeztél, mind a tiz 'D' zsinornak, a behajtogatott kupola hatso részé-
nek kozepén, kell, egyitt lenne. Ez a 1épés kritikus. A hajtogatdsi munka hatralevo részén &t, a 'D' zsindrokat, a helyikon kell
tartanod, kulondsen azokat, melyek a stabilizatorlapok mentén, kivil vannak felerositve. Most hogy mdr lattad, hogy a dolgok-
nak hogyan kell kinéznituk belul, rakd el a fékeket s tedd ezt ugyanazon a modon, ahogy tennéd a tényleges hajtogatédskor.
Egy kicsit keményebben kell dolgoznod, hogy megtaldld, s elhelyezd mind a tiz 'D' zsinort.

Ha mar minden zsinor a helyére kertlt, keresd meg a kilépoél kozepét, ami a legkozelebb |6g a padiohoz. A kupolafa-
rok kbzepének egy kicsiny részét tekerd a zsinorok koré éppen az ‘A’ zsinorrogzitések felett.

Egyes gyartok azt javasoljdk, hogy a kupola orrdbdl valamennyit hajts be ezen a ponton, de ez meglehetdsen ha-
szontalan egy nulla légdtereszést kupoldnal. Barmit is teszel a kupola orrdval, ki fogja magét szabaditani a hajtogatds hatra-
Iévo része alatt. A gydrtok szot emelnek az ellen, hogy a kupola orrdt a k6zépso celldba dugjuk vagy, hogy visszatoljuk a
hajtogatdsba. Csak hagyd magdra a kupola orrat.

Egyes ugrok majd azt mondjak, hogy huzd be a csuszolapot a kupola orra elé, de ettdl az rézsutossa vdlhat, €s nyilas
kozben oldalt dolésbe viheti, s gy feltoltodés nélkul halad a zsindrzaton lefelé. Tartsd a cstszolapot egyenletesen negyedel-
ve.

Egy F-111-es kupoldanak még lassabban kell nyflnia, ha szorosan befelé tekered az orr négy kilso szélso legceelldja-
nak mindegyikét, és nehezen tudod tul messzire betekerni. Az F-111-es anyag hajlamos arra, hogy ugy maradjon, ahogyan
hagytdk, tehat az orral végzett eljdrds elég sokdig fog kitartani, hogy lelassitsa a nyflast.

7. Hatulrdl elore

Mostandig a kupolat logikus sorrendben tartottad. A kdvetkezo 1épés megvaltoztatja ezt, tehat ovatosnak kell lenned.
Ténylegesen is le fogod z&rni a kupola orrat a kilépoél kozepének egy hosszu szakaszaval. Azonban, amikor korbetekered a
kupola végét, bizonyosodj meg a felol, hogy minden fékzsinort és 'D' zsinort a helyén tartasz. Térded segitségével tartsd oket
ott, amint a farok laza részét azon az oldalon elére hozod. Nem leszel semmiképp sem képes arra, hogy a Kupola végeébol
ezen a modon térdeiddel sokat korbe vihess, de ez jo otlet.

Helyezd 0ssze a kozépso légeella két terhelt varratdnak kupola végeit s feszitsd meg oket a kozépso varrattal szem
ben. Mindkét kezed hasznald, hajtsd be a kilépoél e szakasz&t négyszer, vagy otszor ugy, hogy behajtdsok, korulbelul masfél
4 cm szélesek legyenek. Huzd le szorosan, hogy lezdrd a hajtast, de folytonosan tartsd.

A teszteléshez szed szét a kupolavég betekerést, hogy megnézd, ossze fogtdl-e vele valamilyen zsinort. Addig is-
métled és vizsgald, amig nem tudod felmérni, hogy mennyit tekerhetsz be anélkill, hogy megzavarndd a kupola hétso részénél
a zsinorzatot. Erre most fordits inkabb idot ugy, hogy ne taldlkozhass kellemetlenséggel egy zsinoratcsapoddsos rendelle-
nesség képében.

8. Fektesd le

Fektesd le finoman a kupolat, hogy mindent rendben, a helyén tarthass. 'D' zsinorjaid majd megprobalnak a behajto-
gatott kupola oldalaira esni, ez valami olyasmi, amit nem ldthatsz. Hogy ezt megelozhesd, helyezd térded a figyelmezteto
cimkére, hogy megtartsd a kupolavég hajtogatast, és a kupola tetejére, befelé - s nem kifelé, ahogy a legtobb hajtogato teszi -
tekert kupola oldalainak behajtasdra. A felfelé hajtogato mozgds, a helyére csalogatja vissza a leesett 'D' zsinorokat.

Végezetul csak a felso kozépso légeella felletet huzd ki a behajtogatott kupoldbol. Csak egy Kicsit tekerd korbe, a
gubo szélességet megtartva. Rendezd el nyitoernyod, mieldtt a kupolat elokészitenéd a belsozsak szamdra.

Szamos modszer létezik a Kupola belsozsdkba torténo feltornyozasara vagy behajtogatdsdra, de mindegyiknek
ugyanannak a célkitazésnek kell eleget tennie, a 'D' zsinorokat, a kupolavég zsinorokat és a cstiszolapot a helyén tartani €s a
leheto legnagyobb terjedelmet Kivillre helyezni. Megfeleld eredményként a kupola Kitolti a belsozsdk oldalait €s sarkait ugy,
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hogy a szélek kortlbelul ugyanolyan vastagok és sarok, mint a kozépso rész. Rdaddsul tdvol tart barmiféle felso kupola felu-
letet a, a zsdk belsejében, a belsdzsak és a nyitdernyo rogzitési pont kozotti csatlakozdsba akadastol. Szerezz egy tapasz-
talt hajtogatot, aki majd minden célnak megfelelo modszerekkel segit.

Azonban ha te végzed a hajtogatdst, lassan préseld a kupolat a hajtasokba, hogy id6t hagyj a levegonek a varrat lyu-
kakon valo kiszokésre. Az Uj kupolak ezeken a pontokon nem annyira eresztenek, tehat tirelmesnek kell lenned.

Lapos hajtogatas

Egy csomo ember azt hiszi, hogy a kupolahajtogatds kulonféle modszerei lehetové teszi szamukra, hogy joval lassubb
vagy gyorsabb nyilasuva tegyék ejtoernyoiket. Ez igaz, de a kupola ¢sszeszerelése - nyitoernyd méret és tipus, belsozsdk-,
csuszolap méret és zsinortipus valamint timmelés, zsinorfulecsek €s technika - valamint az ugro mérete €s nyitdsi szokdsai,
mind joval nagyobb mértékben kertilnek beszamitasra, mint maga a hajtogatds modja.

Egy kicsivel jobb terjedelem elosztashoz juthatsz az ugy nevezett "lapos hajtogatds” vagy "oldalt hajtogato” modszer-
rel. Egyesek azt dllitjak, hogy az oldalt hajtogatas sokkal konnyebbé teszi az dj, nulla légdteresztésn kupolak igazgatasat. A
megbizhatosdg kildnbsége egy helyes lapos hajtogatds és egy helyes PRO hajtogatasi kozott elméletileg dsszehasonlithato.
Mivel a lapos hajtogatds még hibatarobb, gyakorldsanak kovetésérol a tényleges haszndlatban tobbet jegyeznek fel. ElImond-
hato, hogy a PRO hajtogatasok sokkal kbvetkezetesebben nyilnak - elméletben. A legtobb ember azért folytat PRO hajtogatast,
hogy feldllhasson és elsétdlhasson a hajtogatds kozben, s mert, kevesebb helyet foglal el a hajtogatasi tertletbol.

A leterftett Kupola S-hajtogatdsa, az also varratok felét az 6sszegongyolt kupola rossz oldalan hagyja, de ezek 4ltala-
ban egymadst kiegyenlitik. Kissé nehezebb a cstszolap igazgatasa. A stabilizatorok hajlamosak arra, hogy kevésbé gubanco-
lodjanak ossze, de mindegyiket, az S-elt kupola egyik oldaldra kell kihuzni. Még fontosabb, hogy konnyebb nyomon kovetni a
'D' zsinorokat és a fekzsinorokat. A megbizhatosdgi szempontbol taldn ez a legjobb ok, hogy a lapos hajtogatds mellett dont-
sunk.

1. A kupola kirendezése

Mikozben a csuszolap a csatlakozoszemeknek utkozik, vedd mindkét hatso zsinorcsoportot jobb kezedbe, és az elso
zsinorcsoportot bal kezedbe. Zsinorokkal a kezedben sétdlj el a kupoldig, és razd meg. Azonnal fel fogod ismerni a bal és
jobb cellakat, a kupola orra, balodon, mig vége, jobbodon lesz. Csapd ki magad elott a kupoldt ugy. hogy az, laposan a foldon
heverjen, bal oldalaval felfelé. (Vagy. végrehajthatod mindezen lépéséket tikorképben is.)

Most, sétdlj a kupola tetejéhez és szedd fel a kupoldt, annak hajtogato fuleinél, a hatsokat bal kezedbe és azokat nme-
lyek elore néznek, jobb kezedbe. Most razd ki a kupoldt s csapd le szépen az oldaldra. Engedd el a hajtogato fuleket és se-
perd kifelg, alulrol, hogy tovabb igazitsd a lapos hajtogatast.

2. Boglyazas

Egy csomo idot tolthetsz el, hogy azt még rendezettebbé tedd ezen a ponton. Annyit rendezd a kupola orrdt, amennyi
csak boldoggd tesz. Ekkor S-eld fel a kupolat, orral lefelé, a belsozsdk szélességére, plusz egy néhany centivel szélesebbre.
Ne aggodj tul sokat a zsinorzat tokéletes felhalmozasa miatt. A hajtogatds terjedelme sajdt magatol egyenletesen eloszlik, ha
egy Kicsit eltolt. Azonban, ugy fejezd be a munkat, hogy mind a tiz 'D' zsinor pontosan a felhalmozott kupola tetején legyen,
kozépen.

3. Tedd el a fékeket s rendezd ki a csuszoélapot

Fektesd a fékzsinorokat a 'D' zsinorok tetejére a zsinorzaton hagyott elegendo lazasaggal, hogy bedllithasd a fékeket,
majd tedd el s rogzitsd oket a hevedereken.

Mielott visszatérnél a kupoldhoz - és ez fontos - helyezd kezeidet mindegyik oldalon, az elso és hatso hevedervégek
kozé. Csusztasd kezeidet a kupola felé, utkozben megfogva a csuszolapot. A csuszolap oldalait tartsd a 'B' és 'C' zsinorok
kozott s gyozodj meg, hogy a csuszolap oly modon érjen célba, ahogy azt majd az dsszehajtogatott kupola belsejében elhe-
lyezed. Arrdl is gyozodj meg, hogy a csuszolap karikdk a stabilizatorlapok aljan 1évo ttkozokon pihenjenek. A laposan hajto-
gatoknak itt egy kis plusz figyelmet Kell szentelnitik, €s ez segft megtudni azt, hogy hogyan hajtogassanak majd PRO modon
eloszor.

4. Rendezd el a kupola végét

Hogy mit teszel ezen a ponton, csak egy kicsit érdekes, de tartsd a fékzsinorokat a hajtogatds kbzepén, és szedd fel
a kupola végét logikusan, a gyartdi utasitdsok szerint. Gondosan huzz ki minden stabilizatorlap anyagot, ami becsipodott a
kupola boglyaba az S-eléskor. (Gyakorlatilag a stabilizdtorokat az S-elés kdzben tudod elrendezni.)

Innen kezdve, tartsd olyan szélesen a kupolat, ahogy eredetileg be S-elted. A belsdzsdkba helyezéshez hajtsd bog-
lydba, mikdzben a sarkokat kitoltve, mig kozépso részét, a lehetd leglaposabban tartod. Kétségtelenul bizonyosodj meg rola,
hogy a csuszolap az utkdzoknél maradjon.
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5. Fiizd fel a zsindrzatot

Hajtogatdsi munkdd eredményeként a kupoladnak a belsozsakban kell maradnia, mind addig, amig a zsinorzat a nyilds-
kor ki nem huzodik, s meg nem feszul, mielott a kupola anyaga, €s a csuszolap kitevodne a rohano levegonek. Ha a kupola
elobb szabadul ki, mielott a zsinorzat teljesen megfeszillne, az eredmény az elére nem lathatotol a katasztrofalisig terjedhet.

Belsozsakodnak kettd vagy négy ponyvakarikdval kell rendelkeznie az aljdn, a hosszu boritolapon. Vita tombol arrol a
kérdésrol, hogy milyen fajta zsinorfulecs haszndlando, de ez csak erre dsszpontosul: Minden egyes zsinorfuzést kovetoen,
képesnek kell lenned arra, hogy a zsinorokndl fogva, anélkul emelhesd fel a zsakban lévo kupoldt, hogy a zsinorhurok K-
csuszna a fulecsekbol. Néhdnyan duplan feltekerik kozepes mérett zsinorfulecseiket, hogy szorosabbd tegyék oket. A dupla
tekerés hurkokat kelt a zsinorokban lefazodéskor, ami csomot idézhet eld. Sokkal jobb, a kisebb zsinorfulecs alkalmazésa -
tudod azoke, melyek mindegyik fazésnek jol illeszkedést biztosit.

A zsinorfazés hurkainak (a hajlat a zsinorzatban) legaldbb 7,5 cm-re kell kinyulniuk a fulecsen tulra. A zsinorfazés
hurokjait ovatosan kezeld és hajtogasd ugy, hogy az egyik fulecsbol kivezetd zsinorzat szabadon fusson a szomszédos
fulecsig. Ugy fazd fel a zsinorzatot, hogy az egyes fazések az egyik oldalon legaldbb olyan szorosak legyen, mint amilyen
szoros annak parja a mdsik oldalon. Ha egy szoros fuzést laza kovet a mdsik oldalon, akkor az porgést kelthet a belsozsak-
ban, amikor az kiemelkedik. A porgo zsdk meg zsinorcsavarodast okozhat.

45-55 cm kozotti tdvolsdagot hagyj az el nem fazott zsinorokon, €s hajtogasd oket szépen a tok aljdra, oda, ahov4 leg-
kozelebb esik, az also boritolaphoz. A laza zsinorzatot tartsd tdvol a tok belsejében 16vo, a foejtoernyd lezdro hurkat tarto
nyelvtol (nem minden felszerelésen van ilyen). A zsinorzat lazasaga abban segiti a belsozsdkot, hogy a nélkul hagyja el a
tokot, hogy elakadna az egyik vagy a masik sarokban, s ettol porogéshe kez djen.

Segit az is, ha egy egyenletes formdva vered vagy préseled belsozsakodat, mielott behelyeznéd a tokba. Egy megte-
keredett, megcsavarodott belsozsak olyan mint egy légcsavar, s porgésbe kezdhet, amint érintkezésbe 1ép a légarammal.

Az ismeret - hatalom

Az 0sszes dologbol, amit ejtdernyoddel a hajtogatds kozben teszel, a legszorosabb figyelmedet a zsinorzat rendezé-
sére, a cstszolap elhelyezésére és a zsinorzat szoros felfizésére szenteld. Ezen kival kulonitsd el a stabilizator lapokat és
az anyagot, a zsdak belsejében Iévo nyitdernyo rogztésbol, hogy elkeruld a sértilést.

Egészen addig, mig a kupoldrol van szo, kortlbeldl ennyi. A tok, ugyanigy kilonleges gondot igényel. Ennek tekinteté-
ben fordulj a gyarto utasitdsaihoz. Fordits idot arra, hogy ejtdernyodre kritikus szemmel tekints s gondolkozz el rajta annak
tukrében, hogy hova megy a levego. Ambdr nem lathatod a légdramiast, nem olyan nehéz képet alkotni arrdl, hogy hogyan kell
a dolgoknak lennitik.

R4 fogsz jonni arra, hogy nehéz dolog a gydrto hajtogatdsi utasitasait a nélkul kovetni, hogy valamennyi kézbol vett
gyakorldsban ne részestinél egy jol tdjékozott hajtogato részérol. Ezen kivil egy csomo rossz tandcsot is kapni fogsz, tehat
gondosan vdlaszd meg tandrod. Olyannal tarts, akinek minden alkalormmal jok a nyilasi.

ford.: Szuszékos J.

NPRM - Mit jelent mindez?

(PARACHUTIST, 1999.No.6.)

1962. A Decca Records megtagadta a szerzodéskotést eqy Angliabol szarmazo, néqy férfibol allo egyit-
testol, akik hosszu hajat szerettek viselni. Az elso6 amerikai Grhajos, aki megkeriite a foldet, Thomas Mapother,
megszilletett. Az Amerikai Ejtéernyos Klubnak (PCA), 6000 tagja voit. Es a Szévetségi Légugyi Hatosdg (FAA)
szabdlyzatokat javasolt, melyek eloszor vellék célba a rigyezo gjtoernyos sportot.

Eveken at, az ejtoernyozés sok valtozason ment keresztil. Most ezen szabdlyzdsok némelyike ugyan ugy meg fog
véltozni. Es az FAA javasolt szabalyalkotasdnak elozetes bejelentésével (NPRM) az ejtdernyosoknek lehet egy védlasztasuk.

Nehéz lehet elhinni, de 1962 elott nem Iéteztek az ejtoernyds tizemeknek szentelt szabalyzasok. Ambér az ok megle-
hetdsen nyilvanvalo. Akkor az ejtdernyozés egyszertien csak egy visszavert jel volt az FAA radarképernygjén. A
Parachutist éves Kiadvanyain keresztlli pasztdzas ugy 148 klubot tarna fel az egész orszdg tertletén. Azonban az ugrasi
tevékenység mennyisége messze alacsony volt akkoriban. A Jlegkeményebb” ejtdernyosok kozll csak kevesen értek el 100
ugrdst egy év alatt. A legtobb ugrast 500 és 2500 m magassagok kozott végezték.

Még gy is felismerte az FAA, hogy az ejtdernyozés népszerasége megnott €s dontést hozott: szabdlyozasra van
szlkség biztositando, hogy az ejtoernyds tevékenység és a repllo tevékenység tobbi része biztonsagosan mukodhessen
egymads mellett. Az 1962-es javaslat eloterjesztésében a kormadnyszery a sport terjeszkedésére hivatkozott. Becslés szerint,
300 sportugrdsnal kevesebbet hajtottak végre 1956-ban; 1958-ban tobb mint 5000-et; 1961-ben tigy 60000-et.

Az alkalmazott megszokott foejtoernyd katonai felesleg, korkupolds ejtoernyd volt, amit ugy modositottak, hogy a tolo
és irdnyito rések szamadra eltavolitottdk a kupola anyag bizonyos részeit. Az ejtdernyd ,csucssebessége” igy 5 m/s lett.
Kosza hiresztelések hallatszottak egy Para Commander-nek nevezett (j kialakitasrol, egy erésen modositott korkupoldrol,
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befelé huzott kupolacsticcsal, amely gyorsabb fordulokat, nagyobb elore sebességet €s puhdbb foldetéréseket igért. A
legmegszokottabb ejtdernyds gép, a harom és négytuléses Cessna volt, s a legtobb egyszerten, levett ajtoval repllt s széles-
re tarult a szél szamdra. Nagy magassdgu ugrasnak a 2500 méterrol végrehajtottat tekintették. A legnagyobb szabadeso
alakzat 2-személyes volt - és ez is csak pillanatnyi, a stafétabot dtadas soran.

1962-ben, a szovetségi kormany lényegre toro kozeledése az ejtdernyozés szabdlyzdsa felé 4llitotta fel a mara vo-
natkozo szabvanyokat. Az kormanyszervnek hdrom elsodleges rendelkezése volt a szabdly javaslatban:

1) védeni a nem gjtoermyos nyilvanossdgot, az ugrasok, saran lakott terdletek, s nyilt helyen gytlekezok folott torté-
no korlatozasaval;

2) 2) védeni a légi forgalmat, megkovetelve, hogy minden egyes ugrast a Iégi forgalmi irdny tas hagyjon jova; és
3) védeni az ejtéernyosoket, az ejtdernyos felszerelés és hajtogatasi kovetelmények megalapozédsaval,

Két részbol dllo szabdlyt javasoltak, egyik része az lizemeltetési kovetelményeket vette célba, mig a masik, az ejtoer-
nyos felszerelést.

A lakott tertiletek feletti ugrast tiltott volt, kivétel az engedély értelmében végrehajtott, amit esetenként adhattak ki. Min-
den ugras ellenorzott Iegtérben (ATC) csak a légiforgalmi iranyitdstol kapott felnatalmazéssal volt végezhetd. A FAA vélemg-
nyében a légiforgalom irdnyitdsnak nem csak arra volt sziksége, hogy elozetesen értestiljon az ugrdsrol (ahogy most is
torténik), hanem engedélyt kellett kiadnia minden egyes ugrashoz.

Az USPA sikeresen szdllt vitdba e kovetelménnyel szemben, ehelyett azt javasolva, hogy az ATC-nek egyszerQien
egy elozetes értesitésre legyen sziksége az ejtoernyos tevékenységrol, a légterek tobbségében. Az FAA még kivanatosnak
tartja az ATC jovdhagydsat az ejtoernyos tevékenységre, ahol a pilotdktdl ugyan ez ellendrzés kovetelt meg.

Végezetll, az FAA tisztazni akarta a hajtogatdsra, ejtoernyok- és ejtdernyos felszerelések modositdasara és karban-
tartasara vonatkozo, akkor még fennallo korldtozott szabdlyokat. Az idoszert szabdlyok csak az ejtdernyo-szereloket utasi-
totta, s nem az alkalmanként ugrokat. Valgjdban probléma volt, hogy a tapasztalt ejtoernyosoknek nem volt megengedett sajét
foejtoernysjuk hajtogatasa. A javaslat orvosolta ezt a bonyolult helyzetet, s szamos, a FAR Part 105-ben ma is létezo hajto-
gatasi, valamint ejtdernyd szerelési kovetelményt alkottak meg.

Szabalyok, melyek bevaltak

A kovetkezo évek soran a Beatles valtozdst hozott a zenei ipardgban, s hatassal volt a kultdrdra is. Thomas
Mapother, Tom Cruise-za valt. A PCA, a 34000 tagot szamldlo USPA lett. A Szovetségi Légi Hatosdg hivatalla vélt. Es a Szo-
vetségi Légi Szabalyok (FAR) Part 105 pontja szabdlyozta az ejtdernydzést ezen idoszak alatt csekélyebb véltoztatdsokkal.

Azdta a Part 105-0t torvénybe iktattdk, s nagyjabol véltozatlan maradt. Az ejtdernydzés azonban nagymértéka valto-
zdsokon ment keresztil. A ma ejtoernyose, erosen 'spécizett’ 1égcellds szarnyakkal ugrik, mind a fo- mind a tartalékejtoernyo
tekintetében. Mialatt a Cessndk még mindig dllando haszndlatban Igthatok, a Iégcsavaros gazturbinds gépek az ejtdernyosok
vélasztottja, korulbeltl 4200 m magassagig emelkedve fel. A legnagyobb formaugro rekord a 246-személyes és manapsdg
gjtoernyosok repiilnek szandékosan fejjel lefelé. Tobb mint 300 ugrétertleten évente, becslés szerint, 3,2 millié ugrdst hajta-
nak végre, ugy nagyjabol 800 ejtoernyds ugrato gépet haszndlva.

Harminchét évvel az ejtdernyozésre vonatkozo szabdlyok foganatositdsa utdn s egy kibontakozo sportot és USPA
kovetelményeket érintd reagalds kozben, az FAA Ujrairta az FAR 105-6t. Hivatalos kormanyzati olvasatban, "egy szabalyter-
vezet kozhirré tételének” nevezik. Kevésbé hivatalosan "szabdlyalkotdsnak". De barmily is légyen a neve, ez egy folyamat,
amivel a szovetségi kormanyzat, Uj szabdlyokat léptet életbe vagy valtoztatia meg a mar meglévoket. Es ez hatdrozottan egy
folyamat. Valojdban létezik egy Szovetségi Replilési Szabdlyzat (FAR Part 11), ami torvénybe iktatja, hogy hogyan mokodjon
egy folyamat.

A Part 105 megvaltoztatdsahoz az FAA javasolt egy Ujraszabalyozdsi kozleményt, vagyis NPRM-et adott ki, nyilvanos
magyarazat céljabol. Az FAA csapatba tartoztak, a légi kozlekedési, repulési szabvany, reptlotéri és az dltaldnos tanacsi
Jjogaszok, szakdgak kepviseloi. Ok egyben az USPA-val &s az ejtéernyo iparban mas érdekelt felekkel is konzultaltak. A véle-
ményezési idoszakot kovetden az FAA csapat &t fogja tekinteni a javaslatot érintd 6sszes 4llaspontot €és megirja a végleges
szabadlyt.

Most az egész szabdlyzds egy tisztességes, partatlan jatek a felulvizsgalatot illetoen. Ugy tanhet, mintha a hatosagi
szerv eltokélte volna magat, de az NPRM-et csupdn csak, az FAA elso javaslatdnak kell tekinteni, azaz amin kell véltoztatni. A
hatosagnak korrekten figyelembe kell vennie minden uj elképzelést vagy alternativ javaslatot egyarant.

A javasolt FAR, ugyan azt a két részes megkozelitést alkalmazza, mint 1962-ben. Az Uzemeltetési szabalyok tartjak
fenn az alattunk tartozkodo nyilvanossdg biztonsdgat, ugyan ugy, ahogy a légi forgalmi rendszer teszi ezt korulottink. A
felszerelést érintd szabdly foglalkozik az ejtdernyd hajtogatdssal, karbantartdssal €és modositdssal - és ebben a javaslatban
mar a biztosfto készilékekkel is.

Néhany a javaslatokbol.

UZEMELTETES
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Azért, hogy foglalkozzon az ejtoernyovel ledobott targyakkal, az FAA ugy kivdnja, a szabdlyok az "ejtdernyo tze-
meltetésre” utaljanak, ami repulldgépbal valo ejtdernyds ugrdasként és targyak ejtoernyovel valo ledobdsaként lenne meghata-
rozva. (Egy targy repulogépbdl, ejtdernyd nélkul valo ledobdséval, egy eltérd FAR foglalkozik.)

Biztositando, hogy az ejtdernyozés a légiforgalom irdanyito rendszer legjobb kihasznaldsdt megteremtse, a pilotdktol
megkovetelt lenne, hogy egylttmokodjenek az alkalmazando légtér iranyitojaval. A jelenlegi szabaly lehetové teszi a pildték-
nak, hogy vagy a legkozelebbi ATC-t vagy egy Reptilo Szolgdlati Allomdst értesitsen (idojards eligazitok). A feltételek, melyek
azt diktédljak, hogy vajon egy ugrds, értesitést vagy engedélyezést igényel-e, vdltozatlan marad.

Valtozatlan marad a radio osszekottetésekre vonatkozo szandék is - az ATC-t0l mas gépeknek adott tanacsok vétele.
Felismerve azt, hogy az ejtdernyds ugrato gépek gyakran elobb érnek foldet, mint az ugrok (vagy legaldbbis a radio vételi
magassdg ala ereszkedik), az FAA fel akarja menteni a pilotat attol, hogy jelentse az utolso ejtdernyos foldetérését. Ehelyett,
az ATC-t kellene értesiteni, amikor az utolso gjtdernyds elhagyja a légijarmavet.

Az FAA egy Uj baleseti jelentés kovetelményt javasol. Valamennyi sulyos (specidlisan meghatédrozott) vagy halalos
kimenetel sérulést, a pilétdnak, az ugrotertltért, vagy az ugrokért felelos személynek, az FAA felé jelentenie kellene. Elolja-
roban az NPRM bevezetését illetoen az FAA azt magyardzza, hogy a vart, évenkénti 50-nél kevesebb sérulésjelentés, két-
ségtelenl félreértés.

Felhotdl valo tavolsagok és latdsi kovetelmények, melyeket az ejtdernyosoknek be kell tartaniuk, ugyan azok maradtak.
Az ejtdernyosoknek és ugrato pilotaknak még mindig szikséguk lesz a repiilotéri vezetés jovahagyasdra, mielott ejtdernyos
tzemet folytatndnak az adott repulotérre.

EJTOERNYOK ES HAJTOGATAS

Az ejtoernyos felszerelésre vonatkozo szabdlyok jobban véltoznanak, mint a javasolt szabdlyok szerinti ejtdernyos
tzem. Alapvetoen az FAA elismeri a tandem ejtdernyozést azdltal, hogy tandem ejtoernyos tizemeket és tandem felszerelést
kulonboztet meg az egy hevederzettel rendelkezo felszereléssel végzett ugrasoktol és felszereléstol. Tandem felmentésekre
tobbé nincs szikség.

Az Uj szabdlyok altalaban kovetik a most széles korben betartott tandem eljdrasokat. A tandemoktaté ugyanazzal a
tapasztalati kovetelménnyel rendelkezne, s tovdbbra is igényli a gyartoi és USPA képesitést. A tandemugro felszerelésnek
tartalmaznia kellene egy mukodoképes biztosito késziléket. Azonban az FAA azt javasolja, hogy a tandemoktatst "ejtoernyo
parancsnoknak” nevezzék, mely sokban hasonlit annak a személynek a megszolitdsahoz, aki "légijarma parancsokként” repuli
a légijarmavet. A tandem foejtdernyd kupola tobbé nem igényelne TSO jovdhagyast.

Nekiink tobbieknek az FAA azt javasolja, hogy a biztosito készulék - ha viselik - legyen a gyarto karbantartdsi utasitd-
sainak megfeleloen karbantartva.

A jelenlegi FAR-ok el6irjdk, hogy csak egy ejtoernyd-szereld vagy a kovetkezo ugrdst végrehajto személy hajtogathat
be, foejtoernyot. Azonban, ez vitathato lehet, minthogy a Part 65, a szabdly, mely az ejtoernyo-szerelokrol rendelkezik, teszi
lehetové bdrki szamara, hogy barmilyen ejtdernyot, ejtdernyo-szereld feltgyelete alatt hajtogasson. A hatosdg célja vilagossa
tenni a szabdlyt azaltal, hogy a nem ejtoernyo-szereloknek barmilyen foegjtdernyd hajtogatdsat, egy ejtdernyo-szereld koz-
vetlen feluigyelete alatt teszi lehetové. A bevezetd osszefoglaldsban az FAA azt magyardzza, hogy az ejtoernyo-szerelonek
"személyesen kell figyelemmel kisérnie az egész hajtogatdsi folyamatot" és "a hajtogatdsi folyamatot, annak folyaman és
annak befejezésekor meg kell vizsgdlnia". Azonban a ténylegesen javasolt FAR-ban, a definicio azt mondja, "a felugyelet azt
Jjelenti, hogy a képesitett ejtoernyo-szereld, addig a mértékig kiséri személyesen figyelemmel a nem képesitett személy foejto-
ernyo hajtogatasat, ami annak helyes elvégzésének biztositasahoz szikségeltetik."

Az FAA szdndékdban dll elfogadni az USPA azon kérelmét, hogy véljon lehetove kulfoldrol érkezo ejtoernyos szaméa-
ra az olyan felszerelés alkalmazédsa, mely megfelel sajdt hazdjanak jovahagyasi kovetelményeinek. Az ugrctertilet €s "boogie”
uzemeltetoknek tobbé mdr nem kell felmentéseket kérni a jelenlegi szabdly alol. Az FAA ugyancsak elfogadta az USPA javas-
latat, hogy kiszoboljék ki az igényt egy tovabbi csatolo eszkdzre vonatkozoan, a bekotott, kozvetlen-zsdk-belobbantasu
légcellas ejtoernyok szamdra.

PART 65, 91 ES 119

A Part 65 frja elo, az FAA képesitésu gjtoernyo-szerelokre vonatkozo kovetelményeket és felelosségeket. A Part 65
bizonyos szakaszait valtoztatni kell majd, hogy megfeleljen a feltlvizsgdlt Part 105-nek, ahol az ejtoernyo hajtogatdssal foglal-
kozik. A Part 91 tartalmazza az dltaldnos célu repllésre vonatkozo tzemeltetési szabdlyokat s egy kis szakasz valtozik meg,
hogy tartalmazza az uj "ejtoernyo tizem" kifejezést. Ugyan ez igaz a Part 199 egy kicsiny szakaszdra, mely meghagyja, a
korlatozott repulést, a kiinduldsi ponttol mérve 40 km-es sugaron belll torténo ejtdernyozés céljabal.

Tervek és valaszok

Az USPA reagélini fog az NPRM-re, ahogy egy szervezet gondosan koveti az alapos vizsgdlatot, az USPA testilet és
személyzet részérol, valamint a tagoktol szarmazo informdciokra alapozva. Az USPA reagéldsa két modon kozeliti meg az
NPRM-t: Eloszor, javaslatként célba veszi a szikséges modositasokat az FAA szabalyokat illetoen. Masodszor, az USPA
véltoztatdasokat fog javasolni azon jelenlegi szabdlyokat illetoen, melyekkel az FAA elmulasztott foglalkozni. Példdul, az USPA
Jjavasolni fogja a 120 napos tartalékejtoernyo Ujrahajtogatasi ciklus, 180 napra valo Kiterjesztését.
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Az érdeklodo tagok az NPRM-t €s a bevezetot hidnytalanul megtaldlhatjak, a "friss hirekben" az USPA web oldaldn;
(WWW.USPA.ORG).

Azért, hogy segitsen az ejtdoernyds kozosségnek egyhangun szot emelni, az USPA arra 0sztonzi tagjait, hogy va-
lasztott USPA képviseloikkel osszak meg alldspontjukat.

Ford.: Sz.J.

Hajtogatok a hajtogatasrol
(PARACHUTIST, 1999.No.8.)

A hajtogatas Uzletet jelent. AKdr egy nagy ugrotertletet tanuldinak nagy szamdt segitik, akar a sportbeli ugyfelekkel
kotnek szerzodést, a hajtogatok ugy segitenek az ugrotertletnek, hogy pénzt termelnek, mikdzben egy idoben sajat zsebeiket
is kibélelik vele. Noha a professzionalizmus és a megbizhatosag szintjének megorzése legaldbb annyira a hajtogato célja, mint
az ugroteruleté, igazabol minden egyes ejtdernyos felelossége, hogy ismerje sajét felszerelését.

Dolgozik akar egy igas 16

A hajtogatéas eqy fizikailag igénybevevoé munka. Ahogy Michael John (M.J.) aki a Skydive Chicago-ndl dolgozik, mond-
ja

- 12 ordnyi megallas nélklli munka, egy Kis pisi szlinettel, evés, mikdzben a szerelést a polchoz viszed, ez ilyen izlet.
- A hét végeén, térde, Kezei, és hata sajog. De a sajat magat "eros lengyel fiinak” tituldlé ember még kitart a mellet, hogy a
hajtogatas konnyu élet.

A Sykdive Chicago-nal, M.J. egyszer 62 tandem ejtdernyt hajtogatott be egy hétvégén, a régi repulotéri hangdrban.
Most ezzel az uj lehetoséggel, az ugrotertlet dtlagosan 100 tandemugrdst hajt végre a forgalmas szezonban. "10 dolldr egy
hajtogatds, egy rakas pénz hever ott," mondja. John, ugy gondolja, hogy szabadidejébdl dldoz a sportnak, de a jutalom jol
tapinthato. Megjegyzi tovabbd, 'A Iényeg az, ha én nem hajtogatok ott, akkor ezen a helyen nem lesz semmilyen felszerelés
készen."

Brien Henery, aki telies munkaidoben hajtogat Perris Valley-i Ejtoernyos Iskoldban Kalifornidban, most szabaduiszo,
elmondotta, "Egy nap 100 sportfelszerelést hajtogatok be, de nem mondhatndm, hogy ez a legkeményebb napom. Legkimerf-
tobb napom az iskoldndl volt, amikor 40 tandemet €s 20 AFF felszerelést hajtogattam be. Ez az a fajta nap, ahol reggel 7.00-
kor kezdesz, s a l[amp4dt a nap végén csak te kapcsolod le."

A teljes munkaidos hajtogato allasok elonye kétszeres: A hajtogatok tudjak, honnan van a munkgjuk és a munka még
biztos. Egy ugrotertlet hajtogato alkalmazottjanak nem kell azon buzgolkodnia, hogy ugyfeleket keressen. Mdsrészrol, sok
hajtogato ért egyet abban, hogy a tandem &s tanulo felszerelés hajtogatdsa a legkeményebb munka.

A szabaduszo, fliggetlen szerzodoként sokoldalusdgot és rugalmassagot Kivdn egy hajtogato életvitelében. Henery
megjegyzi, "Azért végzem ezt, hogy a sportban maradhassak, hogy ejtoernyos felszerelést vasarolhassak €s utazhassak.
Nem kell egy helyen maradnod, olyan helyekre tudsz eljutni, mint példaul Quincy, és a nagy bogik, és ekdzben pénzt keres-
hetsz."

"Ez biztositja, hogy az ugroterileten élhess,” mondja Christian Rendle, aki a kaliforniai Skydive Elsinore-ban hajtogat.
Rendle azt dllija, hogy a csapatoknak hajtogatas minden munka legjobbika. O maga és Todd Hawkins, aki a brit 8-személyes
csapatnak hajtogat mdr egy ideje, 1500 felszerelést hajtogattak be hdrom hetes idoszak soran. "A szerelések mindegyike
teljesen egyforma. Ez egy rendszeres munka arra az adott idore. Munka érkezik minden fél éraban, tehat tudod, hogyan
ttemezd magad,” mondja Rendle. 4 dollar egy felszerelés, egy kicsivel kevesebbet kérek, mint a szakmdban szokdsos 5
dolldros alap. De megéri, hogy Kicsivel kevesebbet kérjek, minthogy annyi munkéat adnak,” mondja.

Szolgalatodra

John nem csak a tanulokat és tandemoktatokat tartja vissza, hogy a Skydive Chicago-nal ugorjanak, hanem ezzel azt
is eléri, hogy biztonsagosan végezzek azt. "Ugy hajtogatok, mintha édesanyam ugorna a felszereléssel,” mondja. John kovet-
kezetessége és megbizhatésaga egy magasan értékelt alkalmazotta tette ot. Gondol megrendelGire is. "ha egy oktato arra
készil, hogy 13 ugrast hajtson végre egy nap, nem igényli a kemény nyildst. Megprobdlom elérni, hogy megdrizzem kényel-
mét," mondja. Egy kemény nyilds, és maris egy hétre a foldon maradnak. En vagyok a védoangyaluk.”

A hajtogatoknak ezen kivul a szorakozdsbol ugrokat a levegoben kell tartaniuk. Henrey arrdl beszél, hogy "egy csomo
ugrcterdlet nem tudna jo boltot megvalositani hajtogatok nélkil, mivel az emberek nem tudndnak annyi ugrdst végrehajtani.
Mikor valakinek fél ordjaba kerul egy felszerelés behajtogatdsa, faradtta valik. Végulis hdrom orat toltesz el a nap folyaman
hajtogatdssal egyutt egy ugrdssal. Amikor hajtogatohoz kuldod felszerelésedet, idot tudsz forditani a foldi begyakorldsra, a
video megtekintésére és az eligazitasra. S mindez, az egészet sokkal élvezetesebbé teszi."

Egy hajtogato segiteni tudja a tanulcét abban, hogy még tapasztaltabb ejtdernydssé vdljon. Még az elso részletes és
mindenre Kiterjedd hajtogatdsi lecke utdn is, egy alom marad a kezdd szamdra, hogy elérje, hogy minden zsindr rendben
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legyen. A hajtogato csokkenteni tudja a tanulo hajtogatassal toltott idejét, igy 0 ezalatt ejtdernyos szaktudasara dsszpontost-
hat. Vagy a tanulo figyelheti a hajtogatot munkdja kozben, s magaéva teheti az informaciot annak megfigyelése réven.

Ellenorzés

FAA szabdly hatdrozza meg, ki hajtogathat foejtoernyot. Az FAR 105.43 azt mondja, "egy képesitett [FAA] gjtdernyo-
szereld vagy az ugrdst végrehajto személy altal kell behajtogatva lennie”. Mdsrészrol, az FAR 65.125 pontja korvonalazza az
FAA ejtoernyo-szerelo eldjogait, s azt mondja; az ejtdernyo-szerelo "feltigyelhet mdsokat, barmilyen tipusu ejtdernyd hajto-
gatasa, karbantartasa vagy modositasa kdzben, melyre 6 képesitést nyert." Az ejtdernyos szakmaban sok ember - de nem
mindenki - ugy értelmezte ezt, hogy ez azt jelenti, hogy egy FAA ejtdernyo-szerelo felugyelhet médsokat, akik valaki mas sza-
méra végeznek foegjtdoernys hajtogatdasokat.

A legnagyobb fenyegetés erre az értelmezésre egy FAA magyarazatbol szarmazik, a floridai DeLand-ben mukodo
Uninsured Relative Workshop, Inc. Irdnyaba. Ez egy véllalat, amely tandem programot folytat a jelenlegi FAA szabalyok aloli
felmentés alapjan. Az FAA felmentésében vildgosan fogalmaz: miszerint valamennyi tandemfelszerelést gjtoernyo-szerelonek
vagy az azzal a rendszerrel ugro tandemoktatonak kell behajtogatnia. A Relative Workshop kérte, hogy médsok is legyenek
engedélyezettek a tandem foejtoernyok hajtogatdsara, a tandemoktato vagy szerelo felligyelete alatt.

Az FAA vdlaszolt, "Azonban azon igényét, hogy modositsdk a 4-es szamu Feltételt [a felmentésbol], miszerint enge-
délyezzek, hogy tandemoktato, vagy képesitett ejtdernyo-szereld feltigyelete alatt foejtoernyot lehessen hajtogatni, elutast-
tatott". (Az USPA vélaszolt, az FAA &ltal javasolt, Szovetségi Repulési Szabdlyokat illetd szabdlyalkotdsi kozleményére,
tekintettel arra, hogy az ejtoerny6zés ama célja, hogy szabdlyokat hozzon létre annak tekintetében, hogy ki hajtogathat foej-
toernyot, sokkal inkabb ¢sszhangban van a szakmai gyakorlattal.)

Idokozben, a hajtogatok ellenorzésének és feluigyeletének folyamata a legjobb esetben is csak lazdn értelmezett.
Szabvanyositott eljaras nem latszik, hogy létezne. Egy ejtdernys-szerelo a hajtogatot, vagy megfigyelés, vagy ténylegesen is,
munkdjdnak leugrdsaval fogja igazolni.

A legtobben egyetértenek abban, hogy valaki felelosséget viselien a végso szoért, annak tekintetében, hogy ki hajto-
gathat s ki nem egy ugroterileten, akar ejtoernyo-szereld fellgyelete alatt, akar sajat FAA ejtdernys-szereloi képesitésével
dolgozva. A munka minoséget és biztonsdgat védve, legaldbb olyan fontos dolog az elfogadott hajtogatok érdekét nézni. Ez
Jelenti ezeknek az embereknek a kenyérkeresetet.

"Megprobdlok oly nagylelka lenni, amilyen csak tudok, amikor Uj hajtogatok érkeznek az ugrcterilletre. En azért vagyok
itt, hogy pénzt keressek, ugyan ugy, ahogy masok teszik," mondja Rendle. "De nem sétdlhatsz ki csak ugy egy ugroteriletre s
kezdhetsz el hajtogatni. Meg kell mdsznod a megfelelo szamdrlétrat.”

Mdsrészrol, "Nem akarsz olyan embereket, akik olyan monopdliumot hoznak létre, ahol a masik nem tud dolgozni,”
mondja Henery. "Ezzel egy idoben, rendelkezned kell egy iranyitasi tényez ovel.

Ekképpen felmeril, a professzionalizmus kérdése, és ez a pont kritikus. Sok olyan ejtéernyos van, aki elvalaszthatat-
lanul bizik a hajtogatok munkdjaban, mivel hisznek abban, hogy egy ejtdernyt-szerelonek, vagy ugroteriletnek meg van a
képessége arra, hogy kivédlasszak oket. De mas kérdések is felmertinek: Ki az alkalmas és milyennek kell lennitk a kovetelmeé-
nyeknek? Sok hajtogatasi tevékenység egy ejtdernyo-szerelo felligyelete alatt jol megy végbe, napi alapokon. Egyesek ejtoer-
nyo-szerelok, de ugyan ugy mds felelosség is rdjuk harul. Végezetul van kozottuk egy sereg ember, aki egydltalan nem is
ugrik.

"A hajtogatas, egy folyamat. Nem kell ugranod azeért, hogy megértsd a hajtogatast’, mondja Henery. O ejtdernyosok
kozott not fel és maga hajtogatta a tandemfelszerelést elso tandemugrdsahoz. Masrészrol hive annak, hogy ejtdernyosok a
hajtogatok, s ugy véli, ez egy modja annak, hogy a sportot szolgdlja.

Hisz abban, hogy a hajtogato tudni akarja, mit is cselekszik az ejtéernyovel, s azért ugrik vele, hogy igy alakitsa ki vé-
leményét. Beszélni kell rola, hogy megértsiik, a zsindrcsavaroddsokat, kemény nyildsokat és hogy miért tekerjuk, vagy ne
tekerjuk be a kupola orrdt. Nyitds utdn a feltekintés tapasztalata és I4tni, érezni, hogy miként nyilik ki a kupola, sosem lesz
azonos a video megtekintésével vagy annak megtanitdsaval, hogy az A-t, a B koveti, és aB-t, a C.

De ujra megismételve: "Ha a hajtogaté munkdja kovetkezetes, akkor tudja, mit kell tennie, és ezért szamithatsz ra",
Jegyzi meg John.

Elfogadni a felelosséget

"Barki, aki hajtogatot alkalmaz az a sajdt kockazatdra teszi", mondja Rendle. "De ez egy kétirdnyu utca. Neked egy fe-
lelosségteljes hajtogatonak kell lenned, hogy biztositsd a jo nyildst. Az elismerés igen fontos".

Mégis a verseny és a fesztltség a hajtogatokat munkdjuk hajszoldsdba taszithatja. "Mi torténik, amikor egy forgalmas
ugréterileten vagy s latod, hogy mdsok kétszer olyan gyorsan hajtogatnak, mint te? Arra gondolsz, hogy gyorsabbnak kell
lenned. A gyorsabban hajtogatdsnak, a precizitdsbol kell erednie. Egy ido mulva, ha allanddan ezt teszed, gyors és preciz
lehetsz", mondja John. De a hajtogatok gondatlannd vélhatnak, ha nem szentelnek elég figyelmet ra és rendellenesség kovet-
kezhet be.
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Henery, aki tobb mint 16.000 tandemet s kortlbelll 10.000 sportfelszerelést hajtogatott mér be, igy beszél, "Ez az 4t
lag torvénye. Ha eleget hajtogatsz, akkor elobb vagy utobb, tsszehajtogatsz egy rendellenességet. Ha ez valami olyasmi,
amit meg lehetett volna elozni, akkor arra ugy kell tekinteni, hogy az a jovoben elkerulheto legyen.” O ezt kikérdezéssel szokta
vissza-ellenorizni.

Azonban, az nem mindig bizonyithato, kinek a hibdja volt. Példdul a rossz testhelyzet is zsindrcsavaroddst idézhet elo
bizonyos elliptikus kupoldkon. Rendle folytatja, "annyi ejtoernyot hajtogatsz, kulonféle mérett ember és kulonféle sulyok sza-
mara, hogy ugyan annyi félének kell megfelelned minden eltéro kialakitas hajtogatdasaban”. Oly sok részlet kialakitdssal - kihu-
z0s vagy kidobos nyitorendszerek, dsszeroskaszthato vagy gumikoteles nyitoernyok, eltéro lezardsi sorrendek, zsinorfzési
helyek, kulonféle elonyben részesitett fulecsek vagy fék kialakitdsok, stb. - akar még a szereloi képesitéssel rendelkezoknek
is gondot okozhat mindegyik ismerete.

"Nem gondolom azt, hogy csak ki kell egyszertien sétdlni az ugroteriletre, s egyszerQien csak el kell kapni valakit,
hogy hajtogasson neked. Feltétlenll beszélj a vezeto ejtoernyo-szerelovel az iskoldnal, vagy a fooktatoval, vagy valaki mas-
sal, aki mindig kint van a tertleten €s tudja, ki hajtogat rendszeresen”, mondja Henery. "Ha van valami eltéro a felszerelése-
den, valami furcsa, amit a hajtogato nem vehet észre, akkor fordits idot arra, hogy elmagyarazd neki. Ne tételezd fel automati-
kusan, hogy tudni fogja, mit tegyen vele."

Egy ejtoernyosnek meg kell ismernie a felszerelését, amellyel ugrik. De a hajtogatok és mdsok mdr lattak embereket,
ugrdsok szdzaival a hatuk mogott, akik nem tudtdk, hogyan hajtogassak be ejtoernyoiket. Ez veszélyes gondolkodas. Hogyan
fogjak tudni, ha valami rosszul kertlt elhelyezésre vagy elvezetésre?

A felelosseg - &s kotelezettseg - végezetul is a tied. Tehdt, ismerd hajtogatodat. O bizonyosan ismerni akar téged. De
ugyanazt az ovatossagot s jozan észt hasznald, amit sajat felszerelésed behajtogatdsa utdan hasznalndl. Ellenorizd le Ujra.
Majd kérd meg egy baratod, hogy 0 is ismételje meg. Mivel a névleges ar a hatékony szolgdltatasért, amit a hajtogato elkér,
megéri az arat, de csak akkor, ha nem veszed szdz szdzalékos garancianak.

Népszerii emberek

A hajtogatok legalabb annyira részeseivé valtak a szdzadvégi ejtdernydzésnek, mint a biztosito készulékek és a 1ég-
csavaros gazturbinds légijarma. Megvaltoztattdk a modot, ahogy egy ugrotertlet €s ejtdernyosok az Uzletet folytatjak. Vannak
olyanok, akik nem latogatnak el olyan ugrdteriletekre, ahol nincsenek hajtogatok vagy, ne vinnék magukkal sajdtjukat.

A hajtogatok kulonféle okokbal vallalkoznak, de ugy teszik ezt, hogy magukkal hozzak feleséguket, s egy magasabb
energia szintet visznek a helyszinre. A nap végére barki, aki hajtogatot alkalmazott, a hdla - a jo nyitasokért - és megkony-
nyebblés elegyét érzi egy Ujabb jo ejtdernyds napért, a hajtogatds zarzavara és faradsaga nélkul. Ne csodélkozzunk azon,
hogy gyakran a hajtogatok némelyike a legnépszerabb ember az ugrétertleten.

Ford.:Sz.J.

Elkoszon a szerkeszto...

Az Ejtoernyos Tdjékoztato elso szama 1977-ben jelent meg, ez a 23. évfolyma, konyvtari szamitdssal kozel egy fo-
lyométert tesz ki a polcon.

Az Ejtoernyos Tdjékoztatot az ejtdernydtechnika és ejtoernyos sport viharos sebességu fejlodése tette szikségessé.
A 70-es évek mdsodik felében a sportejtoernyok harmadik generacicja is megjelent, a réselt ejtoernyok utdn a behuzott
kozepu ejtoernyok (UT-15, Para-Commander, stb.) megjelent a légcellds ejtoernyo.

Az gjtdernyos ugrok mesterségbeli tuddsa gyorsan fejlodott ugy célbaugrdsndl, mint szabadesés kozben, de kozben
- igaz, ardnyaiban cstkkeno mértékben - sok olyan baleset kovetkezett be, amely visszavezethetd volt az ugrok ismerethid-
nydra, vészhelyzetben a lefagydsra”.

A balesetek elemzése, a szakirodalom felkutatdsa, kovetése a légugyi hatosag részére elengedhetetlen feltétel volt,
azonban az informdciok (forditasok) széleskoru elterjesziése megoldatlan volt, a repuléssel foglalkozo folyoiratok erre nem
rendelkeztek fogadokészséggel.

Farkas Endre, a KPM Légugyi Foosztdly Repulési Osztdly vezetdje elfogadta a helyzetelemzést €s az LRI-t - amelynek
eqgyik, hatosagi foosztédlya volt az elso foku 1égugyi hatosag (akkor: LRI Replilésfelugyeleti Foosztaly) - megbizta, hogy adja ki
az Ejtoernyos T4djekoztatot a szakszolgdlati engedéllyel rendelkezo oktatoallomany informdldsara.

Az LRI Repuléstudomanyi Kozpont (jelenleg: LRI Repulotéri Szakirodalmi és Dokumentécios Iroda biztositotta és
biztositja a szakanyag gyujtést, forditdst, terjesztést és az LRI nyomda a kivitelezést.

Az Ejtoernyos T4djekoztato - mds intézkedésekkel egytitt - eleget tett az elvardsoknak, a 80-as évek végéig folyamato-
san nott a hazai ejtoernydzés biztonsaga, még a légcellds ejtoernyd széleskoru elterjedésekor is, amely uhgyanekkor szinte
minden orszagban a balesetek szamanak novelését okozta.

Az Ejtoernyos T4jékoztato Kitekintést nyujtott az uj torekvésekre, kezdve a formaugréstol, a szabadstiluson at a leg-
utobbi idok penge-futdsdig”, segitett a kulfoldi tapasztalatok atvételéhez, mint példdul a tandem-ugrds, vagy bemutato-
minosités.
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A magyar ejtoernyos egységes szaknyelv kialakitdsdra egy cikkében Huse Kdroly hivta fel a figyelmet azzal, hogy az
amerika zsargon szerinti felativ ugrds”-t .formaugrdasnak” nevezte. Ez utdn torekedtink arra, hogy a szakmai értéku szo-
vegben korrekt, egyértelmt és magyar Kifejezéseket alkalmazzunk, kertlve a szak-zsargon Kifejezéseket.

Koszonetemet fejezem ki mindazoknak, akik megértették és tamogattak az Ejtdernyos Tdjékoztato létrehozasat, folya-
matos megjelenését, cikket irtak az 4ltaluk fontosnak tartott kérdésekrol - s ezzel is segitették a magyar ejtdernyos sport
fejlodését.

Kastély Sandor.
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EJTOERNYOS TAJEKOZTATOban 1977-1999. években megjelent cikkek targymutatéja.

Légijog, szabalyok
"CSECSEMOK.. ES EJTOERNYOS UGRCK..."
JLEGLABDA" ELVESZETT: BUNTETES FENYEGET
JUGRASKORZETEK" MEGNEVEZESE

1998-AS VALTOZASOK A LEGI JOGBAN
A BRIT EJTOERNYOS SZOVETSEG (BPA) UZEMELTETESI KEZIKONYVE (1.-Il. RESZ)

A DFV PILOTAIGAZOLVANYOK MEGHOSSZABBITASA/MEGUJITASA

A DHV A DAEC-BEN

A GYALOGEJTOERNYOZES NEMZETKOZI HELYZETE
A LEGI FORGALMI TORVENY VEGLEGES VALTOZASAI.
A LEGUJABB DFV-INFORMACIOK

A SIKLOEJTOERNYOK UZEMELTETESEVEL SZEMBEN TAMASZTOTT KOVETELMENYEK (NSZK)
A SZABADSAG ES FELELOSSEG EGYENSULYOZASA

ATORVENYSZEK ES M

AC.105-2C SZAMU TANACSADO KORLEVEL

ALAIRTAK AZ UJ REPULOTERI ZAJVEDELMI RENDELETET

ALTALANOS BIZTONSAGTECHNIKAI ELOIRASOK AZ EJTOERNYOS SPORT SZAMARA. 1990.(NSZK)
AMIKOR A DOLGOK ROSSZUL MENNEK

ANGOL LEGUGYI HATOSAGI ENGEDELY

AZ EJTOERNYOSOKET UGRATO PILOTAK TORVENYES ELOIRASAI

AZ EJTOERNYOZES HELYZETE A LEGUGYI HATOSAG SZEMSZOGEBOL NEZVE.

AZ EJTOERNYOZES IS REPULESI TEVEKENYSEG

AZ EJTOERNYOZES SZABALYAI A NEMET SZOVETSEGI KOZTARSASAGBAN

AZ FAA BIZOTTSAG UGROTERULETI LEGTER INTEZKEDESEKET JAVASOL.

AZ FAA EJTOERNYOSZERELOKET KERES

AZ USPA A TOBBI LEGTERHASZNALOVAL EGYUTT VISSZAUTASITJA AZ FAA JAVASLATOT: JOBB
MEGOLDAST KER.

AZ USPA BIZTONSAGI RENDSZERE - MINDENKI KOZOS UGYE
AZ USPA ES PEIA OSSZEFOGASA A7 FAA TERVEK ELLEN
AZ USPA MUNKABAN

CSPA ALAPVETO BIZTONSAGI SZABALYOK

EDDIG AZ FAA ORUL

EJTOERNYOS KORHATAR AZ FAA ELOTT

EJTOERNYOS UGROK ES ALTALANOS CELU REPULES - NINCS PROBLEMA
EJTOERNYOS UGROKORZETEK: A TORVENY FOGASKEREKEI KOZE KERULNEK?
ELOZESI SZABALYOK FUGGOVITORLAZOK ES SIKLOEJTOERNYOK SZAMARA.

1986/2
1999/5
1996/5

1999/2
1991/2,
/3-4.

1996/5.

1990/4
1987/5
1998/6
1996/5

19911

1987/2
1984/5.
1998/3.
1999/2
1990/5
1985/5
1987/5
1986/5
19991

1988/5
1992/2
1998/6
1992/3
1989/4

198311.
1985/3.
1985/3.
1997/6.
1993/2
19991

1990/4
1989/4
1989/1
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ELVART A FELELOS REPULOGEPVEZETES A MI GEPEINK PILOTAINAL IS 1986/6
EUROPAI SZABALYOZASI UGYEK ES AZ FAI SZEREPE. 1995/3-4
FAA FELULVIZSGALJA A TANDEMUGRASOKAT 1992/3
FUGGOVITORLAZAS AUSZTRIABAN 198911
G. WOOD: POLGARI LEGUGYI HATOSAGI DIJAK 1997/6.
H.. ACHATZ: B" VIZSGA A KULONLEGES PILOTAIGAZOLVANYBAN 199911

H. BASTUK (DFV ELNOKSEGE): A DFV ALLASFOGLALASA A ,DAEC” ALTAL SAARLOUIS- 1999/5
DURENBEN TARTOTT AFF OKTATO TOVABBKEPZESROL

H.BASTUCK: AZ UJ LEGIJOG RENDELETEK HATASA. 1995/3-4
HALALOS TANDEM BALESETEK ES KONZEKVENCIAK. 198911
HAROM OK, AMIERT NEM PERELIK AZ USPA-T. 199011

K. GIBSON: AZ UGROTERULETEK KUZDELME FELHIVJA A FIGYELMET A FOLDETERESRE HASZNAL- 1992/3
HATO TERULETEKKEL KAPCSOLATOS GONDOKRA

K. NIEDERWANGER: RADIOFORGALOM A SIKLOEJTOERNYOZESNEL 1992/5
K.SEEMANN: LENNI, VAGY NEM LENNI - DAEC VAGY DFV - EZ A KERDES MAR REGEN. 1995/3-4
KASTELY S.: AZ EJTOERNYOZES JOGSZABALY! FELTETELEI 1999/3
KI A SZAKERTO ES MIERT? 1986/5

KIVONAT A SZOVETSEGI KOZLEKEDESI MINISZTER (LEGFELSOBB POLGARI LEGUGYI HATOSAG) 1991/1
FUGGOVITORLAZOKRA ES SIKLOEJTOERNYOKRE VONATKOZO RENDELETENEK 1986.NOVEMBER
20.-| KIADASABOL.(AUSZTRIA)

L. COLLISON: EGY UGROTERULET VEZETO VALLOMASAI 1992/3
LEGIALKALMASSAG 198875
LEGIJOG (AUSZTRIA) 1990/6
LEGIJOG (NSZK) 1990/5
LEGIJOG NEMETORSZAGBAN 1993/3
LEVEL M. TRUFFERNEK 1986/3
MEGELOZNI AZ EJTOERNYOZESSEL KAPCSOLATOS PROBLEMAKAT. 199075
N.WACHTER: AZ INTEGRACIO KERULO-, VAGY TEVUT? 1993/3
N.WACHTER: SETAREPULES SIKLOEJTOERNYOVEL 1993/3
NEMZETKOZI VERSENYKEPESSEG. 1990/3
NPRM - Mit jelent mindez? 1999/6
NTSB: EJTOERNYOSOK, CSATOLJATOK BE MAGATOKAT! 1995/3-4

OKTATO TEVEKENYSEG NEMETORSZAGBAN KULFOLDI KEPESITESEKKEL ES JOGOSITVANYOKKAL.  1998/6

OTLETEK HELYETT SZABALYOZNI 1991/2
P. BROTSCHI : A KORNYEZETVEDELMET VALOBAN KOMOLYAN KELL VENNI 1999/ vv
P. CEANTZER: NAGYOBB A FELELOSSEG ELSO UGROKNAL. A BERLINI TORVENYSZEKI KAMARA 1999/5
DONTESE
P.FURST: 1992-ES SVAJCI EJTOERNYOS KONFERENCIA 1993/3
PILOTA FELLEBBEZEST NYERT 1999/5
RENDELET FUGGOVITORLAZOKROL ES MEGHATAROZOTT MAS LEGIJARMUVEKROL. (SVAJC) 19911
S.TURNER, A.RICHMAN: FIGYELEMFELHIVAS EJTOERNYOSOKNEK. 1995/3-4

SIKLOEJTOERNYOS REPULES 1988/1
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SIKLOEJTOERNYOS REPULES AZ NSZK-BAN. 1989/2
SIKLOEJTOERNYOZES 1987/5.
SIKLOEJTOERNYOZES. SZABALYOK 1988/6
SIKLOREPULES ES TERMESZETVEDELEM. 19901
SPORT ES POLITIKA 1997/5.
SZABALYOK ERTELEMMEL 1999/2
SZABALYOK. 1989/6
T. OETKER: HARC A KORLATOZASOK ELLEN 1997/2
TERMEKSZAVATOSSAGI JOGSZABALY 1986/2
TER\{EZI%W DEREGULACIO, AMELY NOVELHETI AZ EJTOERNYOSUGRASOK KOLTSEGET ES VE- 1983/4.
SZELYET
TOBB IDOT ,ADMINISZTRATOR UR". 1989/4
U. Friess: VEGTELEN TORTENET 1996/4.
UGROTERULET BIRTOKLASI VALASZTEK: KLUB, VAGY KERESKEDELMI? 1987/2
UJ BIZTONSAGI OV SZABALY 1993/3
UGYVEDEK ELBATORTALANITASA 1988/5
VEGLEGES SZABALY 1992/2
W.NESS: A NEMZETKOZI EJTOERNYOS BIZOTTSAG (IPC) VELEMENYE. 1995/3-4
Légialkalmassdg.
A DHV MEGVALTOZTATJA A LEGIALKALMASSAG ELOIRASAIT 1990/4
A'PIA’ JAVASLATA AZ FAA TSO C23B-T ERINTO AGGODALMAT ILLETOEN. 1998/3..
DHV (NSZK) LEGIALKALMASSAGI ELOIRASOK. ALTALANOS RESZ. 19911
DHY (NSZK) L/EGIALKALMASSAGI ELOIRASOK. FUGGOVITORLAZO HEVEDERZETEKRE VONATKOZO 1991/1
KOVETELMENYEK.
DHY (NSZK) L/EGIALKALMASSAGI ELOIRASOK. SIKLOEJTOERNYOS HEVEDERZETEKRE VONATKOZO 1991/1
KOVETELMENYEK.

DHV (NSZK) LEGIALKALMASSAGI ELOIRASOK. SIKLOEJTOERNYOS MENTORENDSZEREKRE VONAT-  1991/1
KOZO KOVETELMENYEK.

DHV (NSZK) LEGIALKALMASSAGI ELOIRASOK.FUGGOVITORLAZO MENTOEJTOERNYOIRE VONAT- 1991/1
KOZO KOVETELMENYEK.

DHV (NSZK) LEGIALKALMASSAGI ELOIRASOK.SIKLOREPULO EJTOERNYOKRE VONATKOZO FEL- 1991/1

TETELEK.

EJTOERNYO SZERELOK ELLENORZESI LISTAJA MENTOEJTOERNYOKHOZ 1998/3.
H.BASTUK: LEGI ALKALMASSAGI IGAZOLASA AZ OSSZES EJTOERNYONEK 1999/2
H.BAUSENWEIN: KET UT, EGY CEL.(SIKLOEJTOERNYOK LEGIALKALMASSAGI VIZSGALATA) 19931
KASTELY S.: EJTOERNYOK LEGIALKALMASSAGI FELTETELEI. 1994/3-4
LEGIJARMUVEK VIZSGALATANAK RENDELETE. (LUFTGERPV) (ERVENYES: 1998.08.03.-TOL.) 1999/2
R. LODES: A BESOROLASOK LAPPANGO VALTOZTATASA? 1998/3.
SIKLOREPULO-EJTOERNYOK OSZTALYOZASA 1990/4
UJ APCUL MINOSITESI RENDSZER. 1991/5-6
LEGIALKALMASSAGI UTMUTATO (LTA) A MINTAENGEDELYEZESHEZ. 1996/1

TOTH ZOLTAN: SIKLOREPULO EJTOERNYO LEGIALKALMASSAGI VIZSGALATA 1993/4
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Ejtéernyozés torténetéhez, ejtéernyozés dltalaban..

"FOEMBER" A SZOVJETUNIOBAN. ISMERKEDES VLAGYIMIR GURNIJJAL 1986/2
36 KILOMETERES PAPLANEJTOERNYOS REKORD 1987/4
A FAI1989. EVI ALTALANOS KONFERENCIAJA. 1990/3
A KATAPULTALAS TORTENETEBOL 1986/5
A NEMZETKOZI (SIKLOEJTOERNYOS) BAJNOKSAGOK JOVOJE 1988/2
A PILOTAK AZ EJTOERNYOS SPORTBOL PROFITALNAK. 1998/6
A7 1987. EVI SZOULI EJTOERNYOS VILAGKUPA. 1989/3-
AZ EJTOERNYO FELTALALASA. 1989/5
AZ EJTOERNYO TORTENETEBOL 198711
AZ EJTOERNYOK ELSO ALKALMAZASA A HABORUBAN 1985/2.
AZ EJTOERNYOROL 1987/6
AZ EJTOERNYOS ,FOLKLOR™-HOZ 1985/5
AZ EJTOERNYOS SPORT HELYZETE A VILAGBAN 1991/2
AZ EJTOERNYOSUGRAS NAGY MESTERE 1985/2.
AZ EJTOERNYOZES NEM LESZ 1992-BEN OLIMPIAI BEMUTATO SPORTAG 1990/4
AZ EJTOERNYOZES TORTENETEBOL 1981/5.,
1982/6.,
1984/4
AZ EJTOERNYOZES TORTENETEHEZ 1990/4
CSASZARI ES KIRALYI REPULOCSAPATOK 198211.
Dombi Lorinc: 60 EV SELYEMSZARNYAKON 1999/3
DR. D. STRUBER: 60 EVE - EJTOERNYOK SEIFHENNERSDORFBOL 1999/4
DR. D. STRUBER: 80 EVVEL EZELOTT: AZ ELSO KEZIKIOLDASOS EJTOERNYOS UGRAS 1999/5
DR. R. SURING: MOEBECK ZSEBKONYV. 1997/2
E.NESS: A LEGI SPORTOK KIALAKULASA 1998/3.
EILIF NESS: EJTOERNYOZES AZ FAI KERETEIN BELUL. 1997/2
EJTOERNYOS ,FOLKLOR" 1984/4.
EJTOERNYOS IGAZOLVANYOK (1949-1966) 1990/4
EJTOERNYOS VILAGBAJNOKSAG JELVENYEI ES EMBLEMAI. 1989/5
EJTOERNYOSUGRAS EGYIPTOMBAN. 1989/2
EJTOERNYOZES-SPORT 1979/4.
ELEKTRONIKUS ERTEKELES SPANYOLORSZAGBAN. 1995/3-4
ELOTTUNK AZ OLIMPIAI VIZSGA 1986/4
ERVEK A KONNYUAVIATIKA MELLETT 199911
EUROPAN AT LEGCELLASSAL 1985/5
FEL, FEL ES FEL! 1987/2
GEPELHAGYAS 90 METER MEGASBOL 1986/5

HALALUGRAS TIROLBAN - RATHONYI J.: HALALUGRAS TIROLBAN. (MAGYARORSZAG, 1994.0KT.7. 1985/5
P.?)

HARAGOS MEGJEGYZESEK A FORMAUGROK PROGRAMJABAN TORTENT AKTUALIS  1996/5
VALTOZTATASOKRA
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IKARUS UTODJA - FA ES VASZONSZARNYAKON 1986/3
INTERJU BIll OTTLEY-VAI. 1989/3
IPC JAVASLAT. (1997) 1998/3.
IPC-2000 MUNKACSOPORT.1993. 1996/1

JELENTES A7 1996 EVI PARIZSI IPC KONFERENCIAN MEGTARTOTT TECHNIKAI ES BIZTONSAGI ALBI-  1997/1.
ZOTTSAGI ERTEKEZLETEKROL.

KET UJ VERSENYSZAM A KOREAI OLIMPIAI STADIONBAN 1987/4
KINAI EJTOERNYOS SPORT - INTERJU A KNK AEROKLUB VEZETOJEVEL, XU GUO AN-NA| 1990/4
KUZDELEM A LEVEGO MEGHODITASAERT 1985/2.
LEGYEN MEG AZ OLIMPIAI ELISMERES 1986/6
LEVEGO-LEVEGO BIRASKODAS ELORE! 1992/6
LIGA 1989. 1989/4.
LOLA VORESCOU A LEVEGO KIRALYNOJE 1987/6
MAGYAR PILOTA ES EJTOERNYOS JELVENYEK 1985/5
MASODIK HIVATAS 1985/2.
MEG EGYSZER AZ EJTOERNYOS UGROTORONYROL 1988/1
MULLER ERNO, SZABO LASZLC: IGY KEZDTUK. 19991
NEM CSAK KET SZ[V EREJE, HANEM AZ IDOSEK BATORSAGA IS 1999/5
P. MACDONALD: ISMERD MEG TOM SANDERS-T. . 1998/6
POLGARI EJTOERNYOS JELVENYEK. 1989/5
SIKLOEJTOERNYOS BAJNOKSAG SILLIANINBAN 1987/4
SIKLOEJTOERNYOS REPULES 1987/4
SIKLOEJTOERNYOS REPULESROL 1987/4
SIKLOEJTOERNYOS VB 1988/1
STRATEGIA AZ EJTOERNYOZES FEJLESZTESEHEZ 1998/3.
SZUPERSZONIKUS EJTOERNYOS 1985/4
UT AZ OLIMPIARA 1987/3
UTAZAS FRANCIAORSZAGBA 1987/5.
V. NAPIER: AZ USPA ICC TERVEIA JOVORE. 1995/5-6
VERANCSICS FAUSZTUSZ. 1989/5
VERSENYFELADATOK A SIKLOEJTOERNYOS BAJNOKSAGOKON. 1990/6
VILAGSZERTE MAR 10 EZER SIKLOEJTOERNYOS PILOTA VAN 1988/1
VITORLAZO EJTOERNYOZES - A SVAJCI EJTOERNYOS SPORTBIZOTTSAG NYILATKOZATA 19871
Xll. . Magyar Repuiléstudomanyi Napok 1999/3

Bibliografia. Informacioforras.

EJTOERNYOS FOLYOIRATOK 1987/5
FOLYOIRATOK CSEREJE 1987/5
SZAKIRODALOMJEGYZEK. 1978/3.
SZAKIRODALOMJEGYZEK. 1978/4.,1979/1., 1980/5., 1982/4.

B.C. SPATZ: UGRAS A HALOZATBAN" 1995/5-6
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Ejtoerny6 részek.

FIGYELMEZTETO TAJEKOZTATAS 1986/6
LEGUJABB FEJLEMENYEK AZ EJTOERNYO TECHNOLOGIABAN 1984/2.
MARTIN RUCK: EJTOERNYOK 1997/5.
TAVASSZAL RAKJUK RENDBE A FELSZERELESUNKET. 1989/1
VALOBAN BIZTONSAGOS AZ EJTOERNYOD? 1989/3
A "ZSINORTRIMMELES" MEGERTESE 1996/6
AZ EJTOERNYOK ES A NAPFENY 1977/2
EJTOERNYO-KUPOLAK ES A BELEPOEL LEHAJLASA 1990/2
LEVEGOSZELEP LEGCELLAS EJTOERNYOHOZ 1989/5
pw.: KULONBOZO ZSINORATMEROK 1996/4
1989-ES HEVEDERZET- ES TOK-RENDSZEREK. JORESZT IZLES DOLGA 1990/2
A 3 GYURUS LEOLDOZARAKROL 1982/4.
A HEVEDER CSAK RAGASZTVA VOLT - A VARRAST ELFELEJTETTEK! 1987/5
HEVEDERZET, MINT VESZELYFORRAS. 1989/2
MENTOERNYO NYITAS HEVEDER SZAKADASA MIATT. 1995/3-4
P. WOLTER: HEVEDERZET A SZELCSATORNABAN 1992/5
SPRINT HEVEDERZET FELULVIZSGALATA. 1995/3-4
TARTSD ZARVA.. 1999/1
A BEKOTOKOTEL VEGENEK MEGTEKINTESE SZ USA-BAN ES KANADABAN 1983/2.
A BRS RAKETAINDITASU MENTOEJTOERNYO-RENDSZER FUGGOVITORLAZOK SZAMARA. 1989/3
A SECOND-CHANTZ BALLASZTIKUS NYITASU SIKLOREPULO MENTOEJTOERNYO-RENDSZER. 1989/3
BEKOTOKOTELES LEGCELLASOK. 1990/3
EJTOERNYONYITAS RAKETAVAL 1988/4
FELKESZULES A JO KEZDESRE 1986/5
NYILASI RENDSZER, AMIT AZ OKTATO VEZEREL 1982/1.
NYITASKESLELTETO RENDSZEREK NAGYTELJESITMENYU SIKLOEJTOERNYOKON 1979/2.
SZUNJON MEG A NYAVALYGAS! 1987/1
USPA ES A PIA BEKOTOKOTELES RENDSZEREKET VIZSGALNAK 1990/4
VEGEZZ EGY TUSKEELLENORZEST NALAM, KERLEK. 1989/4
.CATAPULTOK” TETSZOLEGESEN 1999N1
A BLAST HANDLE KERDES 1980/3.
A BLAST HANDLE KIOLDO HIBAJA 1979/6.
BRS MEGHIBASODAS 1999/4
K. GIBSON: A TARTALEKEJTOERNYO BEKOTOKOTEL S TE 1999/5
KEZI BELOBBANTASU NYITOERNYO. FEJLODES, VAGY PROBLEMA? 1982/3.
KISERNYO, AZ EJTOERNYOZES FONTOS ,DOLGA” 1982/3.
MI A BAJ A JO OREG KIOLDOKKAL? 1985/1.

SZAKERTOI VELEMENY EJTOERNYO NYITASARA SZOLGALO MUANYAG 1987/6
KEZIKIOLDOFOGANTYU TORESENEK OKAIROL
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A PO-9 TIPUSU 2. SZERIAJU EJTOERNYO HAJTOGATASA 1979/1.
NYILASI TERHELES? 1987/6
A BLAST HANDLE KERDES 1980/3.
A BLAST HANDLE KIOLDO HIBAJA 1979/6.
AZ EMBERI TENYEZO 1985/4
HAGYOMANYOS, VAGY TANDEM? 1986/1

PARASHAPE (ERNYOSZABAS). 1990/5
VALASSZUNK OLYAN KUPOLAT, AMELY NEM ARTHAT NEKUNK 1985/6
FEKERNYO OSZCILLACIOK 1997/3

Ejtéernyd rendszerek.

A SPORTEJTOERNYO - MILYEN LESZ? 1988/1
E. Hofmann: SZABADSTILUS HEVEDERZET/TOK 1996/5.
EJTOERNYO TECHNIKA 1988/4
ELSO FELSZERELESUNK KIVALASZTASA 1987/5
HOGYAN KOLCSONOZZUNK FELSZERELEST - ES ELETET? 1987/5
PROBAIDO. 1989/2
TAVASSZAL RAKJUK RENDBE A FELSZERELESUNKET. 198911
VALOBAN BIZTONSAGOS AZ EJTOERNYOD? 1989/3
AZ USPA BEMUTATJA AZ ELSOOSZTALYU KEZDO FELSZERELEST 1985/3.
AZ USPA TANACSA KEZDO FELSZERELES-ELOIRAST FOGADOTT EL. 1989/4
E.PUSKAS: LEGCELLAS EJTOERNYOK TERVEZESI SZEMPONTJAI ES ALKALMAZASA| 1996/2
IDEJE MAR AZ UJ TECHNOLOGIANAK A KEZDOK KIKEPZESEBEN? 1981/5.
KENYSZERNYITASU EJTOERNYO ERTEKELESE 1978/5.
LEGIDESZANT FELSZERELESEK, EJTOERNYOK 1978/6.
LEVEL A PEIA-HOZ 1985/3.
MUSZAKI VALTOZTATAS A TANDEMEJTOERNYONEL 1996/1

POLGARI SZEMELYl HASZNALATRA TERVEZETT LEGCELLAS EJTOERNYOK KIALAKITASAT 1981/3.
BEFOLYASOLO TENYEZOK ES KERESKEDELMI KORULMENYEK

RELATIVE WORKSHOP TANDEM HIRLAPOK. 1996/3
VISSZA AZ ALAPOKHOZ: BELEPOELZSAKOT A KEZDOKNEK 1984/6.

JW.WATKINS: KET-FOKOZATU EJTOERNYORENDSZER TERVEZESE ES KIFEJLESZTESE, CSA- 199373
PATOK NAGY-SEBESSEGU LEGIJARMUBOL TORTENO KIHELYEZESERE

T-10: MEGSZUNIK A HASZNALATA 1990/4
SZALTO PARA-COMMANDERREL 1983/3.
A CSODALATOS ATVALTOZAS 1990/6
AFEKEKET JOL KELL BEALLITANI! 1987/5
A LEGCELLAS EJTOERNYO REJTELMEI 198711

A MARANA-MODSZER 1983/2.
A PARA-SLED 1983/4.

A PO-9 TIPUSU 2. SZERIAJU EJTOERNYO 1978/4.
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ATALLAS RESELT EJTOERNYOROL LEGCELLASRA 1982/6.
AZ OPTIMALIS FELULETI TERHELES SIKLOEJTOERNYOKNEL. 1990/3
AZ 5 CELLAS SIKLOEJTOERNYOK UJ TENDENCIAJANAK ELORETORESE 1983/2.
AZ ERESZKEDESTOL A REPULESIG 1990/4
CH. KIRSCH: HALADAS VAGY VESZELY? 1998/3.
EJTOERNYOTECHNIKA SEIFHENNERSDORFBOL 1987/4
FELULETTUDATOSSAG 1981/4.
G.J.BROWN: LEGCELLAS EJTOERNYO VIZSGALATI TECHNIKA VONTATASSAL 1993/3
IPC ALLASFOGLALASA A GYORS KUPOLAKROL. 1995/3-4
J. CHAPMAN: GYORS KUPOLAK. 1997/4.
J. LEBLANC: FELULETI TERHELES ES NAGY TELJESITMENY 1996/2
J. LEBLANC: MIKENT REPULJUK OKET 1996/2
KEZBENTARTANI AZ EJTOERNYOT. 1992/1
KORKUPOLATOL A SIKLOEJTOERNYOIG 1986/6
M. AUVRAY, A. COLLEN: GYORS KUPOLAK 1992/5
M.KISTLER: SIMA KUPOLAK 1996/1
MAGASSAGCSOKKENTES. 1992/1
MAGASSZINTU TECHNIKA A KFU-HOZ 1986/1
OLDALVISZONY ES SEBESSEG. 1990/3
PARA-WING TIPPEK 1983/3.
SIKLOEJTOERNYO IRANYITASA HEVEDERRENDSZERREL 1990/4
STABIL ATESES. 1990/3
TELJESITMENY A FEKEZESBOL. 1992/1
TELJESITMENY- ES BIZTONSAGVIZSGALAT. 1992/1
TURBULENCIA ES A SIKLOEJTOERNYOK 1978/2.
UTASBOL PILOTAVA VALNI - AZ ELSO UGRAS LEGCELLAS EJTOERNYOVEL 1981/6 .
VESZELYES MAGATARTAS LOKESES SZELBEN + TURBULENCIA 1982/4.
5-0S SIKLOSZAM. 1989/5
A GYARTOK ATGONDOLJAK 1988/4
A SIKLOSZAM 1988/4
A.RIEDMANN: CSAK BEALLITAS KERDESE 1993/1
CH. UHRIG: KEDVES SPORTTARSAK 1992/5
EJTOERNYO TECHNIKA 1988/4
F. Perraudin: A VALASZTAS KINJAI 1996/4
F.PERRAUDIN: MILYEN LESZ A JOVO SIKLOEJTOERNYQOJE? 1993/1
HALALOS VERSENGES. 1990/1
K. GIBSON: A TARTALEKEJTOERNYO BEKOTOKOTEL ES TE. 1998/6
K. KLEINER: EZEK NEM EJTOERNYOK 1992/5
KMCQUILLEN: A TARTALEKEJTOERNYO BEKOTOKOTEL. 1998/6

M. BETSCH: A SIKLOEJTOERNYO TELJESITMENYENEK HATARAI 1992/5
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M.KISTLER: SIMA KUPOLAK 1996/1
R EBERHART: MUTASD AZ EJTOERNYODET, MEGMONDOM HOGYAN REPUL 1992/5
R.KRAUSER: MIKOR JON AZ ATESESGATLO? 1993/3
S.NITSCH: ATESESGATLO 1993/3
SZABADALMAZOTT SPAGETTIK 1988/2
VB. A SIKLOEJTOERNYOK TRENDJE 1992/5
VISSZATEKINTES: AZ 1990-ES SIKLOEJTOERNYOK. 199211

A T-10 TIPUSU DESZANTEJTOERNYOK OPTIMALIS HASZNALATI IDEJENEK MEGHATAROZASA 1977/6.
A TANDEM FORRADALOM 1985/3.
EGY EGYSZERU, NEGYSZOGLETES, EGYRETEGU SIKLOEJTOERNYO KIKISERLETEZESE 1981/5.

POLGARI SZEMELYl HASZNALATRA TERVEZETT LEGCELLAS EJTOERNYOK KIALAKITASAT 1981/3.
BEFOLYASOLO TENYEZOK ES KERESKEDELMI KORULMENYEK

"GYALOG" EJTOERNYOK PROSPEKTUSADATAI 1987/4
A'88-AS SZEZON EJTOERNYOL. 1989/2
A PO-9 TIPUSU EJTOERNYO BEALLITASA 1982/3.
A XVI. VILAGBAJNOKSAG EJTOERNYOI 1983/2.
AZ 5 CELLAS SIKLOEJTOERNYOK UJ TENDENCIAJANAK ELORETORESE 1983/2.
AZ RL-12/2 TIPUSU EJTOERNYO ERTEKELESE 1983/6.
BIG- X. 1989/2
BIG-X. 1989/2
GENAIR 312. 198911

ISMERJUK MEG A MECSEK TIPUSU EJTOERNYOT 1986/6
ITV ALNAIR. 198911

TV ASTERION 1988/5
J.BATES: SIKLOEJTOERNYOZES: AZ EJTOERNYO ELTERO ALKALMAZASA 1997/4.
KALBERMATTEN MAXI-JA ES PROFIL-JA 1988/2
M. KINSTLER: V-BORDAK KOZEPKATEGORIAS EJTOERNYOK SZAMARA [S. 1997/4.
MAGIC 27 1988/5
MAGIC EVOLUTION 1989/2
NOVA CXC 1990/4
PARA-FOI L UJDONSAGOK. 1990/3
PO-9/3.SZERIA 1987/5
THERMIK-268. 1989/5
THERMIK-268. 1989/5
UJTIPUSU LENGYEL EJTOERNYOK. 1990/3
BRS MEGHIBASODAS 1999/4

A DINAMIKUS TERHELES MODELLEZESE, AMELY A REPULOSZEMELYZET ES AZ UTASOK SERU-  1982/1.
LESENEK OKOZOI BALESETI

AZ EREDMENY PROBAJA. 1989/6
MENTORENDSZEREK EVOLUCIOJA. 1997/1.
1989. EVI TARTALEKEJTOERNYO PIAC. 1990/3
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A SAFETY-FLYER TIPUSU TARTALEKEJTOERNYO FELKOTOKENGYELE 1981/6.
A TARTALEKEJTOERNYONYITAS SZABALYAI 1978/5.
A TARTALEKERNYO KIOLDO MEGHUZASAHOZ SZUKSEGES ERO 1977/6.
BULLETIN TARTALEKEJTOERNYOKROL 1977/6.
FO- ES TARTALEKEJTOERNYO OSSZEAKADASOK 1977/6.
FO- ES TARTALEKEJTOERNYOTOKOK MERESE, GYURUK BEVIZSGALASA 1985/4.
HALOANYAG-PROBLEMA. 1989/1
HOGYAN ELLENORZI A HAJTOGATO A KORKUPOLAS TARTALEK-EJTOERNYOT? 1989/4
J. GREGORY: LEGCELLAS TARLALEKEJTOERNYO TANULOKNAK? 1995/5-6
KISERLETEK TARTALEKEJTOERNYOKKEL - STRONG LO-PO 1977/6.
KISERLETEK TARTALEKEJTOERNYOKKEL - 24' FLAT CIRCULAR 1977/6.
KISERLETEK TARTALEKEJTOERNYOKKEL - 26" SPORT CONICAL 1977/6.
KISERLETEK TARTALEKEJTOERNYOKKEL - TRI-CON. 1978/1.
KORKUPOLAS VAGY LEGCELLAS? 1986/6
KORKUPOLAS, VAGY LEGCELLAS TARTALEKEJTOERNYO 1986/3
MENTO- ES TARTALEKEJTOERNYO BEUGRASOK TAPASZTALATAI 1980/3.
MIERT KELL SAFETY-FLYER TARTALEKEJTOERNYOVEL UGRANI? 1979/3.
NEM KELL TOVABB FELNED A FELSZERELESEDTOL. 1989/4
NINCS TOBBE HUVELYKUJJ. 1989/4
PZ-81 - UJ TARTALEKEJTOERNYO 1984/2.
TARTALEKEJTOERNYOK 197711.
UJ FEJLEMENYEK A HALOANYAG" PROBLEMABAN. 1989/4
A BRS RAKETAINDITASU MENTOEJTOERNYO-RENDSZER FUGGOVITORLAZOK SZAMARA. 1989/3
A MASODIK SANTA BARBARA- EJTOERNYOS SZEMINARIUM 1982/2.
AMEGMENTETT ELET. 1990/3
A PZP-89 TIPUSU MENTOEJTOERNYO FEJLESZTESE. 1991/3-4
A SANTA BARBARA-| EJTOERNYOS SZEMINARIUM 1979/5.
A SECOND-CHANTZ BALLASZTIKUS NYITASU SIKLOREPULO MENTOEJTOERNYO-RENDSZER. 1989/3
A SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK MENTOEJTOERNYO. 19901
A SIKLOREPULES ET.1985. EVI BALESETI ATTEKINTESE 1986/5
AL: APOLAS ES KARBANTARTAS - A VEGSZUKSEGBEN 1996/1
AZ EJTOERNYO IGY NEM LESZ BIZONYTALAN 1983/2.
AZ EREDMENY PROBAJA. 1989/6
AZT TANULTAM AZ EJTOERNYOROL, HOGY... 1990/3
B. PFEIFFER: NEZZUK A BALLISZTIKUS MUKODTETESU EJTOERNYOKET 1997/2
B.PEEFFE~R: MOSD Kl EJTOERNYODET MINDEN EGYES PIROTECHNIKAI BALLISZTIKAI NYITAST 1996/1
KOVETOEN.

B.PFEIFFER: MENTORENDSZEREK. 1995/3-4
BIZTONSAGTECHNIKAI HETVEGE EHRWALDBAN. 1990/3
BIZTOS, AMI BIZTOS 1990/4

CSENDES ROBBANAS 1986/6
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DIETL RAKETAJA KILOVI AZ EJTOERNYOT

DOBO BELSOZSAK? EGY ELETFONTOSSAGU DONTES

EJTOERNYO AZ EJTOERNYOHOZ

EJTOERNYO ES SZERENCSE

EJTOERNYO NYITASI OTLETEK

ENZO BOSSI: MENTORENDSZEREK VIZSGALATA.

AZ 1989. EVI TARTALEKEJTOERNYO PIAC.

FELMERES AZ EJTOERNYOKROL

FUGGOVITORLAZO MENTOEJTOERNYOK BIZTONSAGA
FUGGOVITORLAZOK ES ULTRAKONNYU REPULOGEPEK EJTOERNYO RENDSZEREI
HALALOS VERSENGES.

HAMISITOTT LEGIALKALMASSAG

IDO A VALTOZTATASRA.

KOZEPZSINOROS MENTOEJTOERNYO

MEG AZ EJTOERNYOKROL

MEGPROBALTATASOM BILL BACSI BULLETJEVEL

MENTES EJTOERNYOVEL.

MENTOEJTOERNYO - BIZTONSAG A TOKBAN

MENTOEJTOERNYO SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK SZAMARA
MENTOEJTOERNYO SIKLOEJTOERNYOSOKNEK.

MENTOEJTOERNYOK

MENTOEJTOERNYOK: CSAK ANNYIRA JOK, AMILYEN A KARBANTARTASUK
N.WACHTER: SIKLOEJTOERNYOVIZSGALAT: KI ES MIT VIZSGAL SVAJCBAN
PISZKOS DOLGOK KIMUSTRALT BUNDESWEHR EJTOERNYOKKEL

PZP-89 TIPUSU MENTOEJTOERNYO LEGIPROBAI.

PZP-89 TIPUSU MENTOEJTOERNYO SZILARDSAGI ES BELOBBANASI VIZSGALATA.

SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK MENTOEJTOERNYOI.
SIKLOEJTOERNYOS REPULOK MENTOEJTOERNYO!
SIKLOREPULO BALESETEK EJTOERNYOVEL

SIKLOREPULO HEVEDER BIZTONSAGTECHNIKAI VIZSGALATA
SIKLOREPULO MENTOEJTOERNYO CSATLAKOZASA
SIKLOREPULO-MENTOEJTOERNYO

UJ EJTOERNYORENDSZER A SIKLOREPULOESZKOZOKON

UTMUTATO A SIKLOREPULO MENTOERNYO KESZITESERE ES UZEMELTETESERE
VESZELYES DIMENZIOK.

B. PFEIFFER: EJTOERNYOS/FUGGOVITORLAZO PILOTA TESZTKERDESEK
BEPF/JE: VITORLAZOGEP MENTORENDSZERE

BEPF: GEPELHAGYAST SEGITO ESZKOZ.

EJTOERNYO VITORLAZOGEPEKHEZ

KJ.HAMMERSCHMIDT: BEEPITETT MENTORENDSZER VITORLAZOREPULOKNEK

1982/2.
1982/2.
1988/4
1984/6.
1982/6.
1997/4.
1990/3
1979/4.
1996/2
1985/1.
199011
1987/5
1995/3-4
1986/6
1980/2.
1987/3
1990/3
1992/6
1988/5
1989/6
1990/4
1985/1.
1996/1
1986/4
19911
19911
199011
1988/4
1982/3.
1982/3.
1982/2.

1981/4.,
1990/3.

1983/2.
1980/4.
1990/3
1997/1.
1996/1
1995/3-4
1986/6
1996/1

11
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KORMANYOZHATO ROGALLO 1997/3
CSENDES ROBBANAS 1986/6
EJTOERNYONYITAS RAKETAVAL 1988/4
EJTOERNYOS FELSZERELES BALLONOSOKNAK 1990/4
EJTOERNYOS UGRAS ULTRAKONNYU LEGIJARMUVEL 1986/6
FELFUJODO SZARNY REPULOGEP MENTESERE 1985/3.
HAMISITOTT LEGIALKALMASSAG 1987/5
KASTELY S.: MENTOEJTOERNYOK KONSTRUKCIOJA, MUKODESE. 1994/1-2
KORGYURU EJTOERNYO 1978/4.
KORKUPOLAS MENTOEJTOERNYOVEL UGORVA. 1991/3-4
MENTOEJTOERNYO CESSNA-150-HEZ 1986/5
MENTOEJTOERNYO TERVEZESE, VIZSGALATA ES MINOSITESE A SPORTREPULES RESZERE 1983/5.
MENTOEJTOERNYOK HIBAI 1981/4
NAGYTELJESITMENYU MENTOEJTOERNYOK FEMSZERELVENYEINEK FEJLODESE 1981/5.

Katapultalas, armentés, légijarma mentés.

SRV KAPSZULA 1987/2
10%-0S LELKI TERROR. 1990/5
A B-52 TIPUSU REPULOGEP MENTORENDSZERENEK FEJLESZTESE 1979/4.
A CREST RENDSZER A HAJOZOK MENTESI SIKERENEK NOVELESERE 1995/5-6
A FORGER RENDELKEZIK AUTOMATIKUS KATAPULTRENDSZERREL 1987/3
A KATAPULTALAS TORTENETEBOL 1985/5
A STENCEL-CEG S-lll. S-3 KATAPULTULESE 1979/2.
AZ 1981. EVI KATAPULTALASOK AZ USA LEGIERONEL 1983/1.
AZ AMERIKAI LEGIERO 1984. EVI KATAPULTALASI OSSZEFOGLALOJA 1985/6
AZ AMERIKAI LEGIERO 1985. EVI KATAPULTALASAINAK OSSZEFOGLALOJA 1986/6
AZ UTOLSO MENTSEG (INTERAVIA,1984.NO.9.) 1985/5
FEJLEMENYEK A MARTIN-BAKER CEGNEL 1983/4.
HAJOZOK HARCI KORULMENYEK KOZOTTI KATAPULTALASA UTANI MENTOESZKOZEINEK K- 1985/1.
DOLGOZASA

IDOTORZULASOK ES A KATAPULTALAS FELETTI DONTES KERDESE 1985/2.
JKEILER: AZ US HADITENGERESZETE UJRA A MENTO MODULOKHOZ FORDULT 19931
KATAPULT KAPSZULAK, ELVALO KABINOK 1985/1.
KATAPULTALAS NAPRAKESZEN 1985/2.

KATAPULTALASOK KIMENETELENEK ANALIZISE AZ IZRAELI LEGIERO HAJOZOINAL HARCTEV E- 1981/5.
KENYSEG KOZBE

KATAPULTALNI, KATAPULTALNI, KATAPULTALNI 1981/6.
KATAPULTULESEK. 1991/5-6
LANGOLSZ, KATAPULTALJ! 1985/2.

MENTOESZKOZOK ERGONOMIAI KORSZERUSEGENEK VIZSGALATA TERHELES KOZBENI KATA- 1981/5.
PULTALASKOR

MENTOESZKOZOK FEJLODESE. LEONARDO DA VINCI OTLETETOL A KATAPULTULESIG 1987/3
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MENTORENDSZEREK EVOLUCIOJA

MIERT KATAPULTALTAM?

NACES - NAPJAINK LEGJOBB KATAPULTULESE

NAGYSEBESSEGU KATAPULTALAS

R.L.CAMPBELL, L.E.CLUCAS: AZ AMERIKAI LEGIERO 1990 EVI KATAPULTALASAI
REAKTIV FEKEK

SEBESSEGERZEKELO KATAPULTULESEK

YANKEE ESCAPE SYSTEM

A MARTIN-BAKER CEG FEJLESZTI A HERMES SZEMELYZETENEK MENTORENDSZERET.

A SPACE SHUTTLE TOBBSZOROS FELHASZNALASU URREPULOGEP KISERLETI REPULESEINEL
AZ URHAJOSOK ES A FOLDI KISZOLGALO SZEMELYZET BIZTONSAGANAK BIZTOSITASA

AZ APOLLO URHAJO EJTOERNYORENDSZERENEK MEGBIZHATOSAGI KERDESE!
EJTOERNYOK A PLANETA FELETT

KOZMIKUS BERENDEZESEK MUKODESI FOLYAMATAINAK ES JELLEMZOINEK ALAPVETO MO-
DELLEZESE.

KOZMIKUS ESZKOZOK SZEMELYZETENEK MENTOESZKOZEI

KOZMIKUS JARMU BALESETI ELHAGYASA

UGRAS AZ URBOL

BRS RAKETANYITASU EJTOERNYO.

MENTOEJTOERNYO REPULOGEPEK SZAMARA

MENTOESZKOZOK EGYUTTES VIZSGALATA A LEGIJARMUVEL.

REPULOGEPEK, HELIKOPTEREK MENTOBERENDEZESEI, A HAJOZO ALLOMANY MENTESE

Teherledobo- és eqgyéb célu ejtéernyorendszerek.

FEKEZORENDSZER VISZONYLAG KIS MAGASSAGON, SZUBSZONIKUS SEBESSEGU REPULO-
GEPBOL LEDOBOTT 900 KG TOMEGU HASZNOS TEHER CELBAJUTTATASARA.

FOLIA EJTOERNYO.

KERESZTALAKU EJTOERNYO KIALAKITASA VIZBE LEDOBOTT TERHEK SZAMARA.
PARA-POINT. KR. , 1989.NO.4. 16.

SZALAGEJTOERNYO KIS MAGASSAGBOL, NAGY SEBESSEG MELLETTI TEHERLEDOBASHOZ.
TEHERLEDOBAS NAGY PONTOSSAGGAL. KR., 1989.NO.3. 9-11

DOKUMENTACIO A MEGSEMMISITHETO EJTOERNYOVEL KAPCSOLATOS KUTATASOKROL
EJTOERNYO-FURTOK DINAMIKAJANAK ELEMZESE

FORGO EJTOERNYO KATONAI ALKALMAZASA

J.STANFORD, P.HUFF: SPECIALIS CELU EJTOERNYO SIELOK MOZGATASAHOZ

KET EJTOERNYOBOL ALLO RENDSZER AERODINAMIKAI EGYUTTHATOI

LEVEGOBOL INDITOTT BALLONRENDSZEREK - Il FAZIS VIZSGALATI EREDMENYE
P.PROCTOR: KOZELEDIK A KISKOLTSEGU EJTOERNYO ALAPU "UAV"

UJ, NAGY FEKEZOHATASU FORGO EJTOERNYO

Felszerelési elemek.

BIZTONSAG ES TEKINTET AZ EGBOLTON.

1997/1.
1991/5-6
198711
1985/1.
199311
1985/5.
1985/5
1982/2.
1989/5
1983/6.

1983/5.
1983/5.
1989/5

1983/6.
1984/6.
1990/4
1990/3
1990/3
1995/3-4.
1990/4

1989/4

198911
1989/4
1989/5
1989/2
1989/5
1978/5.
1981/3.
1987/2
1993/2
1981/3.
1984/3.
1997/3
1987/2

198911

13
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FELSZERELES ES ELLENORZES 1988/5
INFORMACIOK 1988/1
1994-ES ATTEKINTES A BIZTOSITOKESZULEKEKROL 1997/1.
AIRTEC CYPRES VISSZARENDELESE. 1995/3-4
AUTOMATA BIZTOSITOKESZULEKEK 1981/1.
BIZTOSITOKESZULEK 1988/1
BIZTOSITOKESZULEKEK. 1989/3
FXC MINI MECHANIKUS ZAROHUROKVAGO KESZULEK 1992/5
K.GIBSON: AZ SSE CEG UJ BIZTOSITOKESZULEKE 19931
KASTELY ERIKA: BIZTOSITOKESZULEKEK 1993/4
MHAYLES: BIZTOSITOKESZULEKEK: TENYEK ES TEVESZMEK 1993/3
AFEJ VEDELME 1986/5
A SAS-SZEM. 1990/5
A TULELES STRATEGIAJA - AVAGY HASZNALJUK A FEJUNKET! 1983/2.
AZ ,ORIAS" UGRORUHA ES KOVETKEZMENYE] 1982/4.
AZ EJTOERNYOZES KESELEN 1985/6
B. BURKE: HORGASKES 1997/3
FEJVEDELEM? SZERT TESZNEK RA! 1982/3.
M. SCHNYDER: KOTELEZO SISAKVISELES AZ EJTOERNYOS SPORTBAN 1992/5
MILYEN LEGYEN A KEZESLABAS? 1986/1
SISAK? KOSZONOM, NEM! 1988/6
SISAKOK 1982/5.
A LEGKISEBB HELYHEZKOTOTT CSORLO 1990/2
B.SCOTT: KAMERAK ES KUPOLAK. 1996/1
BELGIUMBAN KOTELEZO A SISAKKAMERARA LEVALASZTO RENDSZER. 1995/3-4
STEVENS LEOLDORENDSZEREK. 1990/2
LEGCELLAS KUPOLA FELFUGGESZTO KESZITESE 1992/2
'ERNYOK KAMERAK SZAMARA. 1989/4
A HALLAS MEGBIZHATO. 1989/3
A HALLAS MEGBIZHATO. 1989/3
A SZABADESES KOZBENI FELVETELEK KERESORENDSZERENEK JUSZTIROZASA? 1991/5-6.
ROVARSZEM SZEMUVEG 1987/5
NINCS KESZTETES ARRA, HOGY VALAKI VERSENYBIRO LEGYEN 1999/5
Anyagok.

A HAZAI ELOALLITASU EJTOERNYO- ES HOLEGBALLON ALAPANYAGOK, VIZSGALATI MOD- 1991/3-4.
SZEREIK ES TOVABBFEJLESZTESI IEHETOSEGEIK.

AZ ELET ANYAGANAK TESZTELESE. 1995/3-4
BIZTONSAGOSAK A ZSINORJAINK? 1995/3-4
.BOCK: A SIKLOEJTOERNYO ANYAGANAK KOPASA 19931

K. BAUER: ZSINORANYAGOK. 1995/3-4
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M.J.RAVNITZKY: AZ EJTOERNYOANYAG MEGUJULASA
SIKLOEJTOERNYO ANYAGOK

W.TACKE: AZ ANYAGOREGEDES NORMALIS DOLOG
ZSINORSZAKADAS.

HOGYAN ELLENORZI A HAJTOGATO A KORKUPOLAS TARTALEK-EJTOERNYOT?
NEM KELL TOVABB FELNED A FELSZERELESEDTOL.

NINCS TOBBE HUVELYKUJJ.

A HEVEDER CSAK RAGASZTVA VOLT - A VARRAST ELFELEJTETTEK!
AZ EJTOERNYOK ES A NAPFENY

HALOANYAG-PROBLEMA.

UJ FEJLEMENYEK A HALOANYAG" PROBLEMABAN.

Vasaldsok.

A 3-GYURUS LEOLDOZAR VIZSGALATA

EUROPAI UJITASOK

FIGYELEMBE VEVE A SZEMEKET.

HAMAROSAN UJTIPUSU LEOLDOZAR KERUL FORGALOMBA
HAROM GYURUS CIRKUSZ

HAROMKARIKAS MINI" LEOLDOZAR

HURKOS LEOLDOZAR

LEOLDOZARAK

NAGYTELJESITMENYU MENTOEJTOERNYOK FEMSZERELVENYEINEK FEJLODESE
NEM MEGFELELO 3 GYURUS LEOLDOZAR - NYILASI DEFORMACIO
STEVENS LEOLDORENDSZEREK.

SZAKERTOI VELEMENY EJTOERNYO NYITASARA SZOLGALO
KEZIKIOLDOFOGANTYU TORESENEK OKAIROL

UTMUTATO A TEHRVISELO EJTOERNYOHEVEDERZETEK FEMSZERELVENYEIHEZ
HAJTOGATOK A HAJTOGATASROL

HIBAKERESES HEVEDERZET-EJTOERNYO RENDSZEREDEN

A "JUMP SHACK" INSPEKCIOS JEGYZEKET ADOTT KI.

MUANYAG

TANDEM VECTOR TARTALEKEJTOERNYO BEKOTOKOTEL ISMET UZEMBE HELYEZVE.

Sikloreptilo ejtoernyozés.

GONDOLATOK A PEAK DISTRICT KORNYEKI LEJTOKON VALO SZARNYALAS KOZBEN

GYALOGEJTOERNYOK

A LEGKISEBB HELYHEZKOTOTT CSORLO
EJTOERNYO VONTATAS

KEZI VONTATASSAL

KOVES A.: SIKLOEJTOERNYOK VONTATASA

M. Frohler: GURULASBOL HEGY (Sikloejtoernyd vontatas)

1993/3
199311
199311
1995/3-4
1989/4
1989/4
1989/4
1987/5
1977/2
1989/1
1989/4

1997/1.
199711.
1989/3
1985/4.
1978/4.
1992/5
1986/2
1987/6
1981/5.
1986/6
1990/2
1987/6

198711
1999/6v

1999/6

1998/6

1987/5
1988/1
1990/2
1986/4
1987/4
1993/2
1996/4
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VONTATOTT EJTOERNYOK 1988/5

(AL): LEDOBHATO MOTOR 1993/3

EGY HIHETETLEN LEGUARMU 1986/4

EGY UJFAJTA LEGIJARMU. 1989/6
EJTOERNYOS UGRAS ULTRAKONNYU LEGIJARMUVEL 1986/6
JE. SABUROV: ,KARLSZON" SZAHA-BOL 1992/3

K. Irschik: MOTOROS SIKLOEJTOERNYOZES 1996/5
MOTORIZALT SIKLOEJTOERNYO 1992/6
MOTOROS SIKLOEJTOERNYO 1989/6
PARA-PLANE: AZ ATESES NELKULI REPULOGEP 1985/1.
A BIZTONSAGOS SIKLOEJTOERNYOZES 1990/6
A SZORAKOZAS UJ ALTERNATIVAJA 1986/6
A TELJESITMENYEK CSODALATOS NOVEKEDESE 1988/1

AZ ERESZKEDESTOL A REPULESIG 1990/4

BIZTOS, AMI BIZTOS 1990/4

EGY UJ DIMENZIO 1990/4

EJTOERNYO TECHNIKA 1988/4

FELFELE MEGY! 1985/5
FRISS SZEL 1990/6
HATARTALAN KONNYELMUSEG 1987/5
HEGYMASZAS SIKLOEJTOERNYOVEL 1987/5
IKARUS REPUL, AHOGYAN TUD 1981/1.
KOTELLEL ES PAPLANNAL AZ EGBE 1987/4
LEGCELLAS EJTOERNYOVEL A HARMADIK DIMENZIOBA 1986/4
MENNYIRE BIZTONSAGOSAK AZ EJTOERNYOINK? 1989/1

NORMANDIA MEREDEK PARTJA 1988/4
PROBAIDO. 1989/2
REPULES SIKLOEJTOERNYOVEL - EGY UJ NEPI SPORT? 1986/4
SIKLOEJTOERNYO IRANYITASA HEVEDERRENDSZERREL 1990/4
SIKLOEJTOERNYOS REPULES: AKINEK NINCS REPULOGEPE, AZ ELFOGLALJA A HEGYET 1987/4
SZIMBIOZIS 1986/6
VALORA VALIK A HEGYMASZOK ALMA 1987/4
VESZELYES DIMENZIOK. 1990/3
VITORLAZAS EJTOERNYOVEL 1985/1.

Vizsgalat, ellenorzés, gydrtas, javitas.

AZ EJTOERNYOS FELSZERELES VIZSGALATA 1992/2
G.J.BROWN: LEGCELLAS EJTOERNYO VIZSGALATI TECHNIKA VONTATASSAL 1993/3
LEGIALKALMASSAGI UTMUTATO (LTA) A MINTAENGEDELYEZESHEZ. 1996/1

N.WACHTER: SIKLOEJTOERNYOVIZSGALAT: KI ES MIT VIZSGAL SVAJCBAN 1996/1
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PZP-89 TIPUSU MENTOEJTOERNYO LEGIPROBAI. 19911
PZP-89 TIPUSU MENTOEJTOERNYO SZILARDSAGI ES BELOBBANASI VIZSGALATA. 19911
VONTATASI PROBA 19771.
APIA JOVOT ILLETO TERVEI 1992/2
BOOM ES BUMERANG. 1989/1.
E.PUSKAS: LEGCELLAS EJTOERNYOK TERVEZESI SZEMPONTJAI ES ALKALMAZASA| 1996/2
HALALOS VERSENGES. 199011
K.GIBSON: AZ USPA ES A PIA SZOROSABB KAPCSOLATOKRA TOREKSZIK 1993/2
K.GIBSON: JON A NAGY PIA ESEMENY! 1993/3
P.DONATSCH: HA NYUGAT A KELETTEL 1993/2
REY: EJTOERNYOVEL A PIACRA 1993/3
SZAMITOGEPBOL A LEVEGOBE. 199211
SZEMELYI EJTOERNYOK GYARTASA ES SZERELESE. 1995/5-6
DR.R.HOENLE (EXI): FORMAUGRASOK UJ ALAKZATAI 1999/2
DR.RHOENLE (EXI): UJDONSAGOK A FORMAUGRASBAN AZ 1999. EVI IPC KONFERENCIAN. 1999/2
A CSODALATOS ATVALTOZAS 1990/6
A GYARTOK ATGONDOLJAK 1988/4
AL: APOLAS ES KARBANTARTAS - A VEGSZUKSEGBEN 1996/1
B. BABECK: SZERVIZKOLTSEGEK 1992/5
B.PEEFFE~R: MOSD Kl EJTOERNYODET MINDEN EGYES PIROTECHNIKAI BALLISZTIKAI NYITAST 1996/1
KOVETOEN.
D. SULLIVAN: MIT JELENT EJTOERNYOSZERELONEK LENNI? 1996/2
FELSZERELES INFORMACIO 1996/2
HALOANYAG-PROBLEMA. 198911
NEM KELL TOVABB FELNED A FELSZERELESEDTOL. 1989/4
NINCS TOBBE HUVELYKUJJ. 1989/4
SZEMELYI EJTOERNYOK GYARTASA ES SZERELESE. 1995/5-6
UJ FEJLEMENYEK A HALOANYAG" PROBLEMABAN. 1989/4
FUGGOVITORLAZO MENTOEJTOERNYOK BIZTONSAGA 1996/2
HOGYAN ELLENORZI A HAJTOGATO A KORKUPOLAS TARTALEK-EJTOERNYOT? 1989/4
KEZIKONYVEK. HASZNALHATOK-E? 1992/6
MEGVALTOZOTT A MENTOEJTOERNYOK HAJTOGATASI CIKLUSA. 1995/3-4
R.SIRULL: VAKUUM-HAJTOGATOTT EJTOERNYO 1997/4.
SIKLOEJTOERNYO UZEMELTETESI KEZIKONYV.(MAGIC) 19911
Kiképzés.

NEMET EJTOERNYOS SZOVETSEG (DFV) - INFO: UJ KIKEPZESI MUNKACSOPORT 1999/2
A FELKESZULTTE VALAS FONTOSSAGA 1985/3.
A KEZDO KIKEPZES 1979/3.
A TERMESZET SZAVA 1987/2

ALAP KEPZES - BELEPES A MINOSITO JATEKBA 1997/6.
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AZ EJTOERNYOS KIKEPZESI TEMATIKA ORASZAMAI 1982/4.
BEKOTOKOTELEK KEZELESE 1992/6
EGY TANULASI TAPASZTALAT. 1989/3
EJTOERNYOS KIKEPZES 1988/5
FELKESZULNI, UGRAS! 1987/4
FIZIKAI FELMERO TESZTEK A MODSZERTANI EJTOERNYOS TABORBOL 1979/1.
IDEJE MAR AZ UJ TECHNOLOGIANAK A KEZDOK KIKEPZESEBEN? 1981/5.
J. GREGORY: AZ EGYETLEN DOLOG, AMITOL FELNUNK KELL, .ONMAGUNK" 1996/2
J.SOBIESKI: KIKERULVE A TANULO STATUSBOL 1993/1

KESZEN ARRA HOGY ELHAGYD A HALOT? 1989/4
KEZDO EJTOERNYOSOK KIFOGASAI 1985/3.
FARADOZAS A MINOSITESERT 1999/1

G. Reusch: BESZELGETES BERND POHL (34 EVES) EJTOERNYOS OKTATOVAL, AFF-  1996/4
ES TANDEM VIZSGAZTATOVAL

HOSSZU UT A TERMIKIG 1990/6
K. Gibson: AZ EJTOERNYOS UGRO LEGIJARMUROL SZOLO 'ABECESKONYVE 1996/5
LEGAL, EGAL, ILLEGAL - AVAGY A VESZELYES ,OKTATO" 1990/6
PAROS TECHNIKA. 1986/6
TUL SOKSZOR VOLT SZERENCSEJE. 1990/3
A DAEC AFF ES TANDEM MINOSITESI RENDSZERE 1990/4
A DAEC IRANYELVEI A TANDEM UGRASOK VEGREHAJTASARA AZ NSZK-BAN. 1990/5
A DAEC TANDEM-PILOTAKEPZES VIZSGAKERDESEI. 1990/5
A PROBLEMAK ELLENERE A TANDEM UGRAS FEJLODIK 1990/2
A TANDEM-TANULMANY BEFEJEZODOTT. 1995/3-4
EJTOERNYO KET EMBER SZAMARA 1987/5
ELOZETES TAJEKOZTATAS TANDEM BALESETROL. 1995/3-4
FAA FELULVIZSGALJA A TANDEMUGRASOKAT 1992/3
KETSZEMELYES. 1989/5
KETOLESES. 1989/6
KIJELOLTEK A TANDEM-OKTATOK VIZSGAZTATOIT 1986/1
MUSZAKI VALTOZTATAS A TANDEMEJTOERNYONEL 1996/1
PAROS TECHNIKA. 1989/6
RELATIVE WORKSHOP TANDEM HIRLAPOK 1996/3
STEVENS LEOLDORENDSZEREK. 1990/2
STRONG ENTERPRISE: TANDEM OKTATO MINOSITO TANFOLYAM 1992/5
'STUNTS' FELULVIZSGALJA OKTATOI KOVETELMENYEIT. 1998/6
TANDEM EJTOERNYOK HEVEDERSZAKADASA 1987/2
TANDEM EJTOERNYOS UGRAS. 1990/5

TANDEM HIREK 1996/2




99/6 Ejtéernyoés tajékoztaté

TANDEM-PILOTAK OKTATASI KEZIKONYVE 1990/6
TANDEMUGRAS 1990/4
TAVOLFELDERITOK TANDEM EJTOERNYON. 1989/6
UGRAS AZ AUTANAI OSERDOBE 1986/5
UJABBFAJTA TANDEMUGRAST VEGEZTEK FLORIDABAN 1984/1.
USPA ELINTEZI A TANDEMOKTATOK BIZTOSITASAT 1992/3
UTASREPUITETESEK. 1989/6
VIZSGALATI JELENTES. 1995/3-4
AFF PROGRAM KORSZERUSITES 1999/4
AZ EJTOERNYOS OKTATO-VIZSGAZTATO A CSUCS 1982/6.
SIKLOEJTOERNYOS OKTATOTANFOLYAM EJTOERNYOS OKTATOKNAK 1988/5
A DAEC AFF ES TANDEM MINOSITESI RENDSZERE 1990/4
A FELGYORSITOTT SZABADESESI KIKEPZESI PROGRAM 1983/1.
A TANULAS TEMPOJANAK FELGYORSITASA 1982/1.
AZ AFF MINOSITO TANFOLYAMON 1992/6
EGY OKTATO, VAGY KETTO? 1990/2
FELGYORSITOTT SZABADESO KIKEPZES VESZHELYZETI ELJARASOK 1996/5
FELGYORSITOTT SZABADESO KIKEPZES OKTATOINAK TANFOLYAMA 1986/1
FELKESZULES AZ USPA AFF MINOSITO TANFOLYAMARA 1988/5
M.TRULIO: A NEM EGESZEN TOKELETES AFF TANULO. 1995/5-6
RHIATT: JELOLT VAGY? 1995/5-6
REY: AZ AFF KEPZES ES AZ AIRODIUM GYAKORLAT 1993/3
REY: UJDONSAGOK AZ AFF OKTATOKEPZESBEN 1993/3
TULELNI AZ AFF UGROMESTERI MINOSITO TANFOLYAMOT 1990/4
VALASZOK EGY ELEGEDETLEN AFF TANULONAK. 1995/5-6
A BEKOTOKOTEL VEGENEK MEGTEKINTESE AZ USA-BAN ES KANADABAN 1983/2.
A KEZDO EJTOERNYOSOK BALESETENEK MINIMALIZALASA 1984/5.
A SZAKADEK ATHIDALASA 1988/5

A SZERENCSE MINDEN?Y 1989/2
ARVAGYEREKEK NEVELESEN TUL 1988/5

AZ EJTOERNYOS SPORTOLO SOKOLDALU FELKESZITESENEK SZEREPE AZ UGRAS EREDME- 1979/1.
NYESSEGE SZEMPONTJABOL

AZ ELSO UGRAS PSZICHOLOGIAJAHOZ. 1989/5
AZ OKTATO SZEREPE A TANULO VEDELMEBEN. 1989/3
AZ USPA UJ OKTATOI PROGRAMJA. 1991/3-4
E. BERNSTEIN: A JO UGRATASI PONT KIVALASZTASA. 1995/5-6
EJTOERNYOS OKTATOTANFOLYAM (NSZK) 1990/4
EJTOERNYOS SEGEDOKTATOI KIKEPZESI TEMATIKA. 199211
FELKESZULES AZ UGRATOI ES OKTATOI TANFOTYAMRA. 1991/3-4

FOKOZVA AZ ELSO UGRAS BIZTONSAGAT 1986/5
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FOLDI FELKESZITES 1985/6
HOGYAN KEPEZZUK JOBBAN A KEZDOKET? 1986/2
HOVA LETTEK AZ EMBEREK? 1985/3.
JOHNNY NEM TUD EJTOERNYOZNI. 1989/3
KEDVES "BEMUTATO KOZOSSEGEK" 1999/2
LEGAL, EGAL, ILLEGAL - AVAGY A VESZELYES ,OKTATO" 1990/6
MAGYARI IVAN: AZ EJTOERNYOS OKTATO KEZIKONYVE. 1995/5-6
SIKLOEJTOERNYOS OKTATOTANFOLYAM EJTOERNYOS OKTATOKNAK 1988/5
SZABALYOK ERTELEMMEL 1999/2
SZERVEZES, KIKEPZES, ELSO UGRASOK 1981/1.
VISSZA AZ ALAPOKHOZ: BELEPOELZSAKOT A KEZDOKNEK 1984/6.
A HELIKOPTER NYOMABAN 1985/6
A KORULMENYEK MIATT NEHEZEBB BEMUTATOUGRASOK - HOGYAN KEZELJUK EZEKET? 1985/3.
A TULLAHOMA-| TORTENET, AMELY JOL VEGZODOTT. 19901
AZ EGET AKARJAK, DE EN NEM REPULHETEK. 19901
AZ ICAS-BEMUTATO AZ ARCULATUNK JAVULASAT MUTATJA. 19901
AZ USPA PRO BESOROLASA SEGITI AZ FAA-T 1988/5
BEMUTATO EJTOERNYOS MINOSITESI SZINT ES VIZSGA KOVETELMENYEK, VALAMINT SZABA- 1992/4
LYOZAS

BEMUTATO UGRASOK. 19921
BEMUTATOK. MENTSD MAGAD, SZALLJ LE OTT! 1988/6
CSINAIJ A SZABADESESHEZ ZASZLOT. 1990/3
EDZOTABOR EJTOERNYOS BEMUTATO CSAPATOK SZAMARA. 1991/5-6
EJSZAKAI OTCSILLAGOS" BEMUTATO 1990/2
EJTOERNYOS UGRAS A BASEBALL PROFI MERKOZESEKEN 1988/5
HIVATASOS BEMUTATO EJTOERNYOS 1985/3.
IGAZAN PROFIK VAGYUNK? 1986/1
JON A BEMUTATOK IDEJE 1990/2
LEGI ELOADAS. GRAND SLAMMEREK EGYTOL-EGYIG 1990/2
ORIAS ZASZLOKKAL UGORVA 1990/4
PARASHAPE (ERNYOSZABAS). 1990/5
REKLAM AZ EJTOERNYOS SPORTBAN 1983/1.
SEGITSUK A BEMUTATOUGRASOK FINANSZIROZOIT, HOGY O IS SEGITHESSEN MAGAN 1985/3.
TENYEK ES VELEMENYEK A BEMUTATO UGRASROL 1992/4
B.HAZLET: KFU-BA KEZDENI. 1995/5-6
EJTOERNYOJAVITO FELELOSSEGE 1986/2
G.L.BROWN: FORMAUGRAS - BIZTONSAG 1996/6
JAVASLAT A KFU KIKEPZESRE 1982/4.

JAVASLAT A KFU VEGREHAJTASARA VONATKOZO SZABALYOK A MUKODESI KEZIKONYVBE 1992/4
(VOLT VHU) VALO BEILLESZTESERE

KESZEN A KFU-RA? 1989/6
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KFU KEZDOKNEK

KIDOBOTT PENZ

KIE A FELELOSSEG?

KUPOLA FORMAUGRAS.

M. TUROFF: REPULES A TULELESERT.
MAGASSZINTU TECHNIKA A KFU-HOZ
MONDJ IGENT” A KOCKAZATRA.

S. McRobbie: AZ ELEGANS MEGKOZELITES

SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK ELSO KULONLEGES TANFOLYAMA
USPA JOGOSITASOK

"BUKO LEBEGES”

A SVAJCI FU FELKESZITESI PROGRAM URLAPJA

J.BELL: CSUSZTATAST TANULNI.

V. NAPIER: KEZDO FORMAUGRO.

A SZABADSTILUS KEZDETE.

MUSKOGEE - AZ EGI-TANC OTTHONA

SZABADSTILUS - EGY UJ DOLOG KEZDETE?

SZABADSTILUS - EGY UJ DOLOG KEZDETE?

A JOVO?

A MARANA-MODSZER

AZ UJBOLI TANULAS UTJA.

BALESETMEGELOZES AZ EJTOERNYOS SPORTBAN

CSAK MEGBIZHATO INFORMACIOKAT

E.OSWALD: LOVAGLAS A LEGARAMLATON

EGY BEKOTOTT ALTERNATIVA

EJTOERNYOS UGRATOPILOTA ISMERETEL

EJTOERNYOSOK FIZIKAI FELKESZITESE

ELMENYEK AZ UJ KUPOLAKKAL?!

F. O. GAASOY: SZERELO OKTATASI PROGRAMOK. ATTEKINTES 1991-1993
HIANYZO GONDOSKODAS

JOBBAN, BIZTONSAGOSABBAN

KIKEPZESI MODSZERTAN.

KORKUPOLATOL A SIKLOEJTOERNYOIG

LEGCELLAS ATKEPZESI TEMATIKA.

LEGCELLAS EJTOERNYOS KIKEPZES

MESTERSEGES LEGTER

NEHANY GONDOLAT A BIZTONSAGOSABB EJTOERNYOZESROL
NEHANY GONDOLAT AZ EJTOERNYOS KIKEPZESROL

NEHANY GONDOLAT AZ ONKEPZESROL

NEMET-FRANCIA EJTOERNYOS C-VIZSGA TELJESITMENY TANFOLYAM

1992/6
1988/5
1985/4
1989/6
1997/1.
1986/1

1990/5

1996/5

1990/4
1990/3
1992/6
1982/4.
1995/5-6
1995/5-6
1989/3
1981/4.
1989/3
1989/3
1980/2.
1983/1.
1989/6
1990/6
1990/2
1993/2
1990/2
1995/3-4
1992/4
1995/3-4
1992/5
1992/6
1979/4.
199211
1986/6
1991/5-6
1990/2
1990/6
1979/5.
1981/3.
1980/2.
1993/3
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SIKLOEJTOERNYOS ATKEPZES. 1991/5-6
SVAJCI KIKEPZESI RENDSZER 1982/4.
SZIMULATOR 1990/6
TANULAS ES TELJESITMENY AZ EJTOERNYOZESBEN. 1995/5-6
TANULOTOL OKTATOIG. 19901
TEKINTETTEL AZ IDOS UGROKRA 1990/2
W. Tacke: TISZTA ADRENALIN 1996/4
GYERUNK, CSUSZTATNI 1999/4
A CELBAUGRAS GYAKORLASANAK FORMAI 1983/4.
AZ EJTOERNYOS CELBAUGRAS OKTATASA. 1991/5-6
CELBAUGRAS 1978/4.,
1980/3.
CELBAUGRAS - UJABB MEGKOZELITESEK 1984/1.
CSAPATCELBAUGRAS - FELHOS NAPOK ALTERNATIVAJA 19871
PAYNTER ,SZABADALMAZOTT" CELBAUGRO TECHNIKAJA 1978/2.
STILUS- ES CELBAUGRAS: REGI MITOSZOK, JOVOBEMUTATO IRANYZATOK 1985/5
SZIMULATOR 1990/6
TUDATOSAN A NULLARA. 1989/2
"UJ STILUS” - UJ HULLAM 1986/6
A SZABADESO GEP 1979/5.
AERODIUM 1982/3.
ARMING 1977/4.
EGY UJ KONCEPCIO A STILUSUGRASHOZ 1984/6.
FARKAS SANDOR: STABIL SZABADESES KIKEPZESI SEGEDLETE 1992/3
FOLDI FELKESZITES 1985/6
HOGYAN KESZULOK FE! A STILUSUGRASHOZ 1985/5
IFJ.BANSZKY GYORGY: STILUSUGRAS 1993/2
LEVEGOBEN A VILAGBAJNOK 1985/5
MESTERSEGES LEGTER 1990/6
SPORTOVNI PARASUTISMUS - KONYVRESZLET 1984/6.
STILUS- ES CELBAUGRAS: REGI MITOSZOK, JOVOBEMUTATO IRANYZATOK 1985/5
STILUSUGRAS 1977/2.

STILUSUGRASOK BIROI SZEMPONTJAI, SZAMITOGEPPEL TAMOGATOTT KEPANALIZIS ALAPJAN 199072

SZABADESES SZIRNULALASAVAL FOGLALKOZO KISERLETEK 1978/3.
TESTTARTAS. 1989/6
ZUHANASI IDOK TABLAZATA 1982/2.
8 FOS FORMAUGRO ALAKZATVALTO GYAKORLATOK 1983/3.
A NAGY CSILLAGOK RENESZANSZA 1982/4.
AZ ,ORIAS" UGRORUHA ES KOVETKEZMENYE 1982/4.

AZ ELSO KET MASODPERC 1978/3.
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AZ OSSZEKAPCSOLODOTT GEPELHAGYAS 1982/4.
BILL VON NOVAK A NAGY LETSZAMU ALAKZATOKROL 1999/5
BILL VON NOVAK: A NAGY LETSZAMU ALAKZATOKROL. . 1998/6
BREZINA ATTILA: FORMAUGRO KEPZES 1992/3
EJTOERNYOS UGRASOK AZ UGROK LEVEGOBEN VALO OSSZEKAPCSOLODASAVAL ES SZET- 1977/6.
VALASAVAL

ELKERULNI A ZUHANAS KOZBENI OSSZEUTKOZEST 1986/5
EROPROBA 1986/2
ES NEM LESZ SEMMI FORMAUGRAS! 1978/5.
FORMAUGRAS 1990/6
FORMAUGRAS - RELATIV SZEL 1983/3.
FORMAUGRAS MINOSITESI SZINTEK 1986/3
FORMAUGRAS OKTATO KEZIKONYVE 1978/3.
FORMAUGRAS REGEK - REGIEK ES UJAK 1984/1.
GEPELHAGYASOK 1978/3.
GEPELHAGYASOK 1982/1.
HOGYAN ELJUK AT ELSO ,ALLATKERTI" FELSZALLASUNKAT? 1988/4
KEZDO FORMAUGROKNAK 1984/1.
KONNYEBBE TETT FORMAUGRAS 1983/4.
MINDENNEK A TETEJE... 1983/4.
NAGY MAGASSAGI ES FORMAUGRAS 1977/4.
NYOLCSZEMELYES KOTELEK INDITASA - KONNYEBB, MINT GONDOLJUK 1986/2
OTLETEK A FORMAUGRASOKHOZ 1990/2
PONTOSAN ES GYORSAN 1986/5
REPULES EGY UJ DIMENZIOBAN 1978/4.
REPULJUNK A RESUNKBE 1986/5
S. WAMBRACH: FORMAUGRAS KISEBB MERETBEN 1996/1

SIMA GEPELHAGYAS? A GYAKORLATBAN VAN A TITOK 1987/6
UGRAS A JOVOBE - UJ FORMAUGRO RENDSZER 1985/3.
UT A NAGY ALAKZATOKHOZ 1982/6.
VAD ES ORULT EJTOERNYOZES 1983/4.
ZUHANAS NEGYSZOGBEN 1982/6.
A KFU A FELNOTT KORBA LEPETT 1982/6.
A KFU SZABALYA 1982/4.
A KUPOLAFORMAUGRAS TORTENETE 1980/5.
ALAPOK A KFU KOTOTT ALAKZATAIHOZ 1982/6.
ALAPVETO BIZTONSAG ES TULELES A KUPOLAFORMAUGRASBAN 1983/5.
ALAPVETO KFU 1982/6.
AZ ELSO KFU VILAGKUPA 1981/4.
AZ ELSO KUPOLA-BOGLYA 1980/5.

EGYMAS MELLETT 1981/4.
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EPITS SAJAT BOGLYAT" 1979/3.
FORMAUGRAS LASSU MOZGASBAN 1978/2.
HOGYAN ALAKUL A KUPOLAFORMAUGRAS? 1979/3.
HOGYAN EPITSUNK HARMAS VIZSZINTES ALAKZATOT? 1984/1.
JAVASLAT A KFU KIKEPZESHEZ 1992/4
KUPOLAFORMAUGRAS 1978/2.
KUPOLAFORMAUGRAS HALADOKNAK 1983/2.
KUPOLAFORMAUGRAS LII. RESZ 1988/2, 1988/3
KUPOLAFORMAUGRASROL 1978/6.
TANULSAG A TRAGEDIABOL 1985/5.
D.STUART: "TERDEN REPULES" 1997/1.
SZABADSTILUS IRANYMUTATASOK: IGY CSINALJAK EZT AZ ANGOLOK 1999/4
BOOGIE MEZSGYE" KALAUZ KEZDO ,BOOGISOKNAK" 1997/6.
A KISPAD. 1991/5-6
A MODERN TUDOMANYOS EDZESI MODSZEREK JELENTOSEGE AZ EJTOERNYOS SPORTBAN. 1991/5-6
EGY TANULASI TAPASZTALAT. 1989/3
J Le B__]aqc: NAGY TELlESITMENYU EJTOERNYOKKEL TORTENO BIZTONSAGOS 1996/5
RFPULES ES FOLDETERES
J. Meyer: LEBEGES ES LECSAPAS 1996/5
K.IRSCHIK: BIZTONSAG ES SZORAKOZAS - TARTOSAN 1996/6
P. BRUGGMULLER:A SEBESSEG MINT ENERGIATARTALEK 1996/6
TANACSOK A SIKERES LEGDESZKAZASHOZ 1999/5
VERSENY VIDEO: BEINDULT 1990/2
VERSENYFELADATOK A SIKLOEJTOERNYOS BAJNOKSAGOKON. 1990/6
UGRAS LEGCELLAS KUPOLAVAL 1999/4.,
1999/5.,
1999/6

Nem ejtoernyosok ugrdsa, felkészitése.

A PILOTA TEVEKENYSEGENEK ERTEKELESI MODJAI A REPULES KULONLEGES ESETEIBEN 1978/5.
BALESET AZ EJTOERNYOS SPORTBAN. MEDDIG ADJAK A FIZETEST? 1988/4
Bele a folydba, de haver - ez a viz hideg! Avagy, knek van sziiksége vizalld ruhdra a fold 1999/6
felett?

Ch. Goodman: A katapultalasi dontést befolydsold tényezdk 1999/6
IDOTORZULASOK 1983/1.
IDOTORZULASOK ES A KATAPULTALAS FELETTI DONTES KERDESE 1985/2.
Készen éllsz erre? 1999/6
SPORTREPULOK KIKEPZESE EJTOERNYO HASZNALATRA 1992/4

T. SEGAL: TULELNI A LEVEGOBEN TORTENO BALESETEKET 1999/6

24



99/6 Ejtéernyds tajékoztaté

UGRANI, VAGY OSSZETORNI 1992/6
UGRATOPILOTAK KEZIKONYVE. 1996/3
URHAJOSOK EJTOERNYOS UGRASA 1984/6.
VITORLAZOREPULES ES A STRESSZ 1985/2.
E. B. GIRARD: ELMENTEM EJTOERNYOT SZERELNI - KESOBB VISSZAJOVOK. . 1998/6
PILOTAKEPZES A NEMET REPULOORVOSOK SZOVETSEGENEL. 1998/6
"B"-VIZSGA - CSAK PRESZTIZSBOL? 1991/2
A BIZTONSAG NEMCSAK A SZABVANYOK KERDESE, HANEM MINDEN PILOTA ~ 1996/4
UGYE,
A BIZTONSAGOS SIKLOEJTOERNYOZES 1990/6

A DHV ES A DAEC KIKEPZESI ES VIZSGAZTATAS| RENDELETE SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK 1991/1
SZAMARA (NSZK)

A SIKLOEJTOERNYOS OKTATASROL 1992/6
B. PFEIFFER: EJTOERNYOS/FUGGOVITORLAZO PILOTA TESZTKERDESEK. 199711.
FELSZALLASOK. 1989/6
H. Achatz: CSUSZO FEK 1996/4
HOSSZU UT A TERMIKIG 1990/6
JAVASOLT NEMZETKOZI SIKLOEJTOERNYOS BIZTONSAGI ES KIKEPZESI SZABVANYOK 199911
K. IRSCHIK: SIKLOEJTOERNYOS FELSZALLAS 199711.
KVIZ. SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK RESZERE. 1990/5
MANDOKI B.: SIKLOEJTOERNYOS REPULES (I -ILRESZ.) 1994/5-6.,
1995/1-2
SIKLOEJTOERNYOS KIKEPZES ATTEKINTESE 1987/4
SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK ELSO KULONLEGES TANFOLYAMA 1990/4
SIKLOEJTOERNYOS REPULES: A BIZTONSAG ELSOSORBAN A GYAKORLOTTSAGTOL FUGG 1988/6
SIKLOEJTOERNYOZES GYAKORLATI KIKEPZESENEK TANTERVE 1988/6
Vészhelyzetek.

F. Wagner: VEGIGGONDOLASRA 1996/5.
MENTES EJTOERNYOVEL. 1990/3
"CSINALD MAGAD" BALESET 1978/2.
1. SZAMU VALASZTAS: IGYEKEZZ, HOGY ELERD A GEPET 1999/4
10%-0S LELKI TERROR. 1990/5
A HALAL OKA: GYENGE LELKI HOZZAALLAS... 1988/4
A LEGFONTOSABB BIZTONSAGI ELLENORZES A MAGATARTAS 1982/5.
A LEOLDAS| PROBLEMA PSZICHOLOGIAI MODELLEZESE 1991/2
A VESZHELYZETELHARITAS OKTATASAHOZ 1980/1.
AZ EJTOERNYO MEGHIBASODASA ESETEN 1985/5
AZ EJTOERNYOS UGROK MIERT NEM NYULNAK A TARTALEK-EJTOERNYO KIOLDOJA UTAN? 1991/2
AZ UJBOLI TANULAS UTJA. 1989/6

BALESETMEGELOZES AZ EJTOERNYOS SPORTBAN 1990/6
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BIZTONSAG 1990/4
BIZTONSAG, RENDELLENES MUKODES, AUTOMATA NYITOKESZULEK 1977/2.
BIZTONSAGINAP. ,1998.” 1999/1
BIZTONSAGTECHNIKAI HETVEGE EHRWALDBAN. 1990/3
ELSOSORBAN TOBB BIZTONSAGOT! 1988/6
FELGYORSITOTT SZABADESO KIKEPZES VESZHELYZETI ELJARASOK 1996/5
FELKESZULNI A JO KEZDESRE 1986/5
FELSZERELES ES MAGATARTAS 1980/2.
GYAKORI PROBLEMAK ES MEGOLDASUK 1981/6.
ISMERD MEG FELSZERELESED! 1984/3.
J. GREGORY: AZ EGYETLEN DOLOG, AMITOL FELNUNK KELL, ,ONMAGUNK" 1996/2
KESZEN ARRA, HOGY ELHAGYD A HALOT? 1989/4
KOZISMERT DOLGOK 1982/6.
LEGCELLAS KUPOLAK MUKODESHIBAINAK MAGYARAZATA 1984/1.
LEHETSEGES KUPOLA PROBLEMAK 1996/2
M. HAYES: TARTALEKEJTOERNYONYITAS GYAKORLASA. 1995/5-6
MEG EGYSZER A VESZHELYZETEKROL 1979/3.
Ml A BAJ EZEKKEL A FORGATOKONYVEKKEL? 1997/1.
NEMCSAK A NOVENDEK PROBLEMAJA 1988/4
RENDELLENESSEGEK, ES HOGYAN SZEDJUK OSSZE OKET. 1989/6
SALTO MORTALE (HALALUGRAS). 1989/6
TOMEG, EGYENSULY ES TE 1985/6
TUDAS, GYAKORLAS A SIKER ZALOGA 1978/5.
TUL SOKSZOR VOLT SZERENCSEJE. 1990/3
TULELNI AZ UJ FELSZERELESRE VALO ATALLAST 1981/5.
A LEOLDAS LELEKTANA" 1983/5.
A TARTALEKEJTOERNYONYITAS SZABALYAI 1978/5.
ALACSONY-NYITAS - NINCS NYITAS 1988/4
AZ EJTOERNYO MEGHIBASODASA ESETEN 1985/6
ELKERULNI A ZUHANAS KOZBENI OSSZEUTKOZEST 1986/5
FELCSATOLHATO EJTOERNYOLEOLDO RENDSZER 1980/5.
FIGYELD A FOGANTYUT! 1986/4
FO- ES TARTALEKEJTOERNYO OSSZEAKADASOK 1977/6.
HA NEM MUKODIK AZ EJTOERNYO 1980/3.
HA NEM NYILIK AZ EJTOERNYO 197711.
KINYILIK-E AZ EJTOERNYOD? 1989/4
LEOLDANAL? FEKEKET PUMPALNAL? KIRUGDOSNAD A TEKEREDEST? TARTALEKEJTOERNYOT 1997/5.
NYITNAL? TOVABB VARNAL?
NE BAMESZKODJUNK EL. 1987/6

RESZLEGES NYILASRENDELLENESSEGEK 1981/6.
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RESZLEGES NYILASRENDELLENESSEGEK ES MEGOLDASUK 1982/2.

SZOVAL OSSZESZEDTEL EGY TELJES RENDELLENESSEGET. 10 MASODPERC A BECSAPODASIG. 1999/5v
MI LESZ EZUTAN?

TEHAT VOLT EGY VONTATODOTT NYITOERNYOD - KORULBELUL TiZ MASODPERCED VAN A 1999/2

BECSAPODASIG
VEGEZZ EGY TUSKEELLENORZEST NALAM, KERLEK. 1989/4
TEHAT OSSZESZEDTEL EGY PATKO ALAKU RENDELLENESSEGET. 35 1999/6

MASODPERCED VAN A BECSAPODASIG. MI TORTENIK MOST?

EXI: (MAJDNEM) OSSZEUTKOZES EJTOERNYOVEL 1996/2
J. LEBLANC: FELULETI TERHELES ES NAGY TELJESITMENY 1996/2
J. LEBLANC: MIKENT REPULJUK OKET 1996/2
ALAPVETO BIZTONSAG ES TULELES A KUPOLAFORMAUGRASBAN 1983/5.
KFU BIZTONSAGI ELOIRAS 1981/4.
TAVOL MARADNI AZ UTKOZESI PALYATOL 1983/4.
AZ UGRO FENNAKAD A REPULOGEPEN 1988/6
NEM SZANDEKOS VIZETERESEK 1983/5.
REPULOGEP VESZHELYZETEK 1982/3.
VIZI KIKEPZES ES UGRASBIZTONSAG 198711

A BIZTONSAG SZOLGALATABAN. 199211

A TARTALEKEJTOERNYONYITAS SZABALYAI 1978/2.
AMIRE HINCKLEY MEGTANITOTT 199311

B.OTTLEY: A PERRIS-| SZERENCSETLENSEG 199311

E.KEVNEY, B. DAUSE: FELSZERELES ELLENORZESEK. 1996/1

EJTOERNYOVONTATAS SZEREPE A HAJOZOSZEMELYZETEK KIKEPZESEBEN 1992/6
ELKERULNI A ZUHANAS KOZBENI OSSZEUTKOZEST 1986/5
HOGYAN ELJUK TUL A REPULOGEP VESZHELYZETET? 1986/3
. TUSK: TERHELESEK MEREDEK SPIRALBAN 1993/2
J.BELL: 25 EVVEL AZ ERIE-TO UTAN 199311

K.SCHWARZER: MINDEN A KEZNEL 199311

MMCNAMARA: MIERT KELL AGGODNI A REPULOGEPEN ,UTAZAS" MIATT? 1993/3
MENTOEJTOERNYO NYITASA GUMIKOTELEN 1992/6
TULELESI TRENING 1991/2
U.RAFFAEL: A KOCKAZAT 199311

A BIZTONSAGOS SIKLOEJTOERNYOZES 1990/6
A FELBESZAKITOTT START ESETE. 1990/3
A GRIMSEL-SZEL ESETE. 1989/5
A LEZUHANAS ESETE. 1990/3
A NYILVANVALO VESZELY ELNYOMASANAK ESETE 1990/6
A SZERENCSE MINDEN?Y 1989/2
ATAVVEZETEK ESETE. 1989/5

A TERMIK EGYSZER OROM, EGYSZER BANAT. 1987/2
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A VESZLESZALLAS ESETE. 1990/3
A ZIVATAR ESETE 1990/4
AZ AKARATLAN EJTOERNYONYITAS ESETE. 1989/5
AZ ATESES NYOMABAN. 1989/6
AZ ELSO MASODPERCBEN MINDEN ELDOL. 1989/6
AZ EROS SZEL ESETE. 1990/3
AZ IDOJARAS| FRONT ESETE 1990/3
BIZTONSAG ES TEKINTET AZ EGBOLTON. 1989/1

EMBERI TEVEDESEK 1990/3
ESET A KOTELKESZLETTEL 1990/6
FORGATO ERO. 1989/2
G.PILKINGTON: A SZUKSEGTELEN KOCKAZAT KATEGORIAJA 1997/2.
HOSSZU UT A TERMIKIG 1990/6
KELLEMES HUSVET. 1990/3
LATNI ES ELKERULNI. 1989/4
LEGAL, EGAL, ILLEGAL - AVAGY A VESZELYES ,OKTATO" 1990/6
M. TUROFF: REPULES A TULELESERT 1997/1.
REJTETT VESZELYEK A SIKLOEJTOERNYOS REPULESBEN. 1989/6
SIKLOEJTOERNYOS REPULES: A BIZTONSAG ELSOSORBAN A GYAKORLOTTSAGTOL FUGG 1988/6
T.DOMENICO: UJ SZABALYOK KISMERETU EJTOERNYOKRE 1997/3
TOTH JANOS: LEGCELLAS EJTOERNYOS UGRASOK BIZTONSAGA 1997/2
VESZELYES MAGATARTAS LOKESES SZELBEN + TURBULENCIA 1982/4.
W. Brammen:’TULAJDONKEPEN MIERT NE LEHETNENEK AZ EJTOERNYOS UGRA - 1996/5

SOK VESZFLYTFLENEK?

EJTOERNYOS UGRAS VEGREHAJTASA ULTRAKONNYU- ES KONNYU LEGIJARMUVEKROL. 19921

A NYILASI TERHELES 1992/4
M.J.MAYO: EGYESULT ALLAMOKKATONAI EJTOERNYOS CSAPATA ALTAL ELVEGZETT 1996/1

KISERLETEK

SZUNJON MEG A NYAVALYGAS! 19871

AZ EMBER MINDIG LEJON - KERDES AZ, HOGY MILYEN GYORSAN? 1992/6
SZELEKTOL ELKENYEZTETVE 1987/3

A BANAN" FOLDETERESI TECHNIKA 1983/5.
AKADALYRAERES 1979/4.
EJTOERNYOS FOLDETERES OKTATASA, MEGISMERTETESE 1992/4

FIGYELEM! FOLD! 1977/3.
FOLDETERES, AZ UGRAS FONTOS SZAKASZA 1977/3.
FOLDETERES. 19921

GYORSULAS FOLDKOZELBEN 1987/5

KIS MAGASSAGON 1977/3.
LABRA LANDOLNI 1979/5.

LESZALLASI TECHNIKA - BEHELYEZKEDES? 1992/6
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RAJZOK A SPORT PARACHUTING C. KONYVBOL 1981/1.
RAJZOK AZ AIRBORNE OPERATION C. KONYVBOL 1980/4.
RUGOZAS LABBAI. 1989/6
SZELLEL SZEMBEN UT-15-TEL? 1986/2
TANULJ MEG FOLDETERNI! 1979/6.
UT-15-TEL SZELLEL SZEMBEN 1986/2
FAKORONAK OSTROMLOI 1992/6
FOLDETERES AKADALYRA ES MELLE 1985/3.
VIZI KIKEPZES ES UGRASBIZTONSAG 198711
AMIT TONI BENDER A HALADO SIKLOEJTOERNYOS PILOTAKNAK TANACSOL. 1989/6
AZ ELSO MASODPERCBEN MINDEN ELDOL. 1989/6
AZ UGROSTART 1991/2
EGY UJ STARTMODSZER. 199211
FELSZALLASOK. 1989/6
K. IRSCHIK: SIKLOEJTOERNYOS START-TECHNIKA. 1995/3-4
SIKLOEJTOERNYO-BELOBBANTO TECHNIKA. 1990/3
SIKLOEJTOERNYOS KIKEPZES 1988/5
SIKLOEJTOERNYOS REPULES 1988/1
SIKLOEJTOERNYOZES GYAKORLATI KIKEPZESENEK TANTERVE 1988/6
SIKLOREPULO-EJTOERNYO BELOBBANTAS 1990/2
SIREPULES 1988/6
ELEG EGYSZER... 1986/6

Egészségligy, pszichofiziologia.

A TOLOSZEK A FOLDON MARAD. 199211
AZ ELSO UGRAS PSZICHOLOGIAJAHOZ. 1989/5
MENTALIS FITTSEG? 199211
REY: A VALODI VESZHELYZET A LEGJOBB TANITO 1993/3
VESZHELYZETEK ALATTI MEGFELELO CSELEKVESEK MEGHIUSULASA - LEHETSEGES MEGOL- 1995/5-6
DASOK.

AZ EROS SZEL ESETE. 1990/3
AZ IDOJARAS FIGYELESENEK ESETE 1992/5
AZ IDOJARASI FRONT ESETE 1990/3
ROVID METEOROLOGIAI ISMERETEK 1979/6.
SZELGRADIENS 1986/4
A. LATTI HEIDER" DOPPINGSZEREK 1997/6.
DR. VANCSO PETER: AZ EJTOERNYOS SERULESEK ELEMZESE 1999/3
(EXN): ERRE ISZOM EGYET. 1995/3-4
A REPULOORVOSTAN ELMELETE ES GYAKORLATA 1982/5.
AZ ALKOHOL UTOHATASA 1985/5

AZ EJTOERNYOS SPORT SPORTORVOSI VONATKOZASA 1978/1.
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BOKA SERULESEK - MIT SEGITHETUNK? 1984/1.
C. ROUSSOS: A HIDEG VESZELYEI 1995/3-4
D. C. FITZGERALD: FULPROBLEMAK MEGAKADALYOZASA 1997/1.
DR.S.SELKIN: MILYEN HATASSAL VAN A MAGASSAG A HALLASRA? 1995/3-4
EGYMAS UTAN ISMETELTEN VEGREHAJTOTT EJTOERNYOSUGRASOK HATASA A SZERVEZET- 1978/1.
RE.
R. MULLIS: VEDJUK FULEINKET 1992/3
S. G. SELKIN: PILOTASZEDULES” 1995/3-4
A HIDEG, A POROS ES A ZSUFOLT 1997/3
AZ ALKOHOL UTOHATASA 1985/5
BOKA SERULESEK - MIT SEGITHETUNK? 1984/1.
Dr. T. Zeller: Orvoslas: fejfajas repulés kdzben - mi a teendo? 1996/4
EJTOERNYOS SERULESEK ANALIZISE ES MEGELOZESE 1978/4.
EJTOERNYOZES KAMERAVAL - AVAGY FAJDALOM A NYAKBAN 1983/6.
LEGI JARMUVEK DUGATTYUS MOTORJAI ALTAL KIBOCSATOTT SZENMONOXID MERGEZO HA- 1997/3
TASA.
MINDENNAPOS GYOGYSZEREK: ISMERJUK MEG HATASUKAT! 1992/6
PILOTAKEPZES A NEMET REPULOORVOSOK SZOVETSEGENEL. 1998/6
REPULOGEP ES KOZMIKUS JARMU KENYSZERELHAGYASA 1978/1.

D.D.SERMAN, AZ ORVOSTUDOMANYOK KANDIDATUSA: PSZICHOFIZIOLOGIAI ES ORVOSI - 1998/1.1998/2.
LENORZES ALAPJAI AZ EJTOERNYOS SPORTBAN. LIl RESZ.

EJTOERNYOZES - KABITOSZER VISSZAELES MEGELOZO? 1997/3
F. Wagner: Végiggondolasra 1996/4
NEM CSAK KET SZIV EREJE, HANEM AZ IDOSEK BATORSAGA IS 1999/5
PSZICHOLOGIA. 1997/4.
U.FRISCHKNECHT, F.HOCHSTETTER: NEMZETKOZ| EJTOERNYOS SZIMPOZIUM ‘93 1993/3
W. Schleske: A REPULES FLVEZETE 1996/4
A FRUSZTACIOTOL AZ OROMIG 1990/2
A LEOLDASI PROBLEMA PSZICHOLOGIAI MODELLEZESE ET 1991/2.
A PILOTA TEVEKENYSEGENEK ERTEKELESI MODJAI A REPULES KULONLEGES ESETEIBEN 1978/5.
A PSZICHOLOGIAI EDZESMODSZEREKROL 19871
A REPULES PSZICHOLOGIAJA 1979/1.
A STRESS - AVAGY HOGYAN KUZDJUK LE 1983/1.
A STRESSZ KERESESE 1987/5
AUSZTRALIAI ALLITAS: 80%-0OS BIZTONSAGGAL TUDJAK MEGTALALNI A PROBLEMAS EJTOER- 1990/2
NYOS TANULOKAT
AZ UGRAS" JELRE 197711.

AZ EJTOERNYOS SPORTOLOK TUDATOS KIVALASZTASANAK LEHETSEGES MODSZERE, 1990/1
MOTIVACIOS HATTERE.

AZ EJTOERNYOS UGROK MIERT NEM NYULNAK A TARTALEK-EJTOERNYO KIOLDOJA UTAN? 1991/2
AZ EJTOERNYOSUGRAS JO IDEGEKET KIVAN 1983/3.
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AZ ELSO UGRAS PSZICHOLOGIAJAHOZ.

AZ EMBERI TENYEZO, MINT KOCKAZAT

AZ EMBERI TENYEZO

DR. R. HOENLE: STRESSZEL ES STRESSZBEN AZ OKTATASNAL
HOVA LETTEK AZ EMBEREK?

IDOTORZULASOK

IDOTORZULASOK ES A KATAPULTALAS FELETTI DONTES KERDESE

JENS-HENRIK JOHNSEN: SZEMELYISEG ES ELOREJELZESE A LEGI TEVEKENYSEG TERULETEN -

TEVEKENYSEG FENNTARTAS, SIKER ES BALESETRE HAJLAMOSSAG.
KOCKAZTATAS - MIERT IS TESSZUK?
LEFAGYAS
MEKKORA KOCKAZATOT VESZNEK FIGYELEMBE A SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK?
MENTALIS FELKESZITES A VERSENYRE.

MENTOESZKOZOK ERGONOMIAI KORSZERUSEGENEK VIZSGALATA TERHELES KOZBENI KATA-
PULTALASKOR

NAGY KALANDOK KERGETESE KOZBEN

NEMCSAK A NOVENDEK PROBLEMAUJA

NULLATOL AZ ARANYEREMIG

P. DONATSCH: A BETANULT" CSELEKVESKEPTELENSEG FELELOS A BALESETEKERT?
PRO ES KONTRA A MOZGASSERULTEK EJTOERNYOS UGRASAVAL KAPCSOLATBAN.
PSYCHO

R. BOURGES: A TEST ES LELEK TERHELESE

SIKLOREPULES - A PSZICHOPATAK GYOGYMODJA?

STRESSZHATASOK.

TESTRE ES LELEKRE HATO NYOMAS.

URHAJOSOK EJTOERNYOS UGRASA

VAN-E MEG ELET AZ EJTOERNYOZES UTAN?

VITORLAZOREPULES ES A STRESSZ

A NYILVANVALO VESZELY ELNYOMASANAK ESETE

A PSZICHOLOGIAI EDZESMODSZEREKROL

A STRESS - AVAGY HOGYAN KUZDJUK LE

A. BAUMANN: INFORMACIOFELDOLGOZAS AZ AGYBAN ES A CAF

AZ EJTOERNYOSUGRAS JO IDEGEKET KIVAN

AZ ELSO UGRAS PSZICHOLOGIAJAHOZ.

AZ EMBERI TENYEZO

EJTOERNYOS SZIMPOZIUM AZ EJTOERNYOLEOLDAS ELMULASZTASAROL ES A PSZICHOLOGIAI
FELKESZITESROL

H. EBERSPACHER: A CAF-OT MAGYARAZO PSZICHOLOGIAI MODELLEK
H. EBERSPACHER: A KEPESSEGEK MENTALIS EDZESE

MENTALIS FELKESZITES A VERSENYRE.

NEMCSAK A NOVENDEK PROBLEMAUJA

1989/5

1982/1.

1985/4
1999/2

1985/3.
1983/1.
1985/2.
1995/5-

1988/1

1985/2.

199011
1990/3

1981/5.

1985/6
1988/4
1985/6
1992/5
1989/2

1985/2.

1992/5
1989/5
199211
199211

1984/6.

198711

1985/2.

1990/6
198711
198311
1992/3

1983/3.

1989/5
1985/4
1992/3

1992/3
1992/3
1990/3
1988/4

6
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OSSZEFOGLALAS 1992/3
PSZICHOLOGIA: TESZTELJE LE KOCKAZATVALLALO KEPESSEGET 1992/3
R. BESENTHAL: A CAF PROBLEMA ERTEKELESE 1992/3
R. MAIRE: MEGTORTENT ESETEK, EJTOERNYOS BALESETI STATISZTIKA 1992/3
STRESS A KEZDOKIKEPZESBEN 1978/4.
U. FRISCHKECHT: CAF - MEGKOZELITESE AZ ANYAG OLDALAROL 1992/3
VAN-E MEG ELET AZ EJTOERNYOZES UTAN? 19871
W.RzMOCI-k KOCKAZATVALLALASI HAJLANDOSAG, INGEREK ES SZELSOSEGES HELYZETEK 1992/3
IRANTI VAGY

Balesetek, biztonsdg, értékelések.

PH. J. KOLCZINSKY: AVIATIKAI SZAKERTOK-SZEMTANUK 1999/2
Toth Janos: AZ EJTOERNYOSUGRAS BIZTONSAGA 1999/3
Toth Janos: LEGCELLAS EJTOERNYOS UGRASOK BIZTONSAGA 1999/3
A ,COWBOY" PROBLEMA. 1989/1

A CARAVAN UZEMELTETOJE TUDOTT AZ UZEMANYAG SZENNYEZODESROL 1987/4
AFIGYELMETLENSEG ESETE 1992/6
A GYILKOS UTKOZES 1982/2.
A KING AIR LEZUHANASANAK NAPJA 1997/2
A LEZUHANAS ESETE. 1990/3
AMEGMENTETT ELET. 1990/3
A NYILVANVALO VESZELY ELNYOMASANAK ESETE 1990/6
A VESZLESZALLAS ESETE. 1990/3
AMIRE HINCKLEY MEGTANITOTT 19931

AZ 'APF' TANDEM BALESETEKROL TUDOSIT. 1998/6
AZ EROS SZEL ESETE. 1990/3
AZ IDOJARAS| FRONT ESETE 1990/3
AZ OLYAN UGRASOK ANALIZISE, AMELYEKNEL 1988-BAN MENTES TORTENT 1999/2
B.OTTLEY: A PERRIS| SZERENCSETLENSEG 19931

BALESETI JELENTESEK - 1978/2.-t0l.

BALESETI JELENTESEK FAI BIZTONSAGI BULLETIN 1/.1979. 1979/4.
CARAVAN TIPUSU REPULOGEP BALESETE -17 HALOTT 1986/3
EGY USPA KONZULTANS HALALA 1982/3.
EJTOERNYOS ESEMENYEK 197711.
ELMENYEK AZ UJ KUPOLAKKAL?! 1995/3-4
ELOZETES TAJEKOZTATAS TANDEM BALESETROL. 1995/3-4
ESEMENYEK 1986/2
ESET A KOTELKESZLETTEL 1990/6
FAI BIZTONSAGI BULLETIN 2/ 1979 1979/5.
FAI BIZTONSAGI BULLETIN 3/1979 1980/1.
HALALOS TANDEM UGRAS. 19991
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HAROM HALALOSKIMENETELU EJTOERNYOS BALESET 1982/3.
HAROMSZOROS KONNYELMUSEG 1996/1.
HURRA, ELEK! 1992/6
J.BAT!ES: KETSZER A VESZELYBEN, KETSZER MENTETT MEG BEREPULOPILOTAT AZ EJTOER- 1997/4.
NYO.
J.BELL: 25 EVVEL AZ ERIE-TO UTAN 199311
KELLEMETLEN MEGLEPETES HATREPULES" KOZBEN. 1995/3-4
LEZUHANT ES TULELTE 199211
LEZUHANT, DE EL! 1986/6
MAGYAR ,BOOGIE". ET-1996/3.
MENTOERNYO NYITAS HEVEDER SZAKADASA MIATT. 1995/3-4
NEFF WALTER: EGY ,MAJDNEM" BALESET 1993/3
P.WOLTER: URESFEJUEK VAGYUNK? 1998/2.
PW.: OSSZEUTKOZES FIGYELMETLENSEGBOL 199911
R.B.: BALESETEK 1993/3
S. RATHBUN: SIKERES EJTOERNYO NYITAS. 1997/1.
SULYOS BALESETEK 1993/3
TANDEM ESEMENY TRIENGENBEN 1995.05.27.-EN 1996/4
TRAGEDIABAN VEGZODO NAPLEMENTEI FELSZALLAS 1996/1
UJABB ADATOK A QUEN AIR SZERENCSETLENSEGROL 1996/1
VIZSGALATI JELENTES. 1995/3-4
A ,COWBOY" PROBLEMA. 198911
A BLACK-KANYONBELI FATALIS EJTOERNYOS UGRAS 1982/5.
A NAGY ESES 1985/4
A ZUHANAS 1985/4.
ALATTUNK A FOLD ES A TENGER 1985/4
ANDREA ULLRICH HALALOS BALESETE MUNSTERBEN 1999/5v
B. OTTLEY: TOBB UGRAS, TOBB EJTOERNYOS, TOBB BALESET 1995/3-4
CSAPATTAGOK MENTETTEK MEG EGY ESZMELETLEN UGROT. 1989/4
EGY NEVEZETES MEGMENEKULES 1985/2.
EJTOERNYO NELKUL 1985/4
HALALOS TANDEM BALESETEK ES KONZEKVENCIAK 198911
HARCBAN BUDAPESTERT 1985/4
HAT SZERENCSES... 1985/4
HATAN STARTOLTAK - NEGYEN ELTEK TUL 1987/4
. GILESPIE: MINDEN EGYES UGRAS AZ ELETRE EMLEKEZTET 1992/3. 14
J. MEYER: TANDEM RENDELLENESSEG 1997/3
KET REPULOGEP LEZUHANASA OT EMBERT OLT MEG 1986/6
KORULOTTEM AZ EG 1985/4.

LEGIJARMUBIZTONSAG . 1996/2
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R.B.: NEM MINDIG PROBLEMAMENTES EGYMAS FELSZERELESENEK ELLENORZESE A REPULOGE- 1995/3-4

PEN.
S. RATHBUN: SIKERES EJTOERNYO NYITAS 1997/1.
SZUPERSZONIKUS EJTOERNYOS 1985/4.
TANULSAG A TRAGEDIABOL 1985/5.
TECHNIKA/BIZTONSAG/BALESET 1998/2.
TRAGIKUS BALESET MIATT FELBESZAKITOTTAK AZ EJJEL-NAPPAL 98-AT 1999/2
TULELES 1985/4
UJABB VIRGINIA| REPULOGEP SZERENCSETLENSEG 1996/6
UTE HOLSCHER/PW: EJTOERNYOS UGRAS SORAN MEGSERULT A VEZERSIK 1999/2
VESZELY ES KIKEPZES - BALESETEK 1997/3
A GRIMSEL-SZEL ESETE. 1989/5
A TAVVEZETEK ESETE. 1989/5
AZ AKARATLAN EJTOERNYONYITAS ESETE. 1989/5
KET VEGZETES EJTOERNYOS BALESET SZEPTEMBERBEN 1988/4
PILOTAK MESELIK NEVTELENUL: HIRTELEN BEFORDULT: UTKOZES. 1997/4
SIKLOEJTOERNYOS BALESETEK 1989/6
A KEROZIN NEM REPULO UZEMANYAG 1999/5
K.S.: BIZTONSAG A REPULOGEPEN? 1999/5
PW: ARAMLASLESZAKADAS MEREDEK EMELKEDESBEN 1999/5
S. WAGNER: PINK-SKYVAN LEZUHANT. 1998/6

Biztonsagi statisztikak, éves osszefoglalok.

AZ FAA BIZTONSAGI TANULMANYT BOCSAJTOTT Kl 1996/6
1996 EVI BALESETI STATISZTIKA (NSZK) 1998/2.
A VILAGRA KITERJEDO BIZTONSAGI ATTEKINTES VEGYES KEPET MUTAT 1988/6
A. RIEDMANN: A SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK BALESETI KOCKAZATANAK UJ VIZSGALATA 1992/5
AZ USPA FERFI TAGJAI TOBBET UGRANAK ES KEVESEBBET SERULNEK 1983/1.
BALESETEK MEGELOZESE 1999/5v
DEL-BAJORORSZAGI BALESETI STATISZTIKA. 1989/4
HANYAN VAGYUNK BENNE, MENNYIT UGRUNK ES MILYEN GYAKRAN SERULUNK MEG? 1986/4
IPC. 1995-EVI BIZTONSAGI ATTEKINTES 1997/4.
J. H. JOHNSEN: IPC BIZTONSAGI ATTEKINTES 1990 1992/5
KOCKAZATOS SPORTOK JAPANBAN 1992/3
SVAJCI UGRASI ES BALESETI STATISZTIKA 1992/6
U. RAFFEL: A BALESETI STATISZTIKA 1992/5
'88-AS ANALIZIS. 19901
1987 OSSZEGZESE. 1989/1
1993. EVI HALALOSKIMENETELU BALESETEK OSSZEGZESE AZ EGYESULT ALLAMOKBAN. 1995/3-4
1994. EVI IPC BIZTONSAGI ATTEKINTES 1997/1.
1994. EVI IPC BIZTONSAGI ATTEKINTES. 1997/1.
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A HALAL OKA: GYENGE LELKI HOZZAALLAS

A LEGFONTOSABB A BIZTONSAG

A RENDSZERESEN REPULO SIKLOEJTOERNYOS PILOTAK BALESETI KOCKAZATA

A SIKLOREPULES .1985. EVI BALESETI ATTEKINTESE

A SZERENCSE MINDEN?Y

ALACSONY NYITAS - NINCS NYITAS

AZ 1978-AS EV MERLEGE

AZ 1979. EVI HALALOSKIMENETELU EJTOERNYOS BALESETEKROL SZOLO JELENTES

AZ 1981. EVI HALALOSKIMENETELU EJTOERNYOS BALESETEK AZ EGYESULT ALLAMOKBAN
EGY FAJDALMAS TANULSAG

AZ 1982. EVRE VALO VISSZATEKINTES - 1971 OTA A LEGJOBB

AZ EJTOERNYOSUGRAS BIZTONSAGANAK PROBLEMAI MAGYARORSZAGON.
AZ EMBERI TENYEZO

AZ OKTATO SZEREPE A TANULO VEDELMEBEN.

AZ USPA FERFI TAGJAI TOBBET UGRANAK ES KEVESEBBET SERULNEK
AZ.1986. EVI HALALOSKIMENETELU EJTOERNYOS BALESETEK AZ EGYESULT ALLAMOKBAN
BALESETEK - OKOK ES MENTES

BIZTONSAG AZ EJTOERNYOS SPORTBAN.

BIZTONSAG AZ EJTOERNYOZESBEN - NINCS BALESET

DEL-BAJORORSZAGI BALESETI STATISZTIKA.

ELEG EGYSZER...

FATALITASOK '83. HANGSULY A TANULOKON

FATALITASOK '84. A SPORT KOCKAZATA

G. GUTHRIE: RENDELLENESSEG. ATTEKINTES! EREDMENYEK

HALALOS ONTELTSEG. AZ 1989. EVI HALALOSKIMENETELU BALESETEK AZ EGYESULT ALLA-
MOKBAN.

HALALOSKIMENETELU EJTOERNYOS BALESETEK AZ EGYESULT ALLAMOKBAN.1985-BEN
IPC. BIZTONSAGI ATTEKINTES 1993.

JELENTES AZ 1975. EVI HALALOSKIMENETELU BALESETEKROL AZ EGYESULT ALLAMOKBAN
JELENTES AZ 1976. EVI HALALOSKIMENETELU BALESETEKROL AZ EGYESULT ALLAMOKBAN
JELENTES AZ 1977. EVI HALALOSKIMENETELU BALESETEKROL AZ EGYESULT ALLAMOKBAN
KIE A FELELOSSEG?

KISEBB SZAM, UGYANAZON OKOK.

M.JMAYO: EGYESULT ALLAMOKKATONAI EJTOERNYOS CSAPATA ALTAL ELVEGZETT
KISERLETEK

MIERT HALTAK MEG?

MIERT SERULNEK MEG AZ EJTOERNYOS UGROK

NAGYOBB FIGYELMET AZ EJTOERNYOS UGROKRA!

P. SITTER: AZ USPA 1998-AS HALALOS KIMENETELU BALESETI OSSZEGEZESE

PSITTER: A TECHNOLOGIA MEGERKEZETT... AZ USPA 1995-0S HALALOS BALESETI OSSZEGE-
ZESE

P.SITTNER: AZ USPA '97-ES HALALOS BALESETI OSSZEGEZESE.

1988/4
1988/4
1992/6
1986/5
1989/2
1988/4
1979/1.
1980/5.
1983/2.

1983/6.
1991/3-4
1985/4
1989/3
1983/
1988/2
1991/2
1989/2
1985/4.
1989/4
1986/6
1985/2.
1986/1
1997/3
1990/5

1987/5
1995/3-4
1977/3.
1978/3.
1979/3.
1985/4
1989/6
1996/1

1982/1.
1987/4
1982/1.
1999/5
1996/6

1998./6
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REJTETT VESZELYEK A SIKLOEJTOERNYOS REPULESBEN. 1989/6
SEMMI OK AZ UJJONGASRA. A SIKLOEJTOERNYOZES 1990. EVI MERLEGE. 19901
SIKLOEJTOERNYOS BALESETEK 1988/2
SVAJCI EJTOERNYOZES 1981-BEN 1982/4.
SZEMBESZALLVA A HALALLAL ES A JOZAN ESSZEL 1981/4.
TANULMANY A7 1978. EVI FATALIS EJTOERNYOS BALESETEKROL AZ EGYESULT ALLAMOK- 1980/1.
BAN

'88-AS ANALIZIS. 19901
BALESETI OSSZEFOGLALO (GYALOG-EJTOERNYOS) 1987/5.
BAPC BALESETI JELENTESEK OSSZEGZESE. 1990/3
BIZTONSAG 1990/4
K. Irschik: Biztonsag a levegoben 1996/4
SEMMI OK AZ UJJONGASRA. A SIKLOEJTOERNYOZES 1990. EVI MERLEGE. 19901
SIKLOEJTOERNYOS BALESETEK 1988/2

Kulénleges ugrdsok és eszkozok leirdsa.

AZ USA LEGIERO SZERINT A B-1A LEZUHANASANAK OKA SZEMELYZETHIBA VOLT 1985/1.
BALESETI GEPELHAGYASI RENDSZER KISERLETE 1985/1.
ERESZKEDES AZ ELETERT. 1990/3
HELIKOPTER SZEMELYZETENEK MENTESI RENDSZERE 1979/2.
KENYSZERUGRASOK 1986/3
LESZALLO KABIN - A REPULOGEPEK BALESETI ELHAGYASANAK ESZKOZEI 1985/1.
MENTOEJTOERNYO CESSNA-150-HEZ 1986/5
MENTOEJTOERNYO TERVEZESE, VIZSGALATA ES MINOSITESE A SPORTREPULES RESZERE 1983/5.
TAVREPULES EJTOERNYOVEL 1997/3
GEPELHAGYAS 90 METER MAGASBOL 1986/5
6000 METERREL KLATOVY FOLOTT. 1998/6
A LEGMAGASABB LEPES A VILAGON 1997/6.
DR.S.SELKIN: MILYEN HATASSAL VAN A MAGASSAG A HALLASRA? 1995/3-4
KET TERV A MAGASSAGI REKORD MEGDONTESERE 1990/4
MAGASSAG ES TAPLALKOZAS 1992/6
MAGASSAGI VILAGREKORD LEGI SZORFOZESBEN 12.000 M-ROL! 1997/3
NAGY MAGASSAGI ES FORMAUGRAS 1977/4.
REY: LEGZOKESZULEKES UGRASOK A SVAJCI HADSEREGBEN 1992/5
A TROLLENVEGGENROL TILOS AZ UGRAS 1988/5
BASE-UGRAS (AIAA.1986-2484.) 1993/2
BASE. 1991/5-6
El CAPITAN 1980/6.
EZERKETTO, EZERHAROM... HAHOOO 1992/6
J.BOENISH: BASE SPORTEJTOERNYOZES (AIAA.1986-2448)) 1993/4
EGISZORFOZES 1992/6
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NOBBY: BEMUTATO UGRASOK 1997/6.
SZALTO PARA-COMMANDERREL 1983/3.
JLEGLABDA” ELVESZETT: BUNTETES FENYEGET 1999/5
EJTOERNYOS UGRAS A CSATORNAN AT 1982/3.
J. GUNTZEL: REPULES AZ ALPOK FOLOTT 1999/2
LEGIPOLO ES EGYEB ZUHANO TARGYAK 1999/5
SEE YA FELIX: AZ ELSO OSZTRAK, AKI LEUGROTT AZ 1000 METER MAGAS KJERAGROL NOR- 1998/3.
VEGIABAN!
E.M. SCOTT: BIZTONSAGI OVEK ES EJTOERNYOSOK 1997/3
KET FATALIS CESSNA LEZUHANAS FOBB TENYEI 1998/2.
LEGI JARMUVEK DUGATTYUS MOTORJAI ALTAL KIBOCSATOTT SZENMONOXID MERGEZO Hh-  1997/3
TASA
MILYEN BIZTONSAGOSAK A CESSNAK? 1997/5.
J. BATES: EGY REMISZTO EJTOERNYOS "UTAZAS" 1997/3
SIEGFRIED RUFF: A KATAPULTULES ES EGYEB KIUGRAST SEGITOK FEJLODESE 19451G 1997/6.
J. BATES: URREPULOGEP HORDOZORAKETA VISSZANYERES. 1997/3
M.AJ. RAVNITZKY, S. N. PATEL, R. A. LAWRENCE: ZUHANAS AZ URBOL: EJTOERNYOK ES AZ 1997/3
URPROGRAM
REPULES VISSZAFELE 1996/5

Tanulmanyok, fejlesztések.

AZ EJTOERNYO MOZGASANAK ELEMEI ES AZ EJTOERNYOK SZAMITASA 1977/5.

KOZMIKU§ BERENDEZESEK MUKODESI FOLYAMATAINAK ES JELLEMZOINEK ALAPVETO MO- 1989/5
DELLEZESE.

A SIKLOSZAM 1988/4

AIM EJTOERNYO KIPROBALASA 1987/3

EJTOERNYO VITORLAZOGEPEKHEZ 1986/6

FEKEZORENDSZER VISZONYLAG KIS MAGASSAGON, SZUBSZONIKUS SEBESSEGU REPULO- 1989/4
GEPBOL LEDOBOTT 900 KG TOMEGU HASZNOS TEHER CELBAJUTTATASARA.

KERESZTALAKU EJTOERNYO KIALAKITASA VIZBE LEDOBOTT TERHEK SZAMARA. 1989/4
KOR-GYURU EJTOERNYO 1978/4.
M. J. RAVNITZKY: A MANTA-RAY EJTOERNYO TOVABBFEJLESZTESE 1997/4.

SZALAGEJTOERNYO KIS MAGASSAGBOL, NAGY SEBESSEG MELLETTI TEHERLEDOBASHOZ. 1989/2

5-0S SIKLOSZAM. 1989/5
A LEGKEDVEZOBB REPULESI UZEMMOD AERODINAMIKAJA 198911

AZ lIlEJTOERNY/O AERODINAMIKAI TENYEZOINEK FUNKCIONAFIS STRUKTURAJA A SZIMMETRIA 1989/4

KOVETKEZTEBEN.

AZ OPTIMALIS FELULETI TERHELES SIKLOEJTOERNYOKNEL. 1990/3
EJTOERNYOK NYOMASELOSZLASANAK VIZSGALATA SZELCSATORNABAN 1979/3.
EJTOERNYO-KUPOLAK ES A BELEPOEL LEHAJLASA 1990/2
FORGATO ERO. 1989/2
OLDALVISZONY ES SEBESSEG. 1990/3

PARA-POINT. 1989/5
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STABIL ATESES. 1990/3

SZALAGEJTOERNYOK NYILASKESLELTETO (REFELO) ZSINORJAIRA HATO DINAMIKUS TERHELES 198974
MERESE SZELCSATORNABAN.

SZARNYSZELVENYEK KIS REYNOLDS-SZAMRA. 1991/3-4

TEHERLEDOBAS NAGY PONTOSSAGGAL. 1989/5

TESTTARTAS. 1989/6

UJ, MEGNOVELT ALLASSZOGU EMELO EJTOERNYO-KUPOLA KIFEJLESZTESE. 1989/5

AZ EJTOERNYOK NYILASANAK AUTOMATIKUS SZABALYOZASA - KIFEJLESZTESE ES ELSO 1987/3
VIZSGALATOK

AZ EJTOERNYOK NYITASAKOR KELETKEZO LEVEGOARAMLASI VISZONYOK HELIUMBUBORE- 1987/2
KOS VIZSGALATA SZAMITOGEP GRAFIKA SEGITSEGEVEL

EJTOERNYO KIFORDULASOK 1981/2.

EJTOERNYO NYILASI FOLYAMATOT ELLENORZO ELJARAS 1979/1.

EJTOERNYO NYITAS|I TERHELES SZAMITASA KISERLETILEG MEGHATAROZOTT FUGGVENYEK- 1980/6.
KEL

EJTOERNYOBELOBBANAS SZABALYOZASA A KUPOLACSUCSHOZ CSATOLT FEKEZOESZKOZ 1981/2.
ALKALAZASAVAL

EJTOERNYOKUPOLA BELOBBANASANAK MEGBIZHATOSAGA 1980/5.

EJTOERNYOZSINOROK VITORLAZASANAK" MEGHATAROZASA ZSINORKIHUZODASSAL KEZ- 1987/6
DODO EJTOERNYONYILASOKNAL

EJTOERNYOZSINOROK DEFORMACIOJANAK EGY NEM LINEARIS MEGKOZELITESE 1987/6

ELSOFOKU ELMELET AZ EJTOERNYOZSINOROK LEFOGASAINAK AZ EJTOERNYO NYILASRA 1987/6
GYAKOROLT HATASANAK VIZSGALATARA

FOLIA EJTOERNYO. 1989/1
GYORS EJTOERNYOBELOBBANTASI RENDSZER KIS NYITASI MAGASSAGOKHOZ 1983/2.

A LEGZES ES VELE TARSULO MAS JELENSEGEK MEGFIGYELESE NEMELY KATONAI EJTOER- 1980/6.
NYOTIPUSNAL MERULES KOZBEN

A RESEK HATASA A7 EJTOERNYO TULAJDONSAGAIRA 1983/3.
AZ ATESES NYOMABAN. 1989/6

AZ EJTOERNYOK VISELKEDESE KIS SEBESSEGEKEN 1980/6.
HALOSZOKNYA HOZZAADASA A7 EJTOERNYOKUPOLAHOZ AZ INVERZIO MEGAKADALYOZA- 1984/3.

SA CELJABOL

SZELLOKESNEK AZ EJTOERNYORENDSZER STABILITASARA GYAKOROLT HATASAROL. 1989/2

TERVEZES LEERESZKEDESRE - EJTOERNYOTECHNOLOGIA 1983/4.
495 KG TOMEGET SZALLITO LEGCELLAS KUPOLA 1996/5.
DOKUMENTACIO A MEGSEMMISITHETO EJTOERNYOVEL KAPCSOLATOS KUTATASOKROL 1978/5.
N. TALIKOV: MEG EGYSZER AZ IL" SPECIALITASAROL. 1997/1.
Waye D.: AERODINAMIKAI FEKEZO ESZKOZOK 1996/5

A DINAMIKUS TERHELES MODELLEZESE, AMELY A REPULOSZEMELYZET ES AZ UTASOK SERU- 1982/1.
LESENEK OKOZOI BALESETI

A REPULOFELSZERELES TOMEGE 1990/3
AZ EJTOERNYOTECHNIKA EREDMENYEI ES PROBLEMAI 1979/2.
AZ EJTOERNYO-TECHNIKA ES FEJLODESENEK KERDESE. 1991/3-4
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EJTOERNYO-FURTOK DINAMIKAJANAK ELEMZESE 1981/3.
EJTOERNYORENDSZEREK MOZGASANAIK DINAMIKAJA 1984/5.
EJTOERNYOTECHNOLOGAI NYOMAS" ALATT 1983/3.
FORGO EJTOERNYO KATONAI ALKALMAZASA 1987/2
FORGOKUPOLAS EJTOERNYOK 1987/2
KASTELY S.: EJTOERNYOK LEGIALKALMASSAGI FELTETELEI. 1994/3-4
KASTELY S.: MENTOEJTOERNYOK KONSTRUKCIOJA, MUKODESE. 1994/1-2
KERESKEDELMI EJTOERNYOK 1981/2.
KET EJTOERNYOBOL ALLO RENDSZER AERODINAMIKAI EGYUTTHATOI 1981/3.
LEVEGOBOL INDITOTT BALLONRENDSZEREK - Il FAZIS VIZSGALATI EREDMENYE 1984/3.
NAGYTELJESITMENYU MENTOEJTOERNYOK FEMSZERELVENYEINEK FEJLODESE 1981/5.
SZAMITHATO VISELKEDESU UTKOZOZSAKOS AMORTIZATOR RENDSZER TERVEZES| FOLYA- 1984/3.
MATANAK BEMUTATASA
UJ, NAGY FEKEZOHATASU FORGO EJTOERNYO 1987/2
EJTOERNYOS UGRAS ULTRAKONNYU LEGIJARMOVEL 1986/6
ENZO BOSSI: MENTORENDSZEREK VIZSGALATA. 1997/4.
Vegyes cikkek.
AZ EJTOERNYOVASARLAS BIZALOM KERDESE? 1993/3
AZ V. EJTOERNYOS TECHNIKAI KONGRESSZUS (BUDAPEST,ET. ET. 1991. OKT. 5-8.) 1991/3-4
C. Suerbaum: EGYKOR MINT MA 1996/4.
GIBSON K.: HOZZAFERES" KERDESE 199311
HASZNOS OTLETEK 1993/2
HIREK 1992/6
IDO A VALTOZTATASRA. 1995/3-4.
INFORMACIOK 1991/2, 5-
6..1992/1., 3.
K. Friedmann: A probalkozas szenvedéllyé valik. 1996/4
KAUSALAINEN E.. KORABBI (EJTOERNYOS TECHNIKAI) KONGRESSZUSOK ATTEKINTESE 1992/5
N.Matussek: KEMENY ROCK ES SZABADESES. 1996/4
SVAJCI EJTOFRNYOS SZOVETSEG (SFV) 1995-EVI JELENTESE 1996/5
UJABB LEHETOSEGEK AZ EJTOERNYOS UGROHELYEK KEZELO PROGRAMMJABAN 1993/3
V. EJTOERNYOS TECHNIKAI KONGRESSZUS 1992/5
SIKLOEJTOERNYOS REPULES INFORMACIOI. 1989/5
HIREK, INFORMACIOK 1984/6.,
1985/6,
198974,
1990/2.

JELENTES A7 1996 EVI PARIZSI IPC KONFERENCIAN MEGTARTOTT TECHNIKAI ES BIZTONSAGI 1997/1.
ALBIZOTTSAGI ERTEKEZLETEKROL

REFERATUMOK 1977/4. 1978/5,
197911,
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198111,

1982/3,

1987/1.
"SZELES" DOLGOK 1987/4
JPENGE FUTAS" 1997/5.
A DHV A DAEC-BEN 1990/4
A REPULOGEP, AMIT MEGENGEDHETUNK MAGUNKNAK. 1989/1.
A SIKERES SZERVEZES KULCSA: ELVENNI A PENZT 1990/4
A TROLLENVEGGENROL TILOS AZ UGRAS 1988/5
A VILAG KORUL 1988/6
AZ EJTOERNYO-JAVITO BOSSZUJA 1989/4
AZ EJTOERNYOZES HELYZETE - KETFELE NEZOPONT 1986/2
B. BURKE: FELKESZULNI, KESZ, UGRAS! 1996/6
BARATSAGBA KERULNI A HIRKOZLESSEL 1987/2
BELE A TUZBE 1997/4.
CSINALJUNK REKLAMOT 1987/5
EGY RENDKIVUL SZOKATLAN UGRAS TORTENETE 1988/1
El CAPITAN 1980/6.
EJTOERNYOS UGROK ES ALTALANOS CELU REPULES - NINCS PROBLEMA 1990/4
EJTOERNYOSOKET KABITOSZER-KERESKEDELEMMEL VADOLNAK. 1989/3
EMBER A HEGYEN 1988/5
ES NEM LESZ SEMMI FORMAUGRAS 1978/5.
FELFUJODO SZARNY REPULOGEP MENTESERE 1985/3.
FRISS SZEL 1990/6
HALOTT EMBER MESEJE 1992/6
HANYAN VAGYUNK BENNE, MENNYIT UGRUNK ES MILYEN GYAKRAN SERULUNK MEG? 1986/4
HORROR 5000 METEREN 1988/1
lIl. TECHNIKAI KONGRESSZUS, DUBLIN, 1989 1990/4
IMAX-RA VINNI 1996/6
JAN W.STEENBLIK: FOLDETERNI EGY TIZCENTESEN, POROGNI AKAR A BUGOCSIGA. 1996/6
JATEK VONTATASBAN. 1989/5
KIBEN BIZOL? 1986/5
KIK VAGYUNK? 1990/5
KISERLETI LEDOBORENDSZER 1985/5.
KOTELEKREPULESEK - HOGYAN DOLGOZTASSUK OKET 1986/2
LEGYEN MEG AZ OLIMPIAI ELISMERES 1986/6
MEGELOZNI AZ EJTOERNYOZESSEL KAPCSOLATOS PROBLEMAKAT. 1990/5
MESTERSEGES LEGTER 1990/6
MONDJ IGENT” A KOCKAZATRA. 1990/5
OTT VOLTAM, KEMENY UGRAS VOLT 1984/2.
P. SWAYZE, AVAGY A POINT BREAK” TORTENETE 1992/2
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PARASHAPE (ERNYOSZABAS).

REAKTIV FEKEK

REPULES A VIZ FELETT.
SARKANY-VITORLASDESZKA.
SIKLOEJTOERNYOS REPULES INFORMACIOI.
SIKLOREPULES ES TERMESZETVEDELEM.
STAGNALO EREDMENYEK ELLEN I-IL.

STATISZTIKAI ADATOK

SZERVEZES, KIKEPZES, ELSO UGRASOK

SZIMULATOR

SZOLO BALLONREPULES 1-2 UTASSAL

TIPPEK A BIZTONSAGOSABB ES ELVEZETESEBB UGRASHOZ
TOBBKUPOLAS EJTOERNYORENDSZEREK

UGRAS AZ AUTANAI OSERDOBE

USPA ATTEKINTES - AMELY MEGMUTATJA, KIK VAGYUNK
VIHARSZEM AKCIO

WALLY GUBBINS KULONOS ES CSODALATOS VILAGA
ARCHIV ANYAGOK

BIG JAKE A BAJINOKSAGON

BIG JAKE A KUPOLAFORMAUGRAS KIRALYA

BIG JAKE A POTENCIALIS OKTATO

BIG JAKE BOSSZUJA

BIG JAKE ELSO BEMUTATOJA.

BIG JAKE ELSO UGRASA

Légideszant, katonai ejtéernyozés.
A PENTAGON ,TUZOLTOCSAPATA"
ES NEM LESZ SEMMI FORMAUGRAS!
REY: LEGZOKESZULEKES UGRASOK A SVAJCI HADSEREGBEN
TAVOLFELDERITOK TANDEM EJTOERNYON.
LONGERAI P.: HADIJATEK
ADAGOLT EROSZAK.
A KATONAK ELEGEDETTEK
A LENINI KOMSZOMOLROL ELNEVEZVE.
ARCHIV ANYAGOK
AZ EJTOERNYOK ELSO ALKALMAZASA A HABORUBAN
IZRAEL DESZANTOSAI - AZ IGAZI ARCUK
EJTOERNYOS SZAKSZOLGALAT
LEGIDESZANT - A VILAG LEGJOBB EJTOERNYOS KATONA|
LEGIDESZANT!

1990/5
1985/5
1989/5
1989/5
1989/5
199011

1982/6.,
1983/1.

1990/4
1981/1.
1990/6
1980/2.
1986/2
1984/5.
1986/5
1984/1.
1990/2
1988/5
1982/2.
1998/3.
1980/5.
1998/3.
1998/3.
1998/3.
1998/3.

1979/1.
1978/5.
1992/5
1989/6
1992/5
1977/4
1990/4
1989/3
1982/2.
1985/2.
1988/5
1989/2
1986/5
1985/5
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LEGIDESZANTOK JELENE ES JOVOJE 1986/1
SISAKOK: FEJ-FEJ MELLETT 1996/6
A FORGO EJTOERNYO KATONAI ALKALMAZASA 1987/2
EJTOERNYOS UGRAS ULTRAKONNYU LEGIJARMUVEL 1986/6
H.J. HUNTER, M.J. WUEST: FOLDKOZELI, LEGI-SZEMELYZET LEDOBAS 1997/1.

Uzemeltetés, biztositds.

UGRASSZERVEZES 1990/2
HOGYAN NYERJUK MEG AZ EGYETEMI TAMOGATAST KLUBBUNKNAK 1990/2
AZ EJTOERNYOZES KOLTSEGEI. MENNYI A TUL SOK? 1991/5-6
N. Wéchter: Profi utasrepultetés (sikloejtoejtdernyovel) 1996/4
AZ ARANYTOJAST TOJO TYUK 1988/1
EGY NEM PROFITRA DOLGOZO KLUB, AMELY BOLDOGUL. 1989/1
PLANEY R.: SZELEK VERO FELETT 1992/3
UGROZONAT NYITNI? 1991/5-6
A JO MUNKA MEGERI A KOLTSEGET 1990/4
A JO SZOLGALTATAS JAVITJA A KAPCSOLATOT A VASARLOKKAL. 19901

A KIADAS ADHAT BEVETELT. 1990/5
A PERRIS-VOLGY BEZART EGY BIZTOSITASI PROBLEMA MIATT 1986/2
AZ UGROEJTOERNYOK BIZTOSITASA NEMETORSZAGBAN. 1995/3-4
AZ USPA UJ GYOGYKEZELESI BIZTOSITAST SZERVEZETT A KEZDOK SZAMARA 1985/5
BIZTOSITASROL 1990/4
EJTOERNYOS UGROK KIEGESZITO FELSZERELESEINEK BIZTOSITASA. 1998/6
FELELOSSEGBIZTOSITAS KETULESESEKNEL 1998/3.
J. OBERMEIER: NEMET FELELOSSEGBIZTOSITAS 1992/5
T. SCHAUB: HIVATAS: MOST MAR BIZTOSITHATOK AZ EJTOERNYOS OKTATOK IS. 1995/3-4
T.SCHAUB: BIZTOSITASOK AZ UGROISKOLAKNAK 1993/3
VAN FEDEZETED? 19991
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