TARTALOM
P. SITTER: AZ USPA 1998-AS HALALOS KIMENETELU BALESETI OSSZEGEZESE............cccovevvvun..

BALESETI JELENTESEK

ANDREA ULLRICH HALALOS BALESETE MUNSTERBEN

BALESETEK MEGELOZESE

PW: ARAMLASLESZAKADAS MEREDEK EMELKEDESBEN

SZOVAL OSSZESZEDTEL EGY TELJES RENDELLENESSEGET. 10 MASODPERC A
BECSAPODASIG. MI LESZ EZUTAN?

P. GANTZER: NAGYOBB A FELELOSSEG ELSO UGROKNAL. A BERLINI TORVENYSZEKI
KAMARA DONTESE.

14

16

17

17

18

21

K. GIBSON: A TARTALEKEJTOERNYO BEKOTOKOTEL ES TE

BILL VON NOVAK A NAGY LETSZAMU ALAKZATOKROL

22

24

PILOTA FELLEBBEZEST NYERT

32

A KEROZIN NEM REPULO UZEMANYAG.

34

DR. D. STRUBER: 80 EVVEL EZELOTT: AZ ELSO KEZIKIOLDASOS EJTOERNYOS UGRAS.........

LEGIPOLO ES EGYEB ZUHANO TARGYAK

35

36

+~LEGLABDA"” ELVESZETT: BUNTETES FENYEGET

37

K.S.: BIZTONSAG A REPULOGEPEN?

38

UGRAS LEGCELLAS KUPOLAVAL

TANACSOK A SIKERES LEGDESZKAZASHOZ

NEM CSAK KET SZiV EREJE, HANEM AZ IDOSEK BATORSAGA IS...

NINCS KESZTETES ARRA, HOGY VALAKI VERSENYBIRO LEGYEN

42

47

48

30

H. BASTUK (DFV ELNOKSEGE): A DFV ALLASFOGLALASA A ,,DAEC” ALTAL SAARLOUIS-
DURENBEN TARTOTT AFF OKTATO TOVABBKEPZESROL

34




P. Sitter: Az USPA 1998-as halalos kimenetel baleseti
0sszegezése

(Parachutist, 1999. No.5.)
Az Isten kezében” cimi szorf filmben, egy szereplo a kdvetkezot jegyezte meg:
- Az extrém sportok extrém biztonsdgot kévetelnek.

Az illeté a rettenetes mérett szorfhullamokrol szolt, de kijelentése alapvetéen -
natkozik a '90-es évek végén az ejtdernydzésre is.

1998-ban az Egyesult Allamokban 47 ember halalat kévetelte az ejtoernydzés. Ahhoz, hogy
egy olyan évet leljink, melyben toébb embert halt meg az orszagban, egészen 1981-kell visszatekin-
tentnk — 17 évvel kordbbra. Ez egy hatarozott ellentét az évtized kezdetéhez képest, amikor ugy
tant, a sport — a jobb kezdd ejtdernyds képzésen, felszerelésen és lzemeltetésen keresztil, - a
biztonsag egy magasabb sikjara lépett.

Vilagosan lathatd, hogy 1993-t6l 1998-ig terjedd csaknem atlagosan évenkénti 36 halélozas
az ezt megelozo éviizedben (1983-161 1992-ig) bekdvetkezett kevesebb, mint dtlagos 29 halélozasi
szammal szemben, annak a sportban elért fokozott hangsulynak volt tulajdonithatd, mely a foejtoer-
nyoktol szarmazo maximalis teljesitményt érintette.

A még gyorsabb forduldk keresése, a nagyobb vizszintes sebesség és — legfoképpen — a
meég dramaibb hatasu leszallasok egy olyan légkort eredményeztek, ahol, az akar 6vatos modon
kivalasztott kupolak szarnyterhelése és teljesitménye is tul sok lehetdséget kinalt fel a tragédiahoz.
A kupola alatti tévedések, melyek tiz évvel ezeldtt zuzédasokban vagy megszégyenulésben vég-
zodhettek, manapsag sulyos sérlléseket vagy halalt eredményeznek. Ezen kivil, a teljesitményre
és a latvanyos leszallasokra helyezetett fokozott hangsuly csaknem bizonyosan kodzremikddo
tényezo volt, a megnott szamu nyitas kdzbeni és foldetérés alatti kupola dsszeltkdzéseknél. Vé-
gezetll, az Uj generacioju foejtdernyok nyitasi jellemzoi mokodiek talan kozre a rendellenesség
kategdriaban bekovetkezett halalozasoknak.

Persze, a modern gjtdernyorendszerek és biztonsagi rendszerek kialakitasaban beallt altala-
nos javulas dramai és pozitiv médon volt hatassal bizonyos kategériakra nézve. Mindazonaltal, még
mindig torténnek halalos kimenetell balesetek a hagyomanyosan veszélyes tertleteken.

A célja ennek a cikknek, hogy mintegy betekintést nydjtson az utolso évre vonatkozélag, s
azonositsa azokat az ejtdernyosok altal vétett hibakat, melyek halalozasban végzodtek. Az ezekbol
a hibakbdl vald tanulas lehetoséget kinal szamunkra, ejtdernydosoknek, oktatoknak és ugroterulet
Uzemeltetoknek, hogy elkertilhesslk az azonositott veszélyeket.

A szerencsétlenségek csoportositasa segithet abban, hogy kiemeljuk a megszokottan e-
szélyes terlleteket. Megnézzuk a tartalékejtdernyd rendszer rendellenességeket, 6sszeltkdzése-
ket — mind zuhanas kozben, mind a kupola alatt, azokat, akik nem kezdték meg a nyitast idoben
(nincs nyitas/alacsony nyitds), azokat, akik képtelenek voltak arra, hogy sikeresen reagéljanak egy
rendellenességre és — igen jelentds mértékben, ismét ebben az évben — a foldetérési problémakat.

A cikk roviden megvitatjia az egyes kategoériakban bekovetkezett baleseteket és bizonyos
meghatarozo medfigyeléseket tesz. A balesetek, a sulyossag fokozodé sorrendjében csoportositot-
tak (a legalacsonyabb szamu halalozéstol a legmagasabbig). A cikk bizonyos éaltalanos magyarédz a-
tokkal hoz kovetkeztetést. Minden egyes kategoria név utan, a halalozasok szama és a szazalék,
melyet azok képviselnek az 1998-ban bekovetkezett altalanos halalozasokban, zargjelben kertiinek
feltintetésre.
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Tartalékejtéernyé problémak (2 - 4%)

Egy halédlos baleset akkor tulajdonitott tartalékejtdernyd problémanak, amikor a
tartalékejtoernyd rendszer elmulasztja az ugro életét megmenteni, amikor is annak tervezése sze-
rinti modon kerult alkalmazasra, — azaz, megfeleld magassagon, az elfogadott eljarasokat kovetden.
Ez a kategdria olyan halalos baleseteket is magaban foglal, amikor vératlan tartalékejtoernyo nyilas
tortent.

A tartalékejtoernyo rendszer az ejtdernyotokbodl és az ejtdernyobol all. Két viszonylag friss
pozitiv technikai bovités letezik, a tartalékejtdernyd bekodtokotél (RSL) és az elektronikus biztosité
készulék (AAD). A tartalékejidernyd rendszernek egyszerien az a célja, hogy mindig mokédjon —
meg kell huizni a fogantyut, mire az megmenti az ugroé életét. Egy meég valoésagszeriibb cél pedig azt
sugallja, hogy mialatt ezt arra tervezték, hogy kivételesen megbizhato legyen, ugyan annak a prob-
léma fajtanak van kitéve, mint az ejtéernydrendszer barmily mas része, és igy idoszakonkénti kar-
bantartast, folyamatos gondozast és helyes Uzemeltetést kovetel.

Ebben a kategoriaban, 1998-ban két halalos baleset tortént. Mindkettd a tartalékejtdernyo to-
kok nem idoben torténd kinyilasa miatt kdvetkezett be.

Egy alacsony tapasztalatu ugro, aki sokkal nagyobb légijarmihoéz szokott, tulzott mértékben
mozgolodott egy kis Cessna-ban. Lehetséges, hogy mocorgasa kozben, a tartalékejtoernyd tokot
zarva tarto tuske, csaknem teljesen kimozdult a tok zar6 hurokjabol. Ahogy az ugré a gépelhagyasi
helyzetbe a gépen kivilre maszott, a tartalékejtoernyod tok kinyilt, €s a tartalékejtoernyd belobbant.
Az gjtdernyo, az ugrot gép farkaba rantotta. A tartalékejtoernyd sérllve toltodott fel s elkezdett po-
rogni. Az ugré vagy a gép farkanak Utkozéstol, vagy a porgo tartalékejtoernyod alatt valo foldetéréstol
vesztette el életét. A gép, dacéra a farkat ért komoly sérulés ellenére, biztonsagban leszallt.

Egy kivételesen tapasztalt, és biztonsagtudatos ugro, gond nélkul végezte el ugrasat és ku-
pola alatti ereszkedéset, mig tartalékejtoernydje varatlanul ki nem nyilt. Ugy tant, hogy a
tartalékejtdernydjén lévo régebbi generacioju biztositd készulék lépett mukodésbe. Ez a berendezés
az ereszkedési sebességet érzékeli, s csak akkor hozza magat mokodésbe, ha az ugré 300 m ala
kerul. A berendezés tul kdzel lépett mukoddésbe a foldhodz — talan, mialatt az ugro kupolajaval fordult
egyet, melytol ereszkedési sebessége megnott. Noha mindkét kupola fel volt t6ltddve, ebben a
gyorsan kifejlodo helyzetben az ugro megkdzelitden 20 méternyire a fold felett leoldotta foejtoer-
nyojét. A leoldott foejtdernyd Osszegabalyodott a tartalékejtoernyovel, egy tul nem élhetd spirdlo-
z&st okozva.

Megelozés

Minden bizonnyal a bajok, mellyel mindkét ugré szembe kerllt, a legrosszabb eset forgato-
konyvének szamitott. De van itt néhany szempont, ami megvaltoztathatta volna az események vég-
kimenetelét.

Az FAA eloirja, hogy képesitett ejtdernyd-szereld vizsgélia be és hajtogassa Ujra a
tartalékejtoernyot legalabb 120 naponként. Ezen kivll az ugronak a rendszert minden egyes ugras
elott at kell vizsgalnia. Végezetll, minden egyes biztosité készulék gyartonak meg van a sajat,
idoszakonkénti karbantartasi é€s tesztelési kovetelménye rendszereiket illetden.

A felszerelés feloltése elotti vizsgalat magaban foglalja annak az ellendrzését is, hogy a
tartalékejtoernyd lezaro tuskék megfeleloen illeszkednek-e. A gépbeszallast- és a gépelhagyast
megel6zo, masik ugré altali vizsgélat (tlske ellenorzés) szamos ejidernyos haldlozasnak vehetné
elejét — beleértve az ebben a kategoriaban eloszor lejelentettet is.

Két nyitott kupola, vagy egy ejtdoernyd kupolaval felmertld gondok a fold kézelében bonyolult
helyzetet képviselnek a legjobb kortlmények kozepette is. Azonban ha lehetdség van, a probléma-
val valo biztonsagos foldetérésre, altalaban nem jo otlet a kialakult helyzet megzavarasa, a repulés
utolsé néhany tizméternyi magassaga soran.



Osszeiitk6zések (6 — 13%)

Halalos kimeneteltl balesetek akkor kerllnek feltlintetésre ebben a kategoriaban, ha a bal-
esetek fo oka, vagy zuhands kozbeni dsszelitkdzésbol (nyitas elott-, vagy kodzben), vagy kupola
alatti 6sszelitkdzeésbol (miutdn az ejtdernyo teljesen kinyilt) kdvetkezett be.

Egy osszeltkdzés eredménye, mialatt valaki zuhanasban van, vagy kupola alatt ereszkedik,
a csekélyebb kimenetelltol a végzetesig terjedhet. A halalos esetek ebben a kategoriaban szorva-
nyosan kovetkeztek be az évek soran, a teljes haldlozas kortibeltl 13%-os atlaggal bir az elmult
utolso tiz évben.

A szabadesés kozben bekovetkezd 0sszeltkdzés gyakran eredményezodik abbol, hogy az
ugré nem szentel figyelmet a korildtte 1évo légtérre vagy az ugrast szegényesen tervezték meg,
illetdleg hajtottak végre. Kupola alatti ¢sszeltkdzés leggyakrabban nyitds kozben fordul elo. A ku-
polak nagyobb vizszintes sebessége és a nagyobb forduldsi sebesség, amelyek a nagyobb telje-
sitmény eléréséhez kerlltek az ejtdoernyokbe beépitésre, csak rosszabba teszik mindkét helyzetet.
1998 soran két ember halt meg szabadesés kozben dsszelitkdzés kovetkeztében, s négyen vesz-
tették életlket nyitast kovetd- vagy az iskolakor kozben bekovetkezett 6sszelitkdzés miatt.

A két baleset, amely szabadesés kozbeni dsszelitkozést tartalmazott nagymértékben eltéro.
Az egyik esetben egy holgy nagy mérett formaugro kisérleten Utkdzott 6ssze egy masikkal, amikor
az alakzat szétvalt. Lehet, hogy nem az Utktdzés végzett vele, de ki nem nyitott ejtdernyd néelkil ért
a foldet. Nem volt biztosito készuléke.

A masodik halédlos kimenetel(l szabadeso dsszeltkdzés egy tandem utast érintett, aki a tan-
dem foejtoernyd kinyilasa kozben, szabadesd operatorrel torténd osszeltkdzés miatt vesztette
életét. Az Utkozéstol a tandem paros megseérult és a kupolaban is kar tamadt, a tandemtanulé nem
élte tul az ugrast.

A négy ugrobal, aki kulonalld balesetek soran vesztették el életuiket nyitott kupola alatti ¢sz-
szeltkozés eredményeként, ketten roviddel a nyitast kovetd dsszelitkozéstadl, s ketten az iskolak 6-
ron torténd osszeltkozés miatt haltak meg. Azok kozul, akik a nyitast kovetden vesztették életi-
ket, az egyik, egy szabadeso operator volt, aki nem azon a helyen nyitott a formaugrast kévetoen,
ahogy azt eltervezték, hanem a tobbiekkel egy magassagra csusztatott, mieldtt nyitott volna. Nyi-
taskor, elliptikus ejtoernydje porogni kezdett. Mielott rendezhette volna ejtoernydjét, neki Utkozott
egy masik ugronak. A kupola egészen a foldetérésig porgésben maradt.

A masik nagy magassagu osszeltkozés roviddel a nyitast kovetden kovetkezett be, egy
naplemenete idején végzett ugras alkalmaval. Miutdan a két ugro osszeltkozott és osszegabalyo-
dott, dsszekottetésben maradtak egymassal. Az egyik leoldott, majd elzuhant. A masik ugro ejto-
ernyodje iranyithatatlanna valt, az elsd ugré vonszolddo foejtdernydje miatt. A kupola iranyitasa rosz-
szabba valt. Megprobalt leoldani és tartalékejtéernyot nyitni, de tulsagosan is belegabalyodott az
gjtéernyobe. Nem élte tul a foldetérést. Az dsszeltkdzéshez talan a romlo fényviszonyok is hozza
jarulhat.

A két dsszeltkozés mindegyike, mely a foldhodz kozel tortént, mas tényezok altal valt bo-
nyolultta. Az egyik esetben az ugrok ugy értek foldet, hogy a nap alacsonyan jart. Adott egy korlé-
tozott foldetérési terlletet €s a nap elvakito fénye, a két ejtdoernyds dsszelitkdzott és a talajba por-
gott, kortlbeldl 15 m magassagrol. Egyikik belehalt a foldetérésbe. A masik esetben az ugrok egy
tavoli nyitast kdvetden tértek vissza a foldetérési terilletre. A felszallas nagy mérett formaugro alak-
zat kisérlet volt, tehat sok kupola volt a levegoben. Ez az 6sszelitkozés akkor kdvetkezett be, ami-
kor sokan probaltak egy szUk terlletre leszallni, gyenge szélviszonyok kdzepette. Az egyik ugré a
balrol kozelitést valasztotta, a masik pedig a jobbrél. A kupoldk dsszeltkoztek, és a foldbe porog-
tek.

Kupolak akadtak ¢ssze, emberek sérlltek meg, vagy kerlltek nagy forgasi sebességgel a
fold kozelébe osszeltkozések eredményeként, ami az ugroknak keveés idot hagyott a gond Kkorriga-
lasara. A vészhelyzeti lehetoségek korlatozotta valtak. Egy alacsony magassagu leoldas ritkan
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élhetd tul s egy sikeres tartalékejtdoernyo nyitas egy kinyilt vagy ¢sszegabalyodott kupola alatt bo-
nyolult a legjobb esetben is. Az alacsony magassagu osszeltkdzés nagyobb veszéllyé valik, ami-
kor olyan komplikéaciok Iépnek fel, mint a gyenge szél, sok ejtdernyd a levegoben, korlatozott k-
szallo terllet, korlatozott latas vagy nem kovetkezetes foldetérési iranyok.

Megelozés

Ez a hat halalos kimenetel( eset, néhany kozos jellemzovel bir. Az ugréknak feltétlentl kulo-
nosen ébernek kell lennitk mind a zuhanas, mind az ereszkedés kozben, amikor nagy méreta for-
maugro kisérletekben vesznek részt. Tovabba, formaugras kozben latniuk kell az dsszes tdbbi ejto-
ernyost is maguk kortl, kilondsen azokat, akik az elottik és az alattuk lévo légtérben tartdzkod-
nak.

Ebben az évben Ujra egy elismert, szakavatott ejtdernyds vesztette életét zuhanas kodzben
tortént osszeltkdzés eredményeként. A biztosité készllékek oriasi kuldnbséget idéztek eld a ha-
lalos kimenetell ejtdoernyos balesetek lecsokkentésében. A zuhanas kdzbeni dsszeltkdzések nem
lehetnek mindig tulélhetd események, de ugy foldetérni, hogy egyik ejtdernyd sincs nyitva csaknem
mindig halalos kimenetel(.

A tandem paros feletti l[égtérnek mindig szabadnak kell lennie. Ez kuléndsen fontos, mivel a
tandem péros, ha egyszer a fékernyo kint van, nem tud vizszintesen elmozdulni. Minden tanuld
gjtéernyos ugras soran a tobbi ejtéernydsnek, barmikor elore kell latniuk egy kupola kinyilasat. A
szabaly, amit minden egyes oktaté megtanult, hogy sose keriljon zuhanas kozben egy tanuld hata
mogeé. A tandemtanuldk ugyan ugy, mint masok, megtanultdk, hogy ha komoly bajban vannak,
azonnal nyitniuk kell a magassagra val¢ tekintett nélkil. Zuhanas kozben barki hata mogeé kertilés
kockazatos dolog lehet, s egy tanuld ejtdernyods felett zuhanas elfogadhatatlan kockazatot jelent.
Persze, kozel a nyitas idejéhez, veszélyes dolog barki felett tartozkodni.

A gyenge szélviszonyok ugyancsak plusz figyelmet kivannak. Amikor sokan vélasztanak ki-
csi foldetérési terlletet, j6 gyakorlatnak szamit, ha az ember egy kevésbé zsufolt térséget keres a
leszallashoz. Sokkal jobb dolog nagyobb tavolsagrél begyalogolni, mint egy rovid tavolsagrol beszal-
littatni.

Az egész ugras alatt legylnk elorelatoak. Ha a tervezet szerint hajtjuk végre az ugrast, a
tobbiek ki tudnak kertini. A haldlos esetek kézul négynél az egyik ugro nem kovette az ugrasi ter-
vet, vagy az ugroterlletének foldetérési eljarasat. Ugras kozben kovesslk az ugrasi tervet, kilono-
sen a szétvalasi tervet, pontosan az eligazitas szerint. Foldetérés kozben kertini kell a nem vart
manodvereket. Hatarozott széliranynal, az ugrok altalaban egy meglehetdosen kovetkezetes sémat
repulnek, mivel a foldetérés iranyat a szél iranya hatarozza meg. Figyelembe véve a mai ejtdernyok
vizszintes sebességét, a gyenge, vagy valtozékony szélviszonyok veszélyesek lehetnek mindenki
szamara. A legtobb ugroétertilet szabvanyos, gyenge szélviszonyokra vonatkoz¢ iskolakorrel rendel-
kezik. Ismerjik ezt és kovessuk. Repuljuk ugyan azt az iskolakort, mint a tobbiek egy adott tertle-
ten. Ha jobb elképzelésink van a szélviszonyokat illetéen, érjunk foldet joval tavolabb a tébbiektol.

A nagy teljesitmény0 kupoléak fordulasi jellemzoi miatt, kulondsen az elliptikusaknél, az ejto-
ernyosoknek kulonos gondot kell forditaniuk a nyitasi szétvalasra, kulonos tekintettel az eroteljes
porgések vagy zsinorcsavarodasok esetére.

Végezetul, minden ejtdernyods fejének forognia kell az ereszkedés egész ideje alatt — kulono-
sen kozvetlendl a nyitas utan és az iskolakoron. Az FAA szereti a Jatni és elkerulni” elképzelést a
repulogépek levegoben torténd osszelitkbzésének megeldzési modjaként. Ez egyenld mértékben
igaz az ejtdoernyo kupolak pildtai szamara is.

Nincs nyitds/alacsony nyitas (7 - 15%)

Halalozasi szam ebben a kategoriaban akkor jelenik meg, amikor a baleset elsodleges oka
az ugro azon hibgja volt, hogy nem kezdte meg a fo-, vagy tartalékejtoernyo idoben torténd kinyita-
sat, hogy az események rendes sorozata bekoévetkezhessen.



Ez a kategoria és a kovetkezd rendellenességek, mind olyan ejtdernyosokkel foglalkozik,
akik elmulasztottak egy jo ejtoernyot idoben a fejuk folé hozni a biztonsagos foldet-érés érdekében.
A két kategoria egyltt évrol-évre, az év kdzben bekdvetkezett haldlozasoknak kortilbelll a felét kép-
viseli ('98-ban 43%-ot). 1993-at megelozoen, a kombindlt kategdriak altaldban messze bbb mint a
felét kepviselték az éves halalozasi szamnak.

Két tényezo valtoztatta meg a megoszlast. Az egyik tényezd természetesen, a foldetérés
kozben bekovetkezett halalos sérllésekben bealld ndvekedés a teljesitmény kupoldk népszeriség-
ének eljovetelével. A masik tényezd a modern biztositd készilékek népszerl elfogadasan és hasz-
nalatan alapuld, nincs nyitas/alacsony nyitas kategoériaban tortént halalozasi szamban beallé csok-
kenés. Mindkét valtozas nagyjabol egy idoben tértént. A megbizhatd, modern biztosito készllékek
széleskora elfogadasa bizonyithatdan a legdramaibb muszaki fejlodés az ejtdernydzés biztonsaga-
ban. A modern készllékeknek feltétlendl az ejtdernyds biztonsagtechnikai vjitasok folyamatos lis-
tajanak csucsara kell kertlnidk.

Azonban ebben a kategoriaban 1998-ra nézve, a hét ejtdernyosbol, 6t viselt biztositd készu-
léket. Az egyik egy régebbi modellt, ami esetleg elromlott vagy csak nem megfeleloen kerult alkal-
mazasra. Négy esetben biztosan megmenthették volna hasznaldjuk életét a készulékek - ha be
lettek volna kapcsolva.

600 m magasban hosszu szabadesés utan, az embernek kortlbeltll 7 masodperce van arra,
hogy a nyitast megkezdje. Minden évben, legalabb egy ejtdernyosnek tamadt problémaja, foejtoer-
nyod nyitéeszkdzének megtalalasaban és addig probalkozott annak megtalalasaval, mig tul késo
nem volt mar a tartalékejtoernyd hasznalatra. Ez a helyzet alakult ki kétségtelentl 1998-ban ebben
a kategoriaban, a hét halalos baleset kozul négynél.

A négy ugro kozil harom ismeros felszereléssel ugrott. Kézulik kettonek igen kevés ugrasa
volt. Az egyik szorvanyosan ugrott. Az ugrék egyike meghuzta leoldo fogantyujat (altalaban idopo-
csékolasnak tekintik, ha a foejtdernyd nem nyilt ki). Az ugrok egyike sem kezdte meg sikeresen
foejtoernyojének kinyitasat. A negyedik személy ebben a csoportban feltételezhetden nem tudta
medgtalalni foejtoernydjének fogantydjat sem, de ugrasat nem kisérték figyelemmel.

Harom masik kialakult helyzet végzodott halalos kimenetell balesettel a nincs nyi-
tas/alacsony nyitas kategoriaban.

Hasonl¢ balesetekben, két ugrod kezdte foejtoernyojét igen alacsonyan nyitni. Miutan felismer-
ték a rendellenességet, leoldottak. Az egyik esetben korulbelll 200 m-en, a masikban korulbelll
100 m-en. Mindkét esetben elmulasztottak tartalékejtoernyoiket kinyitni a hatra maradt par masod-
percben. Egyik sem volt ellatva tartalékejidernyd bekotokotéllel (RSL).

Egyik masik személy, - egy holgy - miutan utolsonak hagyta el a gépet, kétségtelenul nem
tett kisérletet egyik ejtoernyojének kinyitasara sem. Biztosito készuléke nem volt bekapcsolva. Ugy
tant, csusztato testhelyzetben volt a gépelhagyastol egészen a becsapodasig. Ugrasat megelozo
néhany altala tett cselekmény alapjan a helyi rendorség arra a kovetkeztetésre jutott, hogy haléla
ongyilkossag volt.

Megelozés

Gyakoroljunk és hatarozzuk el magunkat a vészhelyzeti eljarasok végrehajtasara. Az USPA
azt inditvanyozza, hogy egy nem talalt foejtdernyd nyitdeszkoz teljes rendellenességként legyen
kezelve, s azonnal tartalékejtoernyot kell nyitni (Ejtdernyos Informacios Kézikonyv, 8-3.15 Sza-
kasz). Ugyan ez a hivatkozas azt mondja, "semmilyen koérdalmények kozott se forditsunk idot a
leoldésra.”

Ha a felszerelés rendelkezik biztosito készilékkel, hasznaljuk is azt. A biztositd készulék
nem alkalmazasa nagyobb bolondsag, mint nagy forgalomban egy autépalyan biztonsagi ov néelkul
autozni, nyitott terepjarcban. Mialatt az ugrok kozll legalabb az egyik (a holgy) szandékosan nem
kapcsolta be biztosito készulékét, a tobbieknél pedig ugy tint, hogy a géphez valo sietségikben
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vagy gondatlanok voltak, vagy nem ismerték felszerelésiiket - a bekapcsolas hianyat egyszertien
nem vették észre.

Ismerjuk meg alaposan az altalunk hasznalt felszerelést. Gyakoroljuk vagy utanozzuk az
Osszes eljarast, beleértve a foejtdernyd nyitast, leoldast és tartalékejtoernyd nyitast. Tekintsik at
ezeket az eljarasokat és a fogantyuk helyét a magassagra emelkedés kozben. Ha nem rendelke-
zUnk sok ugrassal az adott rendszerrel, gépelhagyas utan végezzink egy gyakorld megérintést,
megbizonyosodva a fogantyuk helyzetérol.

Ne tervezzunk tul sok feladatot egy ugrasra hosszabb ugras kihagyas utan, vagy amikor kol-
csonzott felszereléssel ugrunk. Az ilyen kortimények kozott a nagyobb mérva figyelemelvonas
hatarozottan nem Udvos. Keruljuk el a nagy csoporttal ugrast, mig a felszerelést nem ismerjuk ala-
posan. Tervezziunk magasabb szétvalast a nagyobb alakzatu ugrasoknal s nagyobb nyitasi magas-
sagot, mikozben ismerkedink az idegen felszereléssel.

Kérjunk felszerelés ellendrzést az ugrotertlet személyzetétdl, vagy egy tapasztalt ugrotol a
gépbeszallas és a gépelhagyas elott — kulonosen, ha kolcson felszereléssel ugrunk.

Ejtoerny6 rendellenességek (13 - 28%)

Halalozasi szam akkor kerll ebben a kategoriaban feltUintetésre, ha az események lancolata,
az ejtoernyo rendszer rendellenességének kezdetéhez vezet.

A foejtoernyo rendszer kivételesen megbizhato. A foejtdernyd rendellenességek gyakorisaga
a kupola tipusatol fuggoen valtozik, de a legtdbben egyetértenek abban, hogy nem t6bb mint egy-
szer kovetkezik be 300-1000 ugrasonként. Sajnalatos modon, az atlagolas nem jelent sokat. Eqgyi-
klink sem tudja, mikor jon a kévetkezo.

Kevés kivételesen tapasztalt ejtdoernyos, példaul azok, akik 1000-nél tobb ugrassal rendel-
keznek, mondhatja el, hogy még sosem jottek le tartalékejtdernyovel. Megfelelo képzéssel és gya-
kori attekintéssel egy rendellenesség egyszertien elore meghatédrozott reagalast indit el az ugré
részérol, aki nem sokkal a rendes foejtdernyd nyitdsi magassag alatt taldljia magat
tartalékejtoernyoje alatt.

A sport e fokan kevés olyan helyzet létezik, melyeket ugrok még nem tapasztaltak s nem v-
tattak meg korabban. Csaknem minden helyzetre egy leoldasi valasz all fenn. Gyujtsiink 6ssze alap
informaciokat felszerelésiinket s annak potencialis rendellenességeit illetéen s azaltal, hogy az
ugroterlleten egy tapasztalt oktatéval ellendriztetjik le, s azaltal, hogy elolvassuk a gyartok tze-
meltetési utasitasait mind az ejtdoernyd rendszerekre mind a biztositd készilékekre vonatkozoan.
Tartsunk lépést a valtozé helyzetekkel, olvassuk el az ejtdernyos folyoiratokat és baleseti jelenté-
seket, valamint minden egyéb altalunk talalt szakmai forrast. Tudjuk és gyakoroljuk, miként fogunk
majd reagalni egy szokasos vagy szokatlan vészhelyzetre.

Harom ugro vesztette életét, amikor rosszul szerelt felszerelésikkel 6sszefliggo rendellenes-
ségeket tapasztaltak. Egy ejtdernyds holgy nem huzta meg mellhevederét. Nyitaskor Kiesett
hevederzetébol. Egy masik vilagklasszis ugré atalakitotta ejtoernyo tokjat és e folyamat kozben,
zsinorjainak egyikét hozzaerositette foejtdernyd kupoldjahoz. Képtelen volt a létrejott rendellenes-
séget leoldani, tartalékejtdernyodje dsszegabalyodott vonszolddo foejtoernyovel.

A harmadik ejtdernyos, rosszul vezette el kihuzoés nyitdernyojét (fogantyu), amit nem lehetett
meghuzni. Ennek a nyitérendszer fajtanak a tamogatoi, ezt részben azért szeretik, mert, vagy ren-
desen belobban vagy nem lesz képes egyaltalan a szabad légaramba kertlni, igy eldozve meg a
patko alaku rendellenességet. Sajnalatos modon, ez az ugro belemerlt a foejtdernyod kinyitasaba, s
sosem huzta meg tartalékejtoernyo kioldgjat.

Egy masik kivételesen tapasztalt ejtdernyods, légdeszkaval ugrott s nyilvanvaléan foejtdernyo
rendellenességet tapasztalt. Mivel a rendesnél magasabb nyitasi magassag volt eltervezve, eloszor
megprobalta megoldani a foejtdoernyd problémat. Majd leoldotta foejtdernydjét és legdeszkgjat és



végul tartalékejtoernyodt nyitott - de tul alacsonyan annak kinyilasahoz. Viselt biztosito készuléket,
de ugy latszik nem volt bekapcsolva.

Az USPA kllénbséget tesz egy vontatodo nyitdernyd s egy patko alaku rendellenesség ko-
z6tt. Nyitodernyo vontatddas akkor kovetkezik be, amikor a nyitdernyo a légaramban van, de nem
huzza ki a kupolat a tokbol. Mivel ez egy olyan nyitéernyét jelenthet, ami elakadt a felszerelésen,
vagy az ugrén, meég megszokottabb oka ennek, a rosszul elvezetett nyitdéernyd csatolotag, mégpe-
dig oly modon, hogy tole, a tok nem nyilik ki. Ebben az esetben, idopazarlas a tok kinyitdsanak
megkisérlése, vagy a leoldas.

Az ilyen esetben, az USPA azonnali tartalékejtoernyd nyitast javasol — mérlegre helyezve a
vonszolodo nyitoernydvel valé dsszeakadas kockazatat, a probléma megoldasa érdekében minden
egyéb kisérletre forditott idovel szemben. Kevés vesztegetni valod idd van, mivel a baj egészen addig
nem merdl fel, mig az ugré nem szandékozik foejtdoernyot nyitni. Egy leoldas értékes masodperce-
ket fecsérel el, amikor a foejtdernyd még zarva van. Emlékezzink: hét masodperc van a hatékony
intézkedés meghozasara 600 m magassagban és kritikus sebességgel zuhanva.

A masik hasonlatos rémiszto torténet, amivel az ember szembetalalkozhat, a patké alaku
rendellenesség. Ebben az esetben az ejtdernyd egésze, vagy része van kint a tokbdl, de az bele-
akadt az ugréba. Példaul a foejtdoernyd akozben nyilik ki, mialatt még a kidobods nyitéernyd a zseb-
ben van. Barmelyik esetben, legalabb két altalanos csatlakozasi pont létezik az ejtdernyds és a
vonszolodo felszerelés kozott — az egyik, ahol a felszerelés varatlanul csatlakozott az ugrohoz s
egy, ahol az ejtoernyo felszakado hevederei csatlakoznak.

Ez a két pont alkotja a vonszolodo ejtdernyd ivének szarait az ugro folott, rendszerint azon
légtérben, amelyen at a tartalékejtoernyonek kell keresztil jutnia a kinyilashoz. Ebben az esetben,
az USPA legalabb a baj szaranak egyikét javasolja kiszabaditasra. Mivel ez a helyzet gyakran ak-
kor fordul eld, amikor a foejtdernyo tokja varatlanul nyilik ki, rendes kortiimények kozott a tervezett
nyitasi magassag felett. Az ilyen esetben, az elso cselekedet, amit az ugro tehet a leoldo fogantyu
meghuzasa elott, ha kidobja foejtdoernyd nyitdernyojét. A legjobb esetben, ez azt jelenti, hogy a
foejtoernyo ki tud nyilni, s vagy biztonsagosan foldet lehet érni vele, vagy le kell oldani. A legrosz-
szabb esetben ez azt jelenti, hogy csak a leoldhato rész marad az ugrohoz csatlakozva - felszaka-
do hevederek - és a tartalékejtoernyd sokkal nagyobb eséllyel bir majd a belobbanésra.

Négyen haltak meg, mikor foejtoernyoik ido elott nyiltak ki. Egy ejtdernyds holgy éjszakai
bemutaté ugrasan a nyilvanvaldan ido elott nyild foejtdoernydje beleakadt fustold kosaraba. A baijt
rendezendd nem hozott semmilyen hatékony intézkedést. Egy tandemparos akkor vesztette életét,
amikor a foejtdernyo tokja nyilvanvaléan réviddel a gépelhagyas utan nyilt ki. Sikeresen belobbantott
fékernyovel a tandemoktatd esetleg nem tudhatott a problémardl egészen addig a magassagig, vagy
ahhoz kézel, ahol rendes korulmények kozott eleresztette volna fékernyojét a foejtdernyod kinyitasa-
hoz. Ekkor kertlt szembe a gonddal, hogy a rendes fékernyd eleresztd fogantyuja kiszabadult a
helyérdl s hirtelen tudatara ébredt annak, hogy baj van foejtdernydjének tokjaval — mindez a rendes
nyitasi magassagon tortént, — az oktaté azonnal tartalékejtoernyot nyitott. Ebben az esetben, a
tartalékejtoernyo a fékernyovel akadt ossze.

Végezetll, egy ejtdernyds holgy foejtdoernydje nyilt ki — nyilvanvaldéan a csatoldtagon 1évo ko-
pott tépozar eredményeként, s kiszabadulva a tokbdl elegendo 1égellenallast fejtet ki ahhoz, hogy
kihuzza a tok zar6 tuskéjét. A kidobos nyitéernyd a zsebében maradt, a foejtdernyo patko alaku
rendellenességét idézve eld. Ez a kivételesen veszélyes helyzet, a felszakado hevederek, a zsinor-
zat és a belsozsak, a tartalékejtoernyo felett kialakulo ivében végzodik. Az illetd nem dobta ki kido-
bds nyitdernyojét vagy nem oldott le — melyek egyike is jobb esélyt teremthetett volna egy kupola
belobbanashoz. Ehelyett meghtzta tartalékejtoernyo kioldgjat s az belegabalyodott a vonszolédo
foejtoernyobe.

Harom tanulonak - kettonek bekotott ugras alakalmaval s egynek oktato segitést belobban-
tdsos (IAD) ugras soran (hasonld a bekotstthodz) - elég rosszul sikerilt a gépelhagyasa ahhoz, hogy
0sszegabalyodjanak foejtoernyodikkel vagy rendellenesség alakuljon ki azoknal. Az egyiknek ejtoer-
nyodje rendellenesedett, ami elég meredek porgést eredményezett, ahhoz hogy biztositd készuléke
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mukodésbe lépjen. Azonban, a tartalékejtéernyd nem lobbant be teljesen mielott foldet ért volna.
Leoldott, de kb. 30 m alatt. A két masik tanulé a gépelhagyas kézben rabul ejtette nyitéernyodjét, igy
fogva le foejtoernyoik nyilasat. Az egyik esetben, a tanul6 biztositd készuléke kinyitotta korkupolas
tartalékejtoernyojét, ami ekkor osszegabalyodott a foejtdernydjével. A masik esetben, a tanulo, aki
nem volt ellatva biztosito készilékkel, tul alacsonyan nyitott tartalékejtéernyot, hogy az hatasos
legyen.

Egy tandemtanuld nyilvanvaloan véletlenal oldott le, mikézben teljesen feltoltodott foejtdoernyo
alatt ereszkedtek. A vératlan és igen instabil tartalékejtoernyd nyilas eredményeként néhany
tartalékejtoernyd zsinor raakadt a tandemparosra. A tartalékejtoernyd porgésben ért le, amit a t@a-
nulo tal élt, azonban az oktaté nem.

Megelozés

Egy felszerelés ellenorzés, mielott az ugro feldltené azt, egy masik, a gépbeszallas elott s
egy Ujabb a gép elhagyasa elott, talan életben tartott volna 6t ugrot a 13-bal.

A tandemugras igen osszetett tevékenység. A tanuld iranyitdsan és oktatasan kivul a tan-
demoktatonak sikeresen kell a fékernydt utnak inditania, figyelnie a magassagot, elereszteni a fék-
ernyot, s tovabb folytatni a tanuld ellenorzését, iranyitasat a nyitason keresztul. Raadasul, a két
fékernyo eleresztd fogantyu egyikét és vészhelyzetben a leoldo- és tartalékejtoernyd fogantyukat
meghatarozott sorrendben kell meghuzni.

A fogantyuk nem sorrendben t6rténdé meghtizasa nem a helyes nyilasi sorrendben torténd
nyilast eredményezhet. Ha a fékernyo be lett lobbantva, a nem nyilasi sorrendben torténd nyilas a
tartalékejtoernyot a felszerelés barmily olyan részével valo 6sszegabalyodasnak teszi, ami mar a
levegdben van, beleértve az igen nagy méretl fékernyot is.

19 halalos kimenetelt tandem baleset tortént az Egyesult Allamokban, amicta a program
beindult. KozUluk hét esetben tortént, nyilasi sorrendtdl eltérod tartalékejtdoernyd nyilas. A tandemok-
tatoknak kovetnitk kell a helyes sorrendet a felszerelés hasznalatakor.

Harom tanul¢ vesztette életét, rossz testhelyzet eredményeként a gépelhagyaskor — az egyik
oktato segitésu belobbantdsos képzési médszerrel ugrott (IAD), kettd pedig bekotottel. A jol képzett
tanulok altalaban jobban teljesitenek. Amikor egy tanuld nem hajt végre jol valamit, a pozitiv iranyi-
tas az oktato részérol a bekotott ugrasnal, vagy az oktato segitési nyitas esetében, a bekotokotél
€s a nyitdernyd megfelelo iranyitasa - minimalizalhatja a bajokat.

Foldetérési problémak (18 — 40%)

Halalozasi szam akkor keril ebben a kategoriaban feltiintetésre, amikor egy ugré elmulaszt
biztonsagos maodon foldre érkezni, miutan ejtdernydje sikeresen kinyilt.

1993-at megeldozoen, egy ejtdoernyds halal eredményezodott foldetérésbol minden évben. Al-
talaban olyan ejtéernyos, aki nem latta a villamos vezetékeket, vagy a tanuld, aki akadélyra érkezett
kerult ebben a kategoridban lejelentésre. A kupola kialakitasok a nyilasi jellemzokre, enyhe eresz-
kedési sebességekre és puha foldetérésekre 6sszpontosultak.

Ahogy korabban megemlitettik, szamos ma tervezett kupola, eltéro teljesitmény paraméte-
rekkel rendelkezik. Fordulasi sebesséq, vizszintes elorehaladasi sebesség és kormanybehatas
érzékenység az elsodleges szempont manapsag, szamos népszer( kupola kialakitasban. Ez a
folyamat a hét-cellas és kilenc-cellas F-111-es kupolakkal kezdodott, de tovabb folytatodott és
gyorsult fel a nulla—porozitasu kupolakkal.

Példaul, az eredeti kialakitasi szempontok egy korai kilenc-cellas nulla-porozitasu kupolanal
a kovetkezo jellemzoket tették lehetové: egy négyzetméternyi kupolafellletet a felfliggesztett suly
4,8 kg-jara (ugro plusz felszerelés sdlya). Roviden, a fellleti terhelés 1:4,8. Az ejtdernyosok azt
vették észre, hogy a sokkal nagyobb szarnyterhelés joval nagyobb teljesitményt eredményez és



amikor megfelelo technikaval hajtjak végre, még mindig puha s egyben latvanyos leszéllast enged.
Hamarosan megszokotta valt az 5,5-8 kg/m’ szarnyterhelésekkel az ugras.

Ebbol kdvetkezoen, mivel a kupolatervezés, az adott forduloképesség, a kormanyhatasra re-
agalas és a vizszintes elorehaladasi sebességre iranyult, még a manapsag konzervativ terhelésnek
tekintett (azaz, az 4,8 kg/m’ terhelést, nulla-porozitasu, hét-cellas és kilenc-cellas kupola) konfigu-
racioval is fennall annak a nagyobb teljesitménynek lehetdsége, mint amit egy ugré biztonsagosan
kezelni tud. Tovabba, ahogy a sport fejlodik, a kupolak, melyeket egyszer mar piac vezetonek tekin-
tettek, s melyekkel csak a legjobb ejtéernyosok ugrottak, ma mar utat talaltak magunknak a tanulé
programokban. Még a tandemejtdoernyok is magukba foglaltak néhany népszert teljesitményjellem-
z0t, a teljesitmény orientélt kupolak kialakitasabol.

Mialatt van olyan ejtoernyosoknek olyan csoportja, akik igazan megértik és kivanjak, a mai
nagy fellleti terhelést ejtdoernyok lehetd legnagyobb maximalis teljesitményét, s magukra vallaljak a
vellk tarsulo teljesitmeény kockazatat, ez a csoport kissebsegben van. Ok lehetnek a sport Uttoroi,
de egy biztos mddja annak, hogy felismerjink egy uttorot, ha azt a személyt keressuk, aki jo
messze kihajol a szekér karavan elején, tele kiallo nyilakkal a testébol. Szamunkra, neklnk tobbi-
eknek, e kezelési jellemzok tobbet jelenhetnek, mint melyre némelyikiinknek szluksége lehet, vagy
biztonsagosan kezelni tud.

Mégis a sport koveti vezetdit. A nemzetkdzi szinth versenyzok és vilagrekord felallitok, akik
az élvonalat képezik a sportban, jarulnak hozza annak meghatarozasahoz, hogy nekunk tobbiek-
nek, mit kell tennink. A gyartok azt épitik meg, amit a nyilvanossag igényel. Legfoként, miutan
rendelkezésre bocsatjak a legjobb tanacsot abbdl, melyre képesek, a kereskedok azt adjak el, amit
a megrendeld vasarolni akar.

Az alabbiakban néhany olyan helyzet kovetkezik, amibe ejtdoernydsok keverték magukat s
ami az ejtéernyds ugras legutolsé szakaszaban végzodott halallal:

Hat ugro vesztette életét egyszertien azért, mert rosszul itélte meg a foldetéréshez, az utolso
forduld egy elemét. Az ugrok kozil négyen egyszertien rosszul itélték meg az utolso forduld befeje-
zéséhez szikséges magassag meértékét. Egyikik F-111-es kupolaval ugrott, melynek terhelése
éppen az 4,8 kg/m’ felett volt. Kortlbelill 100 fokos forduléba kezdett, tgy 10 m magassagban. Az
otodik ugré, szokasos levago forduldjat az utolsé szakaszra turbulens viszonyok kozott kezdte
meg. Mar panaszkodott régebben kupolgja teljesitményérol turbulens viszonyok kozott. Ekkor a
kupola els6 negyede ala gyarodott s mielott rendezni tudta volna, egy mertild forduldban Utkdzott a
talajnak.

A hatodik tévesen itélte meg a tavolsagot egy fatdl, s a kupola oldala beleakadt a fa agaba. A
létrejovo lengés oly keményen vagta a foldre, hogy halélos sértiléseket szenvedett. A kupolak kozul
harom, melyeket 6k hasznaltak, 11,14 m’-es nulla légateresztést; a masik harom mérete, 16,4 n'-
ig terjedt. Az F-111-es kupolatdl eltéroeknél a terhelés 6,6-t0l 8,0 kg/m’™ig terjedt. Egy ugronak
mindossze 56 ugrasa volt, de a tobbiek atlagos tapasztalata 1000 ugras volt, 200 ugréastol 3300
ugrasig terjedod tartomanyban.

Azon ejtéernyd kupolan kival, melynek turbulenciaban tamadtak problémai, emiatt két masik
gjtoernyos is életét vesztette, mikor ejtdernyodik [6kdosodos szélviszonyok kozott omlottak dssze
150 és 300 m magassag kozott, s a foldetérés elott képtelenek voltak rendezni a kialakult helyze-
tet. Az egyik halédlos esetet illetden csak vazlatos részletek allnak rendelkezésre. A masik egy
futopalyat keresztezd tandemparossal tortent. Ok a futopalyarol felemelkedod légoszlop eredménye-
ként rohantak turbulenciaba, amit az tény rontott tovabb, hogy éppen fak folott jottek at. A kupola
részlegesen osszeomlott s mertlo forduldba kezdett. A tandemtanuld belehalt séruléseibe.

Harom ejtéernyos halt meg, amikor rendes repllés kdzben, teljesen feltoltodott ejtdoernyovel a
fejuk folott 0k maguk keltettek bajt s képtelenek voltak kikertlni beldle. Az egyik esetben az egyik
ugro oly agressziven ejtette &t ejtdernyojét (a gyartd utasitasaival ellentétben), és a sajat zsindrza-
taba gabalyodott. A masik ejtdoernyd pilotaja oly keményen fordult, hogy 6 maga keltett zsinércsava-
rodast, és a talajba spirdlozott. A harmadik ejtdernyds egy kézen allast probalhatott meg
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csuszolapjan, amikor 6 is egy olyan forduldt keltett, amibol a talajba Utkézés elott képtelen volt
kijonni. Ezeknél a kupolaknal a terhelés 5,5-t61 7,7 kg/m’-ig terjedt.

Két ejtdernyds hunyt el, amikor a rosszul kiszamitott ugratas tul alacsony forduléba vitte
Oket. Az egyik esetben az ugro rosszul ugrott ki, eros szélben. Keményen hajtotta ejtdernyojét,
hogy visszajusson az ugroteriletre s megprobalt a foldetéréshez széliranyba fordulni. Még mielott
befejezhette volna a forduldt, talajba Utkdzott. Amikor felismerte, hogy nem tud vissza jutni az ugro-
terlletre, egy masik ugré fordult egy olyan helyre, amirdl tgy vélte, nyilt terllet lesz a foldetéréshez.
Ekkor nyilvan észrevette az elektromos vezetékeket és egy forduldt hajtott végre azok kikertilésére.
Mikor a foldnek Utkozott 6 is még forduldban volt.

Két masik ugro talalkozott akadalyokkal foldetérési tertletikon. Az egyik ismeretlen helyen
ugrott, amikor 6sszezavarodott s ismeretlen terlleten probalt meg leszalini a repulotéren. Egy ala-
csony forduldt kovetden a hangarnak Utkozott. A masik ugro éppen kikerult a felugyelet alatt végre-
hajtott képzés aldl, amikor hatareseti szélviszonyok kozott ugrott. Kétségtelenil azt hitte, hogy
elvéti a foldetérési helyet s talan eltalal egy toltést, ezért kifordult s oldalszélben ért sekély vizbe. A
talajfogastol elvesztette eszméletét s megfulladt.

Egy ugro veszthette el eszméletét, néhany tizméternyi magassagban a foldiol, egészségugyi
probléma okan. Elliptikus ejtéernyodje, ami fordulasra volt kiélezve s tavol allt az ugro barmily féle
iranyitasatol, egy olyan spirélozo forduldba kezdett, ami egészen a foldetérésig folytatodott.

Két ejtéernyos, aki kis szarnyterhelést F-111-es kupolat hasznalt, talalta magat tul magasan
szandékolt foldetérési pontjuk felett s probaltak meg magassagot veszteni 360 fokos fordulok végre-
hajtasaval. Egyikik sem tudta befejezni a felgyorsulod forgast miel6tt talajba vagodtak. Az egyikik
egy bemutat6 ugras tovabbi stressze alatt volt és a méasik operatdri felszerelést viselt.

Megelozés

Olyan fo- és tartalékejtdernyot kell valasztani, ami medfelel tapasztalati szintlinknek, gi-
lyunknak és az altalunk végzett ugras fajtanak. Nem elég olyan kupolat kivalasztani, amit biztonsa-
gosan tudunk kezelni a legjobb-, vagy akar egy atlagos napunkon. Egy ovatos, de valosagszerl
valasztas olyan kupola kivalasztasa lenne, amivel kényelmesen tudunk ugrani olyan napon is, amit
nem érzink 100%-osnak, egy naplementei felszallason, ami miatt az ugrétertleten kival érink fol-
det, ismeretlen helyen. Ami a tartalékejtoernyot illeti, olyat valasszunk, ami alatt ésszertien tudunk
biztonsagosan foldetérni, mikézben eszméletlenek vagyunk.

Ne tételezzuk fel, azért mert egy ejtéernyd nem nulla légateresztésu kilenc-cellas, kezelési
jellemzoi jotékonynak. A 18 kupolabdl 6t, melyek ezekben a haldlos kimenetel( balesetekben sze-
repeltek, az ejtéernyosok altal F-111-esnek nevezett anyagbdl készlt.

Ne keressuk azt, hogy a jobb képzés vagy tapasztalat a valasz a kupola alatt torténd halalos
balesetek megszuntetésére. Még azzal a harom emberrel egyutt is, akik kevesebb, mint 1000 -
rassal a hatuk mogott vesztették el életiket, az ugrok, akik ejtdernyodjikkel valé foldetéréskor haltak
meg, atlagosan tobb mint 1000 ugrassal rendelkeztek. Egyesek hurokfordulos leszallasokat gyako-
roltak rendes foldetérési eljarasként s csak egyetlen tévedést kovettek el. A tdbbiek ovatos ejtder-
nyosok voltak, akik varatlanul talaltdk magukat szokatlan helyzetben s tulreagaltak abbéli probalko-
zéasaikat, hogy kikeriljenek belollik. Egészen addig, amig a mai modern, teljesitmény optimalizalt
kupolak kezelési jellemzoi allnak fent, fognak tévedések torténni, s emberek fognak halalos sérilé-
seket szenvedni.

Barmilyen kupolat is valasztunk, alaposan ismernunk kell annak repulési jellemzoit. Kizarola-
gosan tervezzink olyan céllal ugrasokat, melyek soran megismerhetjik ejtéernyonket. Kulonleges
maodon ismerjik és gyakoroljuk (biztonsagos magassagon) az utolso pillanatban végzendo fordulo-
kat, melyeket akkor kévetnék, ha a foldhoz kozel kell fordulét végeznink, egy akadaly vagy egy
masik ugro, illetve eldre nem latott elektromos vezetékek elkertilésére.

Ertsuk meg, nem lesziink mindig képesek arra, hogy visszajussunk a szandékolt leszallasi
terlletre. Ismerjuk az alternativ foldetérési terlleteket. Elég magasan hozzunk dontést arra, hogy
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alternativ tertiletre érkezzunk, képesek legyunk megvizsgéalni a térséget a levegobdl, hogy biztonsa-
gos megkozelitéssel tudjunk ra felkésziini.

A hatareseti idojaras vagy hatareseti fényviszonyok hatareseti biztonsagot jelentenek. Nincs
olyan ugras, ami oly fontos lenne, hogy ne tudjon varni a jobb idojarasra.

A célbaugras egy mavészet, aminek Ujjaszlletésre van szuksége. Még ha ez azt is jelenti,
hogy a legnépszeribb foldetérési terulettdl tavol kell valasztanunk leszallasi helyet, gyakoroljuk a
célbaugrast mikor csak lehetséges. A célbaugrok ritkan forditanak hatat a szandékolt leszallasi
terlletnek a célra kozelités alatt. A képesség, hogy kovetkezetesen helyezzik ejtoernyonket egy
tizméteres korbe nem elég az USPA PRO Minositési kovetelményekhez, ez egy tulélési tudomany.
Persze, gondoskodjunk réla, hogy a légi forgalom korulottink lehetdové tegye a célbaugras szandeé-
kat.

Ha turbulencia, vagy egy részleges 6sszeomlas van hatdssal a kupola repulésére az utolso
tiz métereken, elso feladatunk, hogy iranyban maradjunk, még ha ez azt jelenti is, hogy néhany
dsszeomlott cellaval érink foldet. Az alternativa — kemény forduldban foldetérni — halélos lehet.

Legyunk felkésziltek egy ejtdernyods félvallas bukfencre. Jobb dolog a felszerelésen fofolto-
kat, mint vérfoltokat |atni.

Osszefoglalas.

Automatikus biztositd készilékek (AAD). Noha van némi tarsult kockdzat minden ejtder-
nyos felszerelés hasznalatanal, a modern, mikroprocesszoros alapu biztosito készulékek életet
mentenek. Egy biztosito készilék hasznalata hatassal van az ugré maveleti eljarasaira. Tovabba az
gjtoernyosnek tudnia kell, hogyan mokodik a felszerelése s hogyan tartando karban. Egy biztosito
készulek értéke vilagosan lathatéan tultesz a kockazaton. 1998-ban, az elhunytak kozul éten még
élhetnének, amennyiben rendelkeztek volna ilyennel. Azonban, miutan okos dontést hoztunk, hogy
rendszertinkon legyen ilyen készulék, bolond dolog és potencidlisan halélos tévedés, kikapcsolt
allapotban ugrani vele.

Masik négy ejtéernyds élhette volna tul ugréasat, ha készilékeiket bekapcsoltak volna. Két-
ségtelenlll az egyén valasztasat képezi, hogy hasznalni fog-e ilyet vagy sem. Azonban csakugy,
ahogy a korultekinto ejtdoernyds becsatolja biztonsagi ovét, egy okos ejtdernyds biztosito készilé-
ket hasznal.

Tartalékejtoernyd bekotokotelek (RSL). Egy egyszerl, nem koltséges eszkdz, ami
tartalékejtdernyo nyitast idéz eld, ha a foejtdoernydt leoldotték, s mar tobb mint 25 éve all rendelke-
zésre. A tartalékejtoernyd bekotokotél mar megszokott felszerelési cikknek szamit és az ugrok a
legtobb hevederzet- és tok rendszerrel ugorhatnak vellk. Igen kevés ok létezik arra nézve, hogy ne
rendelkezzink egy ilyennel. A kockéazat egy megfeleloen kialakitott és felszerelt tartalékejtdernyo
bekotokotel hasznalatanal minimalis. Minden évben ejtdernydsok halnak meg, mert leoldjak foejto-
ernyoiket, s nem nyitnak tartalékejtoernyot. Csak ebben az évben harommal tébb ejtdernyos ma-
radhatott volna életben, amennyiben hasznaltak volna tartalékejtdernyd bekotokotelet. Az elmult tiz
éven at, ezek az eszkozok legalabb 11 ugro életét menthették volna meg az Egyesult Allamokban.

Bemutato ugrasok. Harom ejtdernyds hunyt el 1998-ban ejtdernyds bemutatd ugras soran.
Egy bemutatd ugras nem atlagos ejtdernyds ugras. Az olyan tényezok, mint a szok foldetérési
terllet, az Utemterv és teljesitmény utani buzgosag csak tovabb boviti a kihivast. Legkevesebb, hogy
létezik egy tovabbi nyomas és figyelem elvonas a nézokodzonség és az ismeretlen ugréterllet részé-
rol. Az ugronak jol képesitettnek kell lennie, s at kell tekintenie az ugras fajtajat, beleértve a kupola-
iranyitas gyakorlasat. Hogy sikeres legyen, mindenre kiterjedo tervezést kell végeznie, gondosan
ellendriznie kell felszerelését és meg kell gondolnia, at kell vennie, s ragaszkodnia kell barmily to-

mas tényekre vonatkozo alternativaknak is szerepelnitk kell.

Az Egyesult Allamok Katonai Ejtoernyos Csapata, a Golden Knights, a magasan keépzett
professzionalis katonak és ejtdoernyosok egy csoportja. Talan ok alkotjak az Allamokban s talan a

12



Ejtéernyds tajékoztaté 99/5

vilagon a legjobb bemutato csapatot. De minden évben, egy kiterjedt proba idoszakot kovetoen, ahol
az Uj csapattagok alapos képezésben részesulnek a bemutaté ugras eljarasait illetden, a csapat
egy egészként — beleértve azokat a bemutaté ugrokat is, akik mar tobb éve veteran ejtdernyosok —
egy honapnal hosszabb és tobb szaz ejtéernyds ugrast tartalmazo intenziv képzési cikluson esnek
at. Az évenként végrehajtott, tobb szaz kihivast jelentd bemutaté ugras dacéra biztonsagi rekordjuk
kivalo. Miért kellene barki mas ejtoernyosnek, aki sikerességet kivan maganak, egy bemutaté uj-
rast kevésbé komolyan vennie?

Kameraval ugrasok. Az ejtéernyos k0zosség egy jelentds része szabadesés kozben fény-
képeket és videokat készit. Azonban, a szabadeso operatoroknek tisztaban kell lennitik a felszere-
lés jelentette figyelemelterelésnek és a lataskorlatozasoknak. Az dsszpontositas, hogy a legjobb
képet készitsék, veszélyeztetheti a biztonsagot. Minden évben, ejtdernyds operatdrok vesztik életu-
ket ugrasok alkalmaval. 1998 soran, a halalos kimenetell baleseteket szenvedettek kozul harman
ugrottak kameraval. Mivel ez extra veszélyt jelent, a kameraval végzett ugrasnak alaposan megter-
vezettnek és eligazitottnak kell lennie.

Tanulok. A sport redlis fejlodésen esett keresztll a tanulok védelmét illetdoen, kulondsen az
altalanos és elso-ugrasos tanulokat illetéen, de az 1998-as év egy visszalépés volt. 1995-ben nem
halt meg bekotdtt-, felgyorsitott szabadeso- (AFF) vagy oktato altal segitett nyitasu- (IAD) program-
ban részt vett tanulo. 1998 soran, nyolc ember, aki még nem érte el az A-jogositas szintet vesztette
életét, beleértve 6t olyat, aki elsd ejtéernyos ugrasat hajtotta végre.

Alapveté biztonsagi kévetelmények (BSR). Az Egyesult Allamok Ejtoernyos Szovetsége,
egy onkéntes tagsagu szervezet. Nem onkényes vagy onfejio modon hozta létre a szabélyokat,
kulonosen nem azokat, melyeket mi, Alapvetd Biztonsagi Kovetelményeknek nevezink. Az igazga-
tok testllete ismeri az Alapvetd Biztonsagi Kovetelmények torvényes és gyakorlati jelentdoségeit. E
szabalyok kovetése, ha megnézzik, kiulondsen a tanuldkra vald tekintettel, mindenképpen j6zan
észre vall. A felszerelésre és az ugromesterek képesitéseit érintd minimalis kovetelmények kritikus
részeit képezik a biztonsagos tanulé ugrasnak. Mégis az 1998-ban bekdvetkezett halalozasok ko-
zUl legalabb 6tnél, kétségtelentl agy tant, hogy ezen Alapvetd Biztonsagi Kovetelményeket nagy-
mértékben megszegték.

Halalozasi jelentések. Egy helyi Biztonsagi és Kiképzési Tanacsado rendes korilmények
kozott akkor ir halalos kimenetel( baleseti jelentést, amikor egy ejtdernyds veszti életét. Sajnalatos
maodon, 1998 egy olyan év volt, amiben szamos ugroterllet Uzemeltetd nem dontott ugy, hogy jelen-
tést ad be a bekovetkezett haldlozasokrol, vagy nem teljes, illetdleg bizonytalan jelentést nyujtott
be. Az USPA a jelentéseket, bizalmasan és biztonsaggal ¢sszefliggo informacioként kezeli. Miutan
a jelentésekbol kiemelték a kulcs informaciot, megszabadulnak a jelentéstol. Az ejtdernyos halélo-
zasok részleteit arra hasznaljak fel, hogy megakadalyozzak a hasonlo esetek jévoben torténd beko-
vetkezését. Ennek az informacionak az elutasitdsa valoszintien nem segit az ugréterulet torvényes
helyzetén, s mas ejtéernydsok fizethetnek érte életukkel.

Alkohol. Egy vitathatatlan jelentésben a halottkém iroddja arrdl tett jelentést, hogy egy d-
hunyt ugré vérében alkoholt talalt. Az ejtéernydzés biztonsaga igen szoros kapcsolatban all a jo
iteloképességgel és reakciokkal, igy az alkoholnak — kuldndsképpen, adva a hatasok megnagyob-
bodasat, ami a magassagban uralkod¢ kevesebb oxigénnel jar egyutt — vilagosan érthetden nincs
helye az ejtdernyds Uzemek soran. Azonban érdekes volt megjegyezni, hogy azok, akik kozeli
kapcsolatban voltak az ugréval, nem lattak az ittassag jelét.

Tapasztalat. Az ejtdoernyos ugras foldetérési része kdzben bekovetkezett halalozasok sza-
manak értékelése eltolodast mutat az elhunytak tapasztalati szintjében. Az 1980-as években, alta-
laban azt tételezhettlk fel, hogy a bekovetkezett halalozasok kortlbelll egyharmada tanulok részé-
rol torténhetett. A kézbenso szintek is keményen arattak. A tapasztalt ugrok, akik mar tuljartak a
200 ugrason (USPA D-jogositds), a tortanak csak kicsiny szeletét képviselték. 1998-ban, az elhuny-
tak 70%-a, D-jogositas feletti volt. Valdjaban, az elhunytak 30%-a legalabb 1000 ugrassal rendelke-
Zett.
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Statisztikak. A kdzepes vagy atlagos ugrasszam az 1998-ban elhunytak felsorolasaban, 422
ugras volt. Azonban, mivel néhany igen tapasztalt ejtdernyos is életét veszette, az atlagos ugras-
szam 1194-re rugott. Valojaban, a 14 ember kozétt, kiknek 1000-nél tobb ugrasuk volt, az atlagos
ugrasszam 3335 volt. Az atlagos €életkor 38 év volt. A férfi ejtdernyosok 76, mig a nok 24 szazalékot
képviseltek (az ejtdernyds népesseg korllbeltl 15%-aval szemben).

Mikozben az ejtdernyds koézdssegnek folytonos hangsulyt kell helyeznie a tanuldk védelmére
€s egyéni ugrokként egy biztonsag tudatossag kifejlesztésére, a sport mai legnagyobb problémaja
megtalalni és kivalasztani a megfeleld ejtdernyd kupolat, majd biztonsagosan hasznalni azt. Azok
tapasztalati szintje, akik életlkkel fizettek, mert épp megprobaltak ejtoernydjiket letenni, vildagosan
azt mutatja, hogy barki ejthet hibat ejtéernyod iranyitasa kdzben. Messze tul sok ugro fizet egy pilla-

ford.: Szuszékos J.

Baleseti jelentések

(Parachutist, 1999 No.2.)

41 éves férfi, 1300 ugrassal a 12-személyes formaugrasban vett részt A gépelhagyas, szét-
valas és nyitas rendben zajlott le. Az ugré rendesen mokodo foejtoernyo alatt a foldetérési terllet
felé kozeledett. 60 m magassagban biztositd készlléke mukodésbe hozta tartalékejtdoernyosjét, és
az foejtoernyodje mellett nyilt ki és repult. Ekkor az elhunyt leoldott. Azonban ahogy a foejtdernyo
elment, annak felszakadd hevederei a tartalékejtdoernyd kupola jobb elejébe akadtak. A
tartalékejtdoernyo, komoly és iranyithatatlan forgasba kezdett, s ez oltotta ki az ugro életét a
foldetéréskor.

Kovetkeztetés: A helyszini vizsgalat bebizonyitotta hogy a biztosité készulék Iépett muko-
désbe, de a gyarto kijelolt szerviz kbzpontja, még bizonyitébb ereju teszieket folytatott le. (Ezt a
modellt - SSE Sentinel Mk 2000 - tdébbé mar nem gyartjék). 1997-ben, a Performance Designs —
DelLand-i gjtdéernyo kupola gyart6é — tanulmanyt folytatott a kettds nyitasokrol. A kisérleti ugrok vala-
hanyszor egymas-melletti kupola formaciobdl oldottak le foejtdernydjiket, a leoldas tovabbi ese-
mény nélkul zajlott le. Azonban a cég csak korlatozott szamu kisérleti ugrast végzett, ami nem
képviselhetett minden esetet és a kupolak vagy a kialakulhato helyzetek kombinacigjat.

Sok esetben, amikor az ugrok két-fedeles alakzatokbdl oldottak le, a foejtdernyo felszakadoi
Osszeakadtak a tartalékejtoernyd kupolaval vagy annak zsinorzataval, ami leoldast s egy harmadik,
- a minden egyes Kkisérletekhez hasznalt, - ejtdernyo kinyitasat kdvetelte meg.

A cég javaslata arra az estre, ha a kettos nyilas egymas-melletti kupola alakzatban végzodne
€s az ugro iranyitani tudja a kupola formaciot, a legjobb megoldas, ha az egymas-mellett repllo
kupolakkal repuliink, a nagyobb/uralkodé kupolat, a kormanyzsindrral, egyenletes, finom mozdulat-
tokkal iranyitjuk. Ha a kupolék nem latszanak iranyithaténak és nincsenek ¢sszegabalyodva, kos-
sUk le a tartalékejtoernyd bekodtokotelet, ha az idé megengedi, s oldjunk le.

Ebben az esetben, az ilyen alacsony nyilasnal, az ugrénak nem volt elég ideje arra, hogy a
helyes dontéshez szikséges 6sszes intézkedést meghozza. Nem ismeretes, hogy kiakasztotta
volna tartalékejtoernyd bekotokotelét. Lehet, hogy tllsagosan is gyorsan reagalt, amikor biztonsag-
ban foldet tudott volna érni az egymas mellett repuld kupolakkal. Szamos biztosito készulék tipus
all rendelkezésre. Az ejtdernyosoknek jol tajekozott vasarlokka kell valniuk és a gyarto karbantarta-
si Utemterve szerint kell készulékeiket karbantartaniuk, és egy rendszeres eljaras attekintés része-
ként kell a kettds nyilas eshetoségével foglalkozniuk.

19 éves férfi 56 ugrassal rutinszer(, 2-személyes formaugrast kovetden a foldetérési tert-
lethez kozelitett. Ugy tant, igen késon ébredt ra, hogy hatszélben kozeledik a leszallashoz. A szél
sebessége, becslés szerint 4-6 m/s volt. Azonban ahelyett, hogy elfogadta volna a hatszeles
foldetérést, s felkészult volna egy elharitd jellegh ejtdernyds talajfogasra, hirtelen visszaforditotta
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gjtoernygjét, hogy széllel szembe keruljon. A forduldt megkozelitden 9 m magassagban kezdte meg
s a foldetéréskor még forgasban volt. Belehalt a becsapodasba.

Kovetkeztetés: Az illetot az ugréterllet Uzemeltetdje, ,Ugyes, jol képzett, okos €s igen ovatos
személynek” irta le — ,sokkal jobb ugré volt, mint amit el lehetett volna varni tole, tapasztalatahoz
mérten.” Noha mindossze csak 56 ugrasa volt, és 59 kg volt a sulya felszerelés nélkll, rendszere-
sen hasznalt kupoldja egy Triathlon 135-6s volt (12,5 nf). Ezen az ugrdason, egy még kisebb
Triathlon 120-ast (11 m?)koélcsonzott, hogy elérje az elozo felszallas gépét. Triathlon 120-assal mar
végzett néhany ugrast korabban.

Ennek a fiatal ejtdernyosnek az ejtdernyd kupolakat érintd elomenetelét, igen halado szinto-
nek irtak le. Tanulo képzését PD 230-assal (21,3 nf)kezdte, majd attért egy Flight Concepts ZP
Manta-ra (18,6 m%), de alkalmanként a kisebb Triathlon 120-al is ugrott. A kupola, mely alatt életét
veszette 6,29 kg/m’ (18,6 m’) szarnyterhelésu volt, ezaltal a gyarto altal javasolt hatarérték csucsat
érte el vele.

Az ugrotertileteknek modjukban all felvilagositast nydjtani az ugréknak arrol a példa-
kényszerrol, ami oktalan felszerelés vasarlasokhoz vezethet. Egy nagyobb, joval engedékenyebb
kupolaval valo ugras, ami alkalmas a biztonsagos hatszeles foldetérésekre, segithetett volna ennek
az ugronak, hogy elvégezhesse a medfeleld helyesbitést s egyszertien hatszélben érjen foldet. Ha
tobb idovel rendelkezett volna, hogy értékelie a terllet feltételeit nagyobb, lassabban ereszkedo
gjtoernyo alatt, ez ugyan ugy segitséget nyujthatott volna szamara az irany-hiba felismerésére.

Egy joval ovatosabb (konzervativabb) felszerelés valasztas, a hatszélben foldetérés és a
szilkségessé valt ejtdernyos talajfogas lehet, hogy elejét vette volna ennek az eseménynek.

42 éves férfi 500 feletti ugrassal 4-személyes formaugrasban vett részt, ami rendesen ment
végbe. A csoport ugy tervezte, hogy 1200 m AGL magassagban valik szét. Az ugro tarsai elmondot-
tak, lattak, amint tarsuk elcsusztatott az alakzattdl. A levegoben és a foldon tartozkodo szemtanuk
egyetértettek abban, hogy laposan stabilan zuhant egészen addig, mig korilbeltl nem ért le 30-60
m magassagra, amikor valamit medfigyeltek, hogy az levalik a hatarol.

A baleset helyszinén lefolytatott vizsgalat feltarta, hogy az ugro, tok aljara szerelt homokzséak
nyitéfogantydja a tok aljara szerelt zsebbe volt dugva. A foejtdernyd tokja a csatolotagon 1évo gorbe
tlskéjével volt lezarva és a tartalékejtdoernyd belsozsakjat megkozelitden egy méternyire talaltak
meg az ugrotol. A belsozsakrol két zsinorfuzésnyi zsindrzat fejlodott le.

A leold6 fogantyu hianyzott, a tartalékejtoernyo kioldétuskek kint voltak a tartalékejtoernyo
lezaro hurkaibdl és a hurkok sértetlenek voltak. A biztositd készuléket nem bekapcsolt allapotban
talaltak. A tovabbi vizsgalat megallapitotta, hogy a készUllék képes volt, az tzemszert ciklikus, be
és kikapcsolasra.

Kovetkeztetések: Az ugroterlletet Uzemeltetd és az ugrotertlet USPA Biztonsagi és Kikép-
zési Tanacsaddja kimutatattak, hogy az ugras elott két kulon alkalommal, ,magassagméro beallita-
si" és az ,0sszes fogantyu leellendrzési” utasitasokat adtak ki. Az elso bejelentés, az ugroterulet
nyilvanos hangosbemondo rendszerén keresztul tortént, kdzvetlenll ennek a csoportnak a gépbe-
szallasat megeldzoen. A masodik pedig akkor, amikor mindenki a gép fedélzetén tartézkodott és a
gép felszallasra vart.

Az ugronak ez volt a negyedik ugréasa ezzel a hevederzet-tok rendszerrel. Szemtanuk megje-
gyezték, hogy magassagméroje megfeleld leolvasasi értékeket mutatott. Azonban kétségkivil, egy-
szer sem ellendrizte biztositd készilékét és foejtdoernyd nyitdernyo fogantytjat a gépelhagyas elott.
Ugy tanik, megzavarodott és elvesztette magassag tudatossagat, mikézben nyitéernyo fogantyujat
keresgélte. Szemmel lathatdan tartalékejtoernyot nyitott, de tul alacsonyan.

Az Ejtoernyds Informacios Keézikonyv (SIM) 8-3.16 Szakasza azt javasolja, hogy a teljes
rendellenességre valo reagalasnak az azonnali tartalékejtoernyd nyitasnak kell lennie. Az ilyen tipu-
su jelentések tobb éves elemzése azt mutatja ki, hogy ilyen kérilmények kozott a leoldas csak a
tartalékejtoernyo nyitasra vald osszpontositashoz szikséges értékes masodperceket vesztegeti el.
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Az USPA tanul¢ oktaté programja harom felszerelés ellenorzést hangsulyoz ki a tanulok
szamara: egyet a felszerelés feloltésekor, egyet a gépbeszallas eldtt, s egyet a gépelhagyas elott.
Egy még alaposabb ugras elotti és gépelhagyas elotti felszerelés ellenorzés feltarhatta volna, hogy
biztosito készlléke nincs bekapcsolva és a foejtdernyd nyitdernyd fogantyujat tul mélyen dugtak
annak zsebébe.

44 éves férfi 417 ugrassal egy faradsagos 4-személyes formaugro versenyen vett részt s
1200 m magassagon nyitott. Az ugrok tul messzire ugrottak ki az ugroterilettdl s ez az ejtdernyos
eqgy alternativ foldetérési helyet valasztott ki maganak. Harom csapattarsa, akik magasabban nyitot-
tak, biztonsagban visszatért az ugrétertletre. Egy ugrotertleti operatdr, aki ugyanezen a felszalla-
son vett részt, megfigyelte, hogy az ugré az alternativ tertlet felé fordul és kovette az ugrot.

Az elhunyt altal kiszemelt térséget harom oldalrol vezetékek vették kortl. Megkozelitden 12
m magasan, az elhunyt egy kemény fordul6t végzett, nyilvanvaldan azért, hogy kikertlje a vezeté-
keket. A kupola ennek megfeleloen reagalt és pildtajat a foldbe vagta. Az operator csak par méter-
nyire ért tole foldet s azonnal megkezdte az elsdosegélynyujtast. A mentdk a az ugrot a helyi kor-
hazba szallitottak, de az utkozben életét vesztette.

Kovetkeztetések: Az operatdr szerint az ugronak elég volt a magassaga, hogy visszajuthas-
son az ugréterlletre. Arrdl is beszamolt, hogy az elhunyt felkészllhetett volna a kiszemelt célteri-
letre valo helyes rakozelitéshez és a baleset nélkili foldetérésre. De ugy tinik, az utolso pillanatban
az elhunyt megzavarodhatott vagy elveszthette tdjékozodo képességét a vezetékek miatt s Ugy
dontott teljesen kikeruli a kiszemelt foldet érés helyét. Nyilvanvaléan nem ismerte fol, hogy milyen
alacsonyan van.

Kupolajanak szarnyterhelése 6.3 kg/m? volt, mely 30%-al tobb, az ehhez a modellhez javasolt
maximumnal. Az ugré vagy rosszul itélte meg magassagat, vagy nem tudta, milyen gyorsan fog
gjtoernydje reagalni a kormanyzsinér mozdulatra. Nyilvanvaléan nem vart ilyen nagy gyorsulast a
kemény kormanyzsinoros fordul6tol. Hianyzott a magassag, ami az idoben valo visszanyeréshez
lett volna szlkséges egy biztonsagos leszallas érdekében.

Az olyan baleseteknek, mint ez is, arra kellene sarkalnia az ugrétertleteket és az ugrokat,
hogy vegyenek részt az USPA 1999-es Biztonsagi Napjan, mely marcius 13-an kerdl terv szerint
megtartasra. Ez kivalo lehetdség kinal tovabbi kupolairanyitasi, kezelési képzésre és az attekintés-
re, mindenki szamdra.

24 éves férfi 44 ugrassal 4-személyes formaugrason vett részt, ami rendben zajlott le. Szét-
valas utan, azonban, a masik harom ugré medfigyelte, hogy az elhunyt laposan és stabilan zuhan
egészen a foldig. Egyik kioldgjat sem huzta meg. A baleset helyszinén végzett vizsgalat feltarta,
hogy a tok aljara szerelt nyitéernyd a helyén volt s kdnnyen hozza lehetett férni. A felszerelés nem
volt ellatva biztosito készullékkel.

Kovetkeztetések: A haldlos baleset egy nem USPA Csoporttagsagu ugroterileten tortént, s a
jelentés hijan van a részleteknek. Egy kozeli ugroterlletrol szarmazo USPA Biztonsagi és Kiképzé-
si tanacsado vizsgalta ki ezt az eseményt, miutan az FAA seditségkérés végett kapcsolatba lépett
vele.

Egyaltalan nem vilagos, hogyan, vagy miért tortént ez a baleset. Az ugro korabbi ejtdernyds
elomenetelérdol nem all rendelkezésre informacio. Képzettségét a tok aljara szerelt nyitoernyd kiala-
kitast illetoen — mellyel ugrott — nem jelentették.

Amennyiben ez a jogositas nélkuli ugro, biztositd készllékkel ellatott felszerelést hasznalt
volna, ennek a halalos kimeneteltl balesetnek elejét lehetett volna venni.

Ford.: Sz.J.

Andrea Ullrich halalos balesete Miinsterben

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No 8))
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A szornyu halal korulményeinek a vizsgéalata soran kezdetben nehezlinkre esett annak tudo-
masul vétele. Azonban a rendorségi és Airtec vizsgalatokbdl hamarosan vilagos képet kaptunk az
esemeény lefolyasardl. Ez a baleset némi nyugtalansagot okozott az ugrok kérében, mert a hiradas-
ok arrdl szdltak, hogy a ,biztonsagi rendszer” (CYPRES) ,eltort” volna, és igy a tartalékejidernyd
nem tudott kinyilni. Az ugrok megkérdezték tolink, hogyan lehetséges egy CYPRES eltorése, vagy
Uzemképtelenné valasa anélkll, hogy azt az ugro észre sem veszi.

Ebben az esetben a CYPRES az alabbi modon valt Gizemképtelenné:

Az Atom-féle hevederzet tartalékejtéernyo tokja kinyilt, a zarohurokbdl kihuzodott a hurokva-
go, mivel a hurokvagon kivul, a zardlap 1. karikajan lett atvezetve, és a tartalékejtoernyo tokja igy
kerult lezarasra.

Amennyiben a CYPRES-t mas modon manipuléltdk volna - ilyenkor az onteszt alatt a kijel-
z6n megjelenik egy hibakod, pl. a ,8997", akkor a kabel a hurokvagordl levalt.

Amennyiben a zaréhurok a hurokvagon kivil megy, az egy olyan dolog, amit onteszttel a
CYPRES-nél nem lehet kimutatni.

Egy ilyen manipulacio ennél a hevederzetnél kivllrdl nem lathato, és a CYPRES ontesztje hi-
batlanul lefut.

A haldlos végl ugrds sordn a CYPRES mukodstt, (a hurokvago kilott), mégsem nyilt ki a tar-
talékernyo tokja, mert a zarohurkot nem tudta atvagni.

Elitéljuk ezt az alattomos gyilkossagot, €s nem tudjuk koévetni az elkdvetd gondolatmenetét.
Az Airtec cég
Ford.: M.B.

Balesetek megelozése

(Egy olvasoi levél az amerikai Parachutis-bdl - fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No 8.)

.Tulajdonképpen még nem sokat tudok az ejtdernyozésrdl, éppen csak belekostoltam. De 25
éve légiforgalmi pildta vagyok, és egy csomo ismeretem van a torvényekrol és rendeletekral.

Amikor egy ejtdoernyds meghal, mindig a figyelem kézéppontjaba kerdl sportunk. Ha bennete-
ket semmilyen érvvel nem lehet ravenni a biztositokészulék hasznalatara, talan a kovetkezével igen:

Titeket vadol az 9sszes olyan ugro, akik nem kerlinek gyujtopontba, pl. a szovetségi kor-
manyba. Ha nem akarjatok, hogy torvénycsinalok tulbuzgoak legyenek sportunkban, akkor legjobb
tudasunkkal kerllni kell a veszélyek lehetoségét.

(Aldiro: Richard Jeppesen Orlandobdl, Florida)
Ford.: M.B.

Pw: Aramlasleszakadas meredek emelkedésben

(Fliegermagazin, 1999. No.8.)

Kevés olyan repulési helyzet akad, amelyikben az atesés olyan veszélyes lenne, mint a me-
redek emelkedés kozvetlenll a felszallas utan. llyenkor a fo kérdés a hajtomi maximalis teljesitmé-
nye és a sebességtartalék. Egy ugraté gépnél, amelynek 19 ejtdernyds ugrd volt a fedélzetén,
mindkettd hianyzott.

Azon az 6szi napon mar négy rovid repulést végzett a pildta: harom esetben méasodpildta-
ként, egy esetben elso pildtaként a Shorts SC-7 Skyvan-on. Az 6todik felszallaskor is a baloldalon
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ult. Jobboldalt masodpildtaként egy holgy Ult, aki még csak haromszor repllt elso pildtaként. Az
ugratogep raktertiletében 19 ejtdernyds ugro vart arra, hogy atszeljék a Zell am See folotti levegot.

A szokasos felszallas elotti ellendrzés utan a 31 éves pilota a kétmotoros, turbolégecsavaros,
felsoszarnyas gép csurdlapjait 30°-0s helyzetbe allitotta, felgyorsitott 117 km/6-ra, az orrkereket
.25"-re emelte, néhany masodperccel késobb pedig az egész gépet.

Ezt kovetdleg az egész gép eloszor balra majd jobbra 40°-ban megbillent és a jobb szérnyvég
beleakadt a Kapruner utca menti bokrokba. Ennek kovetkeztében a kilsd szarnyvég letorott. Koz-
ben a jobboldali légcsavar t6bbszor talajt érintett; a torzs, amely eldre és jobbra hajladozott, becsa-
podott az utca menti réten, mikézben a jobboldali szarny maradéka mielott letort, még egyoldalasan
lefékezte a torzset, mialtal az keresztbe fordult a csuszasi iranyhoz képest. Ennek kovetkeztében
leszakadt a futomuo a torzsrol, amely azutan balra gordult, és a torzs a baloldali feltletén csuszott.
A Skyvan a megallasaig kb. 70 méter hosszan szantotta fel a rétet.

Mivel az ugrat6 ajtot nem lehetett kinyitni, a 19 ejtdernydsbal 17, valamint a pilotak is, a pilo-
tafUlke jobboldali ajtajan szabadult ki a roncsbdl, konnyd sérilésekkel meguszva a dolgot. Miutan
Kivalrol sikertlt kinyitni az ugratd ajtot, csak akkor tudtédk a két sulyosan sérlltet elszallitani. Nem
vitds: a bennuloknek rendkivll szerencséjuk volt, amikor egy ilyen szdrnyd zuhanast épp borrel
megusztak. Azonban a baleset oka szamos kérdést vet fel. A legfontosabbak: a repllégép miért
billent balra, miel6tt jobbra lebillent volna? Miért kerult egyaltalan a nem szandeékolt billenésbe? Es
mit tett a pilota, amikor felismerte a veszélyes szituaciot?

Esetleg leallt a baloldali turbina? Azonban kiderult, hogy mindkét hajtoma tele lett idegen
anyaggal, mielott ledllt volna. Tehat a becsapddasig mindkettd tUzemelt.

Talan a meredek emelkedésnél tul kevés volt a teljesitmény: a gazkar rogzitdje kioldott allas-
ban volt a roncs atvizsgalasakor. Talan a meredek emelkedés soran fellépd vibralas miatt a kar visz-
szafelé mozgott, mialtal mindkét hajtomtvének csokkent a teljesitménye. A meredek emelkedés
kezdetekor a csurolapok 30°-o0s helyzetben voltak, igy a sebesség minimalis volt. Kévetkezmény:
aramlasleszakadas (atesés).

Amikor a tulhuzott gép balra billent, a pilota ellenkormanyozott, és mindkét gazkart eloretolta
Utkodzésig. — tal késon. Amint Schumacher is ,elhagyja” a palyat, amikor tul nagy sebességgel
megy be egy kanyarba, igy veszit a piléta is magassagot: ellendrizetlen repulési helyzetbol valod
kivételhez egyszerten tul kdzel volt a talaj.

Amit minden egymotoros gép pildtaja mar az alapkiképzésen megtanul, azt feltehetdleg a
Skyvan pilotaja elmulasztotta: felszallaskor a kezet a gazkaron kell tartani. A légi jaratoknal gyak-
ran nem csak a kapitany, hanem a masodpildta is a gazkaron tartja a kezét a legnagyobb teljesit-
mény helyzet biztositasara. Amennyiben a Skyvan személyzete betartotta volna ezt a rituélét, &-
kor nem lett volna kovetkezménye a gazkar rogzitd helytelen bedllitasanak.

A pildtahiba nem szarmazhatott kevés repulési gyakorlatbdl: a kormany mogott Ulonek 1056
repult érdja volt elso pildtaként, amihez még vontatasi-, éjjelrepllési, miszeres repullési és oktatoi
jogosultsag is jarult. A Skyvannal azonban minimalis volt a gyakorlata: masodik esetben repult elso
pilotaként ezzel a géppel, tipusgyakorlata egy ora és 3 perc volt.

Ford.: M. B.

Szoval dsszeszedtél egy teljes rendellenességet. 10 ma-
sodperc a becsapddasig. Mi lesz ezutan?

(PARACHUTIST, 1999 No.1))

1000 méter €s itt az ideje a foejtoernyd kinyitasanak. Neki latsz a meghtizasanak,
de valamilyen okbol okbdl kifolydlag nem sikertil. Vagy sikerill s semmi sem torténik. Ez
az jjeszto gondolat s6pdr at rajtad, amint agyad €s tested stirgos tizenetek dsszevisszasd-
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gat kuldi egymdasnak. Oly nagyszertien érezted magad, de most bajban vagy. S madris
tjabb 300 méteres magassag fogyott el.

Bizonyara nehezebb elbanni egy teljes rendellenességgel, mint amilyennek latszik. Masku-
I6nben nem kovetkezne be évente tobb halalos kimenetelt baleset, nem mentene meg oly sok ejto-
ernyost a biztositokészillék a biztos halaltol, mert az ugrok késon, vagy egyéltalan nem reagalnak a
teljes rendellenességre. Mint oly sok mas dolog az ejtdernyozésben, ami egyszeriinek latszik lenn
a foldon, sokkal nehezebbé valik, midon testink a fold felé zuhan.

Altalaban a teljes rendellenességek rosszul elhelyezett nyitéernyo fogantyu, beakadt nyitoer-
nyo, vagy kioldo, valamilyen mechanikus, vagy surlodasos elzarédas a tokon, nyitéernyo ragadas,
vagy vontatédas eredménye. Az USPA Skydiver's Information Manual 8-3.14 bekezdése a teljes
rendellenességet olyan rendellenességnek definidlja "melyben semmi sem muokaédik". Mas szavak-
kal az ejtéernyo tokban meég mindig benne van az ejtdernyd és a foejtdoernyo felszakado hevederek
még mindig ott vannak, ahova hajtogattak. A legtobb rendellenesség olyan problémébol fakad,
melynek oka a foldon, illetve a gépelhagyas elott keletkezik.

Megprobailni, ismét megprobalni?

Hogy méasodszor is megprobaélja az elveszett, vagy elakadt kioldéfogantyut meghuzni az az
gjtéernyds magatartasatol fugg. Vegyiunk figyelembe egy "C" jogositassal rendelkezd személyt
(100-nal tobb ugrassal) aki a minimalisan eloirt magassagban, (600 m) kezdeményezi a nyitdst.
(lasd a Skydiver's Information Manual” (SIM) 2-107.D pontja). Ekkor 12 mésodpercnyi lapos és
stabil testhelyzetll szabadeso ideje van héatra. Ha ebbol 5 mdsodpercet felhasznal (sajat maga altal
becsulve), hogy elbanjon a hianyzo, vagy nehezen meghuzhatoé fogantyuval, hét masodperce marad
megtalalni és megrantani a tartalékejtoernyd kiolddjat, rendezze a nyitéernyd ragadasat €s egy
eléggeé kinyilt kupolat kapjon ahhoz, hogy a foldetérést tulélje.

Ha rendelkezik biztositd készilékkel, akkor csaknem annak mukodési tartomanyaba kertl,
mire elkezdi keresgélni a tartalékejtoernyo kioldot. Egy nem rendesen mikodo kioldéfogantyuval
vald kuszkodés kdzben az ugré gyorsabb merll és fogyaszt magassagot. Az emlitett 7 masodperc
talan tulsagosan liberalis.

Ez az elemzés alatamasztja a SIM-nek azt az ajanlasat, melyet a kdnyvben ritka és vastag
betiukkel szedtek ki: "Semmilyen kérilmények kozott sem szabad az idét hazni a leoldas-
sal!"

Az USPA Felgyorsitott Szabadeso Kiképzési Tanmenet azt ajanlja, hogy az ugro hajtson
végre még egy Kisérletet arra, hogy megkeresse az elbujt kioldo fogantyut és két kézzel kisérelje
meg az elakadt fogantyut meghuzni. De ne felegjtse el, hogy még a legmagasabb elomeneteli szintd
Felgyorsitott Szabades6 tanulénak is mar 1000 m magassagban meg kell kezdenie a nyitast. A
legtobbjuk, ezt még nagyobb magassagban megteszi.

A tok aljan elhelyezett kioldoéfogantyu novekvo népszertisége, valamint a mentesitd engedély
alapjan, a 'BOC’ (tok aljara — bottom of the container) nyitdernydket hasznalo iskolék eldirhatjak,
hogy nehéz huzas esetén a nyitas muaveletét két kézzel kell megismételni. A fogantyd kitolasa, a
konnyéknek az ejtoernystoknak feszitésével, - a nehezen kijovo nyitdéernyod fogantyt meghuzaskor, -
jol bevélhat, a tok aljara szerelt valtozatoknal.

Kesztyls kézzel nehezebb megtalalni a fogantyut. Az is elofordulhat, hogy kesztyOvel valami
mast ragadunk meg a fogantyu helyett s nem vesszUk észre a tévedést. Ha nem talaltuk meg a tok
aljara szerelt nyitoernyot, nézzink oda.

Nem szamit, hogy az ejtéernyos mit moavel egy elbdjt, vagy eldjonni vonakodd fogantyuval,
ideje korlatozott, s a probalgatasoknak is korlatozottnak kell lennie: egy a lebegd fogantyu elkapa-
sdra, kettd az elakadt fogantyu kemény megrantasara. majd pedig megkeresni a tartalékernyo kiol-
do fogantyut, meghuzni és kimenteni a tartalékernyd nyitoernyojét a levalo turbulens levegobdl.
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Megelozés

Biztositani kell, hogy a kiolddfogantyu ott legyen, ahol meghuzéasakor lennie kell. Ez azt je-
lenti, hogy a nyitéernyot a helyes médon kell 6sszehajtogatni egy kényelmesen illeszkedd zsebbe
és biztositani, hogy a nyit6fogantyu helyes pozicidban legyen, amikor a felszerelést az ugré magéra
olti s annak ott is kell maradnia, mig meg nem huzza.

A repllogép belsejében minden fogantyut védeni kell, amig a gépet el nem hagyjuk. Ellen-
orizni kell a fogantyukat amikor a gépben felallunk, vagy térdelunk. Ovni kell oket a gép elhagyasa
kdzben. S ha barmilyen kétség mertine fel, legalabb egyszer ellendrizni kell a fogantyut a gépelha-
gyas utan is. Olyan kénnya ezt megtenni, s mégis csaknem senki sem hajtja végre.

A legtobb kemény huzas a nyitéernyo és a tartézseb 6ssze nem illésétdl, a rosszul behajto-
gatott nyitdernyotol, az elcsavarodott, vagy meghajlott kioldotol, vagy az olyantdl szarmazik, amely-
nek zarohurka tul szok. A kioldé mikodése, kendanyaggal, - pl. szilikonnal - megkonnyitheto. Biz-
tositani kell, hogy a kioldofogantyd meghuzasi technikank magat a meghuzast mindenkor a legki-
sebb ellenallas iranydba végezze - egyenesen ki a zsebbol, vagy a gégecsobol. (Ugyanez érvényes
a tartalékejtoernyore is). Ha valaki kézi belobbantdsu nyitéernyot alkalmaz, biztositsa, hogy a sza-
badon mozoghasson a tlske kihtizodasaig.

Kioldo meghuzas megtoértént, de semmi sem torténik.

A Kklasszikus" teljes rendellenesség akkor kdvetkezik be, amikor kioldé meghtizasara semmi
sem torténik. Ha a felszerelés kioldds, tobb dolog is lehet helytelen. A tul vastag lezard hurok, sur-
l6dasos lezarodast idézhet elo. A kioldd elszakadhat és egy darabja, bent maradhat a hurok lezara-
sara. Eqgy idegen targy, pl. hajtogatd eszkozt lehet a hurokban.

Ha valaki kézi kidobasu nyitoejtdoernyovel ugrik, akkor teljes rendellenessége egészen mas-
ként nézhet ki. A nyitéernyd lehet akar teljes csatolotag kinyulasban is a fejunk felett, de onnan
nem lép tovabb. A vélasz azonban a problémara ugyan az. A tartalékejtoernyo kioldéra tekinteni,
meghuzni, és a buboréktdl szabadda tenni a tartalékejtoernyo nyitoernyot.

Megelozés

Nyitéernyd vontatodast szamos dolog eldidézhet. Ezek tobbsége felfedezheté az ugrast
megelozo felszerelés ellenorzéskor. Kivétel ez aldl, a rosszul szerelt, vagy rosszul hajtogatott ¢sz-
szeroskaszthato nyitoernyd.

Egyébként ellendrizni kell a csatoldtagnak a nyitéernyod zsebbdl kiinduld akadalymentes futé-
sat, valamint a gorbe tlskének az csatoldtaghoz vald biztonsagos hozzéaerositését. Az olyan sze-
reléseken, ahol az oldalso boritdlapok zarédnak be utoljara, nem szabad megengedni a csatoldtag
meglazulast a tiske, és azon pont kozott, ahol a csatoldtag Ujra belép a tokba. A szerelést dvato-
san kell felvenni, biztositva, hogy ne csavarodhasson meg semmilyen heveder e folyamat alatt. Ezt
kovetoen ellendriztetni kell a felszerelést.

Ha van kiolddézsindr, ellendrizni kell csavarodas, megtérés végett s biztositani kell, hogy a
helyes lezar6 hurok legyen. Ha nem vagyunk biztosak a dolgunkban, kérjink meg egy ejtdernyo-
szerelot. Ellendrizni kell, hogy a kabelen 1évo bevonat ép-e repedések, vagy rések nélkil. Minden
hajtogatasnal figyelni kell, nehogy 6sszehuzo zsindr, segéd tuske s minden egyéb holmi, mely nem
tartozik oda, ne maradjon a zaré hurokban.

Nyitoernyo ragadasok

Mivel a kézi belobbantas kialakitas célja megakadalyozni a nyitéernyd ragadast, az ejtoer-
nyosnek nincsen semmilyen elfogadhatd kifogasa rendesen osszedllitott felszerelés esetében a
helytelen kidobasra. A j6 ejtdernyds gyakorlat kikliszoboli a legtébb, vagy minden rugos nyitéernyo
ragadast is.
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A nyitéernyo kiszabaditasat célzé egy vagy két extra csavarast kdvetoen fel kell tételezni,
hogy valami massal van baj és a tartalékernyohoz kell fordulni.

Ha mar egyszer valamilyen rendellenességet kovetden a tartalékejtdoernyd alatt vagyunk, mo-
génk és foléenk kell tekinteni, hogy nincs-e ott egy masodik kupola is. Gyakran elofordul, hogy a
foejtoernyd rendellenessége csak ideiglenes és a tartalékejtdernyo nyitas lehetové teszi a foejtoer-
nyo kibomlasat is. Gyakoroljuk és kdvessuk a két kint 1évo kupolara vonatkozo tervinket.

Nincs mentség

Tiz évvel ezelott, ha egy ejtdoernyds nem reagalt azonnal egy teljes rendellenességre, nem
sok mindent lehetett tanulni az eredményll bekovetkezo haldlos balesetbol. 1991-ben azonban,
amikor a korszer biztositd készilékek elkezdtek megjelenni a piacon, a teljes rendellenességek
miatti halalos balesetek szama jelentds mértékben csokkent. 1982-t01 1991-ig terjedden, az ejtder-
nyosok tdbbsége a tul alacsony, vagy egyaltalan be nem kovetkezett kioldo meghuzasos kategoria-
ban haltak meg. 1993 - 1997-t0l azonban ez a szam mar 32-re csokkent.

Tobbet tudunk azonban tanulni azok eseteibol, akiket a biztosito készilékek mentett meg,
mint azokebol, akik azért haltak meg, mert nem reagaltak a bajra idoében ésfvagy eléggé gyorsan. A
biztositd keészulék altali mentések lehetové tesznek egy bepillantast az ejtdernydsok agyaba, azon
néhany masodperc alatt, mely a be nem kévetkezett foldbecsapddasig telik el.

Az AIRTEC a 'Cypress” tipusu biztositd készulék gyartoja minden jelentett mentést doku-
mentél s ezeket a weboldalan teszi kozzé oket, hogy hasznaljak annak oktatasi €s reklam értékét.
Miutan elolvastuk 1991-1997 idoszak kozotti 146 mentési esetrol szolo jelentést, a dollarok, ame-
lyekbe ezek a kicsiny készilékek kertltek, nem tinnek nagyon soknak. Azonban ezeknek az
életmentési torténeteknek a tanulméanyozéasa arra vonatkozoan is ad elképzelést, hogy mi varhato
akkor, ha a foejtéernydé nem akar kijonni.

Ezen jelentések kozul tobbekben, az ejtdernydsok szabadesése instabil volt, hatukon porog-
tek, iranyithatatlanul - mikbzben eszeveszett médon probaltak meg kihtzni a foejtdernyd kioldgjat,
vagy kidobni annak nyitéernygjét, illetve kioldodikat keresgéltek. Majd a készulék mukodésbe Iépett
s biztonsagosan értek foldet tartalékejtoernyoik alatt.

Sokan az ejtéernydsok kozul - akik ilyen helyzetben talaltak magukat - elmondtéak, hogy tar-
talékernyoik muokodtetésével addig akartak varni, amig szabadesésiik nem stabilizalodik mert ra-
gyon féltek az vsszegabalyodastol. Az AIRTEC-nél vannak azonban jelentések olyan tanulokrol is,
akik igen gyors pérgésben zuhantak a gépelhagyas pillanatatol kezdve. Amikor a tartalékejtdéernyo
kioldgja "elsllt", ezek a tanulok mar kabak lehetnek, de nem gabalyodnak ¢ssze semmivel. Egyik
jelentésben egy operator nyitéernydjét ruhaja szarnya és teste kozotti lyukon kidobva muokodtette.
Fejjel lefelé szabadesésben talalta magat, hattal a talajnak. 250 m magassagban mokodésbe lépett
a biztosito készuléke és a tartalékejtoernyo tisztan kibomlott.

Mi ebbol a tanulsag? Nyitni. Ha valaki atszaguld a magassagokon, ahelyett hogy nyitott ku-
pola alatt lebegne, meg kell huznia tartalékejtoernyd kioldojat. Egyetlen extra masodpercet sem
szabad eltdlteni azzal, hogy a lapos, stabil testhelyzet helyrealljon.

Nem koénnya

A teljes rendellenességre minden rendellenességek kozil a legegyszeribb reagalas tartozik.
Tartalékejtoernyd nyitas. Sem a foejtdernyd leoldaséaval, sem annak kirendezésével nem szabad
foglalkozni, csak a tartalékernyot kell kinyitnunk fejlnk folé. Ez nem tanik annyira nehéznek.

Azonban, ha a nincs ejtdoernyd a fejed folott a nyitas megeldzoden, ha nincs ejtdernyd a fejed
felett a nyitast kovetden, nehéz helyzetbe keriltél, igen nehéz lehet az agyat mas gondolkodasra
atvéaltani. Talan ez az oka annak, hogy az AIRTEC jelentések kozil sok szol olyan ugrokrol, akik
egyszerten "lefagytak" ha elso tervik (A’ terv) nem mokodott.
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A "B" terv azonban igen egyszertien hajthaté végre, ha valaki a fejében és a gyakorlatban is
begyakorolja. Megkeresni és megfogni a tartalékernyo kiold6 fogantyujat, meghuzni majd kiszabadi-
tani a tartalékernyot a buborékbal.

Ford.:Sz.J.

P. GANTZER: Nagyobb a felelosség elso ugroknal. A berli-
ni torvényszéki kamara dontése.

(Fallschirm SPORTMAGAZIN 1999. No. 7.)
Tényallas
A felperes holgy egy ejtdernyods ,gyorstalpald” tanfolyamon vett részt egy k6zép németorsza-

gi gjtoernyos iskolaban. Az elméleti (rovid-) képzés a szerdai napon volt. Az azt kdvetd szombaton
zajlott az frasbeli elméleti vizsga. Ezt kdvette a gyakorlati oktatas, amely az elsé ugrasig tartott.

Az alperes &ltal hajtogatott ejtdernyd nem nyilt ki teljesen, majd atment forgasba. 600 méte-
res magassagban az alperes radion keresztil kiadta a ,leoldani” utasitast, amire a felperes meghuz-
ta a parnafogantyut. Azonban csak a fokupola baloldali hevedercsonkja valt el, a jobboldali nem.

A tartalékejtoernyo nem nyilt ki, igy a felperes forgas kdzben csapodott be, és sulyos sértlé-
seket szenvedett (tbbbek kozott: nyakcsigolya repedés, részleges végtagbénulas, harantnydlvany
és szeméremcsonttorés, mellkasi trauma tudoséruléssel és bordatorés).

Az alperes minden karigényt elharitott, hivatkozassal a tanuld altal alairt kotelezo felelosség-
biztositasi szerzodésre.

Az itélet

Mint korabban a tartomanyi birdsag tette, a térvényszéki kamara is megitélte a kartéritést és
a fajdalomdijat (1998.09.22. Az. 9 U 6908/95). A térvényszéki kamara indokoldsa a kovetkezo volt:

,Egy sportiskola oktatdjanak, a kozlekedési biztositas keretén belil, nem csak a meglévo
sporteszk6zok €s eszkozok biztonsdagos alkalmazasarol kell gondoskodni, hanem egy olyan ve-
szélyes sport esetén, amilyen az ejtdernydzés, a tanulo ismereteit olyan szintre kell emelni, hogy
egyértelmien alkalmasnak bizonyuljon a sportfajta egyeddl torténé mavelésére.

Mar altalaban ebbdl is, de a harmadik személy veszélyeztetésének elharitasi kotelezettség-
bol is adodik, hogy az alperes a felperes els6 ugrasanak engedélyezésekor ennek nem tett eleget.”

Emellett mérvado volt a térvényszéki kamara szamara, hogy a tanulono a felfliggesztéses
gyakorlas soran a leold6 parnafogantyu hasznalatat csak két esetben gyakorolta, mikézben annak
muokodtetése csak a masodik esetben sikertlt neki.

LA felperes bizonyitottan alacsony tudasszintje nem jogositotta fel az alperest, hogy még
azon napon egyedtl engedje ugrani.”

A torvényszéki kamara hivatkozasaban kitér még a német ejtéernyos sportszévetseg ejtoer-
nyos oktatasi kézikényvére, ahol a 7.1. fejezet szerint a tanuldk a gyakorlati oktatdas napjan nem
végezhetnek egyedul ugrast.

Az alperest nem mentesiti a tanul¢ felelosségbiztositasa sem, mert az csak olyan karok d-
len biztosit, amelyek a képzés és I1égi forgalom muszaki alkalmatlansagabdl adodnak, nem pedig
az elégtelen felkészitésbol.

Osszefoglalas

Mindenkinek, aki ejtdernyosok oktatasaval foglakozik, be kell tartania az ejtéernyds sport-
szévetség ejtdernyds oktatdsi kézikényveében (ABH) foglaltakat. Az ismertetett eset is azt példaz-
za, hogy elso ugrasukat végzoknél (fliggetlendl attdl, hogy gyorstalpald vagy szokasos tanfolyami
képzésrol van szo) tekintetbe kell venni az ABH 7.1. fejezetét:
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LA légcellas ejtéernyé helyes kezelése oktatdsanak komplexitdsa és sokrétiisége miatt a
(gyakorlati) képzés megkezdésének napjan még nem lehet ugrdsokat végrehajtani, hanem elegen-
do idot kell hagyni a fo lépések (ugro gyakorlatok, felfiiggesztésben gyakorlds) dtgondoldsara és
begyakorldsdra az elsé tényleges ugras elott.”

Amennyiben nem tartja be az ember ezeket a normakat, akkor kdnnyen az ismertetett prob-
lémaval szamolhat.

Ford.: Mandoki B.

K. Gibson: A tartalékejtoernyo bekotokotél és Te

(Parachutist, 1998.No.4.)

A tartalékejtoernyd bekotokotél biztonsagi hattérrendszerkent makodik azaltal, hogy azonnal
tartalékejtéernyot nyit a felszakado-hevederek leoldasat kévetden. Bar meg van a potencidlis haszna
a foejtoernyod leoldas utani tartalékejtoernyd nem nyitasos tipusl balesetek szamanak csokkenté-
sében, félre is érthetd és vannak bizonyos hatranyai is:

Fényképezogépekkel, légdeszkakkal s egyéb komplikalt eszkozokkel ugréknak idore lehet
sziikséguk ahhoz, hogy eszkozeiket lerendezzék a foejtdernyo leolddsa utan és a tartalékejtdoernyo
nyitasa elott. Az ilyen ejtdoernydsok olyan tevékenységeket tznek, melyek veluk és eszkozeikkel
szemben specialis kévetelményeket tamasztanak. Az is igaz azonban, hogy tavaly egy légdeszka-
70 életét megmenthette volna meg a tartalékejtdernyd bekdtokotél.

A kupolaformaugrast végzo ejtéernyosoknek idore lehet szikségiuk ahhoz, hogy tarsaiktdl
valamilyen 6sszegabalyodas utan eltavolodhassanak. Ez ismét olyan dontés, amit az ejtdernyos
hoz meg az adott kuldnleges feladat érdekében. Az is igaz, hogy a kupolaformaugrasban résztvevo
gjtoernyosok felkészilnek az dsszegabalyodasra és ezért megkisérlik elkertlni ezeknek kis ma-
gassagban torténd bekovetkezését. Tobb ido allhatna rendelkezésikre az elzuhanasra vagy el-
csusztatasra egymastol, mint azoknak, akik 600 és 750 m magassagok kozott kerlilnek 6sszega-
balyodasba. Ez egy egészen mas helyzet és ezért mas szabalyok is vonatkoznak ra.

Ha a tartalékejtoernyd bekotokotélhez erositett felszakado-heveder levalik, a tartalékejtdoernyd
nyitas maris megkezdodhet még mieldtt az ugré meg tudna huzni a masik felszakado-heveder leol-
do fogantyut Ezt a helyzetet csaknem teljesen el lehet kertini egy standard haromgyirts felszaka-
do-heveder leoldozarral, valamint azzal, hogy medfeleld figyelmet szentellink az ugrés elotti rutin-
szeru felszerelés ellendrzés soran a haromgylriis egységnek is. Egyes ejtdernyosok azzal érvel-
nek, hogy egy foejtoernyo leoldast koévetd nem stabil ejtdernyonyitas nagyobb kockazat, mint a
tartalékejtoernyo idobeni nyitasanak elmulasztasa. Az 1987-t0l 1997-ig évek statisztikdja nem @-
masztja ala ezt a hiedelmet.

A tartalékejtoernyo bekotokotelek 32 halalos balesetet elozhettek volna meg Paul Sitter kuta-
tasai szerint, aki ebben az idészakban volt az USPA éves halédlos kimenetel( baleseti ¢sszefogla-
I6inak szerzoje. A 32-bol hat személy volt tanuld, illetve kezdod ejtdernyds. Azonban 15 személy 21-
200 ugras kozotti tapasztalattal rendelkezett. Oten voltak az aldozatok kozott olyanok akik 201-500
ugrast hajtottak végre mar és ketten voltak 501-1000 ugrasosak. A fennmaradd harom ejtdernyos
1819, 3451, illetve 3500 (becsult) ugrast végzett a balesetig. (A fenti szamok atlaga nem tokéletes,
mivel az egyik aldozatrdl nem lehetett tudni 6sszesen hanyszor ugrott.)

Most nézzilk, milyen a rettegett tartalékejtéernyd bekétokotel rossz oldala:

Egy tartalékejtoernyd bekotokotél jarulhatott hozza egy esetben, egy egyedul végzett ugras
fatalis kimeneteléhez. A tartalékejtoernyd bekotokotél kialakitas minden tok- és hevederrendszerhez
kulén meghatarozott.

A tartalékejtoernyd bekotokotél jarulhatott hozza egy tandemugrasos halalos balesethez,
amikor egy felszakadoheveder elszakadt.
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A fenti vizsgalt idoszak alatt egyetlen ejtdernyds sem halt meg foejtdoernyo leoldast kovetod in-
stabil tartalékejtdoernyd nyitas miatt tartalékejtdernyd bekotokotéllel, vagy anélkul. Tovabba senki
sem halt meg olyan kupolaltkdzés miatt, amiben a leoldast kdvetoen tartalékejtoernyot hasznaltak
bekotokotéllel, vagy anélkil.

Ahol tartalékejtoernyo bekotokotél jarult hozza két halalos esethez, azokra ma mar létezik
megoldas. Az bekotokotelek sok életet mentenek meg kevés kivétel ellenében. Az emlitett tiz esz-
tendd erdsen nyom a latban, mert ez alatt az idoszak alatt a legtdbb ejtdernyogyarté standard fel-
szerelési résznek alkalmazta ezeket. Egyre tobb tapasztalt ejtdoernyos hasznalja. A probléma amit
az ellenzok az egyre fokozodo tartalékejtdernyd bekotokotél alkalmazas miatt josoltak, sohasem
materializalodott.

Szerencsétlenségunkre ugyanebben az idoszakban az ejtéernyosok egy igen nagy csoportja
is belekerilt a valos, vagy észlelt tartalékejtoernyd bekotokotéllel kapcesolatos problémak kategori-
gjaba. Az erosen terhelt kupola fokozott gyakorlata, a nulla |égateresztési kupolaanyagok és
mikrozsinérok valamint a mini-haromgyurus leoldérendszerek megjelenése szaporitotta a vadul por-
go kupola rendellenességeket és felszakado heveder szakadasokat. Az ilyen ejtdernyosok kozul
sokan teljesen felhagytak a tartalékejtoernyd bekotokotél alkalmazéasaval.

Mivel ezek voltak a legtapasztaltabb ejtdernyosok az ugroétertleten, a tobbiek megzavarodtak
az eszkoznek sajat felszerelésiukon valo jelenléte értékét illetden. Elfelejtettek arra emlékezni, hogy
a legtébb ejtoernyd a gyartoi javaslatokon belll terhelt és kevésbé hajlamosak a gyakorlati problé-
makra. Igen sok helytelenul iranyitott vélemény szuletett.

Annak ellenére, hogy sok a spekulacio azzal kapcsolatban, mi térténhet, az ejtdernydsoknek
ismert tények alapjan kell dontenitik a bekotokotelet illetden. Mike Furry ejtdernyogyarté szavaival
élve, ki kell valasztani azt a potencidlis fatalis eseményt, amit el kivanunk kertlni. Tipikusan a -
mini-haromgyurus leoldas valdszinQ kivételével - az ugrok a legjobb hird rendszert valasztjak.

Az USPA Ejtoernyos Téajékoztatd Kézikonyv 8-3.17 bekezdése szerint "minden ejtdernyos-
nek meg kell fontolnia a statikus (bekotott) tartalékejtdoernyd nyitds alkalmazasat”. A fenti Kezi-
konyv 8-3.05-0s bekezdése lerogziti, miszerint: tartalékejtdoernyd bekotokotelek szikségesek min-
den tanul6 ejtdernyds szamara é€s ajanlottak a tapasztaltaknak is. Ugyanez a megfontolas a
légdeszkaugrok és videdoperatorok szamara a légdeszka ugras FAI-USPA szabalyaiban kerul ¢sz-
szegezésre, amely az Ejtdernydos Verseny Kézikdnyv 7-19. Szakaszaban taldlhato. "A
tartalékejtoernyo bekotokotél alkalmazasa nem ajanlott minden csapattag szamara."

Ezeket az ajanlasokat kevesen vitatjak. A legtobb ejtdernyds egyetért abban, az a kovetel-
mény, hogy a tanulok tartalékejtoernyo bekotokotéllel ugorjanak igen jo. Szamos tapasztalt ejtoer-
nyos abban is hisz, hogy az ejtdernyos esélyei jobbak a bekotokotél hasznalatakor.

Mielott barki be- vagy leszereli a tartalékejidernyd bekotokstelet, hozzon jol tajékozott don-
tést és értse meg tokéletesen a sajat felszerelésének mukodését, értékét és korlatait is.

Ford. Sz.J.

Bill Von Novak a nagy létszamu alakzatokrol

(INTERNET, 1999.)

Minden eszmecsere az orosz kisérletrol gondolkodtatéba ejt, a nagy létszamu alakzatokat
illetéen. Nem rendelkezem jokora tapasztalattal velik kapcsolatosan — kevesebb, mint 100 ugrasom
van a 20-nal nagyobb létszamu alakzatok terén s csak talan 40 ugrast szerveztem meg, ami ilyen
nagy létszammal dolgozott. Azt hiszem ezekkel kapcsolatban néhany gondolatot kell papirra vet-
nem. Remélem,

1. lesz valaki, aki tanulhat beldle s,

2. azok, akik ebben a témakorben nagyobb tapasztalattal rendelkeznek, be fognak kapcso-
[6dni és megteszik hozzafuzéseiket.
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Az alabbi anyag célja, hogy segitséget nyujtson mind a szervezok mind a résztvevok szama-
ra. Ez az irds nem igazan valasztékos stilusu — de remélem némi értelemmel bir.

Az emberek

Néha ugy tanik, hogy a megfeleld emberek 6sszeszedése jelenti a nagy létszamu ugrasok
megszervezeésének legnehezebb részét. A célkitiizés az, hogy egy csoportnyi olyan motivalt embert
szedjunk 6ssze, akik igazan egy mukodo ugrast kivannak latni és akik ugyanakkor rendelkeznek is
azzal a szukséges repllési készséggel, hogy biztonsdagosan és hatékonyan épithessenek fel nagy
létszamu alakzatokat. Néha nehéz dolog megitélni, ki lesz képes a végrehajtasra s ki nem. A leg-
jobb mod (vitathatatlanul) ha megkérdezzik ki ugrott azelott ilyet — ez persze nem helyettesiti azt,
hogy a levegoben is figyeljik az embereket teljesitménylk megallapitasa végett.

Ambar minél nagyobbra no a létszam, annal nehezebb annak megvaldsitasa. Koénnya dolog
hazai ugrotertletinkrol 20 altalunk ismert embert 6sszeszedni egy 20-személyes alakzat céljabol,
de sokkal nehezebb 60 jo ejtdoernydst talalni olyan ugrétertileten, ahol nem vagyunk ismerosek. A
feliratkozo lapokon egy névsort talalhatunk, de az ugrasok szama nem mindig jelenti a jartassag
szintjét, s gyakran az emberek csak azért gydjtenek dssze szamos ugrast, hogy megkiséreljenek
bekerllni azokba a "hidegvériséget tanusitd nagy halalokba.”

Hogyan szurjuk ki a j6 embereket egy nagy csoportbol? A nagy létszamu formaugrasban
nyert tapasztalat egy plusz dolog, de lehet tulzott is. Az FAA besorolasok is pluszt jelentenek s ezt
illetdéen nehéz hazudni. Gyakran tdamad olyan érzésunk, egyfajta eldérzetiink, hogy valaki képes a
végrehajtasra. Vannak kevés ejtoernyos idovel rendelkezok, akik figyelemreméltéan jol dolgoznak a
nagy alakzatok alkalmaval s néha kifizetdodo lehet, egy ilyennel is szerencsét probalni.

A legtébb ugrason, a tapasztalati szintek széles skalaja létezik. Egyes nagy alakzatok ko-
zelebb allnak az "edz6" ugrasokhoz, és a tapasztalt, valamint az inkabb kezdd ejtdernydsok meg-
lehetds elegyét tartalmazzak. Masok (a még komolyabbak) nagyobb tapasztalati atlag szinttel bir-
nak.

Ki, hova megy?

A kovetkezo nagy lépés annak eldontése, hogy hova kell az egyes résztvevoknek mennilk.
Létezik egy hajlam, hogy az ¢sszes alacsony tapasztalatu ejtdernyost az alapba helyezzék, de ez
haszonellenes lehet. Az alapot is jol kell inditani, jol kell zuhanasi sebességét bedllitani s iranyban
zuhanva egyutt kell maradniuk, ha az ugras tobbi része egyaltalan mokodni fog. Meg kell gyozadni
arrol, hogy elegendo tapasztalatot helyezziink a bazisba, hogy a tdbbi résztvevd szamara egy stabil
célt tudjunk biztositani.

Noha sablonosnak hangzik, gyakran a nagy testd ugroknak van a legtobb szerencséjuk a ba-
zisban, mivel rendszerint magasabb maximalis sebességgel rendelkeznek s ez jokora segitséget
jelent akkor, amikor az ugras kezd felépulni és lebegossé valik. Tovabba ok hajlamosak arra is,
hogy sokkal tobb bazis tapasztalattal rendelkezzenek, mint a tébbiek, mivel a nagy testl ejtdernyo-
sok bazisba menetele, megszokott szabéllya valt.

A kénnyUsulyu lebegos ugrok altalaban biztonsagosabbak az alakzaton kivil. Konnyebb su-
lyuk akkor nyujt elonyt szamukra, amikor a hosszu lecsapasbdl jonnek vissza egy kicsit gyorsab-
ban. Tovabba a lebegos ugrok néha gondokkal kiiszkddnek a zuhandsi sebesség megorzése terén
bekotéskor s egy kllsoé személy sokkal kevesebb sértlést idézhet eld egy ilyen helyzetben, mint
az aki kozelebb van a bazishoz.

Mindazonaltal ne bolonditson el senkit se a sulymellény alkalmazasa a lebegdsség egyetlen
donto ismérveként. Sok konnydsulyd hoélgy joval rugalmasabb, mint a nagyobb termetl férfiak s
szélesebb zuhanasi sebesség tartomannyal rendelkeznek.
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Nagy Iétszamu alakzat technika

Sok eltérd vélemeény létezik annak tekintetében, hogy miként ugorjunk nagy létszamu alakza-
tokkal. Roger Nelson-nak van egy triikkje és George Jicha-nak is van néhany eltéréo modszere, Kate
Cooper pedig egy harmadik csokrot birtokol. Szamos k6zos folytonosan a felszinre emelkedd téma
létezik mindazonaltal.

A zuhanasi sebességnek gyorsnak kell lennie. A gyors zuhanasi sebességek a merild ugrok
szamara tobb foglalkozni val6 levegot biztosit, s 0k ezt a levegot a még hatékonyabb fékezéshez
hasznalhatjak fel megkozelitésik soran. A bekotés, majd utdana a lebegés nagy problémat jelent
sok alakzat esetében, tehat ezt kezdettdl fogva hangsulyozni kell. Kozoljuk embereinkkel, hogy
gyorsan kell zuhanniuk s a zuhanast akkor is gyors tempdban kell tartaniuk mikdzben résukbe
kotnek. Erjuk el, hogy fogasaikat 15 cm-nyire az alakzat alol vegyék fel, ezzel segithetiink azon —
hogy a tompitoként az alacsonyra kertlés ellen a feltlrol torténd bekotés természetes hajlamat
ellensulyozhassak.

Kozoljuk velik azt is, réstkhoz replljenek be és egy kicsit repuljenek tul azon, majd nytlja-
nak hatrafelé a fogasok felvételéhez. Ez segit a fogasokért kinyulasnak elegjét venni, és j6 pozicioba
helyezi 6ket a zuhanasi sebesség noveléséhez, hatrafelé vonszolédas nélkul.

Elérni azt, hogy az emberek a kozéppont felé haladjanak bosszantéan nehéz dolog lehet.
Teljesen mindegy hanyszor emlitettik nekik ezt a foldi begyakorlas soran. Sorok esnek szét és
nyilnak fel a hatracsuszo feszlltségbol fakadoéan. Ennek egy részét, az ott-lenni-és-ellazulni jelen-
séggel és egy részét a fizikaval kell végrehajtani. Egyesek, akik gyorsabban zuhannak, mikdzben
bekétnek hajlamosak arra, hogy vallaik korul forogjanak el, mire aztan hatracsuszasban talaljak
magukat még akkor is, ha labaikat, a normal gyors-zuhanasu helyzetben tartjak. Hangsulyozzuk a
kinyujtott labakat!

Altalaban jobb a fent maradasert mintsem a lent maradasért kiizdeni. Vannak egyesek, akik
olyan lassan zuhannak amilyen lassan csak tudnak a bekotés elott. Ok hajlamosak arra, hogy
bekotnek és labaikat kifelé nyomjak - megakadalyozando az alakzatbol valo kiesésuket, - s ez segit
sajat soruknak a kozéppont felé haladasaban. Amikor valaki megprobal lent maradni, labait feneké-
nél kell majd, hogy tartsa, csakhogy résében maradhasson.

Az alacsonyra menetel egy megszokott probléma a nagy létszamu alakzatoknal. ldegesitd
dolog figyelni, ha valaki széttart karokkal, még mindig nagy iveltséget orizve meg, esik ki az alak-
zatbol. Az ilyenek késobb mindig azt hajtogatjak, hogy olyan laposak voltak, amilyen laposak csak
lehettek. Néha azt hiszem a lassu-repulési gyakorlatot kell kdtelezové tenni, minden komoly nagy
létszamu probalkozas elott. Egy nagy lagymatag ruhat adni az ilyeneknek esetleg segithet a fenn-
maradasban, de csaknem mindig garantalt, hogy ez késobb fog majd problémat okozni, amikor
egyszer csak sikerul résukbe jutniuk és labaikat kell fenekikhoz rantaniuk, csakhogy az alakzat-
ban maradhassanak.

Vannak trikkok, melyek segitséget jelentenek az alacsonyra kerllok szamara — pl. a doglott
pok gyakorlasa. Vegylk ra oket, hogy fektidjenek ki hasukra, széttart sas helyzetbe s probaljanak
meg csak ujjaikkal és labujjaikkal egy fekvotamaszt csinélni. Persze nem lesznek képesek erre, de
ha legalabb csipojiket elemelik a talajrol, mar féldton vannak siker felé. Tovabba emlékeztessuk
oket arra is, hogy ha alacsonyan vannak sose tekintsenek felfelé az alakzatra — forditsak fejuket
oldalra és nézzenek ki oldalt ugy, hogy fejuk lenn maradjon.

Van egy pont az ugrasban, ahol mindenkinek a sajat résében kell lennie, lassan kozeledve,
bekotésre készen. Ezen a ponton az ugras 75%-a készilt el, csak egy igen kicsit kell sOriteni rajta.
Egyes emberek erre az elképzelésre voros zonaként utalnak — egy az alakzathoz kozeli terlletre,
ahol nincs tdlmend vagy oldaliranyu mozgas megengedve. Ez az elképzelés bevalik, de igazan
t6bbet rejt ennél. Egy a kozéppont felé halado fokozatos strisédésnek kell fennallnia, mikbzben a
tirések egyre szorosabba és szorosabba valnak, ahogy mindenki bezar az alakzatra. A vorés zo-
nan kivul tartozkodas nem jelenti jogosultsagot a rossz résbe menetelre és az alakzat rossz oldalan
lévo ugrot 1étét nem lehet konnyen orvosolni akar 30 m tavolsagbol sem.
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Foldi begyakorlas

Azt hiszem, az ugras sikerének 50%-at a foldi gyakorlas hatarozza meg. A foldi begyakorlas
tobb dolgot is tesz:

smegmutatja az embereknek, kire kell bekotnitk
sképet nyUjt az ugroknak arrol, amibe majd be kell jutniuk

ecz a mi sajat és egyetlen alkalmunk arra nézve, hogy "atfogo" utasitasokat adjunk a zuha-
nasi sebesség, a megkozelitési sebesséq, stb. tekintetében

scgyesek szamara, ez az a hely, ahol megtanuljak, mit kell tudniuk ahhoz, hogy az ugrast
végrehajthassak.

Nem tudunk mindenkit, mindenre megtanitani minden ugrason. Ambar megszabhatjuk, mit
mondjunk el nekik a helyzetet illetden. Gyakran, amikor nagy létszamu ugrasokat szervezek, min-
den egyes foldi begyakorlaskor tiz percet probalok meg foglalkozni a kilonféle témakorokkel —
megkozelitések, hogyan repuljink egy sor részeként, hogy vegylnk fel fogasokat, hogyan vigytink
ki 22 embert gyorsan egy Otter-bol.

Fontos dolog, hogy ugroruhakkal, felszerelésekkel rendelkezziink s kildnosképpen fejvédok
is rendelkezésre alljanak a foldi begyakorlas soran. Az emberek rendkivil vizualis teremtmények és
a foldi begyakorlaskor latott sszes mintazatra odafénn a levegoben is emlékezni fognak. A legtébb
ember eloszor az idegen fejeket figyeli meg, hogy megprobélja felismerni oket és tudattalanul mi
ugyanezt tesszik a levegoben. Viseljuk fejvédoinket! Ezenkivil, probaljuk meg elkertini a hidegvéra
gjtoernyos latszatat keltd trikkot, nevezetesen, a szerelés félvéllra vetését és az ugréruha derékra
kotését. Mert nem igy fogunk a levegdben kinézni.

Meleg napokon, erre nincs mindig lehetdség. Ha a foldon teljes felszerelés nélkil gyakoro-
lunk, gondoskodjunk arrdl, hogy legalabb egy foldi gyakorlas torténjen ezt kdvetoen, teljes felszere-
lésben, lehetoség szerint kozvetlenll a gépbeszallas elott.

A foldi begyakorlasnak ot fazisa van — az ismertetés, az osszedllitas, a bekotott alakzat keé-
pe, a megkozelités képe és a felsorakozas/kirohanas.

Az ismertetést maga a bemutatas, tényekrol értestilést, a feladatrol szolo élénk csevegeést,
az Utemezést s az egyeb alapveto dolgokat jelenti. Emlitsiik meg, hol lesz az ugréas utani besza-
mol6 s mikor varjuk oda a résztvevoket.

Az dsszeallitas, az embereknek azokra a megfeleld helyekre t6rténd helyezésének lassu
folyamata, ahol majd elvarjuk tolik, hogy idében ott is legyenek. Ez még egy jol megtervezett uj-
rasnal is sok idot vehet igénybe. Mindig van olyan, aki hianyzik vagy nem elégedett résével, illetve
kétseégtelenul a rossz helyre tettik. Gyakran ezen néha csak az segit, ha az egymashoz kozel 1évo
ugrok felveszik fogasaikat mintsem, hogy az egész csapatot egy fél oraig meghajolva tartanank.

Amikor mindenki ¢sszeallt és fogasaikat is felvették, megkapjuk az alakzat bekotott képét.
Ennél a pontnal a résztvevoknek igen gondosan korll kell tekintenitik annak megallapitasara, ki hol
helyezkedik el, ki képezi sajat céljukat az alapban, kire kell bekotnitk s ki kdt be majd rajuk. V-
szonylagos elhelyezkedéslk az alaphoz képest még fontosabb mint az, hogy kire kétnek be, tehat
kozoljuk velik, forditsanak erre némi idot. Legyenek felszerelve. Nem lehet éppen valami produktiv
dolog, ha az ember, egy sargaszin pél¢ trikoban 1évo személyhez viszonyitott helyzetét memori-
zélja be, ha az adott illetd késobb kékszind ugréruhara valt at.

Néha mindenkinek le kell fekldnie. A macskafogdasok dramai modon megvaltoznak, amikor
vizszintesen helyezkednek el és a plusz tavolsag az ugras egész szerkezetét meg tudja valtoztatni.
Gyozodjunk meg arrdl, hogy senkinek se kelljen kinyujtéznia, mivel a kinyujtozkodas gyorsan lebe-
gosse valhat. A zsufoltsag a sorokban nem egy nagy huzas, mivel a sorok szabadon Iélegezhetnek
— egészen addig, amig nem futnak a mogottik lévo sorokba.
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Talan egy ugras legfontosabb része, a megkoézelitési kép. Intézzik ugy, hogy a kilsd gyord
tiz méternyire legyen hatul, a kbvetkezo csoport hat méternyire, s igy tovabb. Ez az a kép, amit az
ugrok megkozelitésik soran latni fognak és ez az a megkozelités, ami egy ugrast, 6ssze tud hozni,
vagy szét tud torni. Egy jo megkdzelités a résztvevoket mar az alakzattol joval tavolabb is réstukbe
tudja helyezni ugy, hogy azok a problémékat anélkil tudjak rendezni, hogy valakit kihagynanak
onnan vagy szorosabbra vennék azokat, akikre a megkozelités dsszedllitasa érdekében tamasz-
kodnak. Ezt a szakaszt lassan sétélva tegylk meg, mivel ez az a sebesség, amivel az emberek
majd ténylegesen az alaphoz kozelednek. Vegyuk ra oket, hajoljanak meg, hogy a bekotést kove-
téen jobb elképzelésik legyen a tavolsagokat illetden.

Felsorakozas

A felsorakozas eroételjesen légijarmi flggd s minden egyes gépnek meg vannak a maga saja-
tossagai.

Otterek

Altalaban, hatan tudnak lebegni s kilencen tudnak az ajton belul felsorakozni harmas sorok-
ban. Ez tizendt embert tud csaknem egyszerre kirakni. A masik ot-hét ugro lesz a merilo és nekik
képesnek kell lennitik, hogy az ajtot meglehetésen gyorsan el tudjak hagyni. Fontos kihangsulyoz-
ni, hogy a meruloknek 90 fokban kell a gépet a repulési iranyra nézve elhagyniuk a sarok levagasa
helyett — ez csokkenti a teret amit, a tobbi mertlonek kell megtennie.

DC-3-asok

Ezeket igen nehéz gyorsan Uresen hagyni, de idovel egyre kevésbé és kevésbé valnak nép-
szertvé. 6-10 ember tud lebegni, mig a tébbinek (bizonyos esetekben 34 o) merllnie kell, egyen-
ként hagyva el a kicsiny ajtot. Nem a legjobb elrendezés.

King Air

Hasonld. A legiobb, (a Beech 99 lehetséges kivételével) korlatozott szamu lebegot és egy-
szerre csak egy ugrot tud az ajtoban elhelyezni. Kisebb a méretilk de kénnyebbé teszi dket a gyors
kitritéshez.

Farokajtosok

Ezek (Casa, Skyvan, C123) a leggyorsabban elhagyhat6 leégijarmavek. Némelyik szokatlan
korlatozasokkal birnak (példdul a Skyvan-on, nem mindenki lehet az ajté kbzeleében a gépelhagyés-
kor). Ha csak egy gép all rendelkezésre, dltaldban az alap elinditdséara hasznaljdak, mivel elégge
kénnyo a farokajtobdl, egy nagy méretd, kiegyensulyozott €s irdnyban tartott bazis inditdsa (8-
személyes vagy ennél is nagyobb).

Ujabban egyes szervezok elkezdtek az alapot a vezér farokajtos gépbe tenni. Néha a Iétrejo-
vO bazis igen kicsi — példaul négy-személyes zipzar, - ami kénnyen indithato Utjara az ajtohoz futas
kdzben. Ez egyenlé szamu lebegot és merullot jelent s egy jo stabil célpontot az ugrok kezdeti
megkozelitése szamara.

Kirohanas

A kirohanasok jo modot jelentenek a gépen kivul majdan uralkodo forgalom ellendrzésére.
Alapvetoen a foldon utanozzuk el a gépelhagyast. Nem kell futni — egy allandosult tempoju séta
kittinden bevalik erre a célra, egészen addig, amig mindenki ugyan azzal a sebességgel halad.
Gondoskodjunk arrdl is, hogy az emberek keresztlll menjenek az "ajton" s ne csak egyszerien
kisétaljanak a "gép" hatuljan - egyes zuhanas kozbeni forgalmi problémak egészen addig nem
nyilvanulnak meg, amig arra nem szoritjuk oket, hogy a lebegokkel azonos réppalyat kovessenek.
Ezen a ponton nagy segitséget nytjt egy jo kilatast nyujtoé hely, ami latni engedteti vellink az alant
zajl6 dolgokat — példaul, egy kozeli hangar teteje, egy Iétra, vagy valami ehhez hasonlo.
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Alapvetoen, mihelyt az utols6 személy is elhagyta "gépét" az ugrasnak teljes egészében ott
kell lezajlania. Senkinek sem szabad oldalra véltania vagy lassitania, hogy valakit maga elé enged-
jen. Ha vannak olyanok, akiknek nagy tavolsagot kell megtennitk, hogy a megkdzelitési kép soran
résiikbe juthassanak, most érkezett el az ideje annak, hogy ezt a gondot orvosoljuk. Emlékeztes-
stk embereinket arra, hogy eloszor a megkozelitési képet épitsék fel s ne az elsd pontot.

Replilogép kapitanyok

A repulogép kapitanyok nagy segitséget nytjthatnak ha tudjak, mit csinalnak. Alapvetoen a
gépkapitany felelos a gépelhagyas kifinomitasaért, a kimaszas megtervezéséért s altalaban azért,
hogy egyik szemulket embereiken tartsak, figyelve embereik gépben vald ténykedéseit. Nem kell
nekik nagyon szerepelnilk a megkozelitési és bekotési szakasz soran, mert kulonben kockéara
tesszik, hogy olyan embereink lesznek, akik eltérd modszereket alkalmaznak a kritikus megkozeli-
tési szakaszon. Gyakran a repulogép kapitanyok azok, akik olyan problémakat szurnak ki az ugras
kozben, melyek lathatatlanok a szervezo és a video operator szamara

Replilogép kotelek

A legtdbb esetben az alapot szallito gép lesz a vezérgép. A Kiséro gépek altalaban alul, hatra
maradva s oldalt repllnek. A térkéz nagymértékben fligg attol, hol helyezkedik el az alakzat alapja
a vezérgep fedélzetén. Ha az alap ugrik ki eloszor, a kisérok alacsonyabban valo repulésének van
értelme, ahol a lebegok fejen tudnak inditani az alap irdnyaba. Ha a bazis a vezérgép kdzepén van,
a szorosabb alakzat (fliggolegesen) valik be taldn jobban. A vizszintes elkilonilést az ejtdernyo-
soknek kell megkozelitésuk soréan létrehozni, tehat a kisebb a jobb.

A jo pilotak jelentik minden kotelékreptilés kulcsat. EQy j6 pildta pont oda tudja tenni a gépet,
ahova kell, anélkul, hogy sokat rangatna és himbaloztatna az embereket.

Idozités

Gyozodjunk meg arrdl, hogy a géplehagyasi jelek vilagosak. A legtdbb gépnek meg van a le-
hetdsége arra, hogy radion keresztll lehessen velik a feladatokat koordinalni, tehat a két perces
figyelmeztetd és kimaszasi jelet konnyen at lehet adni. Probaljuk meg GPS segitségével ugratni — a
nagy létszamu formatumoknak elég koordinalasi problémai vannak anélkul is, hogy egy ugrato te-
cslllje meg az idozitést s probalja meg iranyitani a légijarmi kotelék egészét.

Vizualis kimaszasi jelek is hasznalhatok. Noha ez nehézkes lehet, mivel nem minden
légijarm0 képes konnyen észrevenni a vezérgép jeleit. A farokajto kinyitasa nehezen lathato naple-
mentében és az Otter ajtokat nehéz észrevenni a jobb kisérobol. Egy lebegd ugré gépelhagyasa
kivalo kiugrasi jel. Ha a kiséro gépeknek kell a vezérgép elott ugratniuk kiugrasi jelként, egy lebego
(egy jo lebeg0) hagyja el a gépet az alap elott. Nehéz nem észrevenni, hogy valaki a vezérgéprol
levalt. Tobb ember is figyelje ezt a jelet. A bal oldali kiséré Ottereken gondoskodjunk arrdl, hogy
legyen egy magas fick6 az elllso lebegd kozelében — nehéz attekinteni a gép torzse felett ha ala-
csonyak vagyunk.

A célszalagok dobas altalaban rossz otlet. Kénnyen el lehet véteni oket s néha a gépbdl ki-
fujodo szemetet 0ssze lehet téveszteni a kimaszasi vagy gépelhagyasi jelekkel.

Gépelhagyas

A gép belsejében mindenkinek készen kell allnia, hogy mihelyt lehetséges, a kimaszasi jel
utan utnak indulhassanak. Egy Otter-ben, tizendt ember (vagy t6bb) megy ki, akdr egy farénk és a
tobbieknek szorosan és indulasra készen kell allniuk. A Iépcsozetesen balra és jobbra, hatra és
elore elhelyezkedd emberek nyujtjak a legjobb Ulésrendet egy Otterben. Az dsszehajthato Ulésu,
vagy anélkili Otterekben néha a ketten-szemben elhelyezkedés vélik be a gépelhagyaskor. Ha ezt
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probaljuk alkalmazni, feltétlenul hangsulyozzuk ki, hogy az ajton kijutashoz, 90 fokos fordulét kell
végeznilk — a sarok levagas csaknem garantalja, a masik elakadésat.

Geépelhagyaskor repuljunk! A kifejezés, hogy "ugorj ki majd valj stabilla" rossz, de készenlét-
ben tart. Gépelhagyaskor mindig azonnal legylnk stabilak. Mindenkinek mellkassal a szélbe fordul-
va kell elhagynia a gépet, egyben mar abba az iranyba fordulva, ahol gondoljak, hogy az alap majd
lesz. Ez egy zUrzavaros iddoszak — van egy kicsi ajtonk, egy rakas tlrelmetlen embertink, egy
"hallgatag” gépelhagyasi jellink s egy ismeretlen helyzett alapunk. Kikertlni az ajton, abba az
iranyba fordulni, ahol gondoljuk, hogy majd a bazis talalhato, meggydzodni sajat szabad légtertink-
rol, megtalalni az alapot és a megkozelitési képben sajat résunk felé kezdeni repulni, ez 6sszetett
feladat.

Feldlldas

A merlloknek gyorsitasukat azonnal meg kell kezdenitk, mihelyt megallapitjak sajat megte-
endo roppalyajukat. A fejjel lefelé mutatd, emeléstdl mentes mertlés jol mokodik, de a nagy lét-
szamu ugrasoknal ez sulyos dsszeltkdzési veszélyt okozhat. Probaljuk meg a ne teljesen fejen
zuhanast, hacsak roppalyank nem szabad, s szemkapcsolatot nem tudunk tartani a tobbiekkel. A
bukdacsolas (fejjel lefelé menetel, majd vissza jovetel a korllnézéshez, majd ismét fejre billenni)
nem éppen hatékony és a merdlést igen nehezen kovethetove teszi.

A nem elég korai lebegtetés megszokott probléma a mertilést végzok esetében. Ez vezet az
alakzat t6lcséresedéshez (ha mindenképp megprobalnak bekétni) és az erdsen alacsonyra kerllé-
sekhez (ha tulcéloztak rajta). Elsodleges szabaly, ami egyesek szamara bevalik — ha az alakzat
lathat6an nagyobba fejlodik, a féeknek benyomva kell lennie.

A lebegok altalaban jobb bepillantassal rendelkeznek a folyamatban 1évo dolgokat illetéen.
Menjenek nagy csusztato helyzetbe és kezdjenek résuk felé haladni a megkozelitési kep kdzben.
Ne feledkezziink meg arrol, hogy a fej hatra hajlitésa a felpillantashoz csak fokozza iveltségiinket s
ekképpen noveli zuhanasi sebességlnket. A felettlink [évo tér ellendrzéséhez ahelyett, hogy egye-
nesen felnéznénk, nézzunk ki balra és jobbra.

Megkozelités

Ahogy a megkozelitési kép épll, tartsunk szemeinket nyitva. Figyeljik az alattunk Iévoket,
akik benntinket borithatnak le s figyeljuk a felettiink Iévoket is, akiket viszont mi borithatunk fel.
Tartsunk szemuinket az alapon — a legtébb nyomot helyezkedésunket illetden a bazistol kapjuk s
nem a vellnk [évo csoporttdl. Ha helyi csoportunkrdl tgy tanik, kiesett helyzetébdl, probaljuk meg-
felezni a kulonbséget — kertljunk olyan kozel az alaphoz viszonyitott helyzetlinkhoz, amilyen kozel
csak tudunk anélkll, hogy barki mas palydjat kereszteznénk és késobb okoznank gondot.

Ha egyszer a megkozelitési kép teljes, az ugrasnak el kezdenie strisoddnie. Az alaphoz leg-
kozelebb lévoknek kell bemennilk, lassulva, ahogy egyre kézelebb kerllnek. A mogottik lévoknek
meg kell probalniuk fenntartani egy még kisebb tavolsagot, - amig néhany centiméternyire - kap-
csolattél mentesen nem repullnek csakugy, mint az elottik lévo ugro, hogy fogast vehessenek.
Emlékezzink, mindig figyeljuk mi folyik az elott a tarsunk elott, akire éppen bekdtiink! A legtébb
esetben egészen addig nem kell fogast vennunk, amig o6k nem létesitettek kapcsolatot.

Az eldre épités egyre népszertbbé valik. Ha az emberek egy sorban rendelkeznek azzal a
készséggel, hogy a sort, harom méternyire a soruk bekotésétol fel tudjak épiteni, értékes ido nyer-
hetd. Ambar a szerencsétlenség esélye is megno, mivel egy sor kevesebb iranyitassal bir, mint az
egyén. Gyozodjink meg rola, hogy a fogasok eleresztésével kdnnyen megszakithato a sor, ha az
iranyithatatlanna kezd vaini.
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Megkobzelitési magassagok

A merulok altalaban kissé magasan kozelitenek be — talan harom méternyire feltlrol és 10
méternyire kint. Az alap iranyaba "kell lerepulnitk a lejton”, amig ugy harom méternyire kint nem
kerllnek szintbe az alappal. Ahogy kozelebb keriliinek egy egyharmad méternyit kell "leesnitk".
Nehéz elérni, hogy az ugrok ezt megtegyék kulonosen, ha az miatt aggodnak, hogy kiesnek az
alakzatbol. De fontos dolog a fogasok alulrél torténd felvétele, a zuhanasi sebesség fenntartasa
érdekében. Emlékeztessiink embereinket, hogy bekotéskor térdeket és haspantokat kell latniuk s

nem labakat és felszereléseket.

A lebegok kozelithetnek alulrdl, vagy szintben kiindulasi gépelhagyasi helyzettkiol fuggoen.
Harom méternyire egyszinten, vagy egy kicsit lent kell lennitik s bekétnitk is ugyan ugy egy egy-
harmad méternyirdl lejjebb kell. A nem koézos lejton repulés legnagyobb veszélye, hogy hajlamosak
vagyunk a lathatatlanna valasra, ha nem ott vagyunk, ahol a tobbiek varjak hogy legyink. Az alak-
zattdl fél méternyire a legtdbben intenziven arra fognak koncentralni, hogy zuhanasi sebességeiket
dsszeparositsak és puhan kossenek be s konnyen meglehet, nem veszik észre, ha valaki 45 fokos
szogben felllrol kozelit. Probaljunk meg a korulottink 1évo emberekkel egyazon szinten repuini.

Bekotés

Ahogy mindig kell, kosslink be konnyedén. Gondoljunk arra, hogy egyharmad méternyivel
lejjebb legylnk s, hogy nyuljunk fel a fogasokért — ez majd megtartja iveltséglinket és elejét veszi a
'bekotés-lebegés-lab-fenn-hatracsuszas' csapdéjanak. Probaljunk arra gondolni, hogy tulrepiljuk
résunket, majd hogy a fogas vételhez nyuljunk "hatra". Ez segitséget nyujt a "labak-kinn" probléma-
ban, legalabbis kezdetben. Ha ugy latszik, a fogasok sajat magukat rogton ki akarjak kezinkbol
rantani, engedjuk el oket nyugodtan. Sokkal jobb stabilan lenni, az alaphoz képest viszonylagosan
repulni, mint sem egy uralmat vesztett sor részének lenni. Tovabba ha mi vagyunk az oka a hirtelen
megnott feszultségnek, az eleresztés egy masik lehetdséget biztosit szamunkra a helyesbitésre s
a feszultségtol mentes bekotésre.

Ha mar egy ideje benn vagyunk és aztan hirtelen megnoé a fesziltség gyakran a legjobb, amit
tehetlink, ha "kilovagoljuk" azt. Maradjunk repiilésben! Ha az alakzat a mi oldalunkon felpuposodna,
vigyuk le mellkasunkat, hogy felvegylk a zuhanasi sebességet. (Probaljuk meg ne labainkat hasz-
nalni.) Ha egy hajlott sorban Iép fel jokora feszlltség, nyomuljunk elére amilyen keményen csak
tudunk! Vigyuk ki labainkat s tartsuk kezeinket fenn és hatra. Ha ugy tonik, az emberek mindenféle
iranyba akarnak huzni benniinket, probaljuk meg megtartani az alaphoz viszonyitott helyzetlinket.

Réslink reptilése

Mikdzben réstnkben repulink tartsuk egyik szeminket a célon, ez rendszerint az alap és
néha ez egy az alakzatban lévo személy, vellnk szemben. Néha ketto atlaga. A mi feladatunk az,
hogy vellk repuljink egydtt s ne azokkal, akik kozvetlenul elottink vannak vagy valamelyik oldalun-
kon.

Gyakran lelkileg megsemmisitonek tanik, amikor a feszlltség kezd kialakulni s gy latszik,
hogy nem tudunk semmit sem tenni ellene. Maradjunk repulésben. Ha elég ember kéveti majd az
iranyelviinket, a feszultség enyhtlni fog.

Szétvalas

A szétvalasi magassagot a legalacsonyabb jartassagi szintnek, az alakzat méretének és a
kupolak sebességének medfelelden kell megallapitani. Ha a felszallason mindenki Stiletto 97-el
ugrik irtozatosan sok térrel kell majd rendelkeznunk az emberek kozott nyitas idején. Ekkor nincs
mit tennlnk - a legtébb ejtdoernyds inkabb betakarna valakit mintsem egy nagyobb méretd
"alacsony-teljesitmeény(” kupolara valtson egy nagy alakzat szamara.
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A lépcsos szétvalasok nagy seditséget nyljthatnak. Ezek két dolgot tesznek — az embereket
hullamokban teszik szabadda (ami a vizszintes elkilonulésnél segit) és flggodleges elkulonulést is
biztosit. Példaul egy 60-személyesnél 35-en csusztathatnak el 1700 métertdl 1200 méterig, a ko-
vetkezo 15 fo 1500 méterrol 1000 méterig teszi ugyanezt, mig az utolsé 10 ugré 1000 méteren valik
szét és 600 méteren nyit. Ily médon az ugrék harom koncentrikus gyorajét kapjuk meg ugy, hogy
egy gylr 1000 labnyira van a masik ketto folott.

Egy szétvalasi jel altalaban jo otletnek szamit. Ez olyan embereket jelent, akik azzal a széan-
dékkal vesznek részt az ugrason, hogy sajat magassagmeéroiket figyelve nyuljtsanak segitséget,
hogy az elso csoportbdl mindenki egyidében valjon ki. Az alap rugdoséasa is jol bevalik. Az is jo
lehet, ha valaki a kézéppontban nyit, de szem elott kell tartani, hogy egy ilyen "nagy-halal" felett,
egy szornylséges méretll buborék terebélyesedik és nem ritka a buborékban 1évo ejtdernyd prob-
lémaja.

Nyitas

Az embereknek egyszerlen fejeiket egy forgo-csuklon kell viselnitk mielott nyitnanak. Néha
a masiktol vald egyszerl elfordulds muvelete is megtesz minden szikségest a nyitas elott — de
nem tudunk elfordulni, ha nem latjuk a masikat. A legtobb 6sszelitkdézés a nagy létszamu alakzatok
megépitéset kovetden annak eredménye, hogy valaki egyszeriien nem vesz észre valaki mast.

Emlékeztessik oket arra, hogy csusztatas kozben a laposabb helyzet jelent jobbat, — csusz-
tassunk laposan és csusztassunk messzire. Mihelyt ejtdernyonk feldllitott, tegylink kezeinket elso
felszakado hevedereinkre!l Kupolak, még teljes feltdltodése elott elfordithatok, ha egyik felszakadon-
kat erdosen lehuzzuk. Egy nagy teljesitményl kupolan zsinércsavarodast jelenthet, de egy zsinor-
csavarodasbdl szarmazo forgas sokkal jobb egy 6sszelitkdzésnél és az utana kovetkezo forgasnal.

Toltstink el némi idot a foldetéréshez szikséges iskolakorrel. Batortalanitsuk el embereinket
attél, hogy kis teriletre érkezzenek le — szemeljink ki egy tanuld foldetérési terlletet vagy mas
"kint" 1évo térséget, "fo" leszallasi terlletként. Az elsd foldetérd ejtdoernyos jeldli ki a foldetérési
iranyt, még ha oldalszélben is érne foldet. A hatszeles leérkezések szégyenteljesek, de egy &z-
szeltkozés az utolso szakaszon halalos lehet.

oEgyéb itt meg nem emlitett témakorok:

ebanasmad a "hullamokkal”

skommunikacio a gépek belsejében

stObbet, az eldre épitésrol

epéldak

sugrasok fajtai — nagy csillagok elonyei és hatranyai, stb.

Ford.:Sz.J.

Piléta fellebbezést nyert

(PARACHUTIST, 1999.No.1.)

Miutan az utolso ejtdoernyods is elhagyta volna a King Air tipust repulogépet New York allam-
beli Montgomery felett, a piléta bedontotte a gépet és célba vette a repuldteret ahogyan azt mar
szamtalan esetben csindlta.

A foldrol figyelve, a New Jersey-i Teterboro-i FAA fellgyelonek nem tetszett amit latott. A fel-
Ugyelo feljelentette a pildtat, azzal vadolva, hogy megsértette az FAR, alapvetden muarepulésekre
vonatkozo eldirasait.

Az NTSB "nem talalt semmi olyant a nyilvantartasban, ami azt sugallna, hogy a gyors
ereszkedés szlkségszertien helytelen.
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A felligyelo az alabbi fejezetekre hivatkozott:

"91.303 Mareplulés

Senki sem mukodtethet repulogépet marepulésben....

(d) Szovetsegi légifolyoso kézeépvonalatdl szamitott 4 tengeri mérfold tavolsagon bellll.....

Ennek a fejezetnek az értelmében marepulés alatt olyan szandékos manodver értendd, mely-
nek részét képezi a Iégijarmu hirtelen helyzet- valtoztatasa, vagy olyan abnormalis gyorsulas, mely
szilkségtelen a normal repllés soran.”

"91-9 Polgéari Repulési Kézikonyv, megjelolési és felirati kdvetelmények.

(a) Kivéve, jelen fejezet (d) bekezdéseben foglaltakat, senki sem mukodtethet polgari
légijarmavet anélkul, hogy az megdfelelne a jovahagyott repulogép illetve forgdszarnyas légijarma
Repulési Kézikonyvben, megjeldlésekben és feliratozasokban jovahagyott tzemkorlatoknak.”

A fellgyeldo az Far 91-9 fejezetét hasznalta fel arra, hogy a pilétat megvadolja olyan korlatok
figyelmen kivil hagyasaval, melyek a pildtafilkében feltlintetett feliraton talalhatoak. A felirat igy
szol:

"Ezt a repllogépet normal kategorigju reptlogepkeént kell Uzemeltetni megfelelve az Orlapok-
ban, feliratokban, jelolésekben és kézikonyvekben 1évo korlatozasoknak. Mareptild manodverek, ide-
értve a porgéseket is, tilosak."

Az FAA egy 90-napos pildtaengedély felfliggesztést javasolt, amit a pildta megfellebbezett,
kikényszeritve a meghallgatast egy Szovetségi Hivatali torvénybird elott. Mivel a dontés kihatassal
lehet mindenfelé az ejtdernyods repulogépek pilotaira, az USPA kiterjedt utmutatast nyujtott a piléta
és Ugyvédje Larry Bagley szamara.

A vadlo felugyelo konnyedén kimutatta, hogy az ugrotertlet repllotere egy légi folyoso alatt
fekszik. De avégett, hogy a szabalysértés igaz legyen, azt is be kellett bizonyitania, hogy a King
Air gép pildtaja marepulést hajtott végre. Az feluigyeld tanusitotta, hogy a repulogép ugy nevezett
"késél" mandverbe lépett be, melyben becslése szerint a gép bedolési szége majdnem 90 fok volt.
Ugy kalkulalt, hogy a King Air merulési sebessége 30 m/s volt és azt allitotta, hogy a King Air gep
specifikacioja a mertlési sebességet 20 m/s-ben korlatozza, mert a gép fluggodleges sebességjel-
zoje ilyen esetben végallasba kerll. Hozzatette, hogy eldzoleg a légiforgalmi iranyitas a King Air
merllési sebességét 40 m/s-nek mérte.

A pildta védoje, Sandra McDonough Connecticut-allambdl, tanukat és bizonyitékot hozott,
amelyek ellenkeztek az FAA érvelésével mondvan:

oA gyors, spirdlozo alamerilések szikséges és normalis részét képezik az ejtdernyosoket
ugrato repulogépes muveleteknek.

oAz FAA nem definialja a marepulést az FAR 91.303 szempontjabal.

eBeechcraft, a repulogép gyartdja, nem definial, s masképpen sem ir le marepilé mandvere-
ket a légijarma repulési kezikdnyvében. Hasonloképen, a kézikbnyv nem tartalmaz semmi-
lyen mokodtetési korlatozast a merilési sebesség, az elore, vagy oldalra bedolés szogeit
illetoen sem.

o¢Opciokeént, a Beechcraft olyan fuggoleges sebességmérdl/jelzdt kinal, amely a 20 m/s-nél
nagyobb értékeket is kijelez.

Az ilyen jelleg meghallgatas - egy Washington D.C.-beli jogtanacsos szerint statisztikailag
90%-ban az FAA javara sikertinek. Egy tanu szerint a védonek kétszer is oda kellett csapnia kény-
veit az asztalra, hogy ezzel a birot felébressze.

Az erodteljes tanusagok és bizonyitékok ellenére, a pildta veszitett, de az adminisztracios tor-
vénybiré a 90-napos felfliggesztést 60 napra cstkkentette. A pildta medfellebbezte ezt a dontést az
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Orszagos Szallitasbiztonséagi Testuletnél (NTSB). Az USPA a pildta tamogatasdra ¢nzetlen tanacs-
adoi vagy .a birésag baratja” eligazitast nyujtott be.

Megkapva a fellebbezést, az NTSB megjegyezte, hogy ez az eset precedens beallitasu lehet.
So6t maga az FAA is azt éllitotta, hogy minden repulés egyforma, ami normalis az egyik pontrdl a
masik pontig repulésben, azt normalisként kell elfogadni az ejtdernyos repuld tzemeknél is.

Az NTSB az esetet gondosabban tekintette at. Felllbirdlta az Adminisztracios torvénybirot és
az FAA-val szemben itélkezett. "Az NTSB ugy talalta, hogy az FAA Uugye, .telijesen hijan van min-
den, a tipikus ejtdoernyozési Uuzemekkel kapcsolatos dsszehasonlito itélkezésnek" Az NTSB elfo-
gadta, hogy az ugrato pildta mandverei drasztikusnak tdnhettek egy olyan személy szamara, aki
nem szakértd az ejtdoernyods Uzemekben. "Azt is megallapitotta, hogy a felligyeld maga nem rendel-
kezik elégséges minositéssel arra, hogy vnmaga itélkezzen".

Ezen Kivil az NTSB felvetette, hogy az FAA nem volt kévetkezetes a marepulést illetden. Ro-
viden, Az NTSB "nem talalt semmi olyant a nyilvantartasban, ami azt sugallna, hogy a gyors eresz-
kedés szlkségszerten helytelen lenne.

Bar vilagos, hogy ez az ejtdernyosoket ugratd pildta gydzelme, nem célszerl masoknak is
bizniuk abban, hogy ez az itélet megvédi oket a fliggoleges merulések soran a szarnyon atfordulas
kovetkezményeitol. Minden repulégépnek meg van a maga sebességkorlatja, melyeken ilyen mano-
verekkel at lehet lépni, aminek alkalmanként szerkezeti meghibdasodas lehet az eredménye. (A King
Air gépek pilotai kuldnosen tartséak szem elott az eldirt utdlagos erdsitést a tipus gyenge szarny
fotartgjan).

Masodszor, az ilyen manoverek nem teszik lehetové a pildta szamara, hogy megfelelden
pasztazhasson szemeivel, az Utkdzés elkerilésére.

Végul az utolso szo ebben a kérdésben még nem kerllt lefrasra. Véleményének utolso be-
kezdésében a testllet felsorolta azokat az okokat, amiért nem talalt eloirasszegést ebben az eset-
ben. Ezen okok kozott idézte a FAA nem egyértelmu tanusitasat arrél, mi is az a marepulés. Esz-
szer(l azt hinni, hogy az FAA lépéseket fog tenni, vagy szabalyalkotast fog véghez vinni a kérdés
tisztazasara, legalabb is perspektivajaban. Larry Bagley a kovetkezoket fuzte hozza: A rendszer
véglll is a pildta szivossdga mialt és reven, tigyvédjének hozzaériesén, az USPA és (bizonyos
meértekben az Ejtoernyo Ipar) az ejtdernyods kdzdsseget tamogato munkdja altal diadalmaskodott.”

Az eredeti "szabalysértes" gyokere egy 1994-es ejtdernyds repllés volt. A pildtanak négy
évébe és t6bb ezer dollarjaba kerllt, nevének és priuszanak tisztaba tétele.

Ford.:Sz.J.

A Kkerozin nem repiild izemanyag.

(PARACHUTIST, 1999.No.1))

Egy az FAA fellgyelok altal nem régen ellenorzott esetben, allitdlag érdekes anyagot fedez-
tek fel egy helybeli Uzemanyag tartalykocsiban, amibol tobb helybeli gazturbinas reptlogépet toltét-
tek fel - fhtdolajat, amit egyben K-1-nek vagy kerozinnak is ismernek. Az ugroterilet két darab Twin
Ottert, egy darab CASA-t valamint egy darab King Air tipusu gépet alkalmazott egy orszagos sza-
badeso rekord kisérlethez. Ezekhez az lizemanyagot a helyi klub altal biztositott tartalykocsibél
kaptak.

Mivel az inspekcié nem tudta gyanujat bizonyitani, ugyanis a tartalykocsi vezetdje azt allitot-
ta, hogy a helyes anyagot hozta, engedélyezték, hogy az Uizem folytatodjék. A rakdvetkezod vizsga-
latok allitolag megerositették a csalast és a pildtaknak valamint a replldogép Uzemeltetoknek valo-
szintleg FAA végrehajto intézkedéssel kell szembenézniuk.

A K-1, Iényegében egy finomitatlan, szlretlen kerozin, amit elsédlegesen otthoni fatdolajként
hasznalnak, s ami minden bizonnyal nem repuld Uzemanyag.
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Az FAA minden légijarmunél speciélis repllési Uzemanyag hasznalatot ir eld. Ezeket a -
pulési kézikonyvek soroljak fel. A legtobb gazturbinas légijarmahoz, a haromféle repuld "jet" tzem-
anyag kozul egy vagy tobb van jovahagyva, melyek mindegyik meghatarozott alkalmazasi célokra

készitett receptek szerint készilnek.

"Jet A" a szabvanyos Uzemanyag. "Jet A-1" egy alacsonyabb fagyaspontu és a "Jet B" (amit
a hadsereg JP-4-nek is nevez) egy még alacsonyabb fagyaspontu Uzemanyag. A K-1, lényegében
egy finomitatlan, szulretlen kerozin, amit elsoédlegesen otthoni fUtdolajként hasznalnak s, ami min-
den bizonnyal nem repulogépekhez valé Uzemanyag. Noha meghajtja a gazturbinat, a K-1 olyan
tisztatalansagokat tartalmaz, melyek képesek kart okozni benne, sot el is tudjak dugaszolni az
Uzemanyag aramlas utjat. Az egyszerd szOrok nem jelentenek megoldast erre.

Mivel minden kerozin-alapu lzemanyagban viz van jelen, szuszpenzioban, az egyszerd sz0ro
elégtelen. A Jet Uzemanyagoknak at kell haladniuk egy sor szlré-szeparatoron, melyekben eltavo-
litjak a szuszpenzioban lévo vizet és az egyéb szennyezd anyagokat. Ismertek olyan mikrobakolo-
niak, melyek eroteljesen élnek és szaporodnak vizes szuszpenzio tartalmui kerozin alapu Uzem-
anyagokban. Ezek a koloniak zagy, vagy iszap formaban jelennek meg, s képesek eltdmiteni re-
pulogép Uzemanyag rendszereket és korrodalni a légijarma alkatrészeit.

Ezért tehat két oka is van annak, amiért a kerozint replldo tzemanyagként alkalmazni nem
szabad. Ez egyszer torvénytelen, masodszor nem biztonsagos. Az ejtoernydosotknek csak vissza
kell emlékeznilk arra a két halalos kimenetel(l légcsavaros gazturbinas géppel tortént balesetre,
melynek aktiv okozdja a szennyezett Uzemanyag volt. Az egyik repulogép szerencsétlenség 1985-
ben volt, amikor egy Cessna Caravan 6lt meg 17 személyt, a masik pedig az 1992-es Twin Otter
lezuhanas volt, annak 16 aldozataval.

Azon ugrotertletek szamara, amelyek sajat Uzemanyag tartalyparkokat tzemeltetnek, érde-
kesek lehetnek azok a tanfolyamok, melyek az Uzemanyag szolgaltatok szamara allnak rendelke-
zésre,

Egyes Uzemanyag nagykereskedok dijmentes egynapos eligazitast kinalnak tzemanyagok-
kal foglalkozo ugroterlleti alkalmazottaknak. Az Orszagos Légi Szallitdsi Szovetség (NATA =
National Air Transportation Association) intenziv kétnapos tanfolyamokat vezet Uzemanyaggal fog-
lalkozok szamara, nem tagoknak 299 US dollaros dron. Orszdagosan hat ilyen tanfolyama lesz
1999-ben. Kapcsolatfelvétel, NATA-val a (703) 575-2048-as szamon.

Ford.:SzJ.

DR. D. STRUBER: 80 évvel ezelott: az elso kézikioldasos
ejtoernyos ugras
(Fallschirm SPORTMAGAZIN 1999. No.8.).

A nyilvanosséag alig vett rola tudomast, de az ejtéernyos berkekben megemlékeztek egy ejto-
ernyos Uttoré eseményrol.

Nyolcvan évvel ezeldtt tortén az elso kézikioldasos ejtdernyos ugras motoros repllégépbal.
Az elso ejtdernyds ugras tébb mint 120 évvel ezeldtt tértént ballonbol. Tizenkét évtizeden keresztll
az .ejtoernyos lezuhanast” csak ,artistak” mavelték, valamint léghajosok leeresztett kotélrol indulva.
Az elso vilaghaboru soran a ballonos medfigyelok, és maguk a pilétak is hasznéaltak automatikus
nyitasu ejtoernyot.

Ezutan jott el a torténelmi pillanat: a 24 éves amerikai Leslie Leroy Irvin (1895-1966) 1919 &p-
rilis 28.-an végezte az elsd szabadeséses ejtdoernyos ugrast.

A Dyton/Ohio-nal lévdo McCook Flying Field folott 160 km/o-s sebességnél kimaszott Irvin a
DeHavilland D.H.9 kétfedell gépbol 457 méteres magassagban. Kb. 5 s utan mikodtette a kioldgjat
a , TYP A" fejlesztés alatt lévo ejtdernydjének. Az ejtdernyd 305 méteres magassagban bomlott ki,
és lehozta hasznalgjat a foldre.
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Egyébként elég szerencseétlentll ért foldet, mert eltdrte az egyik bokgjat. De nem szenvedett
gerinctorést, amint azt sok irigye és mas ,szakértok” vartak.

Sokkal sikeresebb volt az elso nyilvanos ejtdernyds bemutatd ugras eredménye, mert min-
denki egyetértett abban, hogy a belépési dij alacsony volt.

Még sikeresebb volt az a fiatal fejlesztd csapat, amelyik a frissen megszervezett kutatd és
fejleszto intézetben Dyton), alaposan megvizsgalta az 6sszes eurdpai — koztlk a német Otto
Heinecke féle — ejtdoernydt, és megfogalmaztéak egy modern mentdejtéernyovel szembeni elvaraso-
kat.

Ennek a tanulmanynak az alapjan fejlesztették ki a ,TYP A" gjtdernyot, amelyen mar kézi ki-
oldo is volt, és ugy volt elhelyezve az ugro testén, hogy az semmiben sem Kkorlatozta.

Ennek a mentoejtdernydnek a gyakorlati kiprobalasat a fiatal Leslie Irvinre biztak, mivel a
csapatban csak neki volt gyakorlati tapasztalata az ugrasok tertletén.

Irvint mar iskolds kordban érdekelte az ejtdernydzés, és szamos ballonbdl torténd ugrast i-
gyelt meg szllévarosaban Los Angelesben. Elso tevékenysége ezen a téren egy nagyméretd bal-
lonminta készitése volt, amelyet egy mechanikus szerkezettel ejtdernydvé lehetett alakitani.

Ezzel a készllékkel végzett egyik Kisérlete soran macskat valasztott utasként. Sajnos ennél
a kisérletnél nem muakodott a szerkezet, az elsodrodott egy t6 folé és elveszett. Ekkor mondta Irvin:
Magamon kivul tébbé senkit sem vonok be kisérleteimbe.”

Az altalanos iskola elvégzése utan 14 évesen el0szor egy autds akrobatanal dolgozott, majd
egy ballonrepulonél és cirkuszban gyujtott tapasztalatokat. Hamarosan olyan emberként valt hires-
sé, aki az onuralmat mindig megorzi. 17 évesen az apja hozzajarulasaval beallt egy bemutato ugra-
sokat tarto mellé, és az elkovetkezo harom év soran szamos ejtdoernyds ugrast végzett ballonbdl.

Az elso vilaghaboru alatt a ,Curtiss Aeroplane Co."-nal Buffalo/New York) dolgozott. it valt
lehetové szamara a repllogépbdl torténd elsd ugras. Olyan ejtdernyodt hasznalt, amelynek a tartoja
a kabin alatt volt. Sok id6t és energiat forditott ennek az ejtdernyonek a fejlesztésére.

Ejtoernydjének az atmérdje 9,75 m volt, 24 db selyembdl készult zsindrzattal, és kisernyojé-
nek az atmérdje 0,76 m volt. A gyakorlati probékat ,probababuval” végezték.

llyen képességekkel és készségekkel felruhazva valoban Irvin volt az az ember, aki alkalmas
volt az elso kézikioldasu ejtdernyds ugrasra. Hiszen ilyen elézmények utan volt képes az egyre
gyorsulo zuhanas koézepette is megorizni l€lekjelenlétét, és a fogantyut biztonsaggal megtalalni.
Mint tudjuk, az ugrasnak ezen fazisa soran minden klappolt.

A kovetkezo hetekben és honapokban szamos tovabbi ugras tortént, és az amerikai hadse-
reg vezetése is meggyozodott arrdl, hogy alkalmas a pildtak mentoejtdoernydjeként. A mokodési
modja, valamint a részegységekbol torténd 6sszedllithatosag technologidja megfelelt a kitdzott
céloknak, a gyakorlati kévetelményeknek, és még ma is ezen elvek alapjan készitik a mento- és
kiképzo ejtdoernyoket.

Leslie Leroy Irvin megalapitotta az Jrving Air Chutes” ejtdernyd készitd Uzemet, és az elsod
rendelése 300 db kérkupolds, 46 nf-es ejtoernyo volt. A hatésagok egy elirasa kovetkeztében a
nevéhez hozzairtak egy .g" betlt, amelyet mind a végig megtartott.

Egy ember elso késleltetett nyitasu ejtdernyds ugrasa volt a kivaltdja a 30-as évek rekordhul-
lamanak a minél magasabbrol és minél hosszabb késleltetést nyitassal torténd ugrasokkal, vala-
mint a masodik vilaghaboru utani sportejtéernyozés kifejlodésének.

Ford.: Mandoki B.
Légipolo és egyéb zuhano targyak

(PARACHUTIST, 1999.No.1))
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Mialatt tendencia lehet szabadesés kozben a targyakkal jatszadozds, kiléndsen
Jéglabdakkal”, am mindnydjan bajba kertliink, ha valaki megsérul, vagy akar csak meg-
ifed.

Az egjtéernyosok, ugy tanik, mar nem elégednek meg egyszertien az egymassal ug-
rassal, hanem kitaldainak mindenféle jatékot, mellyel ugrdaskézben szorakozhatnak. A tar-
gyakkal zuhanas természetesen nem j dolog, de terjedében van. Az 1950-es években
kezdoddtt stafétabotokkal, amiket az ugrok szabadesés kdzben adtak at egymasnak s
csak igen ritkan ejtettek el. Majd alkalmanként hasznaltak erre a célra, tékdét és dinnyét is.
Legudjabban, légdeszkak, majd felfujhatc tutajok, néha autok és most léglabdak
(spaceball), csévek, vizel teli konyhai mosogatokagylok kertiltek a levegdbe. De vdrjunk

AZ FAA vilagos szabalyokat ir el6 a FAR 91.13-ban az ejtdernyods repulogépbdl, illetve bar-
milyen légijarmabol kidobott targyakra vonatkozoéan. Kimondja, hogy a pildtak nem engedhetik meg
targyak kidobasat, ha az veszélyt jelenthet személyek, vagy tulajdonok szamara, de ugyanakkor
ledobhatok, ha azok megfeleld elovigyazatossagi intézkedések torténnek.

A nemrégiben lezajlott ,Tér Jatékok" (Space Games) elott, egy aggods személy hivta fel az
FAA-t s jelentette, hogy ejtdernydsok, dlommal megtoltott "lég-labdakat”, vagy teniszlabdékat fog-
nak ledobni. Az ilyen "lég-labdak" kb. Tkg sulyuak és nagyjabol 200 km/o sebességgel zuhannak.
Az ugrok egyike a nyitast megelozo szétvalaskor a labdat megfogja, majd nyit, és magéaval viszi a
foldig. Ha valaki netan egy ilyen labdat elejtene, akkor az, valakibe, vagy valamibe igen keményen
fog becsapodni.

A térjatékokon, ahol az orszag legjobb ejtdoernyosei voltak felelosek a labdaért, nem ejtette el
azt senki sem. Néhany nappal az utan, hogy az USPA altal kezdeményezett kommunikacio a
Skydive City és az FAA vezetosége kozott lezajlott, az FAA egyetértett azzal, hogy a Skydive City
frott eljarasa bizonyitotta, miszerint ésszerlien betartotték az elovigyazatossagot, €s az ejtdéernyo-
sOk a labdat szabad tetszésulk szerint hasznélhatték.

Skydive City egy nagy lakatlan mocsaras terlilet szomszédsagaban mukadik, ahol nagyon
kicsiny a lehetdosége annak, hogy a lezuhano labda valakiben kart tegyen. Az ugrétertlet biztositot-
ta, hogy a pélézo ejtdernyosok a mocsar felett legyenek, igy a labda veszélyes helyen sehol ne
érhessen foldet. (Emiatt tbb ugrénak az ugrétertileten kivll kellett leérnie.) Szamos ugréterdlet
esetében nincs nagy szomszédos lakatlan teriilet. Az ugroterllet tulajdonosoknak és az ejtder-
nyoknek meg kell fontolniuk minden eshetoséget.

Légdeszka esetén, aminek az ejtéernyosnél kell maradnia, nem sportszerd, hogy az egyik
ugro vészhelyzeti eljarasa valaki masnak okozzon problémat. Ez a helyzet akkor allna fenn, ha
rendellenesség miatt a |égdeszka ugrénak le kellene oldania deszkajat, mielott
tartalékejtdernydjéhez nyulna.

Nincsen minden légdeszkanak ejtdernydje és azok is, amelyek rendelkeznek vele, okozhat-
nak problémat és sérllést. Az a légdeszkazo, aki errdl mast gondol, probélja ki, ejtsen valaki a
fejére egy kibomlott fékernyovel ereszkedo deszkat.

A lényeg az, hogy nem minden ugrétertilet alkalmas leoldhato targyakkal valo ejtdernyozésre.
Bar lehet iranyzat szabadesés kdzben targyakkal jatszadozas - kulondsen |€gipold labdak eseté-
ben, mindnyajan bajba kertllnk, ha valaki megseérul, vagy akar csak megijed.

Az vilagos, hogy az ejtéernyosoknek és az ugroterlleteknek kell eldontenitk, miszerint a tar-
gyakkal ugras most a "sikk", s hogy nekik kell megtennilk a megfeleld realis ovintézkedéseket.
Biztositani, kell, hogy a légjarmu pildtaja is benne legyen ebben a dontésben, hiszen az 6 engedé-
lye is kockan forog.

Ford.:.SZ7.J.

37



~léglabda” elveszett: biintetés fenyeget

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No 8))

Egy .lég-labda” Skyball-nak is nevezik) alapjaban véve nem mds , mint fliggény-
olommal vagy soréttel szintiltig toltott teniszlabda, és elbszeretettel viszik magukkal a
szabadreplllok szabadesés kdzben.

Ott ez arra szolgal, hogy segitségével egyenletessé teszik a sebességet és az iranyt utkoz-
ben, azaz eqgy idedlis orientalodasi és edzési lehetdség. Probléma akkor keletkezik, ha a lévedék
Jjra befogasa” nem sikerdl.

A torténet szerint Eloyban/Arizonia egy ilyen ,granat” az ejtéernyos terep tulajdonosanak,
Larry Hillnek, a haza kozelében csapédott be, és mély kratert vagott. Minden esetre, Eloyban ,vége
a jateknak”, mert a barmilyen fékernyovel vagy hasonlokkal el nem latott lég-labda hasznalatat betil-
tottak.

Mostanaban Floridaban is elvesztett egy labdat egy ugro, egyébként nem szabadesés koz-
ben, hanem feltehetdleg az ,kicsuszott a kombijabol”. Ugras kdzben észre vette, hogy lakott terllet
folé sodrodott, amely foldet érésre nem igen alkalmas, ezért ugy dontott, hogy inkabb a labdat
hagyja .leugrani”, mint egyitt leérkezni. Védekezésul azt mondta, hogy a nyitasi rantas soran k-
csuszott a ruhazata cipzarja, igy eshetett ki a lég-labda.

A labda egy kertben 10 méterre egy embertdl csapodott be.

Igaz vagy sem: minden esetre a labda nagy sebességgel csapodott be a foldbe néhany mé-
terrel valakitol, aki éppen a fuvet nyirta. Feljelentés, rendorség - feltehetoleg bintetés. Az ugré min-
dent magara vallalt, miszerint senki sem tudott a jatékszerérdl, ezaltal az ugroterilet tulajdonosa és
pilotak ,tisztak" maradtak.

Az amerikai torvények nem tiltjak egyértelmien targyak vitelét szabadesés kozben, a FAR'-
ban (lasd a 91-es részt) egyedil azt mondjék, hogy a lehetd legnagyobb gondossaggal és dvatos-
saggal kell eljarni. Olav Zipser, a modern szabadrepulés felfedezdje ekdzben létrehozta sajat kritéri-
umait és teljesitmény kovetelményeit (LAD liszensz"), amely tisztdzza, hogy milyen képességek
szlkségesek pl. a léglabda jatékhoz, és ki movelheti vagy sem. Ennek eldontésére egy eléggé
nehéz tesztugrast kell teljesiteni vele vagy egy masik oktatéval.

Csak aki ezt a tesztet teljesiti, azaz a labdat egyéni modon, idoben (1800 m. folott) Ujra d-
kapja, és biztonsagosan lehozza a foldre, Zipser szerint csak annak szabad ezzel a jatékszerrel
szabadesés kozben jatszani. Egyébként a jatékra jogositd Zipser liszensz" jelenleg még torvénye-
sen nem jogosit semmire.

Az amerikai Skydiving Magazin cimu folyoirat 213. szamaban ebben a téméban felteszi a
kérdést, hogy lényegében mi a kilonbség egy elejtett léglabda és pl. egy nyitéfogantyu, egy video-
kamera vagy egy massziv égiszorf - és mas az égbol fékezés nélkul hullo - targy kozott. Az egyet-
len lényeges kulénbség, hogy az utdbb emlitett targyak nem akaratlagosan esnek le.

A lég-labda Skydive City-ben foldhoz kotott.

Egy névielen javaslata alapjan az FAA megtiltotta a Iég-labda hasznéalatat Skydive City-
ben/Florida - legalabb is mindaddig, amig olyan megfelelo ,biztonsagi eljarast” nem hoznak létre,
amely kizarja az emberek és tulajdonok veszélyeztetését.

Tulajdonképpen Skydive City lakatlan vidék kozepén fekszik: ami Eloyban a tengerpart, az
Zephyrhillben a mocsar. Azonban elég sok horgasz és vadasz tartézkodik ott. A Iéglabdat illetd
engedélyezés vagy tiltas kialakulasra még varni kell.

Ford.: M. B.
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K.S.: Biztonsag a repulogépen?

,Tanulj masok hibaibdl, mert életed nem lesz olyan hossz,
hogy ezeket a hibakat magad is elkdvethesd.”" (CAO Baleset
megelozési Kézikonyv.)

LAKi tgy gondolja, hogy a biztonsagra vonatkozo tul koltse-
gesek - az vegyen részt eqy balesetben!” [CAO Baleset megelo-
zési Kézikonyv.)

A PILOTA cima lap 1999. évi 1. szamaban (5.oldalon) megjelent egy cikk és egy fénykep.

Ezen a képen lathato két ejidernyos ugré PZL-104-ben és eldl két pildta(?), s a ket ugro elott
a gép jobb elso Ulése tamlaval ,védett”, Ul benne valaki - aki nem egjtdernyds - semmiféle korulmeé-
nyek kozott nem akar ugrani és nem is fog, mert sem a pilotan (bal elso Ulés), sem a jobb Ulésben
helyet foglalon nem latszik ejtdernyo.

Ugy tanik, vagy nem ismerik sem a szabalyokat (légilizemeltetési utasitas, 39. sz. Légugyi
Eloiras), vagy egyszerlen csak feleslegesnek (?) tartjak.

1955. majus 12.-én Ferihegyrol felszallo PO-2 tipusu replllogép végzett ugratast. Az utolso
felszallasnal az ugrasszolgalatot ellato ugrott.

Ekkor a kisgépes ugrasokat ugy kellett végrehajtani, hogy az ugré az Ulésben keresztbefor-
dulva Ult - az egyik labat a Ulésen maga alatt tartva (tehat nem kdzvetlenil az Glésen ult, hanem a
laban) és az ejtderny0 a kiugrassal ellentétes oldalon a gép térzsén kivil helyezkedett el. Ennek az
oka az volt, hogy részben a nagymérett ejtéernyok nehezen fértek el a kabinban, nehéz volt a k-
emelkedés és a dorzsolodéstol igy kivantak védeni a tokot - nehogy kinyiljon.

Az ugras feltételeit bonyolitotta az akkor ujszert biztosito készilék, a PASZ-1, amely ido-
késleltetés nélkil, csak magassagbedllitassal mokodott és konstrukcidja, mérete miatt eldl, a
fokorhevederen, mellmagassagban volt elhelyezve. A kibiztositast kézzel kellett végezni - és termé-
szetesen nem volt a biztositotiske lekotve.
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Az ugré Vecsés folott,
kb. 400 méteren mocorgott
(fazott a dereka) és érzett egy
razkodast az ejtdernyon. Ez
gyanus volt, de a jobb valla
folott  (menetirdanyban) hétra-
nézve a tok boritdlapja latszott,
majd révid idon beldl huzast
érzett a gép vezérsikja felé.

Erre megprobalt felug-
rani az Ulésben, hogy kikertl-

jon a gépbol, de ez csak rész-

ben sikerllt, felugras koézben
kezdett belobbanni az ejtoer-
nyé és a kihuzast csak az
fékezte, hogy a laba beleakadt
a kabin hatso élébe, a felso
boritasba, amit végighasitott.

Az ugré megakadt a
repulogep vezérsikjan, az ejto-
ernyd a geépet lefékezte és
meredeken a fold felé forditotta
azt. Az ugro érezte az Utése-
ket, az ejtéernyd remegeéset,
testére haté nyomast és
tartalékejtoernyot akart nyitni-
ehhez zsugorbdl kirugott. Fel-
tehetden ez hozzgjarult ahhoz,
hogy a jobboldali vizszintes
vezérsik, amelyen fennakadt,
kb., fél huarhossznal eltort és a
vezérsikot kitamaszto profil-

cs0 deformalodott - igy az ugro elvalt a géptol, tovabbiakban nyitott ejtdernyovel ért foldet, de a re-
pulégép deformalodott vezérsikja miatt a magassagi kormany nem muokodott. ..

A pilétan - (természetesen!) - nem volt ejidernyd, de felismerte, hogy gazadassal helyettesi-
teni tudja a magassagi kormany makodéseét - igy le tudott szallni a repulotéren.

A tanulsagok alapjan ezen tul a pilétaknak ejtdernyot kellett viselni és az ejtder-

nydsdk megtanultak beilni a kabinba.

1955 nyaran a valogatott keret edzésen, Dunakeszin kdvetkezett be az (j baleset. Egy ug-
ré nd a honvédségi PO-2 szarnyan éllva biztositotta ki a PASZ-1-et - kinyilt az ejtdernyo és az ejto-

ernyo fennakadt a repllogép vezérsikjan.
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A gép meredeken a fold felé fordult. A pildta megprobalta gaz-adassal leszakitani az ejtoer-
nyot, de ez csak a gép rovid ideju orr-felemeléséhez vezetett (a fuggoleges sebesség lecsokkent),
majd ezt kdvetden Ujra leadta az orrat a gép. A pildta ezt felismerve, nem hagyta el a gépet (volt
rajta gjtdernyd), meg akarta ovni az ejtdernyost a sulyos séruléstol, ezért a foldig tdbbszor megis-
mételte az orr-felemelést, majd gy ért
foldet. Nem tortént sulyos sérulés...

Ez utan a biztositokésziléket
bekotdzsinorral kellett kibiztositani.

Repllogép kisebb-nagyobb séru-
lésével jaro kisgépes ugras még tortént, de
jelentdsebb, foldetérésig ejtdernyovel féke-
zett kisgépes eset Matyasfoldon volt.

Kialakultak az ERVENYES sza-
balyok és eljarasok:

epilétan legyen mentdejtder-
nyo,

eaz ugraté legyen az utolsé gépelhagyé,

sszabad legyen a gépelhagyas kérilménye,
sa fedélzeten legyen megdfeleld mentdeszkoz elakadas esetére,
saz MHSZ kiadott mddszertani itmutatét kisgépes ugrashoz,

sa szilkséges feltételek a pilota részére a légilizemeltetési utasitasban (fomérnoki
utasitasban) lettek leirva.

Felvetodik a kérdés: A ,korszert” feltételek kozott ezek tulhaladottak, mert mar nem PO-2-
bol ugranak. A zart kabinu repulogépek mar masok, megvaltozott a felszerelés, az ejtdernyosok
képzettebbek?

A kovetkezo (amerikai) képek magukért ,beszélnek” - és megfontoldsra ajanlott az Ejtoer-
nyos Tajekoztatdo 1999/2. szamaban megjelent EJTOERNYOS UGRAS SORAN MEGSERULT A
VEZERSIK ¢imu cikk.
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UGRAS LEGCELLAS KUPOLAVAL

(Parachutist, 1999.No.1.)
(Roviditett forditas)

A siker akadalyai

A sikeres ejtéernyds ugras egyes akadalyai lathatoak, masok nem. Némelyek pedig csak az
agyunkban léteznek. Te egy olyan Uj, vagy tapasztaltabb ejtdernyos vagy, aki ugy dontott, hogy ezt
a kupola tgyet ezentul komolyabban fogod venni. Akarhogy is, de tudni fogod, sok-sok kifogast
lehet felhozni a szlkséges gyakorlasok végre nem hajtasara és sok-sok olyan ismeret elsajatitasa-
nak elmulasztasara, melyek az igazi légcellas ejtdernyo pildta kialakitasat szolgaljak.

A kupolakezelés sikerének talan legnagyobb akadalya az egyes ejtdoernydsok szempontjabdl
a fennalld ugroterdletbeli "kulturdakkal” vald azonosulas. Ugyanez a kornyezet az, amely gyakran
mondja a tanulonak, hogy amilyen hamar csak tud, szabaduljon meg tanuldi statuszatél, vasarolja
meg a lehetd legkisebb ejtdernyot, amilyet csak mer, s ugorjon képességeit meghalado korulmé-
nyek kozott, menjen el egy Uj ugrétertletre, s még mielott felkészilt lenne vegyen részt annal ra-
gyobb csoportok formaugrasaban, mint amire képes lenne, és szalljon be a repulogépbe még mie-
I6tt elegendoen felkészult volna az ejtdernydzésre.

Sajnos, ez igy van. Szamos ejtéernyds és ugrézona Uzemeltetd, vagy tulajdonos kezdett
bele olyan Uzletvitel formaba, amely akadalyozza a biztonsagos foldetéréseket minden egyes ugras
alkalmaval. Az a kérdés, hogy mi mit tesziink ezzel kapcsolatban? Végul is sokkal konnyebb meg-
véltoztatni sajat viselkedésuinket, mint az "ipar" nagy részének szokasait.

Valosagos repiilési terv

A Skydive Chicago az egyik olyan ugroterilet, amely kissé eltéroen intézi dolgait. Ott minden
egyes tanulo ejtdernyos Kkitdlt egy repuilési tervet, amely megkdveteli téle, hogy ismerje a gépelha-
gyas pontos helyét, a nyitasi magassagot, a talaj szeleket és amely rogziti, milyen iskolakér sze-
rint kivan repulni. Masok is elkezdtek igy gondolkodni, ideértve a Skydive Palm Beach-et Panhokee-
ben (Florida), mely szintén elvarja, hogy minden egyes tanulé és kezdo ejidernyds készitsen maga-
nak pontos repulési tervet.

[ly modon minden kezdd hozzaszokik az adott viszonyok vizsgéalatdhoz és minden egyes w-
rasanak megtervezéséhez, ami olyan szokas, melynek végig kell kévetnie az illetd teljes ejtéernyos
karrierjét. Ismerve, miképpen kell tervezni a sajat ugroterileten, ez képet nydjt arrdl, hogy milyen
kérdéseket kell megvalaszolni, mielott valami Uj helyen kezd valaki ugrani.

Példaul, ha ismered a pontos gépelhagyasi helyet, akkor egy elszurt ugratashoz hozzaiga-
zithatod a nyitds magassagat. De semmiképpen sem szabad magasabban nyitni az adott ugrote-
rulet korlatainal, mivel mas légi jarmavek is dobhatnak feletted. Tehat ha mégis rossz helyen nyitsz,
eredeti repllési tervedet felhasznélhatod arra, hogy foldetérési sémadat egy alternativ foldetérési
helyre alkalmazd. Ha valaki egy bal iskolakort valasztott, &m helyette jobb iskolakdrre van sziksé-
ge, egyszerlien at kell csak valtani. Ha azonban nincs szemink elott konkrét terv, akkor a teljes
iskolakort korlatozott idoben kell ¢ssze eszkabalnunk.

A vakszerencse és a "nagy égbolt" elmélet sok ejtdernyost mentett mar ki szoros helyzetek-
bol. Aztan elofordul, hogy valaki "bajba kertl" és nem tudja, hogyan kell abbdl "kireptlnie”. A meg-
oldas és helyezet nem ismerés elsietett és buta dontésekhez vezethet, s pontosan ez az, amikor
balesetek kovetkeznek be.

Kemeény targyak

Sok ejtoernyos repul el nagyfesziltséga vezeték, vizfelszin, fak, vagy épuletek felett csaknem
minden ugras alkalmaval. Az elsougrasos tanulok elegendo eldzetes eligazitast kapnak az ilyen
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tereptargyakrol a tanfolyam soran, olyannyira, hogy akar az ejtdernyos karrierjuk végéig nem kell
ismét ezekrol beszélnitk. A jo légcellas pildta mindent tud a leérkezésekrol, torténjenek azok akar
jo, vagy rossz helyen. Mint a legtobb fogalmat illetden, ami felmerll egy elséugrasos tanfolyam
alatt, nincsen egyetlen Udvozitd modszer minden probléma megoldasara.

Nagyfesziiltséga vezetékek

A legijesztobb akadalyra érkezés a villamos vezeték, mert az aramutés gondolata mindenféle
rettenetes képet idéz fel. Ezeket azonban konnyl elkerilni, ha latjuk oket. Az egyetlen nagy \e-
szély a vezetékekkel kapcsolatban az, ha tul késon vesszik észre oket. A napjaink kupolainak
nagy teljesitménye miatt az a tanacs, hogy "kovess el mindent a vezeték elkerllésére”, mar nem
mokodik elégségesen. Szamos nyilvantartott halalos kimenetell ejtdernyds baleset van, melyben
az aldozat ezt a tervet kovette és amikor észrevette a vezetéket - beleakadt a talajba. Az aramlté-
ses haladlesetek szama — hala istennek, altalaban a légcellas ejtdernyo kupoldkkal igen ritka ese-
meny.

Ezért a vezeték probléma valos megoldasa a jo foldetérési hely keresése. Ha ismeretlen
foldetérési terilet felé kdzeledsz, at kell pasztazni, minden 15-20 méternyi tertletet eldtted, a nehe-
zen észrevehetd vezeték felfedezése érdekében.

Mint a legtobb foldetérési akadaly esetében is a biztonsagos leérkezéshez elegendd mar né-
hany deciméternyi tér is. Minél hamarabb vesszik észre, hogy vezeték felé repulink, annal kony-
nyebb moédositani a célra kozelitésen.

Altalaban emlékezni kell az elso ugrasos tanfolyambdl arra, hogy a vezetékek utak mentén,
éplletek kozott, és erdoben széles Ures savban futnak. Kereszteznek azonban Ures, nyilt mezoket
is melyeken a legnehezebb észrevenni a vezetéket. Ha két darab poznat, oszlopot latunk, akkor
igen valoszinQ, hogy kozottik vezeték feszil. Erre kell gondolni, mielott naplementében foldetérésre
vallalkozunk, kilénosen erds szélben és ismeretlen helyen.

Vezetékeket, utakat, keritéseket a "vonalas akadalyok" kozé lehet sorolni. Lehetoséget ki-
nalnak ugyanis az egyik, vagy masik oldalukon torténo leérkezésre. Ha a szelek parhuzamosak az
ilyen "vonalas akadallyal" akkor kénnyd a véalasztas. Biztonsagos tavolsagban lehet leérkezni mel-
lette.

Ha azonban azt kell elddnteni, hogy keljlink-e 4t a masik oldalara, vagy maradjunk-e ott, ahol
vagyunk, akkor kezd a dontés idegesitd lenni, ha erds szélben repuliink. llyenkor a "nem mozdulo”
pont technika alkalmazand¢. Ha az akadaly se nem emelkedik, se nem slllyed a latotertinkben,
akkor ra érkezunk, barmit ami teszunk a rarepulés modositasara akkor a raérkezés elvétését ered-
ményezi. Akar igy, akar ugy, de el kell donteni, atreplljink-e az akadaly felett, vagy maradjunk az
eredeti oldalon és ki kell tartani a valasztott terv mellett. A hatdrozatlansag - az oda-, majd elfordu-
las - fenntartja a veszélyt, mig végul is belelitkdzlink az akadélyba.

Utra érkezni vezetek elkerllése végett altalaban nem jo otlet. A nyilvanvalo kozlekedési
probléman tulmenden, a vezetékek gyakran keresztezik az Utvonalakat és gyakran nem lathatok,
amig el nem dontottik, mit csinalunk. Normalis kordlmények kozott csak az igazan rettenetesen
rossz tervezés hozhat benntinket ilyen helyzetbe.

Viz

Az USPA "Alapvetd Biztonsagi Kovetelmények" eldirnak valamilyen vizfelszinen uszo alkal-
matossag hasznalatat minden olyan ejtoernyds ugras alkalmaval, melynek soran a gépelhagyasi,
nyitdsi, illetve foldetérési pontok egy mérféldnél (1600 m) kodzelebb esnek olyan vizfelllettol, melybe
bele lehet fulladni. Viszonylag kis szamu ejtdernydsnek van ilyen vizen Usz6 eszkoze. Ez aldl a
kovetelmény alol egy ugroterlleten konnyo felmentést nyerni - ehhez csak minimalis papirmunka
szlkséges - a Uszo alkalmatossdg (vizi mentd felszerelés) hidnya nem jelenti azonban azt, hogy
valaki biztonsagban van a vizre érkezést illetden a sajat ugroteruletén,
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Mint minden akadalynal, itt is igaz, hogy a legjobb védelem az akadaly elkertilése. Ha a ©-
kéletes gépelhagyasi pont egy t6 kozepe felett van, akkor szél esetén célszertl azt a biztonsag
érdekében kissé a szél iranyaba vinni, illetve kissé jobbra, vagy balra repulni a gépelhagyéasi ponttdl,
még akkor is, ha ez nem a legtokéletesebb visszajutast jelent. Ha az ugratas rossz, a problémat
megoldhatja a magasan nyitas.

Tegyuk fel, hogy a vizre érkezés nem keriilheto el. Akkor ki kell kotni a tartalékejtoernyo be-
kotokotelet mikdzben egy csonak, vagy a sekély viz felé torekszunk. Ily modon leoldhatjuk foejtoer-
nyot a vizre érkezés utan, anélkul, hogy a nyitott tartalékejtdoernyd tok is bekapcsolédna a
"dologba”. A leheto legjobb siklassal probaljuk megtenni a tavolsagot a biztonsagos foldetérési te-
ruletig.

Elegendd helyet kell hagyni a széllel szembefordulashoz, de ne hagyjuk magunkat becsa-
podni. Vizfelllet felett nagyon nehéz megitélni a pontos magassagot. Az Ujabb kupolak sebességé-
vel alacsony fordulast kivetden vizbe csapodni, halalos lehet. Idoben (és kelldo magassagban) kell
felkészulni a széllel szembefordulasra. Ha van vizi mentd felszerelés, fujjuk fel. Kévessik az elso
ugrasos tanfolyamon kapott és vizre érkezésre is vonatkoz¢ utasitasokat, toltsuk fel a tidonket
levegovel és szabaduljunk ki a kupola aldl, felszereléslinktol, a zsinorzatba gabalyodas nélkll, és
usszunk a biztonsag felé.

A néhany "nem torodom" fenyképtol, stb. eltekintve, melyeken ujabban kaszkadoroktol latni
lehet, midon vizfeltlet felett oldanak le, el kell mondani, hogy ez igazan egy rossz otlet. Ha valaki
kupolgjanak leoldasat tervezi, tegye azt akkor ,amikor a labai mar nedvesek.

Addig nincsen vége a bajnak, mig széaraz terlletre nem érink. Voltak mar ejtdernydsok, akik
elestek és megfulladtak ez miatt, miutan sikeresen latszottak leérkezni sekély vizbe. Ha valaki
aramlo vizbe talal esni, siessen megszabadulni a felszerelésétol akkor, is ha sekély vizre érkezett.

Erdoségek

Viz és fak, kulonosen az erdok nevezhetok kiterjedt akadalyoknak. Mas szavakkal, a gépel-
hagyas helyének kivalasztasa lehet a kritikus kérdés az elkerllés szempontjabol. Kisebb facso-
portok épuletek kozelében pontakadalyoknak tekintendok, ha at kell feletttk reptini. Erdo folé ke-
rulés esetén azt kell eldonteni, melyik fara érkezzink, vagy melyik tisztast célozzuk meg. Mindig
szamitani kell a rossz foldetérésre, klulondsen kisméretll kupola alatt. Ha van szél egyaltalan az
biztos, elleniink fog dolgozni, amikor erdo, vagy tisztas folé kertlink. Az erdd durva lombozata tur-
bulenciat kelt. Igen valdszind azonban, hogy nem szélcsendes napon fogunk erdd folé kertlni, ami-
kor kénnyl a gépelhagyasi pont kivalasztasa, de ezt elore soha nem lehet tudni.

Kikertini az erdobol, vagy egy nagyobb, fas tertletrol, még nem elég. Jo tavol kell kertlni on-
nan, klléndésen szélmentében. Ha egy magas fakbol allo rész hirtelen ér véget, akkor a szélmenté-
ben hirtelen szélcsendes helyre akadunk, amit szélmentes foldetérésre hasznalhatunk fel. Ha
azonban turbulencian keresztll repiliink olyan terilet felett, ahol a szél athalad a fak felett, elofor-
dulhat, hogy a kupolank rovid idore dsszeroskad s a magassag alig lesz elegendo ahhoz, hogy ujra
feltoltodjék. Egy erdo hatszeles oldalanal rendkivil 6vatosan kell eljarni. Még az erdo széllel szem-
beni oldalan is megzavarodik a levegd az erddszélen, midon az aramlatok felemelkednek az erdo
fole.

Ha nem kerulheto el a fara érkezés, az egyik elmélet szerint a legnagyobb fa kozepe felé kell
igyekezni, hogy az beleakadhasson a kupolaba, meég mieldtt a talajba csapodnank. Egy masik
elmélet szerint a legalacsonyabb, legkisebb fakat kell kivalasztani, mert azokrél nem kell nagyot
zuhanni lefelé. Nem tul sok ejtoernyos érkezett fakra 6,7 kg/m’ terhelést kupolaval mikézben 13
m/s sebességgel replltek. Az ilyen esemény kimenetele még eseménydusabb, mint a kdnnyebben
kezelhetd kupolakkal. Ezt is figyelembe kell venni a kdvetkezd ejtdoernyd kupola kivalasztasakor.

Addig is kertlni kell a fakat, Magasabban nyitott ejtdernyo itt is segit a foldetérési hely jobb
kivalasztasaban.
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Epuletek és mas objektumok.

Nagy az esélye annak, hogy ha valaki egyaltalan neki Utkozik is valaminek foldetérés koz-
ben, az a valami olyasmi lesz aminek egyaltalan nem kellene a kodzelében foldetérnie, példaul egy
épllet.

Az ejtdernyosok szeretik leréviditeni a tavolsagot a foldetérés helye és a hajtogatasi tertilet
kozott s ezért az ugroterileteknek szabéalyokat kell szulnitk azért, hogy emberek ne érkezhesse-
nek a legveszélyesebb terlletekre. Az emberek még megkisérlik azt is, hogy épuletekbe/re (mint
példaul, a hajtogatd csarnok, vagy hangdr) érkezzenek is. Szamos terlileten az olyan szabalyok,
mint pl. "hangérba Iépni tilos" az ejtdernyosoket kivéve, mindenki szamara nyilvanvaloak.

Akadalyoz¢ tereptargyak, épuletek, stb. kdzelében foldetérni igen értékes menekilési utakat
zar el. Epulet mellett leérkezni, a lehetséges kiutakat 180°-ban teszi lehetetlenng, hogy elkertlhes-
stink egy masik ugrot, vagy megbirkozzunk szélirany/szélsebesség valtozasokkal. Két akadalyozo
tereptargy altal alkotott sarokba replllés az ejtdernyos lehetdségeit 1/4-re szokiti le. Egy minimali-
san 90°-os fordulot kell végrehajtani, ha valami torténik. Aranyszabaly: sarokba sohasem szabad
repulni.

Turbulencia

Régen az ejtdernyosok nagy kupolakat hasznaltak, melyek turbulens viszonyok kézott &z-
szeroskadtak. Most az ejtoernydsok kisebb kupolékat hasznalnak, melyek turbulens viszonyok
kozott osszeroskadnak.

Némelyek a nagyobb teljesitményd ejtdernyokkel ugrok kozul azt hiszik, kupolaikra kisebb
hatast gyakorolnak a talaj menti szeszélyes |légaramlatok. Bizonyos mértékben ez igaz is. Azon-
ban 1998-ban ketten haltak meg nyitott, de 6sszeroskadt kupolék alatt. Ezek kézul az egyik egy
tandemoktaté volt, aki rosszul kezelte a "rossz" levegot, a masik aldozat azonban egy kilenccellas
kupola alatt ereszkedett. Kovetkeztetés: amit nem latunk ejtdernyozés kdzben, az artalmas lehet
szamunkra.

A faggovitorlazé pilotak, akiknek merev széarnyai hevesen reagalnak a kavargo levegore, tud-
jak, hogy legalabb 20-szor olyan messzire kell elkerulnitk a tereptargyat szélmentében, mint annak
a magassaga. A nem merev szarnyu ejtdoernyok nagymeértékben elnyelik a rotoroktol és orvényektol,
- a turbulencia nevei - eredo l1okdodsodést. Ha azonban valaki kicsiny kupolaval kisérel meg foldetérni
- még mérsékelten turbulens viszonyok kozott is - kellemetlen, kemény érkezésre szamithat.

A turbulencidk megtalalasa movészet. A flggovitorlazok kedvelnek bizonyos fajta turbulenci-
akat, amit arra hasznalnak fel, hogy felemelkedhessenek a levegobe s hosszabb ideig repuljenek.
Az ejtdernydos szamara azonban a turbulens levego igen kellemetlen kortlmény. Ilyen turbulencia
nagy valoszinuséggel talalhatdo minden akadalynal annak hatszeles oldalan. Megtalalhatéak ezek
két egymastol eltéro felszin kozotti terllet hatszeles oldalan is, mint példaul kemény futopalya és
zold gyep, illetve szantott, vagy vetést nevelod terlletek kozott.

Turbulencia képes kialakulni midon szél halad el alacsony dombok felett. Ez a fajta turbulen-
cia kialakithat olyan léghullamot, melynek felfelé iranyul6 vektora van, ami felemeli a légijarmavet és
van lefelé iranyuld vektora, ami viszont lefelé nyom.

Igen veszélyes turbulencia fejlodik ki sivatagi terlletek felett, s forgoszél formaban, mini tor-
nadoként jelenik meg. Tiszta meleg délutanokon mérsékelt szelek is lehetnek halélosak a sivatagos
gjtoernyos kozpontokban, illetve barhol, igen forrd és szaraz viszonyok kozott.

A futdpéalyan "taxiz¢" repulogép mogott sohasem szabad foldetérni, mert a szél a légcsavar
szelét leviszi a futdpalyardl, vagy repuldtéri guruloutrdl és a jo rarepllést igen rossz foldetéréssé
valtoztatja.

Magas sziklaszirtek szélérol ritkan ugranak ejtéernyosok, de az ott fellépod lefelé iranyuld le-
vegoaramlas, a flggovitorlazo pildtak nagy gyilkosa.
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Az ejtoernyd kupola mogott is alakul ki "kupolaszél turbulencia®, ennek hatasa azonban
gyenge. Alkalmanként érezhetd kisebb |égzsak, midon kissé magasabban egy masik kupola mo-
gott repulink el. A kupola nyomdokszeél turbulencia hatassal lehet a foldetérésre, de tipikusan nem
elég eros ahhoz, hogy sérulést idézzen elo.

Sose legyiink utban

Ha valaha is mondtad valakinek, hogy ,elvitte eldled a levegot” csak szégyellheted magad. A
levegoben lévo t6bbi ejtéernyds egyszerten csak kihivast jelent a szakavatott, légcellas kupolaval
repuld ejtéernyds szamara.

Ez nem azt jelenti, hogy egy olyan valaki, aki rendre megszegi a "kozlekedési szabalyokat"
ezt midig megussza. ldobe kerll ugy atdolgozni és atalakitani az ugroéteruleti kulturat, hogy ott min-
denki felismerheto rendszer szerint replljon. Addig is a sajat felelosségink elkertlni a bajt. Ural-
kodjunk tertletiink felett, vagy menjunk el méashova.

Eppen ugy, ahogy tereptargy akadalyok esetében, elegendd nehany deciméternyi tavolsagra
elkerllni egy masik ejtdernyd kupolat a biztonsagos foldetéréshez. Egyik jo gyakorlat biztonsagos
tavolsagbol kovetni az elottiink leérkezo olyan személyt, akiben megbizunk és akinek a kupolase-
bessége 0ssze egyeztethetd a mienkével. Igazodjunk a mozgasaghoz. Ily modon két-, vagy tébb
kupola is egyltt lehet, hogy masok jobban észrevehessék oket.

Szamos ejtdernyds csapat felfedezte fel mar az elonyeit annak, hogy foldetéréskor egymas
mogott sorakoznak fel. llyen modon, az egész csoport ugyanazt a kicsiny légteret és foldetérési
terlletet hasznalhatja, teret engedve igy mindenki szamara. Célszert ezek példajat kovetni, - ideért-
ve a megkozelitést és a foldetérést is - mar a sajat csoport ugrasainak foldi gyakorlasakor is.

Sokan hisznek a kupola alakzatok soran nyert tapasztalatok értékében. A kupola formaugras
eléri és megtanitja a kupolakezelés finomabb pontjait is €s segit eltavolitani azt a félelmet, amit az
ember akkor érez, ha repllés kozben kell hozzéaérni valaki mas kupolgjahoz. Megkozeliteni egy
masik kupolat és radokkolni, megtanit arra, hogy milyen a biztonsagos 0sszezarasi sebesség. Az
ilyen gyakorlattal rendelkezo embernél kevésbé valdszintien fordul eld, hogy megbénuljon egy varha-
16 Utkodzéstol valo félelemtol, ha mar latott mas ejtdernyodket ilyen szoros kozelségben.

A KFU kiképzésnek része az is, hogy mi a teendo egy 0sszegabalyodasa esetén, ami jo &-
tekintése az elsé ugrasos tanfolyamon tanultaknak is. A szakavatott légcellas pilotaknak tobb nyi-
luk is van tegezlkben, mint az egyszeri - (tkdzeést elkertld - jobbra fordulas. Lehet a masik folott
atlebegni, vagy éppen ala merulni, illetve lelassulni, mikézben jobbra fordulunk.

Vannak ejtoernyosok, akik ugy vélik, hogy a "Skydiver's Information Manual-t at kellene dol-
gozni ugy, hogy foglalkozzon a SPECTRA, vagy MICROLINE zsinérok kérdésével, valamint ezek
valdszini hatasaval Utkézések alkalmaval. Ez a kézikdnyv a 93. fejezetében azt mondja, tarjuk Ki
magunkat, hogy elkerlljik a zsinérzat kozé jutast és az egyik kezet a tartalékernyo kioldojanak
védelmére kell hasznalni. Sokat beszélnek a ,microline” "sajtvago” hatasardl, noha nem sok jelentés
tamasztja ala azt az elképzelést, hogy a microline-al ellatott ernyokkel torténd Utkdzések alkalma-
val a zsindr, akar végtagokat is levaghat.

Akarhogy is, az Utkézéses képzésnek része a magassagtudat fejlesztése, a kommunikacio
kialakitasa, valamint a problémék kozos megolddasa. A magassag és a probléma konfiguracio si-
lyossaga, hatarozza, meg a helyes cselekvést.

A Skydive University-féle alapvetd kupolrepulési tudnivalok szerint az Utkdzéshez két sze-
mély kell, de az Utkdzés elkerlléséhez elég egy is. Legylnk hat mi magunk, az az egy személy.

A felszerelés megvalasztasa

Minden szakember tudja, hogy minden munkéahoz medfeleldé szerszamokra van szlkség és
azokat j6 (pl. €éles) mukodo allapotban kell tartani. Vizsgaljuk meg felszereléslinket alaposan és
kérdezzilk meg magunktol becsiletesen: Medfeleloek-e az eszkdzeink, és j6 allapotban vannak-e?
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Végezetll is elegendod informéacio birtokaban magunk tudjuk leginkabb eldonteni, milyen tipu-
sU és méretd kupolakra (fo- és tartalék) van sziksegunk az altalunk 0zétt ugrdsfajahoz.

A légcellas ejtéernyovel ugro elso feladata, kinyitni az ejtéernyot. Ez részben az osszedllitas,
karbantartas és hajtogatas josagat jelenti. Ha mar egy ideje meg van a felszerelés, vagy méasodkéz-
bol (haszndltan) vdsaroltuk, keresni kell egy ejtdernyo-szereldt, aki sokféle felszereléssel foglalkozik
és egy becsuletes értékelést kérni tdle.

Meg kell kérdezni tole: megfelelo-e a tok mérete a kupolaméreteknek? Vannak-e barmilyen
elmaradt korszerusitések? Megfelelnek-e az részegységek, mint pl. a foejtdernyd belsozsak, a
nyitéernyo és a felszakadohevederek, a kupolanak és a toknak? Mi van a zsinorzat felfizésével?
Milyen allapotban vannak az ejtdernyo részegységei?

Végul a kupola. Kérjuk meg a szakérto ejtdoernyd-szereldt, hogy értékelje a kupolaszévet és
zsindrzat allapotat, ideértve a trimmelést is. A kopott zsinérok hajlamosak a szakadasra, vagy a
rendellenesedésre, de joval az ilyesmi bekovetkezése elott, kilondsen a microline” esetében, a
kupola elkezdhet a rossz zsindr trimmeléstol gyengén nyilni, kezelhetdosége és foldetérési képes-
sége romlani. A "microline” idovel valtoztatja a hosszat. Atlagosan 160 dollaros koltséggel az ido-
sebb, nulla légateresztést kupola rendbe hozhato, hogy csaknem ugy nyiljon és repuljon akar egy

Uj.

Az F-111 tipusu kupola esetében kérdezzik meg a szakértotdl, hogy mennyi még az ejtder-
nyd hasznos élettartama. Az Ujabb F-1117-es kupolak keményen nyilnak és puhéan teszik le az em-
bert. Az idosebbek ennek éppen az ellenkezgjét teszik. Egy Uj zsinorkészlet oriasi kulonbseéget
eredményezhet ezen a téren, de ha az F-111-es kupolaanyag tul porézussa valik, akkor az mar
csak porveédo takaronak alkalmas.

Hasznald vagy dobd el
A vilag osszes kupolakezelési tudomanya sem segit neklnk, ha nem alkalmazzuk azt valos
gjtdoernyds kornyezetben.

Ez azt jelenti, képesnek kell lenni eldonteni, mit kell tenni, ha dolgok nem tervszertien zajla-
nak - ahogyan ez torténni szokott csaknem minden ugras alkalmaval. Ez pedig azt jelenti, hogy
alaposan meg kell ismerkedni a kupolank potencidlis képességeivel, allapotaval és alaposan meg
kell szokni azt.

A siker akadalyainak eltavolitasa - a rossz ugratas, az alacsony nyitas gyakorlata, a rossz
felkészllés, és kulonosen a hibas megitélések megszintetése tart bennulnket tavol attdl, hogy a
rossz foldetérési helyen talalt fizikai targyakat kelljen lektizdenink.

Ford.:Sz.J.

Tanacsok a sikeres légdeszkAZASHOZ

(Fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No.8.)

Kétoldalas ismertetot adott Chris Gauge és Tim Porter a Vice Versa Skysurfing is-
kola oktatdja, amely jo Otleteket és tandcsokat tartalmaz a sikeres légdeszkdazashoz.

Minimalis kévetelmények

Mielott a l[égdeszka iskolankba be akar iratkozni, az alabbiakkal kell rendelkeznie:
eD-liszensz
oA tok fenékrészen (B.O.C.) legyen kézinyitasu, vagy kézikidobasu nyitdernyo,

oA légdeszka leoldd ugy legyen elhelyezve, hogy a muokodtetéséhez ne kelljen elore
hajolni
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oKezdo ugrasokhoz Tm-nél nem hosszabb légdeszka,

oKezdd ugrasokhoz kisernyo a légdeszka szamara, amennyiben a ,légdeszka fellle-
te/tomege” viszonyszam nagyobb, mint 0, 7 g.

oCsak letesztelt és kiprobalt kotést szabad hasznalni, vagy olyat, amelyet egy szorfos
mar tébb mint 200 ugras utan megfelelonek talalt

sMinimalisan 50 igazolt szabadstilusu ugras.

Ezeken kivll szivesen megnéznénk video felvételen az ugro altal végzett kovetkezd manove-
reket:

sLegalabb 15 s-os talpon repulést

oGyors forgasokat oldalra vagy hatra legalabb két forgassal masodpercenként, és végul
visszatérést stabil ,huzo-pozicioba” maximum. 3-5 s alatt

#360°-0s forgasokat balra és jobbra ,talpon”
oKinyujtott eldre és hatra végzett szaltot talphelyzetbdl kiindulva és oda is érkezve

Ezeket a minimalis kovetelményeket Bob Greinerrel és Skydive Sebatiennel kozosen allitot-
tuk 6ssze, akiknek ez uton is szeretnénk koszonetunket kifejezni. Fenntartjuk magunknak a jogot,
hogy ezt a listat szukség szerint megvaltoztassuk vagy kibovitsuk, pl. ha valaki valoban még nem
eléggé biztonsagos a légdeszkazashoz.

Még ajanlatosak:

A léccel torténd elsd 25 ugrasnal a nyitasi magassag 1500 m legyen. Majd 75 ugrasig ez a
magassag 1200 m lehet. Csak e folotti ugrasszamnal lehet ez a magassag kisebb!

A legelso 10 ugras soran a nyitas hashelyzetben tdrténjen, ha a |égdeszka elég kicsi hozza
(lasd fentebb). All6 helyzetben a nyitas csak kozépkategoriaju légdeszka méret és attdl nagyobb
esetben johet szdba.

Az elsd 25 ugras alatt olyan ejtdernyot kell hasznalni, amelynél a fellleti terhelés nem ra-
gyobb 4,8 kg/m”nél.

Foldetérés elott a légdeszkat le kell csatolni, kbzben tgyelni kell arra, hogy a lehullo l1ég-
deszka mas ugrokat vagy nézoket ne veszélyeztessen. A talajon siklas a légdeszkaval nem ajan-
lott, ktléndsen nem a kezdoknek.

Amennyiben gond lenne a fokupolaval, akkor a levalasztast a l1égdeszkaval kell kezdeni, majd
a foejtoernyovel folytatni és csak utana nyitni a tartalékejtéernyot.

A légdeszkas elsoként, vagy utolsoként hagyja el az ugraté gépet, valamint a tébbi ugronak
ismerni kell a légdeszasok nyitasi magassagat.

Ha a légdeszkas uj, nehezebb dolgot gyakorol, akkor ezt lehetdleg nagyobb magassagban
végezze, ne az ugras vége felé, kozvetlenll a nyitas elott.

Nagyobb méretl légdeszkara csak akkor torténjen atéllas, ha a kisebbel mar teljes bizton-
saggal repul.

Végul még egyszer tisztazni szeretnénk, hogy a légdeszkazas veszélyes is lehet. Szélsosé-
ges esetben gyors forgasba, sot szabadesés kdzbeni k.o.-ba lehet kertlni. Egy bizonyos mértéka
fittséggel és mozgékonysaggal kell rendelkezni a légdeszkasnak.

Ugyancsak abbdl indulunk ki, hogy a légdeszkas ejtoernydje el van latva automatikus nyito-
készUllékkel. Mint az 0sszes ugro, a légdeszkas is sajat maga felelos a biztonsagaért.

Ford.: M. B.
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Nem csak két sziv ereje, hanem az idosek batorsagais...

(Fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No. 8.).

Valljuk be 6szintén: mi, fiatal emberek nem tartjuk nevetségesnek, amikor valakinek 65 éve-
sen az az Otlete tamad, hogy felemelkedjen?

Eloszér mérgelodink, majd cinkosan 6sszenevetlnk, ha egy idosebb ember az eldirasokat
betartva kozlekedik autdjaval a forgalomban, és ezzel tulajdonképpen akadalyozza a tobbieket.

Hasonléan tortént ez nalunk is, amikor Gunter Berent betoppant hozzank, miszerint ejtoer-
nyos szeretne lenni. Nem tandemugras utasaként, hanem egyedul kivant ugrani.

Kissé mosolyogva mondtuk neki, hogy orvosi igazolast kell beszereznie ejtdernyds ugrasra
val¢ alkalmassagarol. Ezzel a dolgot részinkrol elintézetnek gondoltuk. Nincs az az orvos, amelyik
kidllitana egy ilyet egy 70 évesnél idosebb embernek.

Azonban GUnter szaméara a maga 72 évével ezzel nem volt vége a dolognak. 1996. augusztus
2.-an megjelent igazolassal a Salzhaffnal lévo Rerik/Zweedorf replldterén mint egy gyorsitott tanfo-
lyam résztvevoje.

Nos, kissé megvaltozott a hangulatunk. Most mar rajtunk allt a dontés felelossége, mert az
orvosi igazolas nem minden.

Megkezdodott az elméleti oktatas, kozben két oktatonk — Olaf Friedrich és Lothar Jena -
csendben abban reménykedett, hogy Gunter talan mégis meggondolja magat. Eltolt néhany szép
és érdekes orat, és ezzel vége lesz a dolognak.

Az elméleti oktatason végig kitartott Gunter, a fliggesztési és a replldogépen végzett gyakorla-
tokat éppen olyan jol megtanulta, mint a tobbiek. A zar¢ teszteket szintén sikeresen kiallta, igy
aztan mar semmi sem &llt az ugrasa utjaban.

A kovetkezd napon, hétagra sutott a nap, felmentek az elso tanulok. Ekkor Gunter nem érez-
te magat jol, mert enyhe gyomorrontasa volt, ezért az elsé nap nem akart ugrani, hanem csak a
kovetkezon, ami vasarnapra esett.

Megkonnyebbllten néztiink ¢ssze. Talan a jozan ész gydzedelmeskedett Glnternél? Meg
voltunk gyozddve rola, hogy Glntert tébbé nem latjuk a repulotéren.

Azonban Glnter meglepetést szerzett neklink. Vasarnap reggel, a nap éppen felkelt, Gunter
ott allt a repulogép mellett, ugyan kissé izgatottan, de szandékatol egy jottanyit sem eltérithetden.
Tehat kezdodhet a dolog.

Rainer Meyer, a Rerik/Zweedorf-nél 1évo ejtdernyds oktatasi centrum vezetdje, raadott egy -
toernyot Gunterre, ellatta meég egyszer tanacsokkal, és irany a repulogeép.

Az egyik tanuldlany mar masodik ugrasara készulodott, az el6zo napi elsé ugrasat annyira
élvezte, hogy azt az élményt Ujra at akarta élni és érezni.

Na eddig megvolnank. Gunter, Gina, Olaf Friedrich oktatd és Maik Birkholz pilota allnak a re-
pulogep elott. Egy utolsé fényképezés, egy utolsé mosoly, és mar indul is a repulogép, felemelke-
dik 1000 méterre, és megkezdi a rarepullést.

A tobbi tanuld és a vendégek a repulotéren megbabonazva figyeli az eget. Nos, valéban meg-
teszi Gunter?

Eloszor Gina lathato az égen, a kinyilt kupola alatt figgve és élvezve a repulést, amikor feltd-
nik egy masik ejtoernyo is. Teljesen voros szind, tehat merészelte a dolgot Glnter, szintén a kinyilt
kupola alatt fuggott.

Utolsoként Olaf oktato ugrott, késleltetett nyitassal, majd lathatova valt tarka kupolgja.

Rainer Meyer oktato, kezében a radioval, a célkereszinél allt készenlétben.
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Minden ugro fején flulhallgato volt, amely egy kismérett vevokészilékhez csatlakozott, és
amelyen keresztll az oktato tanacsokkal segiti 6ket, hogy minden ugro biztonsagosan érjen foldet.
Nyugodtan rétta Gunter a koroket a kék égen.

Gina kozben foldet ért, és csak ugy sugarzott. Nem mindennapi élményben volt része. Igen
feldobott allapotban volt.

Most behelyezkedett a foldetéréshez Glnter is. Széllel szembe forditotta ejtdoernygjét, meg-
huizta a fékeket, és kozvetlenul a repuldtéren ért foldet. A szél Ujra belekapott a kupolaba és Glnter
egy elegans hasra esést produkalt.

Most lehuzta a kupolat, és mar messzirdl latszott rajta, hogy tobb mint boldognak érzi ma-
gat. Mikézben mas idos ember ilyenkor még az agyban heverészik, Gunter bebizonyitotta, hogy az
dregember nem vénember.

Az atélt élmények hatasa miatt alig tudott megszélalni. Mindenki gratulalt neki. Bizonyara
magukban sokan elnézést kértek tole.

Amit Gunter is bizonyitott, az arra kell késztessen bennunket, hogy az idosebb embereket a
jovoben mas szemmel nézzik.

Gunter kozben egy kicsit lecsillapodott, €s nagyon blszke volt sajat teljesitményére. Még
sok minden kiprobalasat tervezi, mondta.

Elmondéasa szerint az utdbbi idoben lelki beszokllési gondjai voltak, ezért elhatarozta, hogy
valamivel ki kell zokkenteni magat ebbol az allapotbol. Igy mertilt fel az ejtdernyds ugras gondolata.
Most, miutén tal van az ugrason, Ujra nyitottnak érzi magat a vilagra.

Muovészetek tertiletén kivan tevékenykedni, még egyszer Ujra helyesen akar élni.
Nos elokerilt egy palack pezsgo, hiszen mikor Unnepeljen az ember, ha nem ilyenkor?

Lebilincselve hallgattuk Gunter jovobeni terveit. Egyet biztosan tudunk, hogy a jovoben mi
"ejtosok” mindig szivesen latjuk magunk kozott, és feltételeztlik, hogy ha Glnter tervei bevalnak,
akkor még hallani fogunk réla valami kulonlegeset.

Amennyiben Gunter egyszer megint ugy érzi, hogy sziiksége van egy kis feldobottsagra, ta-
lan ujra megjelenik kozottink, és éppen a 80. szuletésnapjat Unnepeli meg az égben?!

Tiszta szivbol kivanunk neki minden jot, és mikdzben tolunk megtanulta az ejtdernyos ugrast,
mi is nagyon sokat tanultunk téle, hogy mit kell tenni a kalandért és a szabadsagért...

Ford.: M. B.

Nincs késztetés arra, hogy valaki VERSENYbiro legyen

(Fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999. No. 8.)

Nem tud Iépést tartani a versenybiré tudasa az ugrok teljesitményének névekedésével annak
ertekelésekor? Es miért olyan nehéz Uj versenybirokat talalni, valamint a felkészulteket maradasra
birni?

Résztvevoknek, rendezoknek és egyesuleti vezetoknek, ha felteszik azt a kérdést, hogy me-
lyik a versenysport ,gyenge pontja“, akkor egyértelmien véalaszoljak: ,a versenybirok és a birasko-
das rendszere”.

A nehézségeket kulonbodzo trendek okozzak. Egy ugras megitélésének pontszamai robba-
nasszertien megnottek. 1981-ben pl. a legjobb 8-as FU alakzatra, a Visions"ra 16 pontot adtak.
1997-ben a ,Golden Knights" ugyancsak 50 s.-es munkéara mar 31 pontot kapott. Ez egyértelmuen a
vezetd csapatok professzionalitdsara vezethetd vissza. A 8-as bajnokcsapat a Visions-al ugy nyert,
hogy csak 350 orat edzett elotte.
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1997-ben a legjobb 4-es- és 8-as- csapat kdzel folyamatosan edzett, és 1000 vagy még tébb
ugrasuk volt. Kézben a szponzorok vagy egyéb kedvezmeények kovetkeziében a vezetd csapatok
profiva valtak, a versenybirok pedig tovabbra is amatorok maradtak.

- Sok résztvevonek az a benyomasa, hogy fizetnek benniinket - mondja Brenda Reid ,hosszu
tavy" zsUritag - pedig onkéntesek vagyunk, csak az utazast, az étkezést és szallast fizetik. Kez-
detben az ember lelkesedik, de naponta 10-12 ¢ras uldogélés egy szobaban nagyon hamar unal-
massa valik. Kiég az ember, az ido is valtozik, és senki sem tud allandéan egyforman teljesiteni,
kulonosen ingyen biraskodni.

Ez lehet az oka annak is, hogy a nemzeti bajnoksagokat és egyéb rendezvényeket azonos
idoben és helyen tartjak. Azonban manapsag a rendezvényeket elaprozzak, szorodasa kiterjed az
egész orszagra, és tobb honapos idoszakra. Ez lecsokkenti annak a lehetoségét, hogy a versenybi-
rok megmaradjanak és rendelkezésre alljanak.

- A nemzeti bajnoksagot mindig julius 4.-én tartjak - mondja Reid. . llyenkor elvesztjik még
azokat a pedagogus versenybirokat is, akik ilyenkor raérnek. Ezek a rendezvények most mar nem
harom hétig tartanak, mert eldoszor a cél- és stilusugras, azutan a Boogie, majd FU jon. Mivel az
emberek elmennek szabadsagra, a dolog nem megy a tovabbiakban.”

A legtdbb biré mar nem aktiv versenyzo, ezért a biraskodas soran szerzett tapasztalatait nem
tudja sajat ejtdoernyos élete részevé tenni.

- Azok a napok, amikor még a versenyek egy kis csoport lgye volt, valamint a biraskodas is,
ma mar a multé, - véli Bill Richards a Gardinerben (N.Y.) Iévd Ranch ugrdterdlet tulajdonosa és egy-
ben vendéglatdja az 1996-0s U.S. Nemzeti FU bajnoksagnak. - Manapséag ritka, hogy a versenybi-
rok maguk is ugranak, ezért a célugro, versenybird ugras régen a multé, kivéve a kisebb ugrotertle-
teket. Eddig mindig elvartuk, hogy a versenybirok ingyen végezzék dolgukat, de Ulnél Te egész nap
egy sotét szobaban - semmiért. En nem.

Véqgul ehhez j6n még a profi-amator kozti eltérés a résztvevok és versenybirok tekintetében, a
meglévo feszultségek, a melyek magatdl értetdodden a dontnokok és rendezok kozott is fennallnak.

- Természetesen mindig van némi nézeteltérés a versenybirok és résztvevok kozott, - véli
Chris Kelly, - de régen ez baratsagos és respektald volt. Ma mar szo sincs baratsagosrol, és nem
is respektaljak az embert, ami nem erdsiti a tovabbdolgozasi kedvet.”

- Masrészt a egykori statusz némely birénal az egyuttmokodési képesség hianyahoz veze-
tett, - allija Richards. - Mert semmiért dolgozik, - folytatja - és a versenybirok ezért a legkisebb
kritikat is érzékenyen fogadjak.

Természetesen meég mas tényezok is vannak, de ezek elvi jellegiek. Az ajanlott megoldasok
részben erosen eltéroek, azonban egy ponton dsszecsengnek: meg kell fizetni a versenybirék mun-
kajat.

- A legtobb nagy sportfajtanal, legalabb is amelyeket kodvetni kivanunk, fizetnek a versenybi-
roknak, és gondolom, most mar itt az ideje, hogy mi is megtegyuk - mondja a 4-es és 8-as ver-
senyzo Alan Metni, aki alapit6 tagja az America's Cup Skydiving Liga-nak.

- Nem szeretném azt a benyomast kelteni, hogy a jelenlegi biraskodas rossz vagy krizisben
van. Csak ugy tekintem ezt a kérdést, hogy miképpen lehetne javitani rajta. Sok versenybirét meg-
kérdeztlink, és egyik sem Ohajtott semmit valtoztatni. A biraskodas profiva tételéhez szikséges
némi dijazas és a probléma meg van oldva.

- Nekink fizetett, profi kaderekre van szlkségunk a biraskodasban, - édllita Reid. - Mert ha
medfizetik oket, akkor elvarhatunk toluk bizonyos nivét, hasonlét mint egy szponzorélt csapatnal.

- 5%-t fizetlink egy hajtogataseért, - mondta Richards. - Ha 5$-t fizethetnénk egy versenybird
csoportnak is. [gy minimalisan 100$-t kereshetnének egy nap - Menti egyetért vele. Ez az az ¢sz-
szeg, amelyet a versenybiroknak fizet az America’s Cup. Azonban reméli, hogy ez az 6sszeg még
emelkedhet.
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- Jelenleg 100$ naponta, hozza az utazas €s a szallds - sorolja. - Célunk a 200-250%-0s ra-
pidij elérése. Ennyit kapnak az edzok, és az ennél kevesebb csokkenti a vajat a kenyertkon.”

Sot az USPA is felismerte annak a szikségességét, hogy a versenybiroknak fizetni kell. Je-
lenleg az USPA versenybiroknak az utazasi, élelmezési és szallaskoltségeit téritik. 1999-ben a
versenybirok nem kapnak élelmezést, hanem az utazasra és szallasra 40$-t kapnak.

- Ez csak a kezdet - véli Al Granando versenybird, aki az USPA-Gremium elnoke. - Lesz ez
még dragabb is. Nem tudom, hogy mennyivel és mikortdl. De minden versenybiré apanazst fog
kapni. Valahogy el kell kezdeni!

- A semminél mar ez is jobb, - értett egyet vele Kelly, - de ennek ellenére ez is csak 4% oran-
ként.

A versenybirdk dijazasanak emelése hatassal lesz a részvételi dij nagysagara is. Mikdzben
az USPA még szkeptikus, belatjak a résztvevok, az ugroterilet Uzemeltetok és a versenybirok,
hogy éaltalaban nem ez a probléma.

- Az USPA két terlleten korkérdést csinalt, - mondja Granando, - az egyiket a formaugrok, a
masikat KFU versenyzok kozott. Mindkét esetben a megkérdezetteknek fontossagi sorrendet kellett
felallitani 5 témakort illetden. A legfontosabbnak egy jol szervezett verseny adodott, masodik helyre
a baratsagos kornyezet, majd a kedvezo idojaras kerllt. A koltségeket az utolsé helyre soroltak. Ez
nem jelent semmit, azért a koltségekkel is torodnek.

Metni elmondéasa szerint az America’'s Cupnnal szerzett tapasztalatok is hasonlok. A részt-
vevok a jobb kiszolgalasért hajlandok tobbet fizetni.

- Leny(gozo, - Metni szerint - a felmérés, ami azt mutatja, hogy mindnyéjan szeretnének
tobb pénzért t6bb idot eltdlteni edzéssel, valamint a kivansag a rendezvények profi megszervezése
és értékelése!”

Granando és Reid is elmondta, hogy az ugrétertletek a biraskodason takarékoskodnak, de
Reid szerint azok az ugréteriiletek, amelyek megértették hogyan kell jol szervezni, a versenybirokat
korrekten kezelik, elkertlik a résztvevok elmaradasat, és meg egy kis plusz bevételhez is jutnak.

- A legnagyobb problémat a kodos jelentkezési dijak jelentik, - meseéli Richards. - Senki sem
tudja mire szolgéal ez a pénz. Ezért az osszeget fel kéne bontani a célja szerint: 15% ugrasonként,
150% hetenként az adminisztraciora, biraskodasra, stb. Akkor minden résztvevo tudna, mire kell a
pénz, nem panaszkodnanak a magasabb dijakért. Feltéve, hogy egy rendezvényen 350-en vesznek
részt, és 20%-ral megnovelik a startdijat biraskodasi tarifaként, régton dsszejon 7000$ a versenybi-
roknak. Ha egy versenynek 90 csapata van, akkor mar nyereséges, de a résztvevoknek tudni kell
mire megy el a pénz.”

Egyeb megoldasi javaslatok

A fizetés ténye mellett még egy dolog van, amiben a ugrotertletet Uzemeltetok, résztvevok és
versenybirok egyetértettek: a kittind és nélkulozhetetlen Ted és Tim Wagener féle OmniSkore sza-
mitogépes biraskodasi rendszer.

- Ez felszereléstink nagyon fontos része, - mondta Reid. - Orakkal lecsokkenti a versenybi-
rok papirmunkdjat. Ha elveszik tolunk, akkor megint a papirnal és a stopperéranal vagyunk, és az
dsszevetés is ismét papiron torténik.

Granando még hozzateszi:

- Jelenleg a OmniSkore a Non Plus Ultra. Europaban van egy masik rendszer, de kozel sem
jon hozza, mikdzben az OmniSkore-t még tovabb lehet fejleszteni. Ted ugy programozta, hogy ké-
résre atirhatok az egyes részek és 20 perc mulva a kivansag szerint mokodik a program! Manapsag
ezek olyan dolgok, amelyek csodalatra késztetnek, és egyre jobbak és jobbak lesznek. OmniSkore
egy rendezvény biraskodasat sokkal egyszerabbé teszi, kildnodsen a papirmunkat.
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- Ez driasi, lenytigozo - egyetért vele Metni, - tehat oda rakom a pénzemet, amire az sziuksé-
ges. Az OmniSkore jelen van az America’'s Cup minden versenyén, mert hasznos és dsszhangban
van a résztvevok véleményével. El sem tudom képzelni, korabban hogy tudtuk nélkulozni.

Richardsnak, mint mindig, most is az a véleménye, hogy az OmniSkore igazi képességei
meég nem érlelodtek ki, tekintettel a biraskodas strukturaltsagara.

A legtobb USPA versenyen egy vagy tobb versenybiré panel van, versenyenként 3-5 biréval.

Richards allitasa szerint ez a struktura Ujra a taveso és a stopperora idejét idézi, nem pedig a
komputerizalt levego-levegd videobirdskodas jelenét.

- Teljesen komputerizaltak vagyunk, beleértve a biraskodast is, - mondja Richards. - Neklnk
nincs szukségunk ot biréra egy 4-es megitéléséhez, flggetlendl az ismeret fokozattol. Mert egy jo!
kvalifikalt szempar 99%-osan tud itélni.

- Csokkenteni kell a papirmunkat és az Ugyintézést is. Egyébként mit csinalnak a versenybi-
rok? A papirokkal matatnak. Ted (Wagner) rétette az egészet PC-re: munkaido, datum, ugrasszam
és egyéb intézendok.

Richards szerint a dolog az azonnali biraskodas felé tart, és ezaltal a biraskodas hatékony-
saga is no. Ha valami nem stimmel, akkor résztvevok, 100 gyakorlott szempéar néz utana a dolog-
nak. Es nézok kozul felall valaki €s azt mondja: 'hej, kukkantsatok mar oda’. A konkurencianal
nincs nagyobb kritikus.”

Metni elmondasa szerint az America’'s Cup szintén azonnali biraskodast alkalmazzak, leg-
utobb egy Valentines Meet-en Eloyban (Arizona).

A nézok elott zajlo biraskodas noveli annak izgalmassagat - véli Metni. - Jobban kell az em-
bernek tgyelni, nagyobb 6nbizalommal és feleldosségvallalassal végezni a dolgat.

Kelly, aki az Eloy Meets-en biraskodott, az Uj kérulményeket munkéara alkalmasabbnak talal-
ta.

- Oké volt szamunkra, - mesélte, - nem nyomasztott felesleges izgalom annak kovetkezté-
ben, hogy a nevlink olvashato volt pontozélapon. Két éve mindenki tudja ki mit hogyan értékelt.

Kelly felhivja a figyelmet a versenybirok szamanak a csokkenésére, véleménye szerint ehhez
hozzajarultak a szamitogépek, lehetove tették, hogy a versenybirdk fo feladata ne a papirmunka
legyen.

- Abbdl a szempontbdl is tobb birét lehet alkalmazni, mint sok olimpiai sportag esetében 9-
10-et is, ahol az adott legalacsonyabb és legmagasabb pontszamot nem veszik figyelembe. Ennek
célja, hogy a tul kritikus és az esetleg nem tdl hozzaértd versenybirok altal adott pontok ne befolya-
soljak dontoen a biraskodas eredményét.

A felkészullés kompetencidja és idobeni érvényessége szintén vita targyat képezi a résztve-
vOk és versenybirok kozoétt. Reid véleménye szerint a versenybirok folyamatos utanpotlasa érdeké-
ben idoszakosan egy csapatba dssze kell fogni oket, és kdzdsen gyakorolni.

Amennyiben egy azonnali ugrotertleten versenycsapatok dolgoznak, akkor be lehetne vonni
egy-, két- vagy harom birét is, hogy kézosen fejlodjenek. A biro kritizalhatna a csapatokat, és a
csapatok is véleményt mondhatnanak a versenybiré tevékenyseégerol. gy visszacsatolas lenne
egymas tevékenységeroll”

Metni, mint mindig, most is teljesen mas utat javasol.

- Nagy faradsaggal megprobaltuk a korabbi 4-, 8-as versenyzoket versenybirénak verbuvalni, -
meséli, - megkerestem oket és mondtam nekik: ‘itt az ido, hogy valamit vissza is adjatok’, 6k job-
ban értik a 4-, 8-asnal a 25 pontos novekedést, hiszen maguk is ismerik. Sokan egyetértettek ez-
zel, ez mér sikernek szamitott.
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Metni elmondasa szerint, sok versenyzo egyben mar képzett versenybiré is, €s minden kulon
oktatas nélkul képes azt mavelni. Meg van réla gyozodve, hogy az egykori versenyzokbdl lesznek a
legjobb birak.

- Ok (a versenyzok) évente tobb, mint 1000 ugrast végeznek, és ugyanannyi videofelvételt
néznek végig. Amikor pedig visszavonulok a versenyzéstol, addigra mar jol képzett vagyok. Sok
emberrel beszéltem, a jelenlegi csapatok edzoivel, mind elmondtak mennyi videdt néznek végig
haponta.

Richards csatlakozott Metnihez:

- Sok esetben az ember csak egy Joe Trinko-t vagy hasonlét kap, aki a szabalyok megszal-
lotja, tudja hogyan nézzen, és mit kap az ember.”

Kelly, mint mindig, a kivétel erositi a szabalyt alapjan, megerositi ezt.

- Kétlem, hogy az egykori versenyzok automatikusan jo versenybirok, és a kivulallokbol nem
valhat jo versenybiro.”

O és Reid hozzafuzi, miszerint mas tényezok is szuksegesek ahhoz, hogy jo versenybiro
legyen valaki, fuggetlenul attol érdeklodo, ugro, valaki vagy sem.

- A birék aszerint dontenek, amit a videofelvételen latnak, és ha a kép elhelyezkedése vagy a
nézési irany rossz, akkor ez megvaltoztathatja a dontést. A biraskodas nem alapulhat sejtéseken
és feltételezéseken, mert akkor szerencsejatékka valna. Nem vehetjuk fel a sportolé sapkat, és
nem mondhatjuk, hogy megtortént valamely fogas, ha nem tudjuk egyértelmien megallapitani.

Néhany mas javaslat is felmerult, kezdve azzal, hogy legyen szabadesésben dolgozo opera-
tor is a birak kozott, egészen addig, az otletig, hogy a nehezen megitélhetd formaciokat tiltsak
meg, vagy korlatozzak a szabalymodositasok évenkénti szamat.

Figyelemre mélto az, hogy mindenki elismeri a valtoztatasok szukségességét, és egy csomo
ember, egymastol fuggetlenul, ugyanazért a célért dolgozik: ,Olyan megoldast talaljunk, amely
mindenki szamara elfogadhat6.” Erzeés dolga, mi lesz beldle.

- Nincs istentdl elrugaszkodott biraskodas, vagy az emberek nem tudnak, mit csinalnak, -
mondta Metni. - Az emberek meglehetdsen jol bannak a lehetdségeikkel. Csak javitani kell rajta.

Reid szintén javitani akar a dolgokon és elmondta, hogy mindenkitdl csak kicsivel t6bb segit-
séget var el.

- Az elismerés sem csekélység, - mondta. - Mar az is segit, ha egy résztvevd azt mondja:
'Koszonom, hogy eljottél. Nagyra értékelem.” Ha mindenki hasonléan tenne, akkor nem csak a
pénz jelentené a tovabblépést.

Ford.: M. B.

Szerk. megjegyzése: A korabbi NDK verseny-ejtéernyozésében volt mar érdekes 0-
rekvés a szamitogépes értékelés alkalmazasara, aminek az érdekességét aktualizalhatjak
az alak-felismerd és 3D programok. Lasd: Stilusugrasok biroi szempontjai, szamitogéppel
tamogatott képanalizis alapjan Ejtoernyds Tdjekoztato, 1990/2. p.44.)

H. Bastuk (DFV EIndksége): A DFV allasfoglalasa a ,,DAeC”
altal Saarlouis-Diurenben tartott AFF oktato tovabbképzésrol

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999. No. 8.)

Meglepetéssel olvasta a DFV elndksége és szamos AFF vizsgaztaté a DAeC oktatasi veze-
t0jének” Franz Scheuermannak a FallschirmSportmagazin juliusi szamaban kozolt bejelentését,
miszerint mar julius végén ,AFF oktato vizsgat”, és augusztusban ,AFF oktato tovabbképzést” tar-
tanak Saarlouis-Durenben (bizonydra a DAeC ejtdernyds szakcsoportjanak keretében).
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Fontos el6zménykeént:

A DFV a kozlekedési minisztérium megbizotjaként ezt a tanfolyamot nem ismeri el, és elta-
nacsol minden DFYV liszensz tulajdonost attdl, hogy azokon részt vegyen, mert az ott szerzett jogo-
sultsagok nem lesznek a DFV liszenszbe bevezetve.

Az intézkedés alapja, és annak szakmai hatterének magyarazata:

Mar a 80-as évek végén, amikor az AFF képzés és a tandem ugrasok csak kisérleti stadium-
ban voltak Németorszagban és csak a kozlekedési minisztérium kulon engedélyével lehetett gyako-
rolni, akkor kerult felallitasra az u.n. ,AFF- és tandemvizsgaztatok konferencigja”, tehat az dsszes
vizsgaztatot magaban foglalé grémium, amely évente 1-2 alkalommal Ulésezett.

Ennek a grémiumnak feladata és elsodleges célja volt és az most is, hogy az ilyen jellegt
ugrasok egyseges szabalyrendszerét kidolgozza és tovabbfejlessze, amely alapjat képezi a felelos
sportszervezetek mokodésének (elsdsorban az ejtdernyds szakcsoport - SFG - részére a DAeC-
nél, majd 1992-16l az SFG és DFV szamadra), kilonds tekintettel az ilyen biztonsagigényes terilet
megfeleld szinvonalanak biztositdsara és fenntartasara.

Figyelemre mélto, hogy az atfogo szabalyozas és egységes alkalmazas elve 1997-ig kifogas-
talanul makodott. Az AFF terliletén olyan egységes tankonyveket adtak ki ugy a tanuldk, mint az
oktatok szamara, amelyeket tovabb is fejlesztettek, és - az évenkénti vizsgaztatdi konferenciakon
megvitatas és tobbseégi dontés utan - kiegészitésre, modositasra kerlltek.

Egyébként az elokészitd hetek alatti ugrasok célja a résztvevok egyetértésének a megszer-
zése, valamint finomhangolas lehetdleg objektiv értékelési kritériumok alapjan, nem pedig a jelen
lévo vizsgaztatok ,berepllése”. Az elokészlleti ido a tanfolyami résztvevok kivansagara és az okta-
tok tapasztalati alapjan felvételre kerllt a képzési kézikdnyvbe, és eddig nagyon hasznosnak bizo-
nyult.

Kétlem, hogy a tanfolyami résztvevok értelmesnek tartanak, hogy kdzvetlenil a vizsga meg-

kezdése elotti berepulés” nélkul ,fejest kellene ugrani a hideg vizbe" egy olyan igényes tanfolyam
utan, mint amilyen az AFF oktato tanfolyam.

Minden esetre két kritikus pontja volt az évek sordn a teljes folyamatnak, az egyik az AFF
vizsgaztatok személyi 6sszetétele, a mdsik pedig a (kézponti) AFF oktatoi vizsgdztatas dtengedési
modja (természetesen jorészt financidlis és presztizs okokball).

A mindségi- és biztonsagi szinvonal névelését szolgalo faradozasok lényege a kozpontilag
tartott tanfolyamok voltak, amelyet eddig keményen betartottak a vizsgakdvetelmények
fellazulasanak” és a szinvonal csokkenésének elkertlése érdekében. Evenként a komolyan érdek-
l6dok maximadlis szama egyszer sem haladta meg a 28-at (1), ezért az évi két kdzponti tanfolyam
(fo- és alternativ tanfolyam) eddig t6kéletesen elegendo volt, €s az ilyen jellegu feldarabolédsa a ha-
gyomanyos tanfolyamoknak abszolut nem produktiv.

Ez az alapfilozéfia azért is értelmes volt eddig, mert az aktiv vizsgaztatok szamat 15-re korla-
tozta, és nem tette lehetové, hogy olyanok ékeskedjenek a titulussal”, akik azt az évek soran egy-
szer sem hasznaltak. Azonban a vizsgaztatok kore flexibilitasanak megtartdsa érdekében 1997-ben
be lett vezetve egy rotacios modszer, midltal az ujonnan kvalifikalt emberek is lehetoséget kaptak a
vizsgaztatasra, azaz harom aktiv vizsgaztatot ilyenkor ,tartalékallomanyba” helyeztek.

1997 végén néhany SFG tag szakmai indok nélkil (személyes vagy .politikai* alapon?) felrig-
ta az eddigi konszenzust, és egyénileg modositott tankonyvekbol sajat tanfolyamot tartanak.

Sok vizsgaztatd és a DFV heves tiltakozasa utan a DAeC megbizoi irodgjanal, kozos vizs-
gaztatoi konferenciat hivnak majd 6ssze 1999 novemberébe Wallerfangenben, - szamitva az ¢sszes
érdekelt személy részvételére a sportreplloeszkoz irodaktol és az SGF-tol - hogy részletes vita
utan eldontsék az AFF képzés egységes tovabbvitelét, kulénds tekintettel az aktiv vizsgaztatok
szamanak 15-re val¢ korlatozasara, az 1999-ben tartando két kdzponti AFF oktato tanfolyam egyér-
telmd intézésére (a jegyzokonyv hozzaférheto).
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Ez a hatdrozat mdr janudrban az SFG egy ulésén felvetésre kerllt (1999 marciusa végén egy
személyes megbeszélés alkalmabdl egyébként cafoltdak és aztan ismét igazolték a tanfolyam je-
lenlegi kilrasat!), természetesen felvetodott a DFV-nél a kérdés, hogy mennyire jelentdosek az okta-
tas biztonsagossagaval kapcsolatos faradozasok, és ugymond mennyire lehet azt az SFG-re
hagyni.

Az SFG altal szervezett tanfolyamok folytatasanal fennall annak a veszélye, hogy az eddig
meglevd egyontetliség €s a jogositvanyok, jogosultsagok kolcsonos elismerése a DAeC és a DFV
kozott megszinhet, kllonosen az oktatas teruletén azzal a kovetkezménnyel, hogy a DFV oktata-
san belll a tovabbiakban nem végezhetnek az emberek DAeC oktatasi jogosultsaggal munkat.

Remélem, hogy ez elkerllhetd, apellalva az SFG feleloseihez, hogy minden ok nélkll és
szakmai szikségszeruségbol ne adjak fel az eddigi konszenzust, hanem muokddjenek egyltt a
jelenlegi grémiummal, ahol javaslataikat eloterjesztve igyekezzenek egyezségre jutni.

Osszegezésil még egyszer pontokba foglalnam az okokat, miért nem tudja elismerni a DFV
a DAeC altal kiirt AFF tanfolyamot:

oL |térés a jelenleg érvényes AFF oktatoi tankonyvtol.
oA tanfolyam nem tartja magéat az 1998-as hatarozathoz.
oAz aktiv vizsgaztatok nem szerepelnek az 1999-es vizsgabiztosi jegyzékben.

¢ A megbiz6 nem adta hozzgjarulasat ezeknek a tanfolyamoknak a megtartasahoz.

Franz Scheuermann (a DAeC ejtéernyds szakcsoport oktatasi referen-
se): Valasz Helmut Bastuknak:

'99.08.12.-15. kozott tart a DAeC egy AFF vizsgaztaté tanfolyamot Saarlouis-Diren-ben
Franz Scheuermann DAeC oktato referens vezetésével.

Ez a tanfolyam a légugyi térvény AFF oktatok képzésére vonatkozo eloirasai szerint torténik,
és a DAeC altal megbizott személyek tartjak az érvényes iranyelvek szerint.

A DAeC és a DFV kozti megallapodasban rogzitették, hogy mindkét megbizott teljes koroen
és korlatozas nélkul kélcsonosen elismeri a masik altal kiallitott képesitési igazoldsokat.

Az AFF képzés kezdeti idoszakaban, amikor még egyetlen szdvetségbe (DAeC) tartoztak az
gjtoernyosok, 15 AFF oktatd lett megnevezve, akik kulonleges tapasztalattal rendelkeztek az AFF
oktatas terlletén, ezért alkalmasak voltak az uj AFF oktatok képzésére.

Az évek soran természetesen ennek a ,15"-nek az Osszetétele valtozott, de senkit sem
Joktek” ki koézuluk, aki a napi oktatoi munkaban aktivan részt vett.

A 15-0k ezen kore kozosen éllitotta 0ssze az elsd egylttmikodési megallapodasokat, és az
AFF oktatas alapjait.

Csak miutan a német ejtoernydsok ket taborra szakadtak, €s az tjonnan alakult szévetség a
15-0k korének fontossagat felismerve, maga hozta létre annak felligyeleti és vezetési szervezetét,
akkor keletkeztek nézeteltérések az AFF oktatoi tanfolyamok végrehajtasaban.

Bizonyara fontos és helyes, hogy ennek a kornek a munkéja jo és szikséges. Mégis, ha a-
laki nincs bejegyezve ebbe a grémiumba, akkor mar nem is rendelkezhet elismert képességgel, ez
nagyon hamis és tulhaladott elképzelés.

Ha a DFV 15 személyt sajat oktatoi kozul benevez ebbe a grémiumba az AFF oktatas terile-
tén, ez legitim dolog - a DFV szamaéra, de nem okvetlenul kapcsolodik a DAeC-hez.

Magyarazatként
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Németorszagban neklnk két olyan szovetségunk van, amelyet a szovetségi kdzlekedési mi-
nisztérium megbizottként elismer - a DFV és a DAeC. Mindkét szovetség teljes kortien egyenrangu.

Semmivel sem indokolhato, miért nem lehetne a legkisebb helyen, akarhanyszor AFF oktatoi
tanfolyamot rendezni az egész év soran. Fontosabbnak tanik talan, hogy mely iranyelvek szerint
tartjak a tanfolyamokat, nem pedig mikor és hol.

Ha a DFV szamon kér olyan hatarozatokat, amelyeket egy altala vezetett grémium hozott,
akkor nem kell csodalkozni azon, hogy azok nem konformnak a DAeC oktatasi elképzeléseivel.
Egyébként nagyon kérdéses, hogy a DFV szocstve lenne az oktatasi iranyelveknek a német ejto-
ernyos sportban, vagy inkabb ez minden szovetség belso tgye.

Az kozismert, hogy a DFV mindig eloirasszertbbnek tarja magat, de az mar (j dolog, misze-
rint a DFV AFF oktatéi jobbak masoknal.

Korabban meghirdettek DAeC/DFV tanfolyamokat Floridaban, Hawaii-ban és Duren-ben, és
ezekrol a tanfolyamokrol sem jottek ki rosszabb AFF oktatok, mint a DFV altal 6nalloan tartottakrol.

A DAeC 4ltal kiallitott liszenszek el nem ismerése, és felszolitas a DAeC liszenszes AFF ok-
tatok bojkottalasara, nem csak a szukséges igenyek korlatozasa, hanem egyértelmien megmutat-
ja, ki az a aki német ejtdernyods sportban konzekvenciara képtelen, és egyuttmiukodéssel szemben
az elkulonulést részesiti elonyben.

Itt egyértelmien nem az egylttmikodésen van a hangsuly, hanem csak tiszta polemizala-
son, felilemelkedve minden jogi alapokon.

A DAeC-nél nem all semmi a DFV-vel vald egyuttmokodés utjaban az AFF oktatoképzés te-
riletén, de elharit minden olyan eljarast a DFV részérol, amely méasok véleményét és eljarasat
diszkreditalja.

Osszefoglalva

A:Az oktatas az érvényes DAeC tankonyv és iranyelvek szerint torténik.

B:Az tsszes vizsgaztato fel van sorolva az érvényes DAeC jegyzékben, és a vizsgaztatas az
hatalyos torvények alapjan torténik.

C:A megbizottak értesitve lettek errdl.
Ford.: M. B.

58



