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A King Air lezuhanasanak napja

(PARACHUTIST, 1997.No.1.)

November kozepéhez képest meleg, napos vasarnap délutan volt. Ez volt
az a nap, amikor egy 50 ugrasos ejtoernyos 11 pontot hajtott végre egy 4-
személyes formaugrason. Ez volt az a nap, amikor baratok kutattak a kormyezo
térséget, éppen percekkel korabbi mentoejtoernyos foldetérést kovetoen, leoldo
fogantyu és az elvalo belsozsak utan. S ez a nap volt az is, amikor a King Air
lezuhant.

"Hivd a 911-et!" ezeket a panikba ejto szavakat ordibaltak mindenttt. Emn-
berek rohantak ki a hangarbol, hogy lassak, mi tortént. Minden, ami latszott,
nem volt mas, mint az ég felé hdompdolygo oriasi fekete flistgomolyag. S egyszer
csak valaki megszolalt, "Ez a King Air volt. Mind meghaltak.”

1996. november 16-an, roviddel 15:00 utan, egy Beechcraft King Air tipu-
su repulogép zuhant le, tiz ejtoernyossel s egy pilotaval a fedélzetén a Virginia
allambeli Orange megyei repulotéren. A gép - melynek tulajdonosa a Fayard
Enterprises volt - a nap elso repulését hajtotta végre azt kovetoen, hogy az FAA
a lezuhandssal nem dsszefliggo problémak miatt kivonta a szolgalatbol. A King
Air végul is megkapta az engedélyt a repulésre, hogy egy A&P replilt fel Eszak
Carolina-bol a sziikseéges javitasok elvégzesehez.

Szemtanuk azt jelentették, hogy a gép ugy latszott, rendesen nekifutott s
elegendo hajtoerovel rendelkezett a felszallashoz, de nem ért el elég magassa-
got, amikor elérte a futopalya végét. Amint leszaguldott a futopalyarol egy fuves
mezore, a gép egyik szarnyat bedsta a talajba s egy keritésnél ciganykereke-
zett.

Az USPA engedélyt kért az NTSB-t0l, hogy a vizsgalaton résztvehessen.
Az NTSB udvariasan elutasitotta ezt a kérést, mondvan, hogy a szerencsétlen-
séget légijarma balesetként s nem ejtoernyosként kezelik. A vizsgalat folyamat-
ban van.

A képeket tekintve és a szamitasokat hallgatva, ugy tanik, egy ilyen ereju
lezuhanas tulélése lehetetlen lett volna barki szamara is. Csodalatos modon ne-
hany sulyos sertles ellenere, hala az ulés biztonsagi oveinek és a mentést vég-
zok gyors reagalasanak mind a 11-en tuléltek.

Jasper Hughes, a lezuhanas arra jaro szemtanuja, csodalattal jegyezte
meg a mentési erofeszitések szervezettségét, "fegyelmezettnek” irva le a tor-
ténteket. Hozza tette, mindenki, aki részt vett benne, oly higgadtan és a feladat-
ra osszpontositva dolgozott, hogy az egész inkabb egy tuzoltd gyakorlatnak
mintsem valodi vészhelyzetnek tant.

Az NTSB, a fedélzeten tartozkodok tulélését, a biztonsagi dvek hasznala-
tanak tudta be. Az Ulés biztonsagi Ov biztonsagarol szolo jelentést, amit az

2


http://1997.No.1-

Ejtéernyoés tajékoztaté 97/2

NTSB és az USPA egyutt it meg, egy jovobeni szamban jelenik majd meg. M-
kozben az NTSB vizsgalatot folytat s masok ennek a lezuhanasnak az okan
spekulalnak, a tulélok és azok, akik kozel allnak hozzajuk, megprobalnak ma-
gyarazatot adni, mi is tortént valgjaban. Ami most a kdvetkezokben olvashato,
ezen személyek néhany személyes észrevétele. Am senki sem mondhatja el
jobban a torténetet.

Tim Watson, minositése: D-15223

Ahhhh, viccelodtiink s jatszottunk amint tiirelmesen vartuk, hogy gépunk s
pildtank felkésziljon felszallasunkra. Mindannyian elore tekintve vartuk az egyik
legkényelmesebbnek latszo utazast (csak tiz ejtdernyos egy King Air-en) és az
elkovetkezendd csodas ugrast ezen a gyonyora napon, amit az idojaras elore-
jelzés alaposan elhibazott.

A futopalya végeén, amikorra minden ugro kényelmesen elfészkelte s be-
csatolta magat a helyén, a pilota feltette a kérdést, "Készen allunk a jatékra?"
Hujjogas €és obégatas volt a valasz. Visszatekintve, szerettem volna nem készen
allni, hanem ehelyett kijutni a gépbol és barataimat arra kényszeriteni, hogy
tartsanak velem.

Ahogy leszaguldottunk a futopalya végén, a 30 méternyi sima fuves tér-
ségre, ami a betonozott felllettel egy sikban futott, az ajton torténo kitekintés azt
tudatta velem, hogy valami nem stimmel. Ekkor a fejemen az "Adaah, elfogyott a
kifuto €s.." gondolat cikazott at. Jobb lenne, ha elkezdenénk gyorsan csinalni
valamit. Miutan befejeztuk a "lefutast” a lagy fuben, egy pillanatra a levegobe
kertltink.  Egy hirtelen emelést (legaldbbis ezért imadkoztam) vartam, olyat,
mint egy nagy teljesitménya felszallaskor. Ez a leendo felszallasunk Stiletto-féle
hurokfordulos letétele, reméltem magamban. De ehelyett, jobb bedolésbe men-

tink at...... S ez volt a rossz jel.

A kovetkezo gondolat, ami agyamon atfutott, az a fenyegetd becsapodas
volt. Gondoltam, "Most meglaguk, hogy miként valnak be ezek a biztonsagi
ovek." Majd egy nagy, gyors puffandssal neki csapodtunk a foldnek. Ezekben a
pillanatokban mindenki tehetetlen volt, tudvan, valami balul (tott ki, de nem ren-
delkeztiink idovel, vagy fizikai képességgel, hogy barmit is tehesslink helyze-
tinket illetoen.

Az tkozéskor, fel- és a gép eleje felé vagodtam. Mikor elértem azt a pon-
tot ahol biztonsagi 6vem megfogta hevederzetemet, hogy ne engedje azt tovabb
S egyben testemet is megtartotta, emlékszem arra amint visszanézek €s nyug-
tazom, "Nos nézziik, hogyan is mikoddnek [az 6vek]." Ez volt az a pont, ahol a
legrémisztobb gondolatok tortek at agyamon. Lévén, hogy ide-oda dobalodtam
a biztonsagi Ov lazasaga miatt, gyorsan elvesztettem tajékozodasomat. Azonban
tudtam, hogy mi is tortént velink. Egy igen csunya repulogép roncsban va-
gyunk....

A legnagyobb gondolat amire emlékezni tudok, annak felismerése volt,
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"Hé, egy ehhez hasonlo esemény legvaloszintbb végkimenetele, hogy mindenki
meghal.” Nem tehettem semmit, amivel €letemet menthettem volna s abban a
pillanatban kétségtelendl azt kivantam, hogy barcsak sosem ejtoernyoztem vol-
na.

Semmi sem rosszabb, mint arra gondolni, hogy halott vagy. Ez nem hul-
lamvasut, amin a halal kozeledtét érzed, de ugyanakkor tudod, hogy az utazas
biztonsagos. Vagy olyasmi mint elso ugrasod, ahol belépsz az ismeretlenbe s
rajossz arra, hogy a lehetséges halalnak teszed ki magad, noha az a tény eny-
hiti a dolgot, hogy mindenki mas, aki azon a napon ugrik, még €életben van. Ez
pedig olyan eset volt, ahol a legvaloszinabb eredmény a halal lehetne és tehe-
tetlen voltam.

A gép "lepattant” a domboldalrdl, némi magassagot nyerve. A futoma lebo-
rotvalta egy kerités tetejét. Majd a gép a foldre hengeredett, két tovabbi keritést
szantva fel, a szamyak leszakadtak s egy oriasi tizgolyot lovelt a levegobe,
amint a hajtomu tizemanyag a forré hajtomuaveknek utkozott... Tovabb folytattuk
a ciganykerekezést at a foldon langokban allva. Mint ha varazslat torténne, jobb
oldalunkkal felfelé mutatd helyzetben nyugodtunk meg. Csaknem a szandékolt
felszallas irannyal szemben fekidtink. A hajtomavek valamivel tavolabb voltak,
ahogy a darabok szétszorodtak egy farmer mezején. A levegoben oriasi fekete
fust gomolygott. A piléta volt az elso, aki észhez tért s elhagyta a gépet.

Kovetkezo gondolatom annak felismerése volt, "Hogy te josagos ég, élet-
ben vagyok. Kiszabadulhatok. Ttz. El kell hagynom a gépet. Ez nem igaz, ha-
lottnak kéne lennem. Kiszabadulhatok. Ki kell jutnom." Ezekben a percekben
nem is figyeltem a fajdalomra hanem csak a lehetoség izgatott, hogy elhagyjam
a gépet s mentsem életem. Ugy cselekedtem ahogy tudtam nem ismerve fel,
hogy az elottem Iévo mar el is tint és elvesztettem szemuvegem.

Miutan kiszabaditottam testem a gépbol, meglepodtem azon, hogy még
¢letben vagyok s két gondolat jutott az eszembe. Az elso a fajdalom volt, melyet
illetoen megnyugodtam, s ugy hataroztam, hogy lefekszem s varom mig Kor-
hazba szallitanak. A masodik pedig az, hogy segitsek a tobbieknek akik nem
voltak oly szerencsések mint én.

Hogy segitsek a fajdalmat visszafojtani, valahogy levettem felszerelésem
és ugrorunam felso részét s hatamra fekiidtem. Noha végtagjaim sértetlenek
voltak, hdtam azt a fajta fajdalmat éreztette, ami azt mondatta velem, "Ez sehogy
sem jo." Ereztem, hogy belso részeim remegnek.... Amikor egy kisebb robba-
nas kovetkezett be, minden, amit tehettem az volt, hogy néhany méterrel tavo-
labb masztam az €go roncstol, ugy vonszolva magammal felszerelésem mint
valami biztonsagi takarot.

Ezekben a pillanatokban, segiteni akartam a tobbieknek.... De minden
amit csak tehettem nem volt mas mint, hogy felemeltem fejem és ezt mondtam,
"Igen segitened kell a tobbieknek.” A batoritd szo volt az dsszes segitség amit
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fel tudtam sorakoztatni ennek érdekében. Tehetetlenséget, elveszettséget és
inozatot éreztem.

A gép szo szerint, mikor vége lett a dolognak, egy elszenesedett fémrakas
volt. Noha ugy hallatszik mint egy mozifilmbeli olcso huzas, kevesebb mint egy
perccel azutan, hogy az utolso ugrot is kiszedtek a gépbol, az egész replilo-
géptorzs ugy langba borult, hogy azt senki sem ¢lte volna tul.

Bobby Page, minositése: D-15833

Mindannyian dsszepréselodtink és dsszezsufolodtunk. Neki lenddltink a
futopalyanak.... csak ultem s kifelé néztem az ajton, amint mindenki a hangar-
ban lévoknek integetett. Amit ezutan éreztem, az az volt, hogy a futomavek d-
hagyjak a foldet s arra szamitottam, hogy egyben el is emelkedunk, de helye-
sebben szolva lejotitink a futopélya végéral, ahol a talaj rovid, lapalyos volgybe
suppedt, majd némileg a futopalya folé emelkedett.... RoOviddel ezutan, a gép
felolem eso oldalan csapodtunk a talajnak, pont azon pont alatt, ahol j6 magam
foglaltam helyett. Lattam, amint Szent Elmo szemei oly nagyokka vallnak akar
egy golf labda s arra sem volt elég idom, hogy magam kimerevitsem, de azt
mar tudtam, hogy ez alkalommal semmiképp sem fogunk ugrani!

Nem emlékszem arra, hogy Kyle [a pilota] barmit is mondott volna, amikor
még tudatomnal voltam €s arra sem emlékszem vissza, hogy valaki is sikoltoz-
na. Ugy tant, hogy egy meglehetosen meredek jobb bedolésbe kertiltiink. Arra
emlékszem, mintha oldalvast lettem volna a foldhoz képest. Ugy tunt mintha ugy
pattantunk volna fel a foldrol az elso Utkozéskor akar a viz felett szokello ko. A
kovetkezo dolog amire emlékszem, €éppen az a pillanat volt, amikor masodszor
csapodtunk a foldnek - s ennyi.

Amikor szemeimet kinyitottam egy mezon taldltam magam, hanyatt fekve
Tessie-re nézve, azt mondta, hogy gerincem megseérilt. Nem emlékszem senki-
re, hogy kihuzott volna vagy arra, hogy valahova vonszolt volna illetve arra,
hogy kérdéseket tett volna fel, vagy barmi masra. Nem volt sok idom arra, hogy
barmit is csindljak - még arra sem, hogy panikba essek. Nem emlékszem, hogy
kitimasztottam volna magamat vagy, hogy barkire is néztem volna Elmo-n k-
vul) vagy, hogy a becsapodasok zajan kivil mést hallottam volna.... Csak az
elso utkdzésre emlékszem s arra, hogy tudtam, a foldbe vagodtunk. Majd arra
emlékszem, hogy éppen csak feltételeztem, valami okbdl kifolyolag, egy a me-
zOn levo akadalynak, vagy valaminek masnak vagodtunk. Talan ezérnt torténhe-
tett, hogy nem estem panikba. Nincs semmilyen nyomravezeto jelem arra néz-
ve, hogy mi okozta fejboromon a repedéseket, de halas vagyok azért, barmi is
volt, hogy nem vagott mélyebbre.

Karen Salvini, minositése D-16575

Kinyitottam szemeimet €s nem tetszett a latvany amit Jim arcan lattam.
Gyengének és zavarodottnak éreztem magam. A foldon fekudtem és kortlottem
kaosz uralkodott - az emberek szétszorodtak, az (izemanyag szaga, a fekete
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flst...

"Jim, mit tortént?" - Koveteloztem batortalanul, mivel képtelen voltam emlé-
kezni. "Lezuhant a King Air" - mondta. Kaba memoriam semmit nem hozott
vissza szamomra. Az utolso dolog amire emlékeztem az volt, hogy otthon va-
gyok, készen allok arra, hogy Skydive Orange-ba hajtsak, alig varva mar, hogy
kiugorhassak a King-bol, melyet a hétvégére allitottunk csatarendbe. Most, a
foldon heverek, a fejem vérzik, hallgatom Jim-et, amint azt dllitja nekem, hogy
én azon a King Air-en voltam s hogy az lezuhant.

A kovetkezo nehany oran keresztil, amint elokészitettek a korhazba szal-
litdsra €s betoltak a kezeloszobaba, a nap eseményei lassan szivarogtak vissza
hozzam, noha még mindig akadtak bizonyos homalyos és elmosodott részek.

A King Air-rel kapcsolatos bizonyos muszaki problémaknak kdszonhetoen,
elso ugrasomat egy Cessna-baol ugrottam, mikdzben a King Air-re vartunk, hogy
helyrehozzak. Amikor végezetil megkaptuk a végso szot, hogy a gép készen all
a repulésre, felszereltink, beszalitunk és becsatoltuk magunkat. Emlékszem
amint idegesen babraltam biztonsagi évemmel amiatt aggodva, hogy nem lesz
elég feszes. Néha ideges vagyok a felszallasokkor és ez is egy ilyen alkalom
volt. Idegeim nem nyugodtak meg, amikor a futopdlya végéhez kozeledtunk p-
lentos sebességgel de magassag nélkl.

Nyugtalansagom a legteljesebbé valt azon hitetlenkedve, hogy a gép a k-
futopdlya végén tul Iévo dombnak (itkdzik. Mindez valosag érzetem ellen szolt - a
repulogépek nem szoktak ugy pattogni €s oldalra billenni a foldon akar a terep-
jarok. O Istenem, ez nem igaz, most zuhanunk le, gondoltam. Ugy éreztem ma-
gam, mint aki a gép belsejében szaltozik, ugyan ugy hajigalodva tehetetlentl
akar a ruhak a mosogépben. Hallottam a csikorgo fémet és azt gondoltam ma-
gamban, tudom elhinni, hogy most mind meghalunk - ez nem torténhet meg
velliink. Nem estem panikba csak amiatt hitetlenkedtem, hogy életunknek ily
hirtelen vége szakad.

Majd minden elsotétilt. Lehet, hogy becsuktam szemem lehet, hogy esz-
méletemet vesztettem. Van egy masik emléknyomom arrol, hogy lobogo tizet
latok az ajton keresztll s arra gondoltam, ki kell jutnunk innen, mégpedig most,
azonnal! De képtelen voltam erre és ismét elgjultam. Igen boldog vagyok azeért,
hogy mindig viselek sisakot a felszallaskor; biztos vagyok abban, hogy a feje-
men [évo repedés maskulonben sokkal rosszabb lett volna. Szerettem volna, ha
a biztonsagi ovek jobban illeszkedtek volna, de mindenképp boldog vagyok
azer, hogy rajtam voltak.

Tuleltem egy repulogép lezuhanast, hala a baratoktol és azoktol az embe-
rektol kapott 6nzetlen segitségért, akiket még csak nem is ismerek. Mindannyi-
an igen szerencsétlenek s egyben igen szerencsések is voltunk azon a napon
Orange-ban; szerencsétlenek azért, mert a tuleloknek €s azon szemelyeknek
melyek szamara értékesek vagyunk ki kell biriuk ennek az elkertilhetetlen tra-
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umanak a hosszantarto hatasait.... szerencsések azért, mert még ¢letben \a-
gyunk €s még meg van az eselyink arra, hogy segitstiink sportunk biztonsago-
sabba tetelében.

Jim Adams, minositése: D-8000

Ez a leghangosabb, legstirgosebb "Hivd a 911-et!" orditas volt amit valaha
is hallottam. Kirohantam a hangarbdl, hogy lassam, mi tortént. Arra gondoltam,
valaki lezuhant. Amit lattam az, egy tzgolyo utohatasa volt a kifutopalya végén,
fekete gomba alaku felhovel harminc méternyi magassagban, tovabb emelked-
ve. "Ez a King Air volt," - mondta Caleb. "Mind meghaltak.” Meg voltam dobben-
ve €s 0ssze voltam zavarodva. Ez nem lehet a King Air...

Tizenegy baratom egyszerten csak ugy meghalt? Istenem ki volt az?
Csak egy keves jutott az eszembe. Az emberek reagalni kezdtek a szornyaség-
re. Néhanyan kozulik Ric furgonjahoz rohantak. A futopalyan szaguldo néhany
auto utan robogtunk majd a guruloutnal lelassitottunk. Azt hittem Ric feladja s
nem megy tovabb, de lefordult az orszagut felé. Szabad utat eroltetett maganak
a forgalomban, csakugy visitottak a gumik. Karomkodott, 0klét a furgon tetején
csapkodva. Majd ujra €s ujra csak szitkozodott, j0 magam csondben voltam s
nyugodtan ultem, nem tudom miért. Erzelmeimet visszatartottam; mozdulataim
gépiesek voltak. Valahogy...., meghaltak a barataink. Visszautasitottam ezzel a
gondolattal valo torodést. Odaértiink a helyszinre, Ric felénk fordult és ezt
mondta, "Ha nem vagy készen arra, hogy valami szornyut lass, maradj csak itt,
mert lehet, hogy borzalmasabb lesz mint amit el tudsz képzelni." Mindannyian
kiugrottunk €s a roncshoz rohantunk. A gépen kivil emberek voltak, s csodalat-
ra méltéan néhany ejtoernyos! Odamentem valakihez s raismertem, a pilota volt!
Arca és ruhgja vérbe borult, kabultnak latszott.

"Kyle, te jo Isten, rendben vagy?" - kialtottam. "- Nem!" - valaszolta hitet-
lenkedve. Bementem a gépbe. A kabin sértetlen volt és felfelé nézett a repulotér
felé fordulva. Az elejében thz égett de a kabin tobbi részében még nem. Ejtoer-
nyosoket kerestem. Tizen voltak de csak nyolcat vagy kilencet lattam. Némelyi-
kuket éppen akkor huztak ki. Tévesen azt hittem, hogy Cinde a gépen volt s
nem talaltam. Még a gépen van! Fust tort ki az ajton. "Hanyan voltak, hol van
Cinde?" - kidltottam. "Nincs itt! O is a gépen volt?" - kérdezte Ric. 'lgen" - vala-
szoltam.

Az ajton langok kezdtek kicsapni. Barki is maradt benn, halalra van itélve.
Megfulladt. Senki sem juthat be! Cinde bent €g s én semmit sem tehetek! Nem
emlékszem mi tortént ezutan vagy, hogy milyen hosszu ideig tartott. Végezetil
Ric szolt, hogy mind a tizen kint vannak. A felszéllas szervezo a helyszinre &-
kezett s kozolte velem, hogy Cinde nem volt a gépen. Halottak! Elnek! Halott!
Vagy él! Feltem hinni neki, attol tartottam, hogy érzéseimen a rettegés lesz urrg,
hogy akad egy ujabb domb az érzelem hullamvasugan.

Karent a gép kozelében taldltam a sériltek kozott, véres kotés volt a fején.
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Ram ismert s megkérdezte, hogy mi tortént. Elmondtam neki, hogy a gép lezu-
hant. Nem emlékezett semmire... megprobaltam a kotést a fején, 6t magat pedig
nyugton tartani, de kitartott amellett, hogy levegye s megprobaljon megfordulni.
Hirtelen a szarnytartalyban Iévo tizemanyag kigyulladt. Attol félink, hogy fel-
robban. Menntnk kellett de Karen hata miatt aggodtam.

"Ha tudtok mozogni azonnal el kell jonnotok a géptol!” - kidltotta Ric. Felta-
paszkodtunk és segitettem neki az ut felé futni. Megalltunk s visszanéztink.
Mostanra a taz mar igen intenziven égett, tehat tavolabbra mentink. Leszedtem
rola felszerelését s lefektettem, kicseréltem kotését és megprobaltam nyugton
tartani. Ujra és Ujra azt kérdezgette, hogy mi tortént. Attol tartottam, hogy feje
megsérdlt, mivel nem dsszefuggoen beszélt és nem emlékezett - attol féltem,
hogy agykarosodas érte. Aggodtam hata miatt, hogy a mozgas még jobban art-
hat neki. Kezdtek megéerkezni a mentok, nem is vettem észre az elso néhanyat
mivel tudtam, hogy vannak sulyosabban sértiltek is. Még tobb érkezett.

Segitettem egy csapatnak Karent az utra elokésziteni ¢s a mentobe re-
lyezni. Rémult volt s vele maradtam amig a mentobe nem tették... majd meg-
néztem a tobbieket. John a foldon Ult ugréruhgjaban, labait 6sszekeresztezte,
fejét lehajtotta, kabult volt. Darin korbe sétélgatott. Tim a hatan fekudt, arca igen
sdpadt volt, szemeit lestitotte. Eber volt de jokora fajdalmat és aggodalmat &-
kargatott arca mogott. Fogait csikorgatta €s szenvedett amint hordagyra he-
lyeztiik s nyakat megtamasztottuk. Ned észnél volt €s ¢ber, beszélgetett €s vic-
celodott, de labait nem érezte. Bobby-t alig lehetett felismerni..... fejét kotések
takartak, egy oxigén maszk volt rajta; azt gondoltdk, sokkot kapott.

Mostanra mindenki hordagyra €s a mentokbe kerult. A t0z elaludt €s sem-
mi sem maradt a gépbol. Ez hihetetlen. Még mindig nincs arrdl elképzelésem,
mi tortént. Néha fogom magam és korbe sétdlok, nézem a roncsot, probalva
memorizalni a helyszint a késobbiekre. Osszegyuijtéttem minden megmaradt
ejtoernyot és felszerelési cikket amit csak talaltam és a furgonra raktam oket.
Visszamentlink a hangarba és figyelmunket arra a hihetetlen feladatra forditot-
tuk ami elottiink allt.

Ford.:Sz.M.

Toth Janos: LEGCELLAS EJTOERNYOS UGRASOK BIZ-
TONSAGA

Bevezetés.

A "70-es években az egész vilagon - igy hazankban is - uj konstrukcioju
gjtoernyok kezdtek elterjedni €s egyre jobban szoritottdk hattérbe a klasszikus
korkupolas ejtoernyoket - a légeellas sikloejtoernyok.

A '80-as években mar tartalékejtoernyoként is kifejlesztették a Iégcellas
kupoldt €s ma mar minden ejtdernyos ugro - egy bizonyos szint elérése utan -
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siklogjtoernyot hasznal. Ma mar elképzelhetetlen, hogy egy sportolo korkupolas
gjtoernyovel induljon el egy versenyen.

Ezeknek a korszeru gjtoernyoknek nagyon sok elonye van:

- mar kedvezotlenebb idojarasi kortilmények (erosebb szél) esetén is lehet
gjtoernyos ugrasokat végrehajtani,

- megnovekedett vizszintes haladasuk miatt nem kovetelnek olyan pontos
ugratast, mint a korkupolas ejtoernyoknél,

- kisebb, bonyolultabb célterdletekre is lehet biztonsagosan ugrasokat veég-
rehajtani,

- lecsokkent a foldetérési terhelés,

- csokkent az ejtoernyos felszerelés sulya és térfogata,
- megnovelte a sportteljesitményeket,

- Uj sportagak letrejotiét tette lehetove,

- U lehetoségeket teremtett az ejtdernydzEés népszerusitésére
(tandemugras),

- latvanyosabba tette az ejtdoernyos sportot (bemutatok, reklamlehetoségek,
sth.),

- Uj kiképzési lehetoségeket biztosit,

- tovabbi fejlesztési lehetoségeket tart fel,

- mukddése biztonsagosabb a korkupolas ejtoernyoknél.

A nemzetkozi adatok jol lathatoan bizonyitjak a biztonsag novekedéseét.

Neégy orszag biztonsagi kulcs-paraméterei két idoszakra 1963-1991 ¢€s
1987-1991 vonatkozolag a kovetkezo tablazatban vannak bemutatva. Az egyes
orszagok elsd szamadata a 29 éves idoszak, mig az utolso szamadat az elmult
5 eéves idoszak adatait tartalmazza.

Orszéag Ugrasok | Halaloza Ugrok ugras/ ugro/
5 katasztrofa | katasztrofa

Finnorszag 568.643 13 21.000 43.742 1.615

231.529 1 8.782 231.529 8.782

Franciaorszag| 7.916.916 167 361.773 47.407 2.166

2.261.827 40 130.263 56.546 3251

Norvégia 535.417 18 37.460 29.745 2.081
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218.759 4 13.858 54.690 3.465

Svédorszag 15.710 27 49.476 30.211 1.832
52.189 4 14.28 88.04 3.572

6 7

Magyarorszag| 862.382 21 35.556 41.066 1.694

183.444 4 6.464 45.861 1.616

Osszesen 9.836.686 | 225 469.706 43.718 2.087

3.064.304 49 167.189 62.536 3.412

Osszehasonlitva a tablazat adatait, lathatd, azokban az orszagokban ahol
korabban és gyakorlatilag teljesen attértek a légeellas ejtoermyok hasznalatara
sokkal jobb mutatokat értek el.

Magyarorszagon a valogatott keret utan szélesebb korben 1978-ban terjedt
el a sikloejtoernyok hasznalata, amikor egy korlltekintd kdzponti tanfolyamon
tortént meg a sikloejtoernyore (RL-10) az atképzés. Az elterjedése ota hazank-
ban (20 év alatt) 4 halalos baleset tortént sikloejtoernyovel. Az egyik esetben a
megfeleldo magassagban végzett leoldds utdn az ugré nem nyitotta
tartalékejtoernygjét, egy masik esetben az ugro leoldas utan késon nyitotta a
tartalékejtoernyojét, a harmadik esetben a részlegesen nyilt foejtoernyokupola
mellé nyitott tartalékejtoernyo ratekeredett a foejtoernyore.

Az Uj technika, az Uj megoldasaival, uj problémakat vetett fel a kiképzés,
az alkalmazas ¢€s a vészhelyzetek terdleten.

Uj lehetoségek nyiltak kulonbozo kiképzéesek végrehajtasara, meggyorsita-
sara (gyorsitott szabadeso-, bekotott légcellas-, tandem képzés, stb.), de
ugyanakkor sokkal alaposabb, részletesebb elméleti €s gyakorlati felkészitést és
sokkal felkésziltebb oktatokat kovetelnek meg. Az alkalmazasuknal is uj ve-
szélyforrasok jelentek meg (alacsony fordulok, atesés, stb.) és az uj technika-
nak, megoldasoknak megfeleloen, ujfajta nyilasi rendellenességek léphetnek fel.

A gyorsan fejlodo technika dllando figyelmet kovetel meg az oktatoktal,
mert évrol-évre egyre ujabb megoldasok, uj teljesitménya kupolak sziletnek.
Gondoljunk csak a gyalogejtoernyozésbol kifejlesztett, hamar elterjedt  gyors-
kupolak alakjara, anyagara és teljesitményére.

A teljesitmények valtozasanak kovetkezteben meguijult az ejtoernyos sport,
Uj sportagak szulettek és varhatoan Uj versenyagak is fognak sziletni.

A folyamatos fejlodés kovetkeztében az Uj megoldasok &ltalaban meg-
szuntetik az €loz6 megoldasok vészhelyzetet okozo problémait, de mindig Uj,
addig szokatlan vészhelyzetek okozoi is lehetnek.

10
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Magyarorszagon a légcellas ejtoernyok megjelenése ota nem jelent meg
errol az uj technikarol egy 6sszefoglalo, a technikai és vészhelyzeti problémak-
kal foglalkozo, az oktatast segito tanulmany.

Eddig az oktatok csak a légugyi hatosag altal kiadott Ejtoernyos Tajekoz-
tatoban talalhattak ilyen, a vészhelyzetekre vonatkoztathato informaciokat, érté-
keléseket és 0sszegzeéseket.

Ennek a hianynak a potlasara szlletett meg ez az dsszefoglalo tanulmany,
amelynek megjelenését a léglgyi hatosag is sziikségesnek tartotta és szorgal-
mazta.

1. TECHNIKAVAL KAPCSOLATOS PROBLEMAK.

1.1. Rovid torténeti attekintés

Az elso sikloejtoernyok még nem sokkal voltak kisebb térfogatuak - anya-
guk és felulettk miatt - mint az abban az idoben hasznalt korkupolas
sportejtoernyok. A nyilaskésleltetésuk a kupola tetején korbefutd késleltetozsinor
alkalmazasaval volt megoldva. Nyildsbiztonsaguk nem volt megfelelo, sokszor le
kellett oldani. Magyarorszagon eloszor az 1974-es szolnoki Ejtoernyos Vilag-
bajnoksagon lathattunk ilyen ejtoernyot Silver Cloud), amely hamarosan be-
szerzeésre kertilt.

A nyilasi problémak csokkentésére a késleltetozsinort a kupola aljan e-
zették korbe, ami mar kedvezobb volt. Kézel azonos idoben kezdték alkalmazni
a csuszolapos @lider) megoldast, amelynek kuildnb6zo varidcidit - mint a leg-
jobban bevalt modszert - a mai napig alkalmazzak.

Természetesen az anyagok ¢s az aerodinamikai megoldasok is sokat
fejlodtek, igy egyre nagyobb teljesitményd, kisebb- €s nagyobb fellletd és
térfogatu ejtoernyo-kupolak szulettek.

Ugyanigy fejlodott a tok-heveder rendszer. Napjainkban a 3 karikas

leoldozarral szerelt tandem rendszer kalonbozo variacioi szamitanak a legkor-
szerubb megoldasoknak.

11
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1. abra
kis nyomasu tér az ugro teste
mogott.
kisnyomasy
i o . terilet
A rugos nyitoernyot is, amellyel
"beragadasi” problémak voltak az ugro =

hata felett, levaltja az egyre tobbek altal
hasznalt keézi kidobasu-, vagy kézi kihu-
zasu nyitéernyo.

1.2. A kupola

A kupolaanyagok is  nagy
fejlodésen mentek keresztul.

Az anyagok nagy szilardsaguak,
kis vastagsaguak és ezaltal konnyebbek és kisebb térfogatuak.

A mai nagyteljesitményl ejtoernyok (gyors kupoldk) mar kizardlag nulla
légateresztésu (zéro porizitasu) anyagokbol késziilnek.

Ez megfelelo aerodinamikai kialakitassal lehetovée tette kis feltleth és tér-
fogatu kupoldk gyartasat, de ugyanakkor az anyag sajatossagai €s a nagy ter-
helések miatt ezek az anyagok hamarabb elvesztik gyari paramétereiket €s
légateresztové valnak. Az anyag meggyengul és ami a legfontosabb, megval-
toznak a kupola aerodinamikai tulajdonsagai is. Lassul a nyilasi sebessége,
megno a slllyedési sebesség, lassabban fordul, konnyebben &tesik €s nehe-
zebb ellebegtetni foldetérésnél.

Természetesen ezért ezekkel az ejtoernyokkel nem végezheto annyi ug-
ras, mint mas sikloejtoernyokkel. Egyes gyartok korlatozzak, illetve ajanlasokat
tesznek a végrehajthato ugrasszamokra (250-300 ugras!).

A gyartok ennek a problémanak a megoldasara folyamatosan fejlesztenek
ki Uj anyagokat, amelyeket mar hasznalnak egyes tipusoknal.

Erdemes ezekre odafigyelni, - kulonosen akkor, ha "kéz alatt" vesziink
hasznalt ejtoernyot - nehogy késobb meglepetés érjen benniinket.

A kupolak aerodinamikai kialakitasa is megvaltozott.

A kupolak a megszokott nagy cellamagassagu ¢és téglalap alakja lassan &-
alakul a gyalogejtoernyoknél elterjedt ellipszoid alaku, a vége felé keskenyedo,
lekerekitett, sok cellas, vekony kupolava. Ez egyre nagyobb teljesitményt bizto-
sit, ugyanakkor - a gyalogejtoernyoknél szerzett tapasztalatok alapjan - altala-
ban a kupola stabilitasa csokken, a legkisebb kilso behatasra is esetleg kedve-

12
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zbtlendl reagdlnak (termik, turbulencia, stb.), egyes cellai 6sszeomolhatnak, az
eleje betorhet, gyors fordulokba kezdhet, tehat uj problémakat okozhatnak.

Ma mar rendkivil sok €s egyre djabbnal ujabb tipus kaphato. Ne szeditsen
meg senkit egy csodalatosan kinézo kupola, amelyrol nincsenek biztos infor-
Mmacioi, vagy tapasztalata, mert hasznalata eleg sok veszelyt rejthet magaban.

1.3. A zsindrzat

A teljesitmény novelésének érdekében a gyartok egy része igyekszik mi-
nel kisebb ellenallasu zsinorokat felhasznalni.

Ezeknek a szupervékony zsinoroknak az a hatranyuk, hogy anyaguknal
fogva hossztartok, nem rugalmasak. Ezt a szilardsaguk ndvelésével probaljak
kompenzalni, de - a gyalogernyosoknél tapasztaltak alapjan - minden kalono-
sebb elojel nélkul varatlanul elpattanhatnak és ezutan mar csak a leoldas lehet a
megoldas.

A rugalmatlan zsindrzat miatt a kupolara is joval nagyobb terhelés esik, a
kupola is hamarabb elhasznalodik.

A fenti probléma miatt ezeknél a zsinorzatok-
nal nem alkalmazzak az "Y" megoldast, hanem mi-
nél jobban elosztva a terhelést, végigfuto zsincrokat
hasznalnak.

2.szamu abra.

Szakadt zsinor hatasa szolo- es eldgazo
zsinornal.

A hagyomanyos zsinorzaton jol lathatok az elhasznalodas jelei. A kifénye-
sedett, elvékonyodo, vagy kiszalasodo, szords zsinort mielobb ki kell cserélni.

Az clhasznalodott, elhanyagolt zsinorzatnal egy zsinor szakadasa a tobbi
zsinor sorozatos szakadasat okozhatja. Kulonosen fontos figyelni a legnagyobb
terhelést viseld elsosorban levo, kdzépso zsindrok allapotat.

A zsinorok rugalmassaganak, technologigjanak kényes voltara mutat ra a
korabbi RL-10 tipusu ejtéernyd zsindrjaival szerzett tapasztalat. Ennek a tipus-
nak a zsinorveégeit suritett cikk-cakk oftessel varrtak el. Ahol ilyen varrat volt, ott
- kulonosen a kupola kozepén - elkezdodott a zsindrzat elvékonyodasa
(kontrahalédasa), ami szakadasba ment at.

A kozelmultban bocsatotta ki stirgdsségi jelleggel a Para-Flite cég a 3.
szamu abran lathato tajekoztatasat, amely - ugy tanik - technologiai jellegi val-
toztatast ir elo.

13
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3. szamu &bra.
a) helyes , b) hibas. e
e

Szolni kell a kupola beidllitasaral is. b)
Ez lényegében nem kozvetlen veészhelyzeti \w:—_-‘
probléma, hanem kozvetlen okozoja lehet
a veészhelyzetnek, ha az ejtoemyo iranyi-
tasi (repulési) tartoménya helytelen bedllitas miatt leszakul, vagy megvaltozik.

a) HELYES
4. szamu abra.
Iranyitozsinorok bedllitasa.
b .
} HELYTFLEN a) - helyes bedllitas, az ira-
nyitozsinor feszes, b) -
helytelen beallitas, az iranyito-
c} HELYTELEN zsinor laza, "vitorlazik", c) -

helytelen beallitas, az iranyito-
zsinor teljesen feleresztve is fe-

kezésbe huzza a kupola
kilepoglét.

1.4. Atok-hevederzet rendszer

Ma mar rendkivil sok kilonbozo fajtaju és kilonféle méretd tandem-
rendszert lehet talalni.

Nagyon fontos, hogy a tok vasarlasanal meggyozodjunk, hogy a tok me-
retei megfeleljenek ugy a foejtoernyo, mint a tartalékejtoejtoernyd méretének.
Ezeket az adatokat a kupola és a tok gyartoi is megadjak a hasznalati utasitas-
ban, vagy a gyartmanyon feltiintetve. A szdk, vagy tul bo tokok nyilasi rendelle-
nességet okozhatnak!

14
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Nem csak méretbeli eltérések vannak a kulonbozo tipusu tokok kozott, ha-
nem - kulonosen a tartalékejtoernyok tokjanal - eltéro nyildas megvezetd megol-
dasokat alkalmaznak. Ezért ugyanilyen fontos,
hogy a tok megfelelien a kupola hajtogatasi uta-
sitdsaban eloirtaknak, mert csak igy biztosit-
hato a biztonsagos mukodése.

5.szamu abra.

Helytelentil- €s helyesen vezetett
kézimeghuzasu nyitoernyo zsinor.

6. szamu abra.
SELE Zdrohurkos toklezaras problémdja.

a) - a kupolaanyag a zarohurok
belsejébe kertil, ha nincs a hurok
dsszevarrva, b) - megfelelo zarohurok

Természetesen a belsozsakra vonatkozo méretbeli €s egyéb eloirasokat is
be kell tartani.

Ne feledkezziink meg arrol, hogy a tok-heveder rendszer hasznalati ideje

ugyanugy 10 év, mint a kupolaké, hacsak a hasznalati utasitasa mast nem ir
elo!

A hasznalt rendszernél allandoan ellenorizni kell a hevederzet varratait,
hogy €pek, sérntetlenek-e. A kopott,
szakadt varratu, kifényesedett,
megkeményedett elhasznalodott he-
vedereket nem szabad tovabb hasz-
nalni, hanem meg kell javittatni, illet-
ve kicseréltetni.

R ] rairm

e el

7. szamu abra.

A Tandem-Vector tipusu tan-
dem-ejtoernyo hevedervarrasanak
utolagos megerositése 1988-ban.

15
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8. szamu abra.

a) A zsinorcsatlakozo karabiner helytelen élldasabol adodo probléma. b) A
zsinorcsatlakozo karabiner elfordulas elleni védelme.

A vasalasok ellenorzésénél kilon forditsunk figyelmet a leoldo karikak de-
formalodasanak ellenorzésére és az ehhez tartozo kilonbdzo szalagok épsége-
re, nyulasara.

Q.Sza'mu a'bra helytelen helyes

Helytelen és helyes gyartasu ha- | (= ?

et ;':i S
1 A n
1 v ( I' 1 |'
AN h 1 !

LY N '
1 N\ Lt s ]l

4

helytelen
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romkarikas leoldozar.

10. szamu abra.

Leoldokabel gégecsovenek helytelen s helyes vezetése..

Idonkeént ellenorizzik a kioldosodrony, valamint a leoldokabel épségét és
szabadon futasat.

11. szamu abra.

Leoldokabel gégecso-karikdjanak ellenor-
zese.

12. szamu abra.

A hdaromkarikas leoldozar
ellenorzése.

A haromkarikas

leoldozarat havonta egyszer

szet kell szedni, meg kell tisztitani és at kell vizsgalni. Ellenorizni kell a zsinorhu-

rok €s a varratok allapotat, a 12. dbra szerinti csavarassal fel kell lazitani a he-

vedert, majd 0sszeszerelni és kiprobalni. Idonként érdemes a karikakat megfor-
gatni, hogy ne egy ponton érje mindig a terhelés.

A kidobos nyitoernyo is egy bizonyos hasznalat utan elveszti eredeti tulaj-
donsagait, megnohet a Iégateresztoképesseége, ezzel tulzott mérntekben lecsok-
ken a nyitoereje, megnyulasa csavarodast okozhat, ezért figyelemmel kell
kisérni ennek allapotat is.

1.5. Hajtogatas.

Az ejtoernyok behajtogatéasi (hajtogatott allapotban valo tarolasi-) ideje E-
nyegesen képes befolyasolni az ejtoernyo nyilasat. A 13. szamu abra alapjan
megfigyelheto, hogy a hajtogatas utan kb. 30 napig igen gyorsan novekszik a
nyilasi ido, a gyors nyilasu ejtoernyoknél duplajara no ennyi ido alatt a kinyi-
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lashoz sziikséges ido - ez kritikus helyzetben nagyon kellemetlen kévetkezme-
nyekkel jarhat.

mp
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13. szamu abra.

Az ejtoernyok nyilasi idejének valtozasa a hajtogatott allapotban valo ta-
rolas idejének fliggvényében.

74 Sza'mlj a'bra hurok

A kisernyo-nyitasu tok tliskéjenek Pk

helytelen €s helyes befizése. e ke

1.6. Gyartok, eladok, felelosség és
vasarlas

A gyartoknak/eladoknak biztositani kell az eladott ejtoernyohtz, vagy a
tok-heveder rendszerhez a kezelési, hasznalati €és hajtogatasi utasitast.

Meg kell gyozodni arrol, hogy a felszerelés eredeti-e, rajta vannak a
gyarto jelzései, pecsétje, gyari szama, gyartasi ideje és esetleg a MEO pecsét-
jei.

Fontos meggyozodni a felszerelés eredetérol, mert manapsag elég sok -
elsosorban  keletrol szarmazo - bizonytalan  eredetd  hamisitvany,
legialkalmassagi bizonyitvannyal nem rendelkezo, hazilag, szakszeratlendl le-
szitett felszerelés van forgalomban. Egyes nyugati orszagok szakujsagjaiban is
megjelentek olyan cikkek, amelyek felszolitjak az ottani ejtoernyosoket, hogy ne
dobjak el az elhasznalt, naluk mar alkalmatlan felszerelésiket, mert a
keleteuropai ejtoernyosoknek még jo pénzért eladhato. Nem egy példa bizo-
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nyitja, hogy nalunk is talaltak "balekokat".

Természetesen ez nem zarja ki, hogy - kordltekintoen - hasznalt felszere-
lest vegyunk.

A gyantok egy része a hasznalati utasitasban nem hatarozza meg az
gjtoernyovel veégrehajthato ugrasszamot €s hasznalati idejét. Természetesen ez
nem azt jelenti, hogy ezek az ejtoernyok korlatlanul hasznalhatok, hanem csak a
gyartokat vedi a ga-rancialis reklamaciok ellen.

[gy tudomasul vesszik, hogy egy ejtéernyo - amelynél az ugrasszam
nincs meghatarozva - addig hasznalhato, amig eredeti tulajdonsagai annyira
megvaltoznak, hogy alkalmatlanna valnak arra célra amire vasaroltuk. Ez a fo-
lyamatos romlas a nulla ateresztoképesseégu ejtoernyoknél mar joval kevesebb
ugrasszamnal bekovetkezhet.

A természetes anyagok tulajdonsagai az ido mulasaval egy nagyon lassu
és enyhe romlast mutatnak. Aranylag pontosan meghatarozhatok, hogy mikor
érnek el bizonyos hatarértéket, amikor mar nem lehet tovabb hasznalni.

A muoszalas anyagokat mar sokkal jobban befolyasoljak a kulso behatasok
(napsugarzas, tarolas kortilményei, stb.) és még raktari korilmények kozott is
10 év utan - a hasznalattol fliggoen, nem meghatarozhat6 ido mulva - egy hir-
telen nagyfoku romlas kovetkezik be tulajdonsagaiban.

A felszereléseket orszagonként kudlonféle modon és  idokdzonként
ellenorzik, de altalaban sehol sem engedik a 10 év feletti hasznalatot.

Nalunk ezt légligyi eloiras szabalyozza 10 évre, ami minden ejtoernyos
felszerelésre vonatkozik!

A fenticken kivil érdemes meggyozodni arrdl, hogy a vasarolni szandékolt
gjtoeryo rendelkezik-e hazai |égialkalmassagi engedéllyel, mert ha nem a
foejtoeryok csak bizonyos korldtozasokkal, a tartalékejtoernyo egyaltalan nem
hasznalhatd!

Amennyiben nem vagyunk elég tapasztaltak, érdemes egy nagy tapaszta-
latu ejtoernyo szerelo/javito/beugro tanacsat kikérni!

1994. januar 01-tol Magyarorszagon ¢letbe Iépett a termékszavatossagi
torvény, amely jogszabalyi lehetoséget biztosit a gyartd/elado feleloségvonasara
az aru minoségi kifogasa esetén.

Ez gyakorlatilag azt jelenti, hogy vevo felé az elado felel az altala eladott
aru minosegeert.

Természetesen ehhez rendelkezni kell a vasarlas szamlgjaval, vagy eladasi

szerzodésével, amelyen fel vannak tuntetve az elado, a vevo, az aru €s az
adasvétel azonosito adatai.

Felszerelésunk biztonsagos hasznalatahoz szilkseg van az elozoekben €s
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a gyari utasitasokban leirtak betartdsahoz, a felszerelés allando ellenorzésére
és folyamatos informacio cserére, hogy atadhassuk egymasnak tapasztalatain-
kat.

2. NYILASI RENDELLENESSEGEK ES TEENDOK

Két fajta nyilasi rendellenességet kildnboztetiink meg: nagysebességu és
kissebessegu nyilasi rendellenességeket.

Nagysebességu rendellenességeknek azokat a rendellenességeket nevez-
ztk, amikor az ugro a rendellenesség bekovetkezte utan tovabbra is azonos,
vagy alig csokkent sebesseggel, gyakorlatilag szabadesésben zuhan tovabb.

Ebben az esetben a rendellenességet - a rendelkezésre allo ido rovidsége
miatt - nagyon gyorsan €s pontosan kell megszuntetni.

Kissebességu rendellenességeknek azokat a rendellenességeket nevez-
zuk, amikor az ugro zuhanasi sebessége a rendellenesség bekdvezte utan - a
rendellenesséq fajtajatol fliggoen - lelassul.

llyenkor az ugronak tobb ido all rendelkezeésére a rendellenesség meg-
szlintetésere.

Nagyon fontos, hogy gyorsan felismerjuk a rendellenességet és mindig k-
gyunk tisztaban a magassagunkkal és a rendellenesség elharitasahoz rendel-
kezéestnkre allo idovel!

Mig a nagysebességu rendellenességek felismerésére és elharitasara 4-5
mp-nél tobb ido nem all rendelkezésiinkre, addig a kissebességu rendellenes-
ségre - a fajtgjatol és kovetkezményeitol fliggoen - akar 20-30 mp-et is fordit-
hatunk.

2.1. Nagysebességu rendellenességek

2.1.1. Szandékolatlan toknyilas
Leirasa:

A zarotiske valamilyen okbol kicsuszik a zarohurokbol, a belsozsak kisza-
badul, a zsindrzat egy része lefizodik, de a kidobos nyitéernyd a zsebében
marad.

Az ugro hata mogoti/felett egy patko keletkezik.
Okai lehetnek:
- nem megfelelo zarotuske hasznalata,
- tul laza zarohurok hasznalata,
- kopott, elhasznalodott zarohurok elszakadasa,
- kullso behatas (gépajto, ugrotars).
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Megoldés:
Az ugronak a rendellenesséqg felismeréséhez hatra kell néznie.

A leheto legrovidebb idon belll ki kell dobnia a nyitéernyot, mert a
belsozsak becsapodhat a mar lefazodott zsinorok kozé.

Ha az ejtoernyd nem nyilik ki rendesen, azonnal le kell oldani és
tartalékejtoernyot nyitni.

2.1.2. Nyitéernyo vontatodas
Leirasa:

A nyitéernyo kiszalad, a belsozsak a tokban marad, mert valamilyen oknal
fogva a nyilas elakadt.

Okai lehetnek:
- a nyitoernyo rossz helyen torténo elvezetése,
- nem megfelelo zarotuske hasznalata,
- tul szoros zarohurok,
- tul szok tok, zart sarkokkal.
Megoldasa:
Az ugronak a rendellenesség felismeréséhez hatra kell néznie.

Hatra nyulassal, a nyitoernyo 0sszekototagjanak meghuzasaval, esetleg a
tok oldalara mert egy-két konyokiitéssel megszintetheto.

Ha nem sikertilt a nyilasi folyamatot meginditani, feltétlen le kell oldani és
tartalékejtoernyot nyitni!

2.1.3. A belsozsakbol nem szabadul ki a kupola
Leirasa:

A nyitoernyo kihuzta a belsozsakot a tokbdl, a zsinorzat egy része, vagy a
teljes zsinorzat lefazodott a belsozsakrol, de a tovabbi folyamat valamiént meg-
szakadt.

Okai lehetnek:

- nem megfelelo befazofiilecs hasznalata,

- zsinorzat rendezési, felfuzési hiba,

- nem megfelelo belsozsdk hasznalata,

- elakadas kovetkeztében leétrejovo zsinoratcsapodasok.
Megoldasa:
Az ugronak a rendellenesség felismeréséhez hatra kell néznie.
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A zsinorkoteg hirtelen megrantasaval altalaban megszuntetheto az elaka-
das.

Ha nem indul meg a nyilasi folyamat azonnal le kell oldani és
tartalékejtoernyot nyitni.

2.1.4. Patkoképzodés

Leirdsa:

A zsinorok lefizodtek, a kupola bent maradt a belsozsdkban, vagy csak
nagyon kis része kerdlt ki, a nyitéernyo, az 6sszekototag, vagy egy-két zsinor
a felszerelésben megakadt, vagy az ugro testére, végtagjaira tekeredett.

Okai lehetnek:
- r0Ssz nyitasi testhelyzet,
- hibas, vagy nem jol ¢sszedllitott felszerelés,
- hajtogatasi hiba.

Megoldasa:

Mindenképpen meg kell probalni az elakadt zsinor, vagy mas elakadt rész
kiszabaditasat, esetleg elvagasat, de figyelni kell az eltelt idot és magassagot!

Ha nem tudiuk megszuntetni az elakadast, elobb feltétlen le kell oldani és
tartalékejtoernyot nyitni.

2.2. Kissebességu rendellenességek

Ezeknél a rendellenességeknél kulonbséget kell tenni a hagyomanyos lég-
cellas és a gyorskupolak veészhelyzeti eljarasa kozott.

Mig a hagyomanyos legcellas kupolaknal minden esetben kisérletet lehet
tenni a probléma megszintetésére, addig a gyorskupolaknal forgas esetén -
kuldnosen, ha a forgas gyorsulo - a kisérletezéssel még nagyobb problémat
okozhatunk magunknak.

A gyorsulo porges osszecsavarhatja zsinorzatunkat €s rogziti az iranyito-
zsinorok helyzetét is, igy a forgas megallithatatlan és egyre jobban begyorsul.

A gyorsulo porgés kozben - a folyamatosan novekedo centrifugélis ero

miatti - egyre nagyobb "g" terhelés akar mozgasképtelenné is tehet bennunket!

Az elozoek miatt a gyorskupolak forgasos rendellenességeinél altaldban
csak egy megoldas lehet jo: a minél elobbi leoldas €s tartalékejtoernyonyitas!

Egy olyan egyszert eset, mint amikor példaul a rosszul rogzitett egyik fék
elszabadul, vagy az egyik iranyitozsinor elszakad, a hagyomanyos kupolaknal
altalaban semmilyen problémat nem jelent. Ugyanakkor gyorskupolak eseteében
mire cselekedni tudnank a kupola mar megtett 1-2 fordulatot, rogzitette a hely-
zetet és egyre jobban gyorsulo forgast végez. Ekkor mar csak a gyors leoldas
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és tartalékejtoernyonyitas segithet!
2.2.1. Reszlegesen nyilt kupola
Leirdsa:

A kupola nem terdl ki teljesen, a sullyedési sebesség nagyobb a szoka-
sosndl, a foldetérés nem biztonsagos.

Okai lehetnek:

- a kupola anyaganak dsszetapaddasa nem megfelelo tarolasi kortlmeé-
nyek miatt, vagy a hajtogatasi ido be nem tartasa,

- egyes zsinorok ¢sszeakadasa a zsinorrendezés, zsinor felfizés hibgja
miatt.

Megoldas:

Az iranyitozsinorok huzogatasaval, hirtelen felengedésével, esetleg az
0sszeakadt zsinorok lehuzésaval és hirtelen felengedésével a hiba kijavithato.

Ha nem tudjuk a hibat kiktiszobolni le kell oldani és tartalékejtoernyot nyit-
ni!

2.2.2. A csuszolap elakadasa

Leirasa:

A csuszolap elakadasa megakada-
lyozza a kupola kitertiléset.

Minél kozelebb akad el a csuszolap a
kupolahoz, annal nagyobb a sullyedési
sebesség.

15. szamu abra.

Okai lehetnek:
- hajtogatasnal a csuszolap helytelen kirendezése,
- a csuszolap karikainak sérulése,
- laza zsinorzat kdvetkezményeként zsinor csomozodas, 0sszeakadas.
- zsinor elakadas kovetkezménye.
Megoldasa:

Zsinorcsomo €s 0sszeakadas esetén a becsomozodott, illetve dsszeakadt
zsinorok lehuzasaval, majd hirtelen felengedésével a hiba kijavithatd. Ebben az
esetben sohasem szabad az iranyitd zsinorokat lehuzni, mert a csomo, illetve

23



Ejtéernyos tajékoztato 97/2

az Osszeakadas miatt azok lent maradhatnak é€s ez gyors forgashoz, dteséshez
vezethet!

Mas esetekben az iranyito zsinorok egyuttes, illetve kilon-kilon huzogata-
saval a csuszolap lehivhato.

Ha nem sikertl a hibat elharitani le kell oldani €s tartalékejtoernyot nyitni!
2.2.3. Csuszolap fennmaradas forgassal
Leirdsa:

A zsinorzat egyik oldalan fennakadt csuszolap nem engedi a kupolat
szimmetrikusan belobbanni, emiatt az ejtoernyo forogni kezd.

A forgas annal gyorsabb, minél egyenetlenebb a kupola belobbanasa.
A sullyedési sebesséqg a forgas sebességével aranyosan no!
Okai lehetnek:
- hajtogatasnal a csuszolap helytelen kirendezése,
- a csuszolap karikainak sértlése,
- laza zsinorzat kdvetkezményeként zsinor csomozodas, 0sszeakadas.
- zsinor elakadas kovetkezmeénye.
Megoldasa:

Az ellentétes oldalu, szabad iranyitozsinorral le lehet csokkenteni a forgas
sebességét.

Zsinorcsomo €s 0sszeakadas esetén a becsomozodott, illetve dsszeakadt
zsinorok lehuzasaval, majd hirtelen felengedésével a hiba kijavithato. Ebben az
esetben sohasem szabad a csomozodott, vagy az 6sszeakadt oldalon levo ira-
nyitd zsinorokat lehuzni, mert a csomo, illetve az dsszeakadas miatt azok lent
maradhatnak és ez még gyorsabb forgast eredményezhet!

A felszabaditott iranyito zsinorok egydittes, illetve kulon-kilon huzogatasa-
val a csuszolap lehivhato.

Ha nem sikertl a hibat elharitani le kell oldani €s tartalékejtoernyot nyitni!
2.2.4. Szalatcsapodas
Leirdsa:

Néhany zsinor a kupola tetejére kertil és megakadalyozza a kupola rendes
belobbandsat, a kupola eldeformalodik, forgast okozhat, a sillyedési sebesség
Jjelentos.
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Az atcsapodott zsinorzat kiégetheti a ku-

polat.

16. szamu abra.

Okai lehetnek:
- rossz nyitasi testhelyzet, belerugas,

- hajtogatasi hiba, laza zsinorzat,

- zsinor elakadas.
Megoldasa:

Elég nehezen korrigédlhatod rendellenesség, de a kisebb fellletd kupolarész
zsinorzatanak lehuzasaval esetleg lecsusztathato az atcsapodott zsinorzat.

Ha nem tudjuk a hibat kiktiszobolni le kell oldani és tartalékejtoernyot nyit-
ni!

2.2.5. Akupola ala becsapodo nyitoernyo

Leirasa:

A kupola belobbanasa kdzben a nyitoernyo a kupola ala, a zsinorok koze
csapodik.

Szélsoséges esetben a hatso zsinorokra tekeredve eldeformalhatja a ku-
polat, ami forgast és nagyobb sullyedési sebességet okozhat.

Okai lehetnek:
- normalis nyilasnal is elofordulhat,
- rendellenes nyilas, elakadas kovetkezménye is lehet,
- nem megfelelo felszerelés alkalmazasa.

Megoldasa:

Normadlis esetben nem okoz kulondsebb problémat, ha nem befolyasolja az
ejtoernyo fordulasat és sullyedését, a foldetérés igy is biztonsagos.

Altalaban egy ujabb hirtelen manoverrel (atejtessel, forduldval, stb.) a
nyitéernyot ki lehet szabaditani.

Ha befolyassal van az ejtoernyo fordulékonysagara, vagy sullyedési se-
bességére és a hibat nem sikerdlt kijavitani, akkor le kell oldani és
tartalékejtoernyot nyitni.

2.2.6. Tartozsinor szakadasa
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Leirdsa:

Egy. vagy tobb zsinor altalaban a zsinortoveknél, vagy az elagazasoknal
elszakad.

Elsosorban az els6 sor kozépsd zsinorjai szoktak elszakadni, de
elofordulhat, hogy tobb zsindr sorozatban szakad.

Egy-két zsinorszakadas esetén, kilondsen ha ezt a csuszolap is takarja,
alulrol nehéz észrevenni a kupola eldeformalodasat.

Tobb zsinor szakadasa mar megnoveli a sullyedési sebességet, ateshet a
kupola és forgast okozhat.

Okai lehetnek:
- elhasznalodott zsinorzat,

- nyilasi rendellenesség, féloldalas nyilas, elakadas kovetkeztében fellépo
nagyobb terhelés kovetkezménye.

Megoldasa:

Egy-két zsinorszakadas esetén a foldetérés biztonsagos lehet, ha az ira-
nyitozsinorokkal korrigdlni lehet a forgast €s az ejtoernyod nem esik at.

Tobb zsinor szakadasa esetén, ha a forgas nem megszuintetheto, vagy a
sullyedési sebesség megno, illetve a kupola atesik, le kell oldani és
tartalékejtoernyot nyitni!

2.2.7. Zsinorcsavarodas

Leirasa:

A nyilas kozben, vagy utan a zsinorzaton tobb csavarodas keletkezik.
Gyakran elofordulo, de konnyen javithato hiba.

Szelsoseges esetben a csavarodas nagyon sura lehet és a kupolaig tart-
hat, amely megakadalyozhatja a kupola feltoltodését.

Nagy sebességu kupoldk intenziv forduloban, vagy kontra-forduloban is
becsavarhatjak a zsinorzatot, mert az ugro tomege a tehetetlenség miatt nem
képes kovetni a kupola gyors perdileteit. Ennek az a veszélye, hogy kis ma-
gassagban is bekovetkezhet €s ha a zsinorzat ugy csavarodik 6ssze, hogy \a-
lamelyik iranyité zsinor lehtizott allapotban van, akkor annak elengedése utan
sem szanik meg az intenziv forgas. Igy szinte lehetetlen kitekerni a becsavaro-
dott zsinodrzatot, mivel a kupola ujabb és ujabb meneteket hajt ra.

26



Ejtéernyoés tajékoztaté 97/2

17. szamu abra

Okai lehetnek:
- nyitas elotti rossz testhelyzet,

- hajtogatasi hiba, melynek félol-
dali nyilas a kovetkezménye,

- az egyik iranyitozsinor nyilas
kozbeni szakadasa, vagy felszabadula-
sa.

Megoldasa:

Altalaban ezek a helyzetek néhany masodperc elteltével maguktol megol-
dodnak, kicsavarodnak.

Segiteni lehet a hevederek szétfeszitésével is.

Ha nem indul meg, vagy nem varhato a megfeleld6 magassagig torténo k-
csavarodas, akkor le kell oldani és tartalekejtoernyot kell nyitni.

2.2.8. A szélso cellak nem toltodtek fel
Leirdasa:

Ha a szélso cellak nem toltodnek fel
csokkenhet a kupola teljesitménye.

18. szamu abra.

Okai lehetnek:

- csuszolap fennmaradasa.

- kis fellileti terhelés.
Megoldasa:
A foldetérés igy is biztonsagosan végrehajthato.
Az iranyitozsinorok egyuttes meghuzasaval a cellak feltolthetok.
2.2.9. Nem szandékolt korkupolas tartalékejtoernyo nyilas
Leirasa:

A normadlisan nyilt tartalékejtoernyokupola zsinorzata mellett az alakjat d-
vesztett foejtoernyokupola ide-oda csapodik.
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Okai:
- a kioldo véletlen meghuzasa, mellényulas,
- a lezarohurok elszakadasa,
- rosszul mukodo nyitéautomata.
Megoldasa:

A foejtoernyokupola visszaszedése, vagy ovatos leoldasa ugy, hogy re-
hogy megsértse a tartalékejtoernyo kupolajat.

2.2.10. Nem szandekolt siklo-tartalekejtoernyo nyilas
Leirasa:

Két alaphelyzet adodhat. Ha egymassal ellentétesen helyezkednek el az
intenziv forgast okoz, de lehetnek egymas mellett, egyiranyban is.

Okai lehetnek:
- a kioldo véletlen meghuzasa, mellényulas,
- a lezarohurok elszakadasa,
- rosszul mukodo nyitéautomata.
Megoldasa:
Legfontosabb, hogy eloszor a két kupolat egymas mellé allitsuk be.

Ezutan szedhetdo be az egyik kupola, vagy ovatosan oldhato le a
foejtoernyd  kupoldgja ugy, hogy ne sértse meg, vagy ne akadjon el a
tartalekejtoernyo kupolgjaba.

3. ERESZKEDES KOZBENI RENDELLENESSEGEK ES TEENDOK

3.1. Osszeitkozések

3.1.1. Osszelitkozések nyitaskor
Leirasa:

Nyitaskor a csoportosan ugro ejtoernyosok - ha nincs kozottik megfelelo
tavolsag - kuldndsen, ha egymas felé nyilnak az ejtoernyoik - 6sszelitkdzhet-
nek.

Ez a nagysebességu kupolaknal nagyobb veszélyforrasként jelentkezik.
Okai lehetnek:

- ugratasi hiba, nem megfelelo kiugrasi idokoz,

- tapasztalatlansag miatti 6sszecsuszasok,

- formaugrasnal a nem megfelelo szétcsuszasok,
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- a nyitasi lépcso be nem tartasa,

- fegyelmezetlenség és figyelmetlenség.
Elkerdlestik, teendok:

- a biztonsagi eloirasok betartasa,

- megfelelo ugrasi idokdz meghatarozasa,

- csak megfelelon képzett és ellenorzott személyeknek szabad engedé-
lyeznia formaugrasok végrehajtasat,

- betartani a biztonsagi eloirasokat, mert példaul egy tulzuhanas kovet-
kezménye is a nem elégséges szétcsuszas,

- a fegyelmezetlen, figyelmetlen személyek kizarasa a formaugrasbol.
Megoldasok:

- nyitas utan tartsuk a keziinket a hatso hevedereken, hogy szukség
esetén azonnal irdanyt tudjunk valtoztatni,

- ha nem tudjuk az 6sszetitkdzést elkertlni, probaljunk meg nem bekerul-
ni a masik ejtoemnyo zsinorjai koze, az (tkozes elott a lab és kéz széttarasaval,

- ha nem sikerul az ttkdzés utan szétvalni, akkor - ha van ra lehetoség -
figyelmeztetni kell tarsunkat szandékunkrol,

- tarsunk zsinorjainak szabdaldasahoz csak akkor szabad nekilatni, ha
egy-két zsinor elvagasa megoldja problémankat és erre a tarsunkat is figyel-
meztettuk,

- ha leoldasra van sziikség, mindig az also ugronak kell azt megkezdenie
és errol figyelmeztetnie kell a felso ugrot.

3.1.2. Osszelitktzések repulés kozben
Leirasa:

Csoportos ugrasoknal amikor egyszerre tébben tartozkodnak azonos ma-
gassagon és azonos célt kivannak elérni, fennallhat az 6sszeltkdzés veszélye.

Okai lehetnek:
- a nyitasi Iépcso be nem tartasa,
- az ereszkedés kodzbeni [épcsd nem megfelelo kialakitasa,
- figyelmetlenség és fegyelmezetlenség.
Elkertlesik, teendok:
- a nyitasi Iépcso betartasa €s a lIépcsd megtartasa, illetve kialakitasa,
- a levegoben valo kozlekedes szabalyainak betartasa,
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- a levegoben tartozkodo tarsaink allando figyelemmel valo kisérése.
Megoldasok:
- ha nem tudjuk az 6sszelitkdzest elkerdlni, probaljunk meg nem bekerdil-
ni a masik ejtoernyo zsinorjai kozé, az ltkozes elott a lab és kéz széttarasaval,
- ha nem sikertl az ttkozés utan szétvalni, akkor - ha van ra lehetoseg -
figyelmeztetni kell tarsunkat szandékunkral,

- tarsunk zsinodrjainak szabdalasahoz csak akkor szabad nekildtni, ha
egy-két zsinor elvagdasa megoldja problémankat és erre a tarsunkat is figyel-
meztettik,

- ha leoldasra van sziikség - és erre megfelelo magassag éll rendelkezé-
sunkre - mindig az also ugronak kell azt megkezdenie és errol figyelmeztetnie
kell a felso ugrot.

- ha nincs a leoldas végrehajtasahoz megfelelo magassag, az ép kupola-
val rendelkezonek kotelessége tarsa biztonsagos foldetéréséért mindent meg-
tenni, példaul tarsa zsindrjainak megtartasaval a foldetérésig.

3.2. Idgjarasi, aerodinamikai rendellenességek

3.2.1. Turbulencia okozta rendellenességek

Leirdsa:

Minden a levego aramlasanak utjaba kertlo targy az aramlas iranyat meg-
valtoztatja €s mogotte kulonbozo iranyu legmozgas, orvenylés keletkezik.

Minel kozelebb vagyunk a turbulenciat okozo targyhoz, illetve minél

erosebb a levegd daramlasa, annal erosebb az orvénylés intenzitésa ¢€s
erossége.

Ez az orvénylés a belekertlo Iégeellas ejtoernyd kupolat - a kilonbozo
nyomaskulonbségu és iranyu légaramlatok miatt - 6sszecsukhatja, igy az
gjtoernyo sillyedési sebessége is szélsoséges mértekben megnohet.

— T TN

19. szamui abra. ——ry e
. OO0 NI
Turbulencia  terep-
targyak kozeleben.

Elkertlestik, teendok:

A céltertilet turbulenciat okozo targytol valo megfelelo tavolsagu kijelolése.
Megoldas:

Turbulenciaba keriilés esetén nem szabad az ejtoernyonket tulfékezni,
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hogy ne segitstik elo a cellak nyomascsokkeneset, kidrulesét. Legjobb megol-
das a felfek kordli atreplilés a turbulens légtéren.

3.2.2. A szélnyiras
Leirasa:

A szélnyirast a kulonbozo iranyu légmozgasok, kuilonbozo magassagok-
ban torténo taldlkozasi pontjainal talalhatjuk meg.

A szélnyirast okozhatjak a kozelben levo domborzati viszonyok is.
Elkertlestik, teendok:

Csak a domborzati viszonyok altal okozott szélnyirasokra lehet tapaszta-
latok alapjan szamitani.

Megoldas:

Szélnyirasba keruléskor sem szabad tulfékezni az ejtoernyot, hanem ti-
relmesen, félfékes helyzetben kell atstllyedni rajta.

3.2.3. A sikloejtoernyo kovetoorvénye
Leirasa:
A levegoben halad¢ ejtoernyd mogott is - kb. 450-ra felfele - 1égorvények

keletkeznek, hasonloan a turbulencia keletkezéséhez. Hatasuk is azonos a tur-
bulenciaéval.

Elkertilése, teendok:

El kell kertilni a tarsunk ejtoernyoje altal okozott orvénylést, a hatulrol,
felllrol valo megkozelitést. Ha mégis sziikséges, akkor csak megfelelo tavolsa-
gig, illetve oldalt, mellette, a haladasi iranyaval parhuzamosan, esetleg teljesen
felllrol, vagy azonos magassagbol kdzelitsuk meg hatulrol tarsunkat.

Megoldés:

Azonos a turbulenciaba kertilésével.
3.2.4. Flggoleges legmozgasok
Leirasa:

A kilonbozo fliggoleges légmozgdsok (termikek) varatlan meglepetéseket
okozhatnak, hirtelen lecsokkenthetik, illetve megnévelhetik az ejtoernyo stillye-
dését. Foldkozelben kilondsen veszélyes, mert akar oldaliranyba is elmozditja
az ejtoernyokupolat.

Elkertilése, teendok:

Lehetoleg kerulni kell a termikes idoben valo ugrasokat, mert a termikleva-
lasok hirtelen, rovid ideig tarto szélerosodésekkel jarnak.

31



Ejtéernyos tajékoztato 97/2

Szamitani kell arra, hogy az emeloaramlasbol valo kikerdlés utan leszallo
aramlatba kertlhetunk.

Megoldas:

Azonos a turbulenciaba kertilésével.
3.2.5. Kupola deformalodasok
Leirdsa:

A kilonbozo kulso behatasok (turbulencia, szélnyirds, termik, stb.) - kalo-
ndsen a nagy fesztavua kupolaknal - cellabezarodasokat, végbezarodasokat,
kupolaoldal letoréseket okozhatnak. Ugyanilyen problémakat okozhatnak, ha
kupolan nincs megfelelo fellleti nyomas.

Elkertilése, teendok:

Az ilyen problémak elkertlése ¢érdekeében kertini kell a szélsoséges
idgjarasi korulmeények kozotti ugrasok végrehajtasat, valamint testsulyunkhoz
megfelelo méreta felszerelést kell hasznalnunk.

Megoldas:

A fenti kupola rendellenességek, a kupola megfékezésével, az iranyitozsi-
norok "pumpalasaval” sztintethetok meg.

Az elozoekben targyalt aerodinamikai rendellenességek megoldasara jol
fel lehet készilni mar a tanuld ugrasok soran is, ahol megfeleld magassagban,
szandékosan létrehozhatjuk ezeket kilonbozo fordulok, ateso fordulok, dtesé-
sek, belépoél alatorés, cella becsukodas, stb.) és begyakorolhatjuk a megolda-
sukat, igy ha varatlanul ilyen helyzetbe kerdlunk - gond nelkidl - révid ido alatt
megszuntethetjuk a problémat. Ha begyakoroltuk ezeknek a rendellenességek-
nek a megoldasat nem érhet meglepetés benntinket.

4. A VESZHELYZETI ELJARASOK OKTATASA ES GYAKORLASA
4.1. Ahalanos feltételek

A vészhelyzeti eljarasok oktatdasahoz és gyakorldasahoz az alabbi fobb
szempontokat kell figyelembe venni:

1. A vészhelyzetek fajtai, felismerésuk

2. A vészhelyzetek  eloforduldsanak — okai,  kovetkezményei,
megelozeésuk

3 A vészhelyzet felismerése utani teendok, eljarasok

4. A vészhelyzeti eljarasok mentalis betanulasa

3 A veészhelyzeti eljarasok széles kora ismeretszinten valo begya-
korlasa
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Az oktatashoz rendelkezésre alinak a szakirodalmon kivul videofilmek és
képek is. A mentdlis képzés soran a tanuloknak a bemutatott rendellenesség
utan azonnal a helyes megoldast kell elmondaniuk.

A gyakorlati oktatas kortilméenyei a leheto legjobban hasonlitsanak a valo-
saghoz. A gyakorlast lehetoleg a tanulo sajat teljes felszerelésével, sisakban,
kesztyaben, ruhazatban végezzik, felfuggesztett hevederzetben. Az oktato a
gyakorolt vészhelyzetnek megfeleloen forgassa meg, lenditse ki a tanulot, imi-
talla a korulményeket. Az oktato altal bemondott vészhelyzetre a tanulonak
azonnal a helyes cselekvéssorozatot kell végrehajtania. Hasznos lehet képen,
vagy rajzon bemutatni a vészhelyzetet a bemondas helyett.

A vészhelyzeti eljarasokat addig kell gyakoroltatni, amig az ugro hataro-
zottan, gyorsan €s automatikusan, rutinszeran nem hajtja végre a feladatot.

A vészhelyzeti eljarasok gyakorlasat - a felejtés és az ezzel jaro lelassulas
miatt - minden hosszabb kihagyas utan, de legalabb harom havonta egyszer at
kell ismételni.

4.2. A leoldas-tartalékejtoernyo nyitas

Ez a latszolag egyszera eljaras a leoldofogantyu/parna meghuzasabol - a
hibdas foejtoernyokupolatol valé megszabaduldas érdekében -, majd a

tartalékejtoernyokioldo fogantyu meghuzasabol All.

Azért, hogy ezt az eljarast folyamatosan és gyorsan végre tudjuk hajtani,
gyakorlo hevederzetben addig kell gyakorolni - €s a késobbiekben idonként is-
mételni, illetve ellenorizni -, amig a cselekvéssorozat automatikussa nem valik.

Két valtozatban oktatjak, illetve gyakoroljak ezt a vészhelyzeti eljarast:
4.2.1. Elso valtozat:
1. Ranézni és megfogni a leoldopdrnat/fogantyut (rendszerint két kézzel).
2. Meghuzni és ezdltal levalasztani a hibas foejtoernyokupolat.
3. Ranézni és megfogni a tartalékejtoernyo fogantyut (esetleg ezt is két
kézzel).
4. Meghuzni a tartalékejtoernyd fogantyut, ezaltal nyitni a
tartalékejtoernyot esetleg ezt is két kézzel).

33



Ejtéernyos tajékoztato

20. szamu &bra 1 @ 2 @
Elonyei: il
- teljesen elkulondl egymastal a leoldas
€s a tartalékejtoernyonyitas, igy nem for- 3 a
dulhat elo, hogy a leoldas elott, vagy a leol-
dassal egyutt nyilik a tartalékejtoernyo és
0sszeakad a foejtoernyovel,
- tul vastag kesztyt hasznalatakor a
biztos fogas érdekében sziikséges a kétke- : .
zes megfogas,
- szélsoségesen hideg idojarasi kordil-
mények kozott a kioldohuzalok elijegesedése, vagy a nem megfeleloen apolt ki-
oldd/leoldorendszerek miatt szikséges lehet a kétkezes meghuzas.

Hatranya:

A vészhelyzet eljaras szakaszokban torténik. Sok katasztrofanal a leoldas
utan - valoszinuleg a stressz helyzetben létrejovo cselekvoképtelenség miatt -
nem, vagy tul késon torténik meg a tartalékejtoernyonyitas.

4.2.2. Masodk valtozat:

1. és 2. Ranézni és megfogni a leoldoparnat/fogantyat és a
tartalékejtoernyd fogantyat  (akar  egyszerre,  vagy  eloszor  a
leoldoparnat/fogantyut s kdzvetlendl utdna a tartalékejtoernyo fogantyuit).
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3. Meghuzni a
leoldoparnat/fogantyut.
4. Meghuzni a

tartalékejtoernyo fogantyut.

21. szamu abra

Elonye:

A vészhelyzeti eljaras folya-
matos, kizaja a ‘leblokkolas"
lehetoségét.

Hatranyai:
- elofordulhat, hogy a leoldas

elott, vagy a leoldassal egytitt tor-
ténik a tartalékejtoernyonyitas, de

5

ennek gyakorlatilag kicsi az esélye,

- tul vastag kesztya hasznalatakor a fogasok bizonytalanna valhatnak, de a
hazai idgjarasi kordlmények kozott ilyen kesztyuk hasznalata altalaban indoko-
latlan,

- a kioldo/leoldorendszerek eljegesedése, vagy nem megfelelo apoltsaga
miatt kétkezes megfogas valhat szukségessé, ami megszakitja a folyamatossa-
got. A jegesedés a hazai idojarasi kortlmények kozott altalaban nem fordul elo
és a kioldo/leoldo rendszerek megfelelo dpolasaval ez a probléma kizarhato.

Mindkét valtozatnal az egyik leglényegesebb dolog, hogy nézzink arra
amit csindlunk. Nézzink ra a leoldoparnara/fogantyura és a tartalékejtoernyo
kioldora mielott megfogjuk. Ezt mar a tanulas/gyakorlas folyaman be kell gyako-
rolni. Gondoljunk arra, hogy a foejtoernyo nyitdsa utan a hevederzet fellazul,
igy a fogantyuk helyzete megvaltozik, a megszokott helyrol eltolodnak. Ha csak
rutinszeraen, ranézés nélkil a megszokott helyre fogunk, meglepetés érhet
benntinket €s az ido telik! llyenkor lehet panikba esni!

A mi hazai kérulményeink kozott mindenképpen a masodik valtozatot ér-
demes alkalmazni, hiszen sokkal tobb elonye van, mint hatranya. Az eljaras fo-
lyamatossaga biztositja az automatikus begyakorlast és végrehajtast. A legna-
gyobb veszélyt jelentd Osszeakadas csak akkor fordulhat elo, ha a
tartalékejtoernyokioldot a leoldas elott legalabb egy masodperccel huztuk meg.

A gyakorlast felftiggesztett hevederben, lehetoleg a sajat felszereléssel, -
sakban, kesztylben, ruhazatban - amit az ugrashoz hasznalunk - hajtsuk végre.
Az oktato mutassa be a helyes fogdsokat, a legmegfelelobb leoldd/kioldo huzasi
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iranyokat.

Mutassa be a leoldoparna helyes - kis csavarassal - torténo levélasztasat a
mubogancsrol, mert sima huzasnal sokkal nagyobb erovel lehet csak letépni. A
gyakorlasnal a tanulo hasznalja hangosan a kulcsszavakat!

4.2.3. A leoldas-tartalékejtoernyonyitas végrehajtasi eljarasa és kulcssza-

vai:
LEOLDAS- TARTALEP,(EJ,TOERNYONYITASI KULCSSZAVAK
ELJARAS
1. Leoldoparnara/fogantydra nézni és NEZNI PARNA
jobb kézzel megfogni +
+ FOGNI FOG

2. Tartalékejtoejtoernyo kioldora nézni és
bal kézzel megfogni

3. Levalasztani a parnat a mabogancsrol LEOLDANI LEOLD
és a kar kinyujtasaval meghuzni
4. Bal kéz kinyujtasaval meghuzni a TARTALEKE NYIT
tartalékejtoernyo kioldot J-TOERNYO
NYITAS

5.1. A felszerelés

Uj felszereléstink beszerzése elott kerjuk ki egy tapasztalt oktato/beugro
véleményét. Gyozodjunk arrol, hogy egyaltalan meg van-e szukséges képzett-
séglink a felszerelés hasznalatahoz, valamint milyen hazai eloirasok vonatkoz-
nak a beszerezni kivant felszerelésre.

Rendelkezniink kell a felszerelés gyari okmanyaival (esetleg hatosagi iga-
zolasaval), vagy torzskonyvével, amelyek alapjan a felszerelés beazonosithato
(tipus, gyari szam, gyartasi ido, gyano, stb.) és leirasdval (ezt az eladonak
biztositania kell!).

Gondosan olvassuk &t felszerelésunk leirasat €és szigoruan tartsuk be a

bennuk foglalt eloirasokat, utasitasokat (kezelés, karbantartds, hajtogatds, ¢sz-
szeépités, stb.)

A felszereléslink 0sszeépitését bizzuk egy tapasztalt beugrora, vagy javi-
tora, akivel irassuk be a torzskonyvbe az elvégzett munkajat.
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Sajatitsuk el az ejtoernyonk hajtogata-
sat.

22 szamu abra

Barmilyen probléma esetén forduljunk
a gyartohoz, vagy egy beugrd/ szerelohoz.

Folyamatosan ellenorizzik felszerelé-
suink elhasznalodasat, cseréljuk le az elko-
pott, elhasznalodott alkatrészeket.

23. szamu dbra

Tartsuk be a karbantartasi eloirasokat €és minden ugras elott ellenorizzik a
felszereléstinket.

5.2. Az ugrasra valo felkésziiltség

Alapkovetelmény a megfelelo fizikai fittség megléte.

A gyogyszerek, alkohol,
drog, kialvatlansag és kulonbozo
betegségek kiszamithatatlanul
megnovelik a  veszélyt. A
megnovekedett reakcioido egy
varatlan helyzetben végzetes le-
het.

24. szamu abra

5.3. Arepulogépben

A gépbeszdllas elotti  felszerelés
ellenorzeésekor alakitsuk ki a kiugras sor-
rendjét és ennek megfeleloen szalljunk be
a repulogépbe, igy elkerdlhetjuk a
gjtoernyo elakadasat, gépben valo kinyi-
lasat. Keényszerugras esetén pedig elke-
rilhetjuk a panikszera gépelhagyas ko-
vetkezményekent bekovetkezo 6sszedt-
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kdzéseket, ajtobaszorulasokat.

A gépben mindig felszerelve kell tartozkodni, felkészilve egy esetleges
kényszerugras végrehajtasara.

24. szamu abra

< s=ss  5.4. Egyéb felszerelések, esz-
= kozok

Lényeges, hogy megfelelo
felkészultségem van-e az ugrashoz
alkalmazott egyéb eszkdz (video,
foto, transzparens, zaszIo, fustolo, stb.) haszndlatara és rendelkezem-e az ezek
hasznalatahoz szikséges engedélyekkel.

Biztonsagosan tudok-e ezekkel az eszkozokkel ugrani, szukség esetén
megtudok-e szabadulni toluk, akadalyozhatjak-e az ejtoernyo nyildasat.

Barmilyen eszkozt hasznalunk, &at kell gondolni a hasznalatabol
bekovetkezheto problémakat és megoldasukat. Az elso a biztonsag legyen!

5.5 Zuhanas kozben

Figyeljuk folyamatosan a légteret és az
ugrotarsainkat, nehogy meglepetések érje-
nek minket (0sszecsuszasok, alanyitasok,
sth.)

Nyitasi szandékunkrol karjelzéssel fi-
gyelmeztessuk tarsainkat.

26. szamu abra

5.6. Nyitasi magassag

Tartsuk be az eloirt nyita-

_ si magassdgot (800 m). Az

c o xS * i ™ alacsony nyitas leroviditi egy

* o XK ikl W esetleges vészhelyzet megol-
dasi idejet!

27. szamu abra.
Ha van ra lehetoséguink,
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hasznaljunk a magassagmeéron kivil magassagjelzo maszert is.
Legyunk felkészilve barmilyen rendellenesség gyors megoldasara.

Sohase felejtsiik el, hogy a leoldas végrehajtasanak legkisebb magassaga
300 meter!

28. szamu abra

5.7. Nyitas utani osszelitkozések elke-
rilése formaugrasnal

5.7.1. A szétvalas

A nyitott kupolaval torténo 9sszeitko-
zéseket mar a szabadesés kozben, a he-
lyes szétvalas vegrehajtasaval el lehet ke-
raini.

A szétvalas utan az ugrok egymastol elfordulnak és a nyitasi magassagig
elcsusztatnak egymastol. Két ugro esetén, ha a szétvalasi és elfordulasi idot 1,5
masodpercnek vesszik és az elcsusztatds sebességét 5Sm/mp-re becsuljuk,
akkor 1000 méteres magassagon torteno szétvalas ¢s 800 méteren torténo
nyitas eseten, az eltelt 4 masodperc alatt idealis esetben 40 méterre tavolodnak
el egymastol.

méter a szétvalas helye mp

; P 1000
29. szamu dbra

Az ugrok kozotti tavolsag az alakzatban
résztvevok szamatol fuggoen egyre csokken,
az ugrok szamanak minden megkettozése | 900
esetén az egymas kozotti szog megfelezodik.
Két ugro esetén ez a szdg 1800, négy ugro
esetén 900, nyolc ugré esetén 450. Az egy-
mas mellett levo ugrok tavolsaga 2 ugro ese- 801
tén 40 m, 4 ugro esetén 28 m, 8 ugro esetén ?
15 m. m
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~28m ~20m 30. szamu &abra
‘/ 20m , \ A 15 méteres tavolsag
* megte'tele’re egy szembenyi-
¢ /o5 2 5 5 :
e S8 28 ~15m las esetén kb. 1 masodperc
e telik el, vagyis az ugroknak
\ & esélye sincs az ¢sszelitkozés

* . .. elkertlésére. Természetesen
? WY L ? ez a helyzet ritkan fordul elo,
de nem lehet ezt a véletlenre

; bizni. Egy szembenyilas

eseten meg a 40 meteres
tavolsag is tul kicsinek tanik, ha figyelembe vesszik azt, hogy kb. 15 métert
halad elore az ugro mire iranyitani tudja az ejtoernyojét.

5.7.2. Az 6sszeutkdzés megelozése

- megfelelo szétvalasi magassag megvalasztasa €s a nyitasi 1€pcso kiala-
kitasa,

- csak olyan ugrotarsakkal hajtsunk végre formaugrast, akik fegyelme-
zettek €s meggyozodtink rola, hogy képesek a szétcsuszas vegrehajtasara,

- szétcsuszas €s nyitas kdzben is figyeljuk ugrotarsainkat,

- nyilas kozben fogjuk a hatso hevedert, hogyha szukséges azonnal ira-
nyitani tudjuk ejtoernyonket.

5.8. Foldetérési balesetek megelozése

5.8.1. Altalanos szabalyok

Uj tipusu ejtoernyovel valo ugras elott ismerjilkk meg az ejtoernyd parame-
tereit, tulajdonsagait. Az ejtoernyo leirdasanak tanulmanyozasan kival kérdez-
zink meg eqgy ilyen tipusu ejtoernyot hasznalo tapasztalt ugrot, hallgassuk meg
a tanacsait.

Az ismerkedo, tanulo ugrasokat nyilt, akadalymentes teruleten hajtsuk veég-
re, amig tokéletesen nem ismerjik az ejtoernyonk tulajdonsagait.

30. szamu &abra
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Ereszkedés kozben, biztonsagos magassagban probaljuk ki a kupola tulaj-
donsagait, atesési pontjat, ennek elgjeleit,
fordulo kdzbeni viselkedését, sullyedését.
Tobbszor probaljuk el a foldetérési elle-
begtetést, majd megfeleld magassagban
forduljunk széllel szembe és késziljunk fel
a foldetérésre.

31. szamu abra.

A tanulo ugrasokat mindig kozepes
erossegu szél esetén vegezzuk.

Keruljik a kulonbozo akadalyokhoz,
tereptargyakhoz kozeli foldetérést.

Csak a megfelelo tapasztalat elsajatitasa utan vallalkozzunk kisebb tertile-
tekre valo (bemutato) ugrasokra.

5.8.2. Hurokfordulok

Az uj, nulla légateresztésu, megnovekedett sikloszammal rendelkezo, nagy
teljesitményu, ugynevezett "gyorskupoldk” elterjedésével uj veszélyforras is ke-
letkezett a hurokfordulos foldetérések miatt.

Bar nalunk eddig csak egy-két sulyos sértlés és egy par kisebb baleset
tortént a hurokfordulos foldetérések kovetkezményeként, egyes orszagokban
tobb haldlos balesetet okozott, mint az egyéb baleseti forrasok. Ezért egyes
ugrotertleteken tiltjak, vagy korlatozzak az alkalmazasat. Van ahol csak 90™-o0s
fordulot engednek meg foldetérés elott és van olyan ugréterulet, ahol csak olyan
ugro alkalmazhatja, aki mar elszenvedett valamilyen sérulést a hurokfordulos
foldetérésbol.

A hurokfordulos foldetérés rendkivul latvanyos a nézo szamara, de leg-
alabb ugyanolyan veszélyes a végrehajtojara.

A hurokfordulo végrehajtasahoz az ugro alacsony magassagon héatszélben
utazva hirtelen 180°-od visszafordul. A tehetetlensége miatt az ugro teste meg-
kozelitve a vizszintes helyzetet kilenddl, majd visszalendulve a kupola ala nagy
sebességgel kozelitve meg a foldet, ellebegtet. A megndvekedett vizszintes -
besség miatt a lebegtetés masodik szakaszaban mar emelkedik a foldhoz k-
pest, ami latvanyossa teszi a foldetérést. Minél alacsonyabban torténik a hu-
rokfordulo és minél kozelebb keril a foldhoz a lebegtetési palya alja, annal I&t-
vanyosabb ¢és természetesen annal veszélyesebb is a mutatvany. Minél alacso-
nyabban torténik a hurokforduld, annal kisebb hiba is végzetes kovetkezme-
nyekhez vezethet.

Rendkivil nagy tapasztalatra van szikség a hurokfordul6 megkezdésékor
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a kello magassag megvalasztasahoz. Mivel ezt nem lehet maszerrel pontosan
meghatarozni, nagyon nagy a tévedés kockazata. Ugyanez vonatkozik az elle-
begtetésre, ahol nem csak a nagy sebesség, hanem a rovid ido miatt is kony-
nyen hibas dontést hozhatunk. Nem beszélve a tapasztalattol figgetlen kulso
behatasokrol, a termikek, a szellokések, a szélnyirasok, a turbulencia és egyéb
mas kiszamithatatlan tényezorol, amelyek egy elvileg tokéletesen végrehajtott
hurokfordul6 végrehajtasat is végzetesen befolyasolhatjak.

Akarmilyen nagy tapasztalattal rendelkezunk nem vagyunk tévedhetetle-
nek, érhetnek meglepetések. Még az olyan nagy tapasztalatu sportolok, mint a
nemzeti valogatott csapatok tagjai kozul is szedi aldozatait a hurokfordulo, pedig
ok 500-800 ugrast hajtanak veégre évente. llyen balesetek torténnek a nemzet-
kozi versenyeken, vilagbajnoksagokon az igazan gyakorlott sportolok esetében
is. A belga valogatott csapat 1993-ban amiatt nem tudott versenyezni, mert
edzés kozben egyszerre harman sériltek meg hurokfordulé miatt és egyikuk
sulyos gerincsértlést szenvedett.

De igazan aldozatait kozuliink, atlagos ugrok kozul szedi, akik tized annyi
tapasztalattal sem rendelkezink. Mar a nemzetkozi szovetség (FAI IPC) is nyi-
latkozatot adott ki, aggodalmat fejezve ki az egyre novekedo halélos és sulyos
foldetérési balesetek miatt. A rohamosan fejlodo technika egyre nagyobb és
nagyobb teljesitményd ejtoemnyot éllit elo, de ugyanakkor egyre veszélyesebbé
is valhat, mert a foldetérés lassan mar csak tényleg a hurokfordulos megoldas-
sal hajthato végre, ami rendkivul balesetveszelyes.

De egyenlore a rendelkezésunkre allo ejtoernyok nem teszik feltétlen
szukségessé a hurokfordulo végrehajtasat. Kello magassagban torténo széllel
szembe fordulassal és kilebegtetéssel balesetmentesen, biztonsagosan érhe-
tunk foldet.

Nehéz megadllni, hogy a foldetérésunket figyelok kedvéért ne csinaljunk
valamilyen kunsztot. Jolesik ilyenkor egy elismero tekintet, vagy taps, de megéri
az arat?

Ne kockaztassuk életiinket, vagy testi épségunket egy latvanyos hurokfor-
dulos foldetéréssel!

Ne felejtsiik az alapszabalyt:

Két fajta ejtoernyos létezik: az eqyik, akinek mar volt valamilyen vészhely-
zete és a masik, amelyiknek csak ezutan lesz!

G.Pilkington: A sziuikségtelen kockazat kategoriaja

(INTERNET)
Ahogyan kezdodik
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Tehat ott allsz az ugroterdleten, haveroddal a célkort fényképezed, "Igen,
ember, ott voltam ....." S egyszerre csak hirtelen az a bizonyos minden mastol
jol megkuldnboztethetd zsinorzat kozott atsuvitd szél hangjara kapod fel fejed.
Arra a hangra, ami csak nagysebességu kupola hangja lehet. Szad nyitva ma-
rad és az ugrotertlet veled egytitt néz fel épp a megfeleld pillanatban, hogy ész-
revegye a 'Hurok' pilota hatso felét. Ez a ' hidegvéri Rickets' és az 0 Ballistic-ja!
Labujjai a fuvet nyesik, kezének ujjhegyeibol kondenzcsik huz ki, olyan gyorsan
tép el a fold felett. 70 méternyi hosszan. Rickets kissé fékez, kupolaja méternyit
emelkedik majd megall. Elejti kormanyfogantyuit s kecsesen lelép a foldre. Rad
tekint és elmosolyodik, felkapja ejtoernygjét s a hangarba megy. A 'Mazsolak'
még kabultak, egyikuk felall és utana megy. Nem messze toled halad el valaki
"Ne Rettegj” feliratu trikgjaban. Hatuljan ez olvashato: A fdjdalom csak atme-
neti, a dicsoseg orok!.

"Az a francos eszement gyepszort.... jO, igen, tudom Stilletto-ja vagy BT
Pro-ja van, eqgy 107-es.....amolyan apro....elliptikus...hmm. Az én PD-170-
esem most mar halalosan unalmas, he ember, hisz mar VAN 250 ugrasom! Itt
az ido eqy ujra! Ez az! Egy uj rendszer, pici foejtoernyo, pici tartalékkall.
Felétlen be kell szereznem egyet, azokbol az uj "Apro Kénnycseppekbol".
Akkor majd én is ugy szorfézok a fuvon.... Dicsoség és mazsolak!......hol az
a hitelkartya! Na jol van, rendben térjiink vissza a valosagba, mivel ez az a
hely, ahol Ml holgyek és urak éltink, a VALOSAG! Ez a valos vilag!”

Hidegvéra Rickets

Eppen csakhogy lattuk Rickets szorfozését. S a kivitelezés modja HIDEG-
VERU. Természetes. Rendben, tehat mar rajottél, hogy Rickets kitalalt alak.
(Mindazonéltal igazi személyen alapulva, megvaltoztatott névvel, hogy 6vjuk A
Kiralyt!) Ki is ez a Rickets? Csak az egyik ugré az ugroterdletedrol, aki leg-
alabb oly régota uzi a sportot mint te. Talan megélhetéséérn csinalja. Egy rakas
ugrasa van, muszaj, hogy legyen neki, mivel ALLANDOAN csak ugrik. Mikor
figyeled, tan mindannyiszor ugyanazt hurokfordulot és foldetérést latod, mindig
bamulatos kivitelezéssel.

Rickets maga a nagyvarosi nagymeno, amilyen te is szeretnél lenni.
Foldetérési tudomanyat sok kulonféle ejtoernyon emelte a csucsra tobb ugrason
keresztul.... Ezt a jartassagat olyan kupoldkon finomitotta ki mint pl. a Strato
Cloud és Pegasus, tovabba a WildFire, az Excalibur, a Sabre-n at egészen a
Stiletto-ig. Kovetett el néhany nagy tévedést az elso egy vagy kétezernyi lecsa-
pasa soran. A mindannyiunk altal ejtett tévedések olyanok, amelyek mar meg-
torténtek vagy csak meg fognak torténni. Amikor elkovettik ezeket, olyan ejto-
ernyokkel torténtek, amelyek most nevetség targyat képezik. llyen alatt manap-
sag nem lehet ,hidegvéra nagymenot” latni, egyszeraen azért, mert ezeknek
nincs elég nagy teljesitményuk.

De egykoron ok is hidegvéra szarnyak voltak, elegek ahhoz, hogy az d-
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féle komakat egy hibat kovetoen két-harom napig visszatartsa az ugrastol. Most
ritkan vetenek akar egy hibat is, csak rémisztgetik magukat talan minden 250.-
500. lecsapas alkalmaval. De még mindig csindlnak hibakat! Mindossze csak
megijednek de nem sériilnek meg, mivel a hibat azonnal felfedezik s 6sztondsen
meghozzak a sziikséges intézkedést, hogy rendezzek a dolgokat. Mi teszi &-
hetové szamukra azt, hogy ilyen gyorsan rajojjenek egy hibara? Egyszeraen
csak szerencse? Nem, hanem a tapasztalat. Ezer lecsapas plusz a tapasztalat.
Es nem 1000 ugras, hanem tobb mint 1000 lecsapas!

... de ugyanakkor meg kellett tanulnia!

Tehat hogyan szerezte meg Rickets ezt az ismeretet, hogy a végén nem
tolokocsiban végezte? Mert nyugodt volt és jartassagat lassan és fokozatosan
szerezte meg. Ismerte a kockazatokat. Egy tévedés kovetkezménye az ugras
kihagyastol egy karosszékig....... vagy még rosszabbig terjedhet. Azt mondjak,
nem tudsz futni anélkul, hogy elobb meg ne tanulnal jami és Rickets ennek &-
dekében még elobb maszott is. Tudja, hogy a lecsapas nem minden. Tudja azt,
hogy ha nem tud biztonsagosan egy zsufolt Iégtérben lecsapni, akkor nem is
csap le. Valahol mashol szall le biztonsagban vagy atmegy egy masik ugroteru-
letre, vagy ha nyagosnek érzi magat, fliggoben hagyja - tul sokat latott akit ugy
vittek el.

Amikor nyitott €s csuszolapjat lerendezte, meglazitotta mellhevederét €s
minden tovabbi tigyes bajos dolgat elintézte, megtervezi foldetérését és leellen-
orzi a legteret. A nyitastol fogva a lecsapasara keészul. Ugy célozza magat,
hogy a kivalasztott térség folé a megfeleldo magassagban és a megfelelo iranyba
nézve keriljon, hogy belekezdhessen 180, 270 vagy akarmilyen foku ereszke-
désébe a fold felé. Minden kupolat ellenoriz, fékezve replil, hogy az iskolakoron
"résébe” juthasson. Minél lejjebb kerdl, anndl jobban arra dsszpontosit, ami
majd torténik vele.

Amikor megkezdi a lecsapast, biztos lehetsz benne, hogy ismeri a levego-
ben lévo OSSZES kupola helyét, varhato roppalyajat és foldetérési helyét. Ad-
digra mar kimodolta, hogy nem fognak olyan helyre kertilni, ahol veszélyeztet-
hetik lecsapasat. Ha valaki roppalydjaba replilne, ekként semmisitve meg felké-
szulését, akkor minden kilonosebb flik-flak nélkdl ér foldet ahelyett, hogy egy el
nem tervezett lecsapasba fogna.

Végezetul is megcsinalja a lecsapast, mivel ettol kap széduletes iramot. Az
iram révén érintik labujjai a fuvet, tud kupoldja a leghosszabb ideig vizszintesen
utazni. Az a tény, hogy jol néz ki csak egy plusz jutalom. O maganak csindlja s
nem a mazsolaknak.

Nem annyira hidegvéra

Az ejtoernyo-kupolaval valo repllés altalanos szabvanya az Egyesult Ki-
ralysagban kivalo €s a kupola alatti stressz nalunk mindig kisebb. Csak hagyd el
szigetunket, és a szabalyok valamint szabdlyzatok s maga a jaték radikalisan
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megvaltozik. A hataron tul zajlo kupola reptlési technika némelyike igazan tagra
nyitja szemeidet. A bogikon az ugrok mindent megtehetnek, széllel szemben,
keresztben és hatszélben érnek foldet. Tarsaikkal szembehelyezkedve, de
mindannyian egy idoben s persze olyan kozel a hajtogato tertlethez, amilyen
kozel csak lehet. Valosagos allatkert alakulhat ki €s gyakran ki is alakul,a végso
rakozelitési szakaszon rettentod forgalom. Az elmult évben, négy nap leforgasa
alatt Eszak Europdban egy bogin, egy ugrét lattam meghalni, egyet, akit ujra
kellett €leszteni s ket masikat, akik korhazba kertiltek, mindez azért, mert hilye
dontéseket hoztak és konnyen elfelejtettek cselekedeteik kovetkezményeit, mas-
kuldnben nem repililtek volna oly modon, ahogy tették!

Elso nap.

Egy nagystiluo pofa, nagy kupoldval, 60 méterrel a foldetérési tertlet felett
repul at hatszélben, 45 fokos szogben fordul a révid utolso szakaszra, mély fé-
kezésre kényszeritve két masikat, hogy azok beengedhessék. A fickd (nem
akarom tobbet nagystilunek nevezni, mert nyilvanvaléan nem volt az!) ekkor a
hatra marado részen bal kormanyfogantydjaval hurokfordulozik. Keményen, 45
fokban csapodik kupolgjaval egyidoben a foldnek. Korhaz. (Csak nyeltem a
nyalam, 40-en egy rarepilésen s mind ugyanazon a helyen, egyidoben probal
foldetémni, ez a legzsufoltabb légtér amit valaha is lattam! Ez ordlet!)

Masodik nap.

Egy koma videdfelvevovel kortlbeltl 250 ugrassal, Stiletto 120-assal, d-
szurt ugratasnal nyit. Hatszélben szaguld egész végig vissza. 20 méteren csinal
egy 180 fokos kormanyzsinoros fordulot €s vizszintesen utkdzik. Rendesen
0sszetOrte magat. Korhaz (Felteszem: nem akart gyalogolni....)

Negyedik nap, delelott

Kinézek helyunkrol s két ejtoernyot latok, amint felém repulnek, széllel
szemben 75 méteren. Ekkor az egyik hatul, ugy latszott, hirtelen ki- €s balra
'pattant’ (ahogy €n lattam) az elol 1évo ejtoermnyohdz képest. Amaz egyszeriien a
masik hatdaba repult. A kupola (BT Pro) ekkor "lapos porgésbe” megy, mintegy
harom és fél 360 fokos forduloba ment &t és hatszélben alit meg, magasag
vesztés nélkdl! (Megrémiltem! Van nekem is egy beloluk, de sosem lattam még
ehhez hasonlo porgést ezelott.) Pilotdja most azzal az energidval porgétt, ami a
forgasbol benne maradt. Majd a kupola spirdlozni kezdet és a kifuton tul, vala-
miféle termoféldbe csapodott.

Negyedik nap, 11:30

A fické az alapban nyitott, kortlbeltl 300 méteren (ezt csinédltdk az egész
bogin, minden ok nélkil), BT Pro-jan az egyik fék elszabadult. Nem foglalkozott
vele, mire a kupola feltekeredett. Konny( valasztas. Leoldasz vagy meghalsz!
Kevesebb mint 210 méteren oldott le. Felnéztem ¢és lattam amint ugy 80 méteren
éppen betekeredett tartralékejtoerny0o zsinorzattal kiiszkodott. Keményen rug-
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kapalt, hogy kitekeredjék (s fogadom, szeretett volna kétszazon lennil) A
tartalékejtoernyo elkezdte magat feltekerni s keményen mintegy 100 méternyire
vagodott a foldnek. (Chris-re néztem s ezt mondtam, "ltt az ejtoernyozés a
szukségtelen kockazat kategorigjaban van Chris!" "A francba is, ahol van, nem
ugrunk itt haver!" vélaszolta s nem is ugrottunk.) Késobb halottam, hogy a
tartalékejtoernyo alatti fickd nem lélegzett amikor odaértek hozza. Elkezdték
visszahozni az életbe Ujra s torétt farcsonttal némi idot toltott a korhazban. Az
0sszeltkozésben szereplo fickd nem tette ugyanezt. (Ebben az esetben az ug-
ro, akinek nekiltkoztek nem szenvedett sérulést, rendben tovabb repult. Ez nem
torténik meg gyakorta....)

Tehat mi zajlott ott? Nos ez egy viszonylag nagy ugroterilet, de a
foldetéréshez valo 'Nyugodt' hely korulbelil egy labda dobasnyi méreta volt. A
légijarma egy Herc volt, fedélzetén 80 fovel, akikbol egy rarepulésen 40 ment ki.
Tobb mint 20 kupola volt a végso célrakozelitesi szakaszon egyidoben, amitol
az egy igen szuk és zsufolt hellyé valtozott. Es ez a zsufoltsag igen nagy mun-
katerhelest helyez a pilotak vallara. 1szonyatosan résen kellett lenni és sok rog-
tonzott dontést kell hozni. It igazandibol a tarkodon is szemnek kellett lennie!

A masik tényezot az emberekkel teli légtérben a gyors kupolakkal valo re-
pulés tapasztalatlansaga képezte. Nyilvanvalo volt Chris s jomagam szamara,
hogy ezeknek az embereknek semmiféle elképzelésuk nem volt arra nézve,
hogy mi torténne veltik ha a végsd megkozelitési szakaszon osszeltkdznének
egymassal, vagy barmikor maskor tennék ugyanezt. Mi magunk, egyuittesen,
tobb mint 30 éves ugroterdleti tapasztalattal, alaposan megrémdilttink attol, amit
lattunk, pedig csak a foldon voltunk!

Gyors kupolak

Tehat egy uj gyorsabb kupolat szeretnél. Rendben, ez tiszta, de targyila-
gosan kell minden lehetoséget megszemlélned a dontéshozatal utjan. A kupo-
laknak 3 fobb tipusa létezik és én aldbbiak szerint csoportositottam oket:-

* "Feltoltés nélkdli" (FN-sima, Nulla-Prozitasu (NP) kupolak)
* "Turbo feltoltos" (TF-NP, szogletes, Sabre stb..)
* "Szuper feltoltott" (SzF-NP, elliptikus, BT Pro, Stiletto, stb..)

Ezek mind a szabadesés ledllitasanak feladatat hajtjak végre, de radikali-
san kulonbozo ‘allatok'.

* Feltoltés nélkuli (FN)

Ezek a kupolak azok, melyekkel mindannyian akkor ugrottunk, mikor d-
kezdtink ejtoernyozni. Lassan repulo, (taldan 8-10 m/s sebességu), lassan for-
dulo ¢és a pilota parancsaira lassan reagalo ejtoernyok. Ezidoben nem volt
semmi masrol tudomasunk. Az Egyeslilt Kirdlysagbeli, tobb mint 1000 ugrasos
gjtoernyosok az ilyen, feltdltés nélkdli ejtoernyok egyikét hasznaltak foejtoer-
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nyoként, tobb mint 400 ugrasig. Még ezekkel a jotekony ejtoernyokkel is sokan
sulyos séruléseket szedtek 6ssze vagy lelték akar halalukat, alacsony hurokfor-
dulot kisérelve meg.

* Mellette szolo érvek - Jotékony, lassu, elégge engedekeny, konnyen
kezelheto.

* Ellene szolo ervek - Semmi! Az alternativa a korkupola volt!!
* Minimadlis kockéazati tényezo.
* Turbo Feltoltos

Ezek a kupoldk nagyjabol a 80-as évek végén kezdiek megjeleni és a
BT40-es sorozat volt igen népszert az Egyesult Kiralysagban. Az 'uj' anyagbol
készll ejtoernyok nem sok levegot engedtek at és meglehetosen radikalisak
voltak. A BT40-es, gyorsan szelte a levegot €s egy hat pennysen megfordult €s
gyonyoruen lebegett. A kupola anyaganak jobb hatékonysaga miatt a szamy-
szelvény merevebb volt s ez lehetove tette a vékonyabb, gyorsabb szeletek d-
kalmazasat. A Parachute de France az 'Elliptikus' formara tért at. A
Performance Designs kiadta a Sabre-t. Ezek a nulla porozitasu anyagbdl ké-
szult ejtoernyok mar bizonyitott kialakitasokon alapultak.

Most kezdtlink el valahova eljutni. A sebesség tobb 15 m/s folé emelkedett.
A fordulok gyorsabbak lettek, de a nyilasok kezdtek keményebbé valni és az
iranytol eltérni. Novekedést kezdtiink tapasztalni a nyitaskor bekovetkezo kupola
0sszeutkozések terén. Egyesek kezdtek igen hatékony elso felszakados lecsa-
pasokat végezni, ami joval tobb hibahatarral biro uj technikat jelentett, a végig
iranyitozsinoros hurokfordulok helyett. A foldetérési sebesség ezidoben igen
gyors volt, megszlletett a 'gyepszorfozés' és sziukségesseé valt a sebesség 'ki-
rohandsa'. Kezdtlink hozzaszokni a foldhoz igen kozel végzett radikalis fordulok
€s az utolso szakaszon bekovetkezo kupola dsszelitkozesek okozta egyre nove-
kedo szamu, sulyos serdléses €és halalos baleset latvanyahoz.

* Mellette szolo érvek - Sebesség es sikloszam, kicsi iranyitozsinor
nyomds, Gyepszorfézés, hosszabb élettartamu kupolak.

* Ellene szolo érvek - Nem kbvetkezetes nyildsok, nagysebességu forgo
rendellenességek

* Kozepes kockazati tényezo.

* Szuper Feltoltésa

Ezek az elmult 3 évben kerultek forgalomba, a BT Pro sorozatok és a
Stiletto termék skala lett a legnépszertbb. Uj szamyszelvények, (j tulajdonsa-
gok, €és nagyon nagy gyorsasag. A kemény nyilasok olyan mérnekuek lettek,.

hogy a nyilas akar 250 méternyi magassagot is felemészthettek. A fordulok
olyan radikalisak vele, hogy egy kemény jobb vagy kemény balfordulo, csavart

47



Ejtéernyos tajékoztato 97/2

tehetett a zsindrzatra, ily modon véve ki a kupolat a pilota iranyitasa alol. Egy
kormanyzsinor lehuzasakor a kupola fordul és mertl, lehuzod az egyik elso fel-
szakadot és az ejtoernyd madris leesett az égrol, mintegy 24 m/s sebességig
terjedo tempoval! Egy gyakorlott pilota le tudja csapni a kupolat, ki tudja szintez-
ni és 50 méternyit, vagy tobbet is siklik a talaj felszinén.

Az ilyen gyepszorfozésnek nem kell egyenesnek lennie, az egyik végcellat
a foldhoz lehet surolni majd utana felalini! Mindezek a dolgok annak a nagy se-
bességnek koszonhetoen lehetségesek, amelyen ezek az ejtoermnyok repulni
tudnak. A gyartok ezekhez a kupolakhoz meég tapasztalati hatart is eloirtak mi-
kor eloszor kibocsatottak oket, - tobb mint 500 paplan ejtoernyos repulést - de
ez nyilvanvaloan vereseéget szenvedett.

* Mellette szolo érvek - Nagyon gyors. Radikalis fordulok. Hatékony

* Ellene szolo érvek - Nem kovetkezetes nyildsok. nagy sebességu for-
go rendellenessegek. Onmaguk altal keltett rendellenességek. Fokozott mun-
katerhelés a pilotan. Nagy esély az 6sszelitk6zésre.

* Magas kockazati tenyezo.
A kockazati tenyezo

Ami ezekkel az ejtoernyokkel a teljesitménnyel egyttt elérkezett, az a koc-
kazati tenyezo. A nagy teliesitmény mindig is megalkuvas targyat fogja képez-
ni. Megalkuvast a teljesitmény €s a biztonsag kozott.

Egy Ford Escort el fog juttatni az 'A' pontrdl a B'-re, de semmiképpen sem
oly gyorsan kertil meg egy sarkot mint egy Lamborghini. Esos idoben, az
Escort-ot sokkal konnyebb vezetni, tekints a 'Lambo’ fojtotorkara €s a kocsi fara
maris elcsatangol. Tapasztalatlan kezekben, ugyan melyik gyilkolna leggyorsab-
ban? (Van egy masik probléma is, a Pénz! Az Escort dra, egy rongy, a Diabloé
pedig 175. A gyerek Nigel Mangle-eknek inkabb csak az alom marad, sajnala-
tos modon ez nem 4ll fenn a 'Rickets-hez' hasonlitani akaré "Igyekvoknél”...)
Tehat a megalkuvas ebben a példaban a nagyobb sebesség, a kézbentartas és
a kevesebb belso térrel rendelkezo stilus (két lés), a keményebb utfekvés
(merev felfliggesztés) €s a nagyobb koltség.

Tehat milyen megalkuvas all fenn a 'Szuper Feltoltos" és a "Turbo Feltoltos”
kupolak kozott? A KOCKAZATI TENYEZO! csak ennyi. A talaj szuper feltoltossel
torténd megsturcolasakor sokkal nagyobb kockazatot vallalsz mindenbol. F&j-
dalom, sértlés, halal - ezek egyensulyoznak a hosszura nyujtott foldetérésekkel
szemben, ha persze meg van a gyakorlatod ahhoz, hogy kicsikard oket....

Nézzik meg a Stiletto €s BT Pro tipusu kupolakat. Ezek jelentik az ejtoer-
nyo-kupola technologia "késélét" és azt a kupolat, amit minden "igyekvo" €s
"kutydja" vasarolni akar. A nulla porozitas, elliptikus alaprajz, (réméalom lehet
hajtogatni oket) szempillantasnyi idon belil megfordul és rettentd sebességgel
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szeli a levegot! Ezek nem "intelligens” kupolak hanem hulyék. Arra fognak men-
ni, amerre néznek, kovetve a pilota utasitasait anelkil, hogy a biztonsagara
gondolnanak. Mikor a pilota lenyomja az iranyitofogantyut, maris fordulnak, oly
lendlilettel s oly radikalisan, ahogyan a fogantyut lenyomtak, mindezt a kovet-
kezményekre valo TEKINTETT NELKUL.

Ezek a kupolak, nagy kaliberti pilotakat kovetelnek, akik hivatasuk magas-
latan allnak s akik osszpontositanak és elore gondolkodnak. Az igazan hidegve-
raeknek ¢€s rutinos megjelenést emberek szamara ez a kupola olyan eszkoz,
amivel gyors és hosszura nyujtott foldetérésekhez juthatnak. Tapasztalatlan ke-
zekben fegyverré valhatnak, mellyel hasznaldik s masok GYILKOLHATOK LE és
NYOMORITHATOK MEG.

Uj kupola utan nézni?

Amikor a kupola valtas ideje elérkezik, akkor a koltség csak kis tényezot
jelent. A legtobb kb. 1000 dollarért megvasarolhato. A legtobb ejtoernyos meg
tudja talaini ezt a pénzt. Egy csomo embert latok, akik igen gyakran valtjak fo-
gjtoernyoiket. Foldetéréseikbol pedig ugy tanik, hogy jelenlegi kupoldjuktol nem
kaptak meg az 6sszes rendelkezésre allo teljesitményt, de mar vagyodnak az uj
"hidegvéra szary" utan. Szeretnének ‘hidegvérten' foldetérni és arra kovet-
keztetnek, hogy ez az a kupola, amelyik ezt elhozza majd szamukra. Nehogy
tévedésbe ess, ez a pilota lesz s nem a kupola! Ha bizonyitékot akarsz, akkor
add kolcson szerelésed a helyi "Rickerts"-nek s figyeld meg hogyan tudja vele
megsturcolni a foldet, s ha a te foldetéréseid is ilyen jok, akkor eljott a valtas
ideje. Talan ez a gyakorlat be fogja mutatni annak a jokora teljesitménynek a
meértekét, amit még ejtoernyodon meg kell talalinod.

1993-ban az dsszes ejtoernyos halalos baleset, 43%-a volt nem nyitasnak
vagy alacsony nyitasnak koszonheto. 57% valami mas miatt kovetkezett. Ha ez
nem becsapodast rejtett magaban, akkor olyannak kellett lennie, mely soran
valaki 2 percig egy teljesen kinyilt kupola alatt toltott el. Tiz évvel ezelott, ha \a-
laki azt mondta nekem, hogy "1996-ban tobb ejtdoernyos fog meghalni ejtoernyo
alatt, mint ejtoernyo nélkili becsapodas kovetkeztében”, nem hittem volna neki.
DE most viszont ez az eset all fenn. ES ez még rosszabb is lesz mielott javulna!
A hajlam azt mutatja nekiink, hogy ez az év kozulink tobbek szamara nagyobb
mértékben fog halalt vagy megnyomoritast jelenteni a kupola 6sszeutkozések és
foldetérési balesetek miatt, mint valaha. Probaljuk meggyozodni arrol, hogy nem
Ml lesziink majdan egyikuk.

Ha kupoladat az egyik ilyen ujfajta "szuperfeltoitésare” cseréled le, akkor
az a kovetkezo magasabb foku kockazatokat fogja magaval hozni:

Kupola dsszetitk6zes
Foldeteresi sertilések
A fenti esetek barmelyikében az elszenvedett sérulések még sulyosabbak
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lesznek, a megnovekedett sebességnek koszonhetoen. Egy kupola rendellenes-
ség nyitaskor vagy azutan, sokkal gyorsabban s még erdteljesebben fog porog-
ni. Az errol valo leoldas nem konnya annak ténynek koszonhetoen, hogy a
rendellenesség, a zsinorzaton és a felszakadokon csavarokat idéz elo. Ha egy
ilyenhez egy masik kupola hozzaér, valoszintleg szornyuséges kovetkezme-
nyeket von maga utan, olyanokat, melyekre meég csak gondolni sem akarunk.

Ha tényleg a nagyobb sebesség utan vagyodsz, gondoskodj arrdl, hogy
0sszeroskaszthato nyitoernyot szereltess ra s hogy csuszolapod elrakhato és
0sszeroskaszthato. Ezek tovabbi 10%-hoz juttathatnak kupolad teljesitményebol
s csak néhany font az ara s nem novelik sokkal a kockazati tényezot. Kérj né-
hany intrsukciot a helyi Rickets-tol s fedezd fel a lehetoséget, amivel még g-
lenlegi ejtoernyod rendelkezik.

Az ejtoernyozés megfontolt dolog, ne keményitsd be!

A kockazati tényezo valami olyasmi, amit figyelembe KELL venned ha (j
kupola utan nézel. A kockazati tényezot a sportejtoernydzés vonja maga utan.
Ne altasd magad, ez a sport egy szempillantas alatt meg tud 6Ini. Az ejtoernyo-
zés veszélyes, de mi ezt a kockazatot egy elfogadhato szintre csokkentjuk,
olyan szintre, amivel boldogok vagyunk. Becsuletesen értékeld fel jartassagod
és igeényeid. Azért ugrunk, mert ez a legszorakoztatobb dolog, ami csak lehet.
Egy 'puha’ sport. Kellemes ugrotertileti baratok, klassz felszerelés, 1égijarmavek,
puha nyilasok és még puhabb foldetérések. De egy pillanat alatt BEKEME-
NYEDIK. Mikor a szart lehuzzak, a dolgok rendszerint igen gyorsan mennek
végbe és az eredmény gyakran katasztrofalis. Meg KELL értened dontéseid
kovetkezményeit, tedd azt, légy boldog, hogy megtetted, majd lassan és ovato-
san lépj tovabb.

Ne helyezd magad a szuksegtelen kockazat kategorigjaba!
Ford.Sz.M.

B. Pfeiffer: Nézziik a ballisztikus mukodtetésiu ejtoernyo-
ket.

(Hang Gliding, 1996.N0.9.)

A cikk megirasanak idején, 1996-ban mar harom olyan esetet lathattunk,
melyben ballisztikus nyitd rendszerekkel reptilo pilotak altal tapasztalt problémak
szerepeltek. A kovetkezo leirasok semmiképpen nem foglalkoznak a balesetek
kovetkezmeényeivel és reészleteivel, hanem kizarolag az ezzel a cikkel kapcso-
latos kérdésekre dsszpontosit.

VELETLEN ESEMENYEK

1996 aprilisaban Scott anélkul startolt el, hogy rakétdjan a biztositot eltavo-
litotta volna. Mikdzben egy murepuld elem végrehajtasaval probalkozott 600 m.
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magassagban, gépe bukdacsolni kezdett. Megragadta a rakéta fogantyujat s
meghuzta. Ekkor eszébe jutott, hogy nem oldotta ki a biztositot. Megprobalta
(kesztyokkel a kezén) kioldani, masodszor is megfogta a fogantyut és olyan
keményen rantotta meg amilyen keményen csak tudta. Rantasa leszakitotta a
rakétat a hevederzetrol. Eldobta a rakétat, kézzel kinyitotta mentoejtoermnyojének
tokjat és kihuzta az ejtoernyot, ami 60 m. magassagban kinyilt.

1996 majusaban, Walter kortlbelil mar egy ordja repult, amikor csapkodo
hangot hallott valla felett. R&jott, hogy ejtoernyodje elkezdett tokjabol kicsuszni és
megprobalt a leszallasi helyre repulni. Harminc masodperccel késobb egy b-
vést hallott s érezte, amint gépe lelassul. Egy teljesen belobbant, vontatodo ejto-
ernyovel repult. A rendszer vizsgalatakor fény derult arra, hogy az inditocso
(rakéta) leszakadt Walter hevederzetérol és a rakéta elsult. Az viszont nem vila-
gos, hogy ez milyen sorrendben ment végbe.

1996 majusaban, James egy murepilo elemmel probalkozott, egyszer &-
bukott majd elkezdett porogni. Porgés kozben lenyudlt, hogy meghuzza ejtoer-
nyojének belobbantd fogantyujat. A rakéta leszakadt hevederzetérol. James
megtalalta a rakétat, megprobalt vele a szabad légtér felé mutatni €s mikodésbe
hozta. Ejtoernyoje nem nyilt ki. Gyanitjuk, hogy a tul rovid csatolotag €s az a
tény, hogy talan tul alacsonyan volt a teljes feltoltodéshez, mukodhetett kozre
abban, hogy ejtoernydje nem tudott teljesen kinyilni. A fak kdzé porgott és ejto-
ernyQjét hasznélta a lemdaszashoz. (Kezein égéseket szenvedett abbdl kifolyo-
lag, hogy megprobalta lecsuszni az ejtoernyon a foldre, ez volt az egyeduli sé-
rilése. Kétségtelenal a kupolan és a zsindrzaton valo lecsusztatasa jol bevalt,
de amikor a 25 mm-es csoszalagbol készult csatolotaghoz ért, mar jokora -
bességre tett szert. James csomok elhelyezését javasolja a csatolotagon az
ilyesfajta lemdszas elosegitéséhez.)

VELEMENYEK

Mind a harom eseményben olyan rakéta szerepelt - a pilota
hevederzetének csipo részére erositve - ami végezetul is leszakadt. Mindharom
pilota olyan rendszerrel rendelkezett, ami négy acélcsavarral volt a
hevederzethez erositve. Két esetben a raketa leszakitotta azt az anyagot, ami
az inditocso hengeres részét a ponyvakarika lemezhez rogzitette. Két esetben
a rakéta talan elakadhatott valamiben, ami leszakitotta azt a hevederzetrol. De
ez mindossze csak talalgatas, nem tudunk biztosat. Scott helyzetében az a keé-
pessége, hogy vegul is le tudta szakitani a rakétat hevederzetérol, menthette
meg Ot a sulyosabb sértléstol vagy a még rosszabbtol.

Milyen leckét tanitottak meg ezek az esetek? Sok vészhelyzet (példaul a
bukdacsolas) igen sulyos. A hevederzet csipo részére erositett rakétak elakad-
hatnak a gép részeiben és lényegesnek szamito erovel fejthetnek ki rajta huzo-
erot. A hevederzetre csavarozott rakétak, szemben az oda varrottakkal, még
inkabb ki lehetnek téve az ilyen leszakadasnak. Mialatt a rakéta elstitéséhez
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fogantyut kell meghuzni, elofordulhat, hogy a fogantyu véletlentl meghuzzak. A
lélekjelenléttel bird pilota, kreativ megoldasokkal (és jokora adrenalinnal) tud a
vészhelyzetekre reagalni. Egy véletlenszeru belobbanas akkor kovetkezhet be,
amikor a legkevésbe szamitunk ra.

Dan Johnson - a Ballistic Recovery Systems-tol (BRS) - amiatt aggodik,
hogy a ballisztikus rendszerekkel rendelkezo pilotak alacsonyabb magassagon
marepulnek, mint ahogy ezt az ilyen rendszerek nélkul tennék. Attdl tart, mivel a
ballisztikus rendszerek az ejtoernyot gyorsabban huzzak ki, mint a kézi nyitas-
kor, az ilyen rendszerekkel repilok azt gondolhatjak, hogy biztonsagosan
mareptlhetnek kissebb magassagon, mint a kézi belobbantasu rendszereknél.
Hozzateszi, hogy a pilotaknak sosem szabad alacsonyan muarepulnitik, mert az
gjtoernyok néha nem mukodnek.

BALLISZTIKUSAN NYITOTT EJTOERNYO RENDSZEREKKEL BEKO-
VETKEZETT VELETLENSZERU NYILASOK

Az elmult évben harom olyan véletlenszera nyilds tortént, amely frissen
hajtogatott ballisztikusan nyilo ejtoernyot érintett. Egyik esetben az ejtoernyo, a
pilota csipgjére szerelt rakétahoz maradt rogzulve s egy oriasi patkot képezett.
A rakéta sosem slilt el és a pilota sikeresen egy kort repult az ejtoernyo kortil
majd leszallt. A trapéz két szara meghajlott.

A masodik eset ejtoernyoje elkezdett kicsuszni a tokbol, de a pilota elég
sokaig meg tudta tartani ahhoz, hogy biztonsagban leszallhasson.

A harmadikndl, ahogy fent megjegyeztuk, a rakéta azt kbvetoen lépett ma-
kddésbe, hogy az ejtoernyo elkezdett a tokbol kijonni és a pilota egyszer csak
egy fas tertlet felett, 5/1-es sikloszammal repuilve taléalta magat, egy vontatodas-
ban Iévo teljesen feltoltodott ejtoernyovel.

Fontos tudni, hol helyezkedik el zsakod nyito zsinorja, a ballisztikus rend-
szerhez viszonyitva. Egy meg nem erositett torténet olyan pilotarol szol, aki
belsozsakajan felfizott zsinbrokhoz nyult. Nyilvanvalo, hogy amikor a zsinorok-
hoz nyult a tok kinyitasahoz, azt a kabelt huizta meg véletlenil, ami az ejtoernyot
a rakétahoz erositette s igy az ejtoernyo elkezdett kiszabadulni.

Mit tanulhatunk meg ebbol? Eloszor, a frissen hajtogatott ejtoernyok ma-
gukban tartjak a levegot és a csomag nagyobb lesz azoknal az ejtoernyoknél,
amiket mar néhany hete behajtottak. Minden Ujrahajtogatas utan igen fontos,
eqy térd proba elvégzése'.? A Velcro zérak, melyek biztosnak latszanak, kony-

' Térd proba:

1) Helyezd térdeidet az gjtéernyotok hdiuljdra (a hevederen belil, ahol tested rendesen fe-
kiidne).

2) Fogd meg a hevederzetet ott, ahol tested oldalai normalisan illeszkednének.
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nyen kinyilhatnak ha a hevederzetet terhelik. A frissen hajtogatott ejtoernyok az
olyan ejtoernyotok alakjat korvonalazzak mintha a pilota a hevederzetben tartoz-
kodna. Ambar, ha a frissen hajtogatott ejtoernyore uliink, midon azt eloszor e-
szik a hevederzetbe, akkor az segithet a felesleges levego egy részének kipré-
selésében, de ez nem fogja biztositani azt a tényt, hogy az ejtoernyo jol le van
biztositva.

Amint a pilota testének gorbulete megterheli a hevederzetet, ez a hatas
széthuzhatja a tok tépozarjat. A pilota testének gorbilete miatt €és azon mod ve-
gett, ahogy a tépozarat a tokra erositették, a Velcro lebiztositottnak gondolhato,
mialatt tépo szilardsaga valgjaban a "lehamlo” modban lehet s esetleg nem tartja
az ejtoernyot a tokjaban. A legjobb mod ennek ellenorzésére nem mas mint a
térdelo proba.

Amint a Velcro hasznalodik s dregebbe valik, tapadoszilardsaga is gyen-
gul. Ezen kivdl akkor is veszit erejébol, ha nyirkossa valik. Legalabb két vélet-
lenszert belobbanas (telies és részleges) volt gyenge Velcro kévetkezménye.
Egy esetben a pilota teljes siklasban volt s ejtoernyoje lebegtetéskor lobbant be.
A masik esetben, a pilota idoben észrevette, hogy ejtoernygje kezd tokjabol k-
szabadulni é€s vissza tudta azt gyomoszolni és esemény nélkul ért foldet. A E-
nyeq itt az, hogy ha oregebb hevederzeted van, szilkkseged lehet a tépozar cse-
réjére.

BALLISZTIKUS RENDSZEREK ES HEVEDERZET ROGZITESEK

Lehet, hogy sosem fogjuk megtudni, miért latunk manapsag
hevederzetekrol leszakado rakétakat, noha korabban ennek elofordulasarol -
sem kaptunk jelentést. Csak talalgathatunk s probdlhatjuk a folytatodas elejét
venni. Amit most tudunk az az, hogy ugy tanik, a hiba ugy a ponyvakarikas
hevederzet rogzitési pontoknal mind pedig a rakéta indito cso/ponyva-karika
lemeznél kialakul. Nyugodtan elfogadhatnank, hogy a jelentos surlodasnak és
UV sugarzasnak kitett oregebb hevederzetek, hajlamosabbak arra, hogy a fu-
zokarikak leszakadhassanak roluk.

Némi orvoslas:

1) Rakétad a hevederzetre, megfeleldo cérnaval, oltés mérettel, meg-
erositéssel és oltés mintaval legyen felvarrva.

2) Varrj strapabiro szovetbol vagy hevederbol készilt megerosito b-
pot a hevederzet belsejébe. Ez ugyan nem fogja csokkenteni a rakéta lehetosé-
gét a gepen valo elakadassal szemben, viszont az erosités segitségeével sokkal
nagyobb erore lesz szlikség ahhoz, hogy az leszakadhasson a hevederzetrol.

3) Huzd magad felé a hevederzet oldalait mikbzben térdeiddel az ejtéernydének ellen
nyomsz oly modon, hogy tested sulyat utdanozd.

4) Ha hallod a nyilo Velcro hangjat, zard ujra a Veclro-t és Ulj az ejtoernyo tokra. Elore s
hdtra hintdzdssal probdld meg az ejtdbernyobdl kipréselni a levegot.
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3) Az indito csO/rakéta varrast erositsd meg megfelelo méreta oltések
és megfelelo cérna segitségével.

BALLISZTIKUS RENDSZER ES HEVEDERZET FELEROSITESI HELY

A hevederzetre t0rténo rakéta felerositésének legalkalmasabb pontja mar
jO régota képezi vita targyat. Egyfelol a fogantyut a konnyu elérhetoségen belil-
re kivanod, viszont masrészrol nem akarod, hogy valamely testrészed hajlamos
legyen arra, hogy a rakéta utjaba kerdljon annak mukodésbe lépésekor. A ra-
kétaval tiszta légtérbe akarsz mutatni, de nem tudod, hogy hol talalhato ez a
légtér. A rakétanak szabad utja legyen, mindenféle hevederzettol, sodronytol
vagy mas elakadasi lehetoségtol, hogy megfeleloen mokodjék, de ez nem min-
dig lehetséges, mivel a pilota mas helyzetben van a startkor vagy a leszallaskor,
mint reptilés kdzben, nem is emlitve azokat a kilonbozo testhelyzeteket, ame-
lyekben vészhelyzet esetén taldlhatja magat.

Az utolso sor ebben a kérdésben nem mas, hogy mindig akadnak komp-
romisszumok. A titok itt az, hogy minimalizaljuk a komplikaciok kockazatat. En-
nek érdekében tekintsik at az alabbi kérdéseket:

- Rendes repllési helyzetben mi az, ami hevederzeteden akadalyozza a
rakétat abban, hogy egyenesen a szabad légtérbe tiizelhessen?

- Vannak a hevederzeten zsebek, laza zsinegek vagy zsinorok?

- Indulasi-, vagy leszallasi helyzetben, zsakodon levo belépo nyilasok -
ban lesznek-e?

- Van-e valamilyen olyan testrész ami valoszinten keresztezi a rakéta taz-
vonalat? (Kezed vagy karod a rakéta elé nyulhat? Labaid a rakéta utjaba kerdil-
nek-e, barmikor a normal repulés soran?)

Ezek a kérdések kulonosen akkor fontosak, amikor sajat Alapvetdo Muaveleti
Eljarasaidat (SOP) fejleszted ki, vészhelyzet esetére. Noha lehet, hogy nincs
tokéletes testhelyzet minden szituaciora, tudataban kell lenned, hevederzet d-
rendezésed korlatainak.

Egy pilota ezt akkor ismerné meg tokeletesen, csipore szerelt kialakitas-
nal, ha valaha is felszéllas utan hasznalnia kellett rakétdjat s megprobalnia,
amennyire csak lehet, ugy kertljon fejjel lefelé helyzetbe, hogy a rakéta ne b-
hessen a fold iranyaba. Mikor egy nap elstartol és hazilag készitett siklogépe
visito zuhanasba megy at, elso reakcioja az, hogy mielott a makodteto fogan-
tyujat meghuzna, fejjel lefelé helyzetbe kerul.

Tokeletesen tisztaban lenni azzal, hogy a rakétad testhelyzetedhez képest
milyen iranyba mutat, szamodra a legelonydsebb modon segithet az idoben
torténo ejtoernyo belobbantasban. (Emlékezz, vészhelyzetben esetleg nem ren-
delkezel majd az idozitett belobbantas luxusaval.)

RAKETAHUZASI IRANY KONTRA EJTOERNYOTOK KIALAKITAS ES

54



Ejtéernyoés tajékoztaté 97/2

HAJTOGATAS

A rakéta hevederzetre valo rogzitési helyét az a probléma neheziti, hogy
hova szereljik az ejtoernyot. Az ejtoernyonek jol kell rogztilnie reptilés kdzben,
mégis konnyen ki lehessen vonni a tokbdl, ha szilkséges. Mar régota tudjuk,
hogy a leghiztonsagosabb hely egy ejtoernyotok szamara kozvetlenil a
hevederzet mellkasi részeén talalhato. Szamtalan olyan jelentés Iétezik, amely
arrol szol, hogy egy pilota azért uszta meg sulyos sérdlés néelkdl a dolgot, mert
gjtoernyoje parnaként makodott mellkasa €s a kidllo sziklak, szogesdrot kerités,
vagy a kemény talaj kozott. Tovabba tudjuk azt is, hogy a rakéta a leghataso-
sabban akkor mukodik ha az ejtoernyd ugyanabban az iranyban kertl ki tokja-
bol mint, amerre a rakéta huzza.

Rendszered rakéta/tok kialakitasanak érntékeléséhez, az alabbi proba d-
végzése lehet kivanatos. (Kérjiuk megjegyezni: Ez a proba az ejtoernyo ujra-
hajtogatottsagat koveteli meg.)

LASSU-HUZOPROBA

Logj a hevederzetben. Szerezz egy képesitett szerelot, aki a zsinort arrol
a kabinerrol, ami a rakétat a hevederzethez erositi kicseréli egy 45 kg-s rugos
mérleghez erositett zsinorral. Kapaszkodj egy szilard targyba, mikdzben a sze-
relo egy lassu huzoprobat végez a mérlegen ugyanabba az iranyban, mint ami-
be rakétad mutat. A szerelonek meg kell jegyeznie, hogy a rakéta az indito
csotol milyen tavolsagban éri el a maximalis erot. Folytassa a lassu huzast ad-
dig, amig a csatolotag teljesen ki nem huzodik.

A lassu huzoproba tajékoztat:

1) rakétad elfogadhato iranyba mutatva lehetové teszi-e az ejtoernyo
konnyed kivontatasat;

2) ejtoernyod olyan maédon lett hajtogatva, hogy lehetové valik annak kony-
nyed kivontatasa;

3) csatolotagod megfeleloen van-e vezetve.

Ez a proba segit majd annak elképzeléseében, hogy rakétad hova megy
majd ahhoz, hogy az ejtoemyot idedlis esetben kihuzzhassa.

Ertékeld megallapitasaidat. Ha az ejtoernyd kivontatasahoz megkovetelt
maximalis ero korulbelil 12 daN a rakétatol barmilyen iranyban, jok a kilatasaid.
Ha ez az erd meghaladja a 18 daN-t, értékelned kell rendszeredet. Jo lehetosé-
gek vannak arra nézve, hogy némileg eltéro hajtogatasi moddal csokkentsd a
kemeény huzoerot.

Emlékezz arra, hogy ez a lassu huzoproba, a legrosszabb eset forgato-
konyvét demonstrélja egy kozvetlen huzas szamara. Tényleges mukodésbe E-
pés soran, a rakétanak tdomege €s lendilete lesz ahhoz, hogy segitsen az d-
lenallas legyozéseben. Képzeld el, hogy 45 kg-s dobermanoddal sétélsz mire az
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meglat egy tuzcsapot maga elott. Amint lassan probal a tazcsap felé huzni,
konnyen meg tudod tartani. Most képzeld el, hogy egy szexis uszkart vesz ész-
re s egyszer csak a két és fél méteres poraza végére szaguld. Ha egy ilyen 45
kg-s kutyus rant meg hirtelen, tényleg kibillenhetsz az egyensulyboal.

Az ejtoernyo kivontatas konnyedségét szembe kell allitani a véletlenszert
belobbanas megndvekedett lehetoségével. Hiszem azt, hogy a Velcro-
biztositasu ballisztikusan belobbantott ejtoernyotokok hamarosan jobb kialakita-
sokkal lesznek felcserélhetok.

A BALLISZTIKUS RENDSZER APOLASA ES KARBANTARTASA

Ahogy egyre tobbet tanulunk a ballisztikus rendszerek tényleges haszna-
latarol a vészhelyzetek soran, ugy valik nyilvanvalova, hogy alapvetdo maveleti
eljarasainkat ennek megfeleloen kell alakitanunk. A gyartoi utasitasok szerinti
rakéta vizsgalati- €s karbantartasi itemtervet szigoruan be kell tartani. Ahogy a
fejlesztések teret nyernek, ugy valik szikségessé, hogy a gyartoval valo kap-
csolat tartas €s ezen magazin olvasasa révén orizd meg a jo informaltsagot.
Példaul, tudtad-e azt, hogy a BRS kilenc évre terjesztette ki rakéta hajtomavei-
nek €lettartamat?

Rendszeredben keresendo jellemzo potencialis problémak a kovetkezok:
- Hajlott, torott, repedezett vagy korrodalt inditocsovek

- Laza anyak

- Rozsdas fémszerelvény

- Kopott vagy rojtosodott fogantyuk

- Torot/szakadt fogantyuk

Ezeken a tertleteken rendszeredre kulonds gondot kell forditanod:

* Tartsd rakétad/ejtoermnyotokod a piszoktdl tavol.

* Ugy kezeld rendszered, mintha toltott fegyver lenne.

*Ne hagyd, hogy gyerekek ogyelegjenek ballisztikus rendszered kordll,
kulonosen akkor, ha az ki van biztositva.

* Gyozodj meg arrol, hogy minden repulés elott a biztositot kioldod s hogy
leszallas utan visszateszed. Ne sétald korbe gépedet a rakéta kibiztositott alla-
potaban.

* A rendszert szdaraz kornyezetben tarold. Ha az egység nedvessé valna,
szukségesse valik a rendszer képesitett ejtoermnyo szerelovel torténo bevizsgala-
sa €s ujrahajtogatasa.

*Figyeld a tokon létrejovo szakadasokat vagy vagasokat. Ez azt jelentheti,
hogy a benne 1évo kupola megsértlhetett. Akar még egy apro bemetszés a fo-
gjtoernyo teherviselo szélén is jelentdosen csokkentheti a szakitoszilardsagot.
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*HASZNALD JOZAN ESZEDET! Ha valami nem latszik jonak rajta, szerezz
bizonyossagot egy képesitett szeméelytol.

KOVETKEZTETES

A fluiggovitorlazas magas kockazatu sport. A marepulés noveli a kockaza-
tot. Az ejtoernyo rendszerek nem mindig makodnek. Néha évekig nem mertil fel
potencialis probléma egy rendszerrel. Ha mégis bekovetkeznek, ne légy lusta,
hogy rendszeredet vizsgalatnak vesd ala. Mi azaltal probaljuk csokkenteni a
kockazatot, hogy mindenféle tervezési valtoztatasrol vagy rendszer fejlesztésrol
szerzink tudomast.

Tanuljunk mas pilotak tapasztalataibol. Valahanyszor egy balesetrol szerzel
tudomast, képzeld magad abba a helyébe és mentdlisan készitsd el cselekvési
tervedet. Gondolj arra, hogy ez legkozelebb veled is megtorténhet!

Megjegyzés a Second Chantz tulajdonosok széamara: Amikor a Second
Chantz ajtoit ez év januarjanak végeén bezarta, sok pilota gyartoi tamogatas nél-
kdl maradt ballisztikus rendszereivel. Ezidoben nem ismeretes alternativ tamo-
gatas, ambar a rendszer rakéta komponensének karbantartdsara megoldas ke-
rdl majd bejelentésre.

Ford.: Szuszékos M.

Eilif Ness: Ejtoernyozés az FAI keretein beliil.

(FAI Bulletin, 1984.No.122.)

Egy forr6 augusztusi délutanon az impozans Warsawa-hotel fenséges
gyuléstermében a CASI értekezlete a vége felé kozeledett. A francia Wateau
ezredes eloterjesztette a napirend hatodik pontjat: az ejtoernyosugras kérdéset,
amely mind a menekdlési lehetoséget, mind pedig egy bizonyos sporttevékeny-
séget is jelent. Néhany nemzet - mutatott ra - (ezek kozott elsosorban a Szov-
jetunio) létrehozott szabalyozast és jogositast is ezen a terdleten. Lehet, hogy
nem egy jo propaganda, ha az FAI letrehoz egy nemzetkozi licencet a hajozok
részére, lehetove téve ezzel azt, hogy Ot ejtoernyos ugrast végrehajtsanak és
ezzel jartassagot szerezzenek az ejtoernyo hasznalataban?

A magyar Hill Himér birdlta ezt az otletet. Szerinte, az ejtoernyo Kizaro-
lag mentoeszkdz, amit csakis a legvégso esetben lehet hasznalni - és ha a p-
l6tanak ekkor ugrani kell, akkor ugrani is fog, akar van licence, akar nincs. Ki-
I6nben is az ejtdoernyozés sport céljara nem alkalmas, csak katonai célra - és
ezért az FAI-nak nem kell elismernie.

Franciaorszag nem tekinti az ejtoernyozést sportnak - mondta a francia
ezredes - de szikséqg lehet a pilotak kiképzesére, akarcsak a tengerésznek az
uszas megtanulasara. A CASI elndke egyetértett ezzel, ramutatva, hogy az g-
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toernyozésre vonatkozo licenc jo 0sztonzés lehet a pilotak szamara, hogy
elsajatitsek ezt az ismeretet.

Tobb hozzaszolo negativan nyilatkozott.

Az Egyesult Allamokat képviseld Mr. Cabot megjegyezte, hogy létezik egy
licence-rendszer az USA-ban, amely 6t ugrason alapul.

Mr. Slavik, Csehszlovakiabol és mr. Popovici Romaniabol ugy véltek, az
ejtoernyozés hatékony lenne a pildtak légbiztonsaganak és jellemének fejleszté-
seben.

Mr.Kocsenyin a Szovjetunio delegacigjabdl arra kérte az értekezletet, hogy
részletesebben vitassak meg ezt a kérdést:

- Orszagunkjban nagy lelkesedéssel fogadtak ezt a kituno, uj sportot, fiatal
férfiak €s nok ezrei gyakorlojak az ejtoernyozést Szovjet-Oroszorszagban, ha-
talmas szenvedéllyel emelkednek alevegobe. Az ejtdernyos ugras néplnk sza-
mara tokéletes modszer a fiatalok jellemének formaldsara.

- A repllés vezetoi - folytatta - ugy tekintik az ejtoernyozést, mint a bator-
sag és kitartas kifejlesztésének modszerét. A Szovjetunioban az a cél, hogy
minden polgari és katonai pilota ejtoernyos is legyen. Es miért nem lehetne ez
egyben sport is?

Az értekezlet hangulata €s véleménye megvaltozott. A Szovjet delegacio
javaslatat tovabbterjesztettck véleményezésre, s megvitattak a minositések és
licencek lehetséges tipusait is.

Végezetil Wateau ezredes javaslatot tett, hogy a CASI ajanlja a
Kozgyulésnek bizottsag Iétrehozasat, amely kidolgozza a specialis licenc vegle-
ges javaslatat. Ezt egyhanguléag elfogadték.

Az inditvany hat nemzetbdl allo testuletet javasolt: Egyesiilt Allamok, Szov-
jetunio, Franciaorszag, Csehszlovakia, Torokorszag €s Svajc résztvételével.

A nemzeti aeroklubok kijelolték azokat a képviseloiket, akikkapcsolatba
lépnek az FAI Titkarsagaval.

A datum: 1936. augusztus 14.

Amikor a vilag az ballonrepulés, mint aeronautikai tevekenység 200 éves
jubileumat tnnepelte 1984-ben, elfeledkezett arrol, hogy az ejtoernyozés a leg-
régibb légi-tevékenység fajta, az elso ballonreplilést 165 évvel elozte meg -
Verancic Faustus 1617-ben Velencében, toronybdl valo ugrasaval.

Tovabba azt is elfelejetettek, hogy a Montgolfier-fivérek nemcsak
ballonkisérleteket végeztek, hanem toronybol, ejtoernyo segitségével allatokat
dobtak le - elfogadhato eredménnyel.
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Azonban az ejtoernyos tevékenység inkabb visszafejlodott, mint elore -
hosszu idore volt szukség ahhoz, hogy a levegobe emelkedés feltételei tovabb-
fejlodjenek. Mint tudjuk, akkoriban, elismert dolgo volt a francia Jacques
Garnerin teljesitménye, aki Parizs kozeleben, 1797.oktober 22.-én  ballonbol
ugrott ki, kb. 600 méter magassagbol, ejtoernyovel. Garnerin ez utan szamos
ejtoernyos ugrast hajtott végre, kozottik London felett is, ahol 7 méter atméroji
kupolgjaval 2400 m magassagban hagyta el a légijarmuvet.

Masok is kovettek Garnerin példajat, sok név kozul: Bourget, Lelandes,
Cayley, Kuparento (elso baleseti mentougras - Varso, 1808), Hengler, a sze-
rencsétlenul jart Robert Cocking, John Wise és Tom Baldwin.

Mégis, mindezek tobbnyire csak a kdzonség szorakoztatdsara €s egyéni
kedvtelésbal torténtek - ez volt inkabb jellemzo az ejtoernyozésre. Az igazi fejlo-
dés, a bamulatos légijarmu - a repllogép - fejlodésével indult meg az ejtoernyo-
zésben is.

Az amerikai Georgia Thompson Broadwick volt az, aki ejtoernyos karrierjét
1908-ben ballonbol ugorva kezdte meg és 1922-re ugrasszama mar 1100-ra
nott.

Az igazi attorést FloydSmith kézikioldotalalmanya jelentette, ez lehetove
tette Leslie Irvin szamara az elso kézikioldasos ugras végrehajtasat az Ohio d-
lambeli McCook mezon, 1919. aprilis 28.-an.

Ettol kezdve az ejtoernyozés tobbszinl €és sokoldalubb lett, s mint ilyen,
tébbet érdemel egy rovid cikknél.

Varsoi baratainkhoz visszatérve, a Szovjetunio fontos szerepét az érte-
kezleten kihangsulyozza az a tény, hogy ez volt az elso allam, amely az ejtoer-
nyozést mint sportot €s neveloeszkozt alkalmazta.

A Szovjetunioban mar a korai harmincas években kezdeményeztek az g-
toernyos célbaugrasi versenyt és folyamatosan fejlesziették az ejtoernyozés
orszagos szervezetét. 1936-ra mar 115 kikeépzo kozponttal rendelkeztek - ezzel
szemben allt az Egyesult Allamok, ahol a “reptilo cirkusz" egyik hasznothaijto,
szorakoztato szama volt csak az ejtoernyos ugras.

Mivel a Szovjetunio felismerte e sport értékét - azt széleskoruen el is ter-
jesztette.

Az FAI-n beltl, az 1936. évi Kozgytlés altal kinevezett Chuckru Kotchak
(Torokorszag), Mark Deutsch (Szovjetunio), Grover Loening (Egyestlt Alla-
mok), dr Tilgenkamp (Svdjc), Kopecky ezredes (Csehszlovékia), M.R.Massenet
(Franciaorszag) és Prospero Frieri ornagy (Olaszorszag) alkotta a munkabi-
zottsagot, amely hatpontos FAI licenc ajanlasan dolgozott, aminek redményét
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1937-ben, a londoni Konferencian jova is hagytak.Ezt a bizottsagot felhatal-
maztak tovabbi munkara, amely meghatalmazast az 1936. évi berlini Konferen-
cia is megerositett. A licence kovetelményeit a Sportkodex Q fliggelékébe vették
be.

Am az elkezdodott munka nem jart sikerrel, nem volt lehetdség arra, hogy
kidolgozott feltételeket a gyakorlat is igazolja - és ez nem a Bizottsdg tagjainak
hibaja volt. Ugyanaz a haboru akadalyozta meg az 1940. évi Olimpiai Jat¢kokat
Helsinkiben, mint ami a foldon tartotta az ejtoernyos sportot.

A haboru a sportejtoernyozést tamogatta is, de egyben akadalyozta. A
nem éppen kellemes lehetoségeivel az ejtoernyo szinte kitorolhetetlendl ugy
rogzodott az emberek tudataban, mint a pilotak mentoeszkoze ¢és katonai
szallitoeszkoz - ez aztdan nem keltett nagy lelkesedést, amikor az ejtoernyos
sport szobakertilt.

A haboru alatt igen nagyszamu embert képeztek ki ejtoernyosnek és d-
kezdték a masodik - tartalékejtoernyot - is hasznalni. A tartalékejtoernyo nagy-
mértekben megnovelte az ejtdernyos ugras biztonsagat - amit mindenki
szivesen fogadott - €s ez kedvezoen hatott a sportaktivitdsra is.

A FAI-nal 1945-re az ejtoernyozés teljesen elfelejtodott. Az ejtoernyos
sportta valasanak ujraélesztési kisérlete az Argentin Aeroklubtol indult ki: javas-
latot tettek 1947-ben a CASI-nak egy uj rekordkategoria bevezetésére: egy nap
alatt végrehajtott legnagyobb szamu ejtoernyos ugras.

A CASI ezt a javaslatot azonnal elvetette, s vele egyutt a Sportkodex eddig
megmaradt Q fliggelékét is.

Ezzel megsziint az FAI tevékenységi korében az ejtdernyozés. Es ezt az
1948-as parizsi Kozgyulés is megerositette.

Ezzel az ejtoernyos sport hivatalosan megsziint.

Igen, barki tévedhet...

Annak ellenére, hogy az ejtoernyozést sporttd minosito folyamatnak Ujra
be kellett indulnia, az alapok mar szélesebbek voltak, mint 1936-ban.

A soronkovetkezo kezdeményezést Olaszorszag tette.

Az 1948. évi Konferencian ugy Anglia, mint Franciaorszag részérol p-
vaslat tortént az ejtoernyos minositéssel kapcsolatos munka folytatasara, de ez
a probalkopzas nem volt sikeres. Olaszorszagban ekkoriban egy jelentos szer-
vezet, az Assiciazione Paracadusti Italiana 48 helyi tagszervezetet tartott sza-
mon. Ezen szervezetek mikodése félig polgari volt: a Légieros Savoia-
Marchetti-82 tipusu, kétmotoros ex-bombazo repulogépeit hasznaltak az ugra-
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sokhoz, nem volt eloirt tanfolyam- ezért az ujonnan jelentkezok szamara vala-
miféle oktatasi format kezdtek kialakitani - ez adott lenduletet. A szervezet tech-
nikai igazgatoja Salvatore Canarazzo volt - akinek a nevével régi szakkonyvben
taldljuk meg, a szabadesés "Canarazzo-féle" testhelyzetének bemutatdsakor.

Az elso lépést Mario V. Biasutti kapitany, a szervezet elndke tette meg. Az
olasz véleményt egy nagyszabasu konferencia  6sszehivasaval
nyomatékositotta - ezt Lido di Venezian tartottdk meg 1949. junius 18-19-én.
Biasutti a konferencia szervezését megelozoen felvette a kapcsolatot az Olasz
Olimpiai Bizottsaggal, ahonnan az FAI-hoz iranyitottak, amely ekkor az olimpiai
szervezobizottsag tagja volt még. (Az Olasz Olimpiai Bizottsag 1938-bnan, Kai-
roban javasolta a vitorlazorepulést olimpiai versenyszanak.)

A velencei meghivas az egész vilagra kiterjedt, de csak Olaszorszag,
Franciaorszag, Nagy-Britannia és Csehszlovakia képviseloje jelent meg a kon-
ferencian.

Az Elso Nemzetkozi Ejtoernyds Kongresszus - ahogyan hivatalosan re-
vezték - atadta az a javaslatat az FAI-nak, hogy fogajak be az ejtoernyozést,
mint Iégisportot - hét fobb feltétel teljesitésével. A hetedik kovetelmény, jellemzo-
en ez volt: minden ejtoernyos ugro szamdra kettos ejtoernyo-rendszer hasz-
nalata kotelezo.

A kongresszuson jelen volt a francia Robert Cartier, aki meghatéarozo sze-
repet jatszott az ejtoernyozeés tovabbi fejlodésében, késobb mar az FAI keretei
kozott, aki elozetesen javasolta harom hivatalos testilet - a francia allami
I'Aviation Legére et Sportive, az Aero Club de France €s az FAI - megkerese-
sére. Az elso két szervezet jelenléte nyilvanvaloan kapcsolatos az olasz kezde-
meényezéssel, mivel a polgari ejtoernyozés Franciaorszagban is igen aktiv volt -
1948-ban 8600 ugrast hajtottak végre két JU-52 tipusu repulogépbol. Az FAI
meghivasaval kapcsolatos kérdés pedig igen érdekes, mivel a velencei kong-
resszuson a Nemzetkozi Ejtoernyos Szovetség az FAI-tol fuggetlentl 1étrejott.

Cartier megbizast kapott az elokészités soran az FAI dltalanos titkaraval,
Jean Blériot-val valo targyaldasra. A megbizas alapjan lefolytatott tragyalas két
eredményt is hozott: Blériot kifejezte az FAI érdeklodését a kongresszus irant, s
megbizta Cartier-t az FAI képviseletével a Velencében.

Cartier megbizatasa vilagos volt: a megalakulo szervezet biztositsa az ejto-
ernyozeés fejlodését nemzetkozi szinten €s az FAI keretein belul.

Ezt Cartier remekdl végrehajtotta, a Kongresszusdeklaracigjaban szere-
peltette.

Mivel Cartiernek minden fontos FAI vezetohOz bejardasa volt, elérte azt,
hogy a kovetkezo, 1949. szeptemberi Cleveleand, USA) FAI Kongresszuson
foglalkozzanak az ejtoernyozés FAl-ba valo befogaddasanak kérdésével. Nem
kétséges, Cartier kildetése sorsdontd jelentoségu volt, mert ha nem sikertll
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megszereznieaz EIso Nemzetkozi Ejtoernmyos Kongresszusnak az FAI tamo-
gatasat, akkor az FAI-n kivulallo, 6nallo ejtoernyos szovetseg jott volna Iétre.

Ahogyan ez lenni szokott, mindenki meglnnepelte az eredményt, de
Robert Cartier tovabb folytatta a munkajat: benyujtotta javaslatait az FAI Kong-
resszusnak a CASI utjan.

Ekdzben a Szovjetunio delegatusa ¢s az FAl alelnoke kidolgozott egy
részletes javaslatot az ejtoernyos vilagrekordok meghatarozasara. A rekord-
osztalyok a kovetkezok voltak:

- legnagyobb ugrasi magassag,

- leghosszabb szabadesési ido,

- célbaérési pontossag,

- legnagyobb repuilési sebesseg melletti gépelhagyas.

Mig az FAI-nal benyujtott szovjet javaslatok csak az eredméenyekre vonat-
koztak, a velencei kongresszus fo célja az ejtoernyos jogositdsok nemzetkozivé
tétele volt. Cartier mindkettot 6sszefogta, ugy nyujtotta be az FAI-hoz a javasla-
tat.

A CASI Cartier-t hivatalosan meghivta a celevelandi Kongresszusra, hogy
terjessze elo javaslatat. Cartier teljesitménye - szervezési tevékenysége és dip-
lomatikus manoverezése - a legnagyobb csodalatot érdemli ki.

A CASI értekezlet megvizsgalta az inditvanyt €és javaslatot tett ejtoernyos
albizottsag létrehozasara a tovabbi kérdések mogoldasa céljabol.

A Kongresszus 1949. szeptember 4.-én elfogadta a javaslatot és meghivita
kilonbzo nemzetek Aeroklubjait az ejtoernyos albizottsagba (CIP).

Az albizottsag tagjai a kdvetkezok voltak:

Olaszorszag - Mario Vittori Biastti
Franciaoszag - Robert Cartier
Hollandia - W.B. den Cate
Brouwer

Belgium - Adelin Marissal
Szovjetunio - L.Latcsajev
Egyesult Alla- - Joe Crane

mok
Spanyolorszag - R.Salas Lanazabal

Az albizottsag elso osszejovetelére 1950. februar 24.-én, Périzsban kerult
sor, de nahanyan nem jelentek meg, a képviselok személye megvaltozott, vagy
éppen csak medfigyeloi megbizast kaptak. Az elso napirendi pont az elnok
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megvalasztasa volt - természetesen Robert Cartier egyhangu bizalmat kapott.Az
alelnok Biasutti, a titkar Cate Brouwer lett.

A fo vita térgya a jogositas (licence) rendszer volt, amire az USA képvise-
loje tett javaslatot. Némi vita utan adtdk at a javaslatot a CASI-nak, dontson majd
a majusi stockholmi Konferencia. Ide tették a CIP értekezlet helyét is. Ez a @-
lalkozo kisse€ gyengéebbre sikerdlt - nem volt teljes a Bizottsag, valtozas tortent
az FAI-ndl is és két uj jugoszlav delegatus (Velimirovic €s Matovic) is jelentke-
Zett.

A munka tovabb folytatodott €s a Bizottsag benyujtotta a komplettlicence
és rekordszabalyzat tervezetét.

Az Altalanos Konferencia soha nem talalkozott olyan gyors végrehajtassal,
mint amilyennel az ejtoermnyozés jelentkezettt - de fékezoként maga a Konferen-
cia lépett fel. Csak a licence kovetelményeket fogadidk el, a rekord-
szabdlyzatot nem. Az elsodleges cél igy is megvalosult: Iétrejott az ejtdernyozes
nemzetk6dzi minositési (licence) rendszere:

A licence 6 bekotott ugras,
B licence 15 ugras, ebbol legalabb harom
kezikioldasu,
NEMZETKOZI 30 ugrds, ebbol legalabb 10
licence kézikioldasu, amibol legalabb kettd ugras

8, vagy tobb masodperces kesleltetest

A vilagrekordok szabdlyozasara az 1951. évi brusszeli Altalanos Konfe-
renciaig kellett varni. Az elso szabalyok ugyanazok voltak, mint amiket 1949-
ben a szovjet kuldott javasolt €és az elso noi vilagrekordot, amit 1951-ben az FAI
is elismert, egy francia no, Monique Laroche dliitotta fel Saint Yan-ban
(Franciaorszag) 1951. oktober 6.-an:

legnagyobb ugrasmagassag: 4236 meter,
leghosszabb szabadesés: 3622 méter.

Az ejtoernyozeés nemzetkozi versenyrendszere elég gyorsan kialakult -
nem a CIP révén, hanem a Jugoszlav Aeroklub meghivokat kuldtek az elso B-
toernyos Vilagbajnoksagra, amit 1951. augusztus 15-22 kozott rendeztek meg
Lesce-Bled-ben.

Az elso Vilagbajnoksag tényét jol ismerjuk, azonban a versenyszamai,
pontozasa mar kevésbé ismert. Ezek a versenyszamok mércéként szolgalhat-
nak az ejtoernyos sport 30 éves fejlodésének értékeléséhez.

1. versenyszam: célbaugras 600 méter magassagbal -
3 ugras.
Az eredmeényt 175 méter tavolsagig mértek, 350 pont jart O
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méterért, 175 méterésrt pedig 0 pont jart. A 600 méteres ma-
gassag alatti kiugrasnal, minden méterért egy pont levonas jart.
Az ejtoernyokupola mélycsusztatasa 100 méteres terep feletti
magassagig volt engedélyezve, ez alati minden 10 méterért 5
pont levonas jart. A gépelhagyas ¢és a nyitds kozott ido
(késleltetés) nem lehetett 5 masodpercnél tobb - mert az 6sszes
elért pontot levontak.

2. versenyszam: késleltetett ugras 2000 méterrdl - 1
ugras.

Mindegyik ugré barogréafot vitt magaval, amely a magas-
sagot irta. A meghatarozott magassag alatti kiugraseért az 1.
versenyszamnak megfelelo levonasok jartak. 700 méteren, vagy
az folott torténo nyitas O pontot eredményezett, 700 méter alatti
nyitasért, minden méterért 1 pontot adtak. Biztositokészilek
viselését telies pontelvonassal buntették.

3. versenyszam: viziugras 300 méter magassagbol - 1
ugras.

A nyitast késleltetés nélkuli (legfeliebb 3 masodperces
késleltetéssel) és a hevedernek a vizetéréskor becsatoltnak kel-
lett lennie €s a vizetérés nem lehetett kdzelebb, mint 100 méter
a parttol. A gépelhagyastol a parton lévo versenybirosagnal valo
bejelentkezésig tarto idot pontoztak. Minden eredmény, ami 4
percen belil volt, 360 pontot ért, 5 percen tul, minden masod-
percért egy-egy pontot vontak le. Mélycsusztatas 50 méteres
magassagig volt megengedett. 3 masodpercnél hosszabb kés-
leftetesért, vizeterés elotti hevederkicsatolasert, vagy a parttol
100 méteren beluli vizetéréseért €s segitség igénybeveételéért az
0sszes pontot elvontak. Mentomellény viselése kotelezo volt.

Egészen érdekes volt a verseny.

A celbaugrast az olasz Mario Milani nyerte, késleltetett ugrasban az angol
Terrence Williams gyozott 317,5 méteres nyitdsi magassaggal, a viziugrast pe-
dig a francia Pierre Lard lett az elso, 5 perc 52 masodperccel. Osszetettben
elso Pierre Lard lett 233,7 ponttal, masodik Vojo Vukcevic (Jugoszlavia), a har-
madik Hans Walti (Svdjc).

A torténethez hozzatartozik meg az is, hogy az egyik jugoszlav versenyzo
78,7 méter magassagban nyitott (a kupola alatti ereszkedési ideje 11 masod-
perc volt), akit egy nagol kovetett 85 méteres nyitasi magassaggal €s 17 mé-
sodperces ereszkedési idovel. A feljegyzésekbol nem tunik ki, miért kaptak O
pontot, de akarhogyan is, elképeszto teljesitményik nem hozott gyozelmet.
Veégeredmeényeben, a késleltetett ugrasnal csak egyedul az idoeredményt pon-
toztak, de a CIP késobb mar ujabb szabalyokat hozott - de ez mar mas torténet.
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Cartier és Biasutti korszaka fokozatosan eltuint..
Itt kell a torténetet lezarni.

Eddig az akadozo, problémas kezdeteket mutattuk be. A cikk szandéka az
volt, hogy bemutassa, vazolja az ejtdernyos sport korai torténetét - a legkorabbi
idoket: Garnerint, Cockingot mar sokszor, sokan emlegették. Ezért futo pillanta-
sunk a torténelmunkre csak 1936-tol 1951-ig terjedt, s meg kell jegyezni, hogy
1951-t0l sokkal jobb dokumentaciokkal rendelkeziink.

Ford.:Sz.M.

Dr. R. Suiring: Moebeck zsebkonyv.

M. KRAYN KIADO, Berlin W. 1911
(A 176-184. oldalak forditasa.)

B. Ejtoernyok.
1.8 A szokasos ejtoernyo

Az ejtoernyo az esernyobol ill. a napernyobol alakult ki. llyen jellegu K-
serletek mar 400 évvel korabban a sziami mutatvanyosoknal is szokasban vol-
tak. Eurépaban 1514-ben Leonardo da Vinci (G. Tissandier: La navigation
aérienne, Paris 1886) és 1617-ben a velencei épitész Fausto Veranzio irta le
eloszor az ejtoernyot. Kis magassagbal torént elso sikeres europai kisérletet
1783-ban Lenormand végezte (Annales des arts et manufactures par R.
O'Reilly, Tome XVI, Paris, 1804), majd 1797-ben Garnerin ugrott ki ballonbdl
(Astra Castra, Experiments and adventures in the atmosphere by Hatton Tumor,
London 1865, 110. oldal); az elozo kezdetben két olyan esernyot hasznalt,
amelyeknél a kifordulas megakadalyozasara a merevito palcak végei zsinorok-
kal le voltak kotozve a fogantyuhoz, az utobbi egy kimondottan erre a célra ké-
szitett nagyobb mérett ernyot készitett, amelyet utolag Lalande tanacsara ko-
zépen nyilassal latott el (1 m hosszu csovel egydtt), a kellemetlen lengések
csokkentése erdekeében. A J. Garnerin altal 1802-ben készitett ejtoernyo atme-
roje 7 m volt, és a felso rész kdzepén egy 25 cm atmérgju fakeret szolgalt a 36
db csuklosan raerositett merevitd palca tartasara. 1,4 m-el lentebb Iévo, 2,4 m
oldalhosszusagu fakeret tartotta félig nyitott allapotban a felemelkedés alatt. A
lengése olyan nagy volt, hogy az ejtoernyo €s a kosara azonos magassagban
lévonek tant.

A kozolt ereszkedési idok idonként feltinden nagynak tannek, igy ifjabb
Robertsonnal 3000 m-rol 35 perc, Sivelnél 1700 m-rol 23 perc, amelyekbol 1,43
és 1,23 m/s merulési sebesség adodik; sot Poitevin asszonynal 1853-ban 1800
m-rol 43 perc, azaz a férje, aki ballonnal felvitte, kozben leereszkedett és 6ssze
is pakolta a ballont (7).
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Az emlitett hosszu idotartamok feltehetoleg a szél sodrasa miatt keletkez-
tek. Dr. Brauler szamitasai szerint (Centralblatt der Bauverwaltung, 1889 julius
10.), Didion kisméreta ernyoivel nagyobb magassagokbol végzett kisérletek
alapjan, a kovetkezo esési sebességek adodtak a fajlagos tomeg fliggvényében:

kg/m*: 1 |2 |4 |8 |16
m/sec: 24 (3,55 [69] 10,0

Ezek az értekek valoszintleg nyugalmi levegoben atlagosnak tul alacso-
nyak, a nagyobb magassagokban uralkodo kisebb légsaraséget nem veszik
figyelembe.

Potevin ermyoje, amelyet 38-szor hasznaltak, selyemmel volt burkolva, &-
mérgje 12 m-es, felso nyildsa 15 cm-es (nagyobb jobb lenne), és tdmege 30
kg.

A jelenlegi szokasos
francia ejtoernyorol Ledieu ad
felvilagositast (Le nouveau
matériel naval, Paris 1890, S.
275: Parachutes):

20. dbra: szokdsos gj-
toernyo

Egy olyan ernyonek,
amely egy embert (80 kg) és
sajat tomegeét, osszesen 100
kg-ot kell hordoznia, annak
kiteritett atmérgje 12 m, veti-
leti atméroje 10 m, és a felu-
lete kb. 80 nt legyen (lasd a
20. abrat). Osszehajtott alla-
potban a kosar egy olyan bel-
sO hevederen fugg (Yon ja-
vaslata szerint), amely az &-
nyo felso keretéhez és a bal-
lonkosarhoz rogziti. A kosar
€s az ejtoernyo peremét 0sszekotd zsinorok ilyenkor lazak (20. abra A nézete).
Amint a ballon elkezd gyorsan mertini, az ejtoernyo feltoltodik, az emlitett zsino-
rok megfesziinek (20. dbra B nézete), és tehermentesil a kdzépso heveder,
lazan log az also gyuararol. Amikor megtorténik a ballonkosarhoz rogzitdo heve-
der leoldasa, elmarad az egyébként nagyon kellemetlen zuhanas a kupola fel-
toltodéséig.

C12meter
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Ha a tartoheveder leoldasa a ballon jelentosebb mertlése elott megtorténik,
akkor Yon tapasztalatai szerint az emyo feltoltodése legaldbb 5 m-es szabad-
esés utan kovetkezik be; a ballon megszabadulvan 100 kg tdmegtol gyors emel-
kedésbe kezd.

Kéthe Paulus kisasszony irta le a lll. Aeronautikai Kézlemények (1900)
76. oldalan egy kettos ejtoernyo berendezést, valamint biztonsagos kezelésének
szabdlyait. Az egyébként egyedul arra szolgalt, hogy kdzonség elotti bemutatok
soran egy felemelkedéssel kétszer produkaljanak lezuhanasi szinjatékot.

2.§ Hatékonyabb ejtoernyo-rendszerek.

Ha egy olyan sik lapot, amelynek sulypontja annak k6zépso harmadaban
talalhato, flggoleges helyzetében elengedink, a szabadesés kozben, labilis
allapota miatt helyzetét csak atmenetileg tartja meg; a legkisebb eltérés oda ve-
zet, hogy az ellilso (ebben az esetben az also)
pereme kibillen, és atmegy dolt vagy vizszintes
helyzetbe (lasd a 21. dbrat, ahol m sulypont, n
a légellenallas tamadasi pontja).

21. dbra: a zuhano sik lapon fellépo erok m

Egy 0,5-7 cm széles és haromszor olyan
hosszu papirlappal konnyen meggyozodhetink /

rola, hogy egy ilyen lap zuhandsa harom féle
maodon torténhet:

1) m kozépen van, és a lap kiindulo hely- w
zete vizszintes: vizszintes helyzeta zuhanas,
amely egyre inkabb ferde helyzetbe megy at;

2) m kozépen van, a lap kiindulo helyzete a révidebb oldal mentén dontott:
forgd mozgas a hosszabbik oldalakkal parhuzamos, vizszintes tengely korul,
ahol a forgastengely mindig az alul Iévo él;

3) m kdzéphelyzettol annyira eltolva, hogy n bizonyos helyzetben dssze-
omlik: a nehezebb oldallal elol folyamatos siklas oldalra és lefelé.

A haromféle esési mod kozul, amelyeket lebegd zuhanasnak, forgo zuha-
nasnak és siklo zuhanasnak nevezhetlink, az elso a legkevésbé késlekedo és
stabil. EQy papircsik gyorsabban leesik a foldre, és szabalytalanabb mozgaso-
kat végez kozben, ha vizszintesen inditjak, szemben az erosen dontétthoz ke-
pest; @ masodik esetben lassabb, a harmadik esetben gyorsabb a mozgasok
vizszintes 0sszetevoje; a fuggoleges osszetevo mindkét esetben kozel azonos,
és lényegesen kisebb az elso esethez képest. Tehat az elso mod a legkedve-
zOtlenebb.

Osszevetve az elobbieket az ejtoernyovel, két dolog azonnal szembeotlik:
az nem sik, hanem alulrol konkav, €s a kosarral egyttt egy olyan rendszert keé-
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pez, melynek sulypontja messze alatta van. Ez megnoveli a légellenallast, de a
stabilitas szempontjabol nagyon kedvezotlen: ha egy alul nyitott lapos kup-vagy
henger alakura hajtott papirt elengediink, az rogton atfordul €s ugy zuhan lefe-
l€. Az ejtoermnyonél ezt a hatast a mélyen fekvo sulypont akadélyozza meg, de
nem akadalyozza meg a jelentos oldalkilengést, a heves ingamozgast.

Nyugodtabb a leereszkedés, ha az ernyo kdzepén egy nyilas van; egy ki-
domborodott lap ugyan gyorsan atfordul, de egy nagyobb nyildassal ellatott lap
fuggolegesen esik, €s még csak nem is gyorsabban, mint egy nyilas nélkuli.

Az ejtoernyok hibait jol illusztralia a balesetek jellege: halalos balesetet
szenvedett, mert nem nyilt ki az ejtoernyoje. Cocking 1837. julius 24.-én halalos
balesetet szenvedett, amikor forditott kupalaku ejtoernyojének® valamely részé-
nek torése kovetkeztében a levegoben a kosar tobbszor atcsapodott €s kiesett
abbal. Stella Robins védtelendl fliggve az ejtoernyo alatt, foldetéréskor a heves
szél miatt keményen becsapodott; Leroux a széltol hajtva a tenger folé kisodro-
dott. A hibak kovetkezményei elkertilhetok vagy csokkenthetok, ha a lebego zu-
hanas helyett a siklo- vagy forgo zuhanast alkalmaznak.

Siklo  zuhanassal mar tobbszor sértetlenil visszatértek a  foldre
meteorografot szallitd és elszabadult Hargrave-sarkanyok 1-2 km-es magas-
sagbol is. Megfeleloen megnovelt méreta, ilyen jellegh doboz-sarkanyok egy
embert is képesek sértetlentl visszahozni a foldre, annal is inkabb, mivel a
Hargrave-sarkanyok jol kifeszitett feltleteivel jol iranyithatok, és a sulypont hely-
zetenek eltolasaval még a leszallaskor is jol szabalyozhatok.

A siklo-zuhanasnal valoszintileg még alkalmasabb az ejtoernyozéshez a
forgd-zuhanas, amelyet ed(:ircF] meég sohasem alkalmaztak. Habar ez a zuhanasi
maod kevesebb, mint 300 cm’-es konnya lap esetén nyugodt és lassu leeresz-
kedést biztosit és embert hordozva ejtoernyoként is alkalmazhato, azonban
nagyméretu felulettel ezt a modot még nem probaltak ki. A papircsikos ejtésnél,
ha annak forgasi atméroje kisebb 8 cm-nél, nem fedezheto fel szabalyos for-
gas. Konnyu, anyaggal bevont, 1,0x0,33 m-es spanyolnad keret még jonak
mutatkozik (ha nem deformalt); nagyobb méretat eddig még nem probaltak ki.

Stabil forgo-zuhanas elofeltétele az, hogy nagy méretek esetén is konnyu
és megfeleloen merev legyen, amelynek egy megvalositasi vazlata lathato az
abran. (22A. dbra mutatja a feltinézetet, a 22B. az oldalnézetet). Egy ilyen K-
alakitasu modellt mutattak be 1902 majusaban Berlinben a Nemzetkozi Aerona-
utikai Bizottsag konferencigjan.

# Ugyanilyen esetet irt le eldszor Zacharia (lasd A 1égilszas torténete, Lipcse 1823, 146. old.) és L. Hengler (Dingler's Polytechn.
Journal Bd. 43,1832; Z.f.L. 1886 253. old.)
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22. dbra: Koeppen-féle forgo ejtoernyo

A spanyolnadbadl és fabol készitett merev vaz, ami anyaggal bevonasra ke-
ralt, két részbol (f) all, amelyeket beltlrol merev pdlcak (dd) hatéarolnak, és
egyben forgo tengely csapagyazasat is tartjak, és amelyekben a (c) gyara van,
ami biztositja az (ff) forgo fellletek hossztengelyének vizszintes helyzetét. Ez a
gyara belll van, tehat nem alul, hanem az (ff) sikjaban. A lapok feszességét a
peremekhez rogzitett merevito huzalok és tdmaszok biztositja; (ss) €s (dd) még
fuggoleges feluletekkel is 6ssze vannak kotve. amelyek az oldalmozgasok meg-
akadalyozasara szolgalnak. Méretek: szélesség 6 m, hossz 19,5 m, amelybol
kozépen 1,5 m bevonatlan. Az (ff) felulete hozzavetoleg 100 m?. A forgo-
zuhanas soran, ahol a forgas a transzlacio rovasara torténik, az utasnak lehe-
t0sége van sajat testmozgdasaval fokozni a forgast a zuhanas sebességének
tovabbi csokkentésére (Iégellendllds fokozasa a megmozgatott légtdmegek no-
velésével). A mozgas azimutjanak megvaltoztatdsa konnyen lehetséges egy a
forgasi tengellyel parhuzamos bordék (a) emelésével, amelyek a bal- és jobbol-
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dali szarnyfélen elérhetok (lll. Aeronautikai kdzlemények, 1901, 157. old.).
Ezen a helyen az is kiderult, hogy egy ferdén felfelé iranyulo, nem nagy tome-
gu hajtoma elhelyezésével lassu vizszintes mozgas is elérheto. Az ejtdoernyo
ilyen modon repulogéppé torténo atalakitasara a légcsavarral ellatott motort
kapcsolatba kell hozni a (c) gyaravel, el lehetne helyezni a (dd,dd) merevitok
kozott. Habar a forgo felulet tobb részbol készitése, felll és alul valo elhelyezé-
se hasznos és elonyos lenne, azonban a gyakorlatban kiderilt: az egyes -
szeket olyan rudazatokkal kellene egymashoz erositeni, amelyek allandoan
biztositanak azok parhuzamos voltat. A sulypontnak (c) pontbol () pontba tor-
teéno elore tolodasa kovetkeztében a forgo repllés siklasba megy at. llyenkor
(h) magassagi kormanyként szolgalhat.

Ford.: Mandoki B.

T. Oetker: Harc a korlatozasok ellen.

(Swiss Glider 1996.)

Kozvetlenll a vélasztas elott konnya bejutni a nemzeti tanacs (Parlament)
képviselojeloljeihez. Ez alol nem kivétel Peter Jenni sem, aki Bern varos Sza-
badsag Partjanak az elndke és 1991 ota tagja a nemzeti tanacsnak. Egyébkent
Jenni azon kevesek egyike, aki kozvetlenul foglalkozik a repuléssel. A valasztasi
idoszakon kivil kapcsolatot tart az SHV-vel. Jenni (1957-es szlletést) a fiata-
lokhoz tartozik a szOvetségi parlamentben. Tagja a szovetségi kereskedelem
ellendrzo bizottsagnak, az iparszovetségnek, ingatlantulajdonosok szovetsége-
nek, az ASTAG-nak, az AUNS-nak, és légugyi hatterét tekintve az AOPA-nak, a
AeCS-nek ¢€s a svajci helikopter szovetségnek. Sot az utobbinal 6 az elnok.

Az SHV tagjainak nem mindegyike €rzi hangsulyozottan polgarjogi elkote-
lezettséganek a politikusokat. "Swiss Glider" elbeszélgetett vele a fuggovitorla-
zas, a helikopterezes helyzetérol, altalaban a parlamenti munkarol, €s kulonds
tekintettel a repuléssel foglalkozo parlamenti csoport sulyardl. A kdvetkezokben
tehat az allamigyek egy kis felfrissitésérol lesz szo.

"Swiss Glider": A vadaszok jo hattérrel rendelkeznek a parlament-
ben, a parasztok szintén. Mi a helyzet a repiléssel?

Jenni: A repulési lobby sincs rosszul megszervezve. A parlamentben is
van egy a repuléssel foglalkozo csoport, amelynek az elnoke Edgar Oehler t-
NAcsos.

O képviselo jelélt volt, de nem valasztottak meg.
Jenni: Igen.

Feltant a latohataron egy uj elnok?

Jenni: Nem.

Hogyan épiil fel a PGL parlamenti légligyi csoport?
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Jenni: A vezetoség harom fobol all, Ernst Cincera, Edgar Oehler és én. A
masik ketto kilépett. Most meglehetosen nagy valtozasok vannak a nemzeti -
nacsban. Utana kell nézni, hogy kik azok, akik a reptilés terdleterol eérkeztek, és
az elnokséget is Ujra kell valasztani. Igy pl. szerepel a mi listankon Bruno
Dobler, aki az egyesult svajci repuloiskoldk elndke. Az 6 viszonya a repuléshez
teliesen pozitiv. Egyébként nem tudom, hogy ki lenne még, aki kidllna a repulés
tgyeéért. Az Aerosuisse veégzi a PGL titkarsagat, és célja a képviselok aktivizala-
sa.

Azaz, eddig nem sokat csinaltak?

Jenni: Igen, nem sokat vagy helytelendl. A PGL kozos ebédeket, kirandu-
lasokat szervezett a képviselokkel €s ennyi... Azonban a repulésért nem tettek
semmit. Ez nagyon zavart engem. Két-harom alkalommal nagyon éles hangu
levelet irtam Erwin Bischofnak, aki korabban a PGL titkarsagat vezette. Bischof
egyike volt azoknak, aki nem volt képben a reptilés tgyet tekintve, €és nem is
kereste, hogy mit kellene tenni.

Tehat mit kellene tenni?

Jenni: Elsosorban fel kell deriteni, hogy kik azok a parlamentben, akik po-
zitivan viszonyulnak a replilés tigyéhez. Mar az SHV Interlakenben tortént PGL
kezdeményezésekor is felvettem, hogy megint sokan vannak, akik nem a repu-
lés érdekeében poliizalnak, hanem repulésellenes beallitottsaguak.

Akkor miért van a PGL mellett? A képviselok egyuttmukddésére ke-
het szamitani?

Jenni: A replléssel foglalkozo parlamenti csoport mindenki szamara nyi-
tott. De ha valamit meg akarnak tiltani, akkor €én sem jovok.

Sikeriult valakit behozni a PGL-be?

Jenni: A probléma az, hogy rajtam kivil senki sem tevékenykedik a repu-
lésben.

Az egész parlamentet tekintve, ez nem sok.

Jenni: Ezt tudom mondani én is. Franz Steiegger, aki az FDP elnoke,
ugyan a Rega alapitvany elnokségének a tagja, de a repulésrol a véleménye
egyenlo a nullaval. Még soha nem hallottam tole egyetlen kedvezod mondatot
sem a repulésrol. Azonban azt allijak, hogy a repulés mellett van. Oehler és
Cincera tesznek valamit a repulésért, Claude Frei szintén, és Jean-Michel
Gros, aki az UL-eket tamogatja.

Azonban elég kevés paraszt van a parlamentben, mégis eros az ag-
rarlobby. Miért nem hasonloan torténik ez a repiiléssel is?

Jenni: Az az érzésem, hogy a probléma a PGL-nél van, amelynek nem tul
JO a szervezettsege. Az Aerosuiss-nek azt kellene elérni, hogy minden polgari
partbol - a zoldekbol nincs értelme - legyen valaki a PGL elnokségében. Es a
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vezetoségnek a szezon eldtt rendszeresen llésezni kellene a repulés problé-
mainak megvitatasa érdekében. Ide meg kellene hivni a szovetségek képviseloit,
tehat az Aerosuiss-tol, Aopa-tdl, Aero Club-tol, és Onoktal is valakit. Osszeha-
sonlitasul emlithetném az iparszovetséget, amelyben pontrol-pontra elmondjak,
hogy mivel nem értenek egyet. Ezt kell tenndink a replilésben is.

A PGL-en beliil milyen helyet foglal el a fliggovitorlazas?

Jenni: Ezt nem tudndm megmondani. Most, az Onok Interlakenben el-
hangzott nagyon jo felvetéseik alapjan tudjak, hogy egyaltalan létezik fliggowvi-
torlazas. Az azota eltelt harom év alatt egyetlen egyszer sem kerult szoba a
fuggovitorlazas.

Akkoriban nem voltam biztos abban, hogy az SHV a legalkalmasabb
képviseloket hivta meg, vagyis azokat, akiket mar meggyoztunk. Ugy -
nik tévedtem.

Jenni: Nem. A politikdaban nem sok szo esik a repulésrol. Senki sem tesz
semmit a fuggovitorlazas érdekében. Ezért mozgositani kell a kevés szamu kép-
viselot, ha valamilyen probléma felmerdl. It van a léguigyi torvény. Ennél képvi-
selni tudom a helikopteresek és a fuggovitorlazok érdekeit. Azonban ez nem
sokat ér, ha egyedul van az ember. A torténem azonban nem olyan tragikus,
kompromisszumokat kell kotni, €s hangoztatni, hogy a torvény altal az altalanos
légi forgalom is profital. Egyszerten kiizdentnk kell, ki kell hasznalni minden
lehetoséget.

Ezzel a léguigyi torvény 12. cikkelyében lévo korlatozasokra utal?

Jenni: Igen. Akkor mozgositani kellett. Es bizakodom. A szdvetségek job-
ba valtak. Az Aerosuiss is fejlodott, és a faradozasok hatasara minden mukodik.

Hany képviselo van a PGL-ben?

Jenni: Nem mindig a bejegyzett tagsag szamit. Egy parlamenti csoport lét-
rehozasahoz minimalisan 30 tag szukséges. Az dsszejoveteleken 40-60 fo ko-
z0tt vesznek részt; az UL érdekében benydjtott beadvanyt tobb mint 100 veltink
szimpatizalo irta ala.

Van kilonbség a szimpatizansok és a tagok kozott?

Jenni: Nem okvetlenul. Hivatalosan tagoknak csak az elndkség tagjai sza-
mitanak. Azonban nincs tagjegyzek.

Azonban tudja, hogy kiknek kell meghivokat kildeni?

Jenni: Természetesen. Az 0sszes polgari part megkapja azokat. Tovabba
ismeri az ember azokat az SP-nél, akik nem kimondottan negativ beallitottsagu-
ak. Igy biztosan ki kell kuldeni legalabb 130 meghivot.

Nem szamit tulzasnak a PGL-nél repiilési lobbyrol beszélni?
Jenni: Igen, pillanatnyilag ugy tanik. A lobbyzas lenduletbe jon, amint
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olyan eszkoztarral rendelkezink, amelyben minden frakciobol részt vesz valaki.
Mielott egy torvény a parlamentben megvitatasra kerdl, a vélemények mar k-
kristalyosodtak. Ezért zajlik ez olyan kevés képviselo elott. Ott csak a médiumok
kedveéért morognak. Csak a szavazasra telik meg a haz. A repulés parlamenti
csoportjanak a szekciouléseken kell a szovetségekkel kozosen kialakitott javas-
lataikkal eloallni, amelyek a plenaris targyalast hozzavetoleg 14 nappal elozik
meg.

Sikloejtoernyo- és deltapilotaként a légtérhasznalatban eltéro szem-
pontokat észlelek. Ha az ember az egyikre tuzel, eltaldlhatja vele egyiitt a
masikat is. Latjak az 6sszefliggéseket a PGL-ben?

Jenni: Teljes mértekben. Az aktivan kdzremukodd emberek latjak az &sz-
szefuiggéseket. Képviselik a repuilést a Suissair-tol a fliggovitorlazokig bezaro-
lag. A repulés témaként nagyon ritkan merdl fel a parlamentben.

Az utobbi idében mi van napirenden?

Jenni: Az UL és a legugyi torveny. Ehhez jonnek meg kepviseloi javasla-
tok. Zdrichben pl. meg szeretnék tiltani az ¢jszakai repuileseket. Nagyon gyak-
ran azonban nem jut id0 az egyéni modosito javaslatokkal valo foglakozasra,
mert teljesen tulterheltek vagyunk. Az egyéni javaslatokra a szovetségi tanacs
két honapon belll valaszol. Amennyiben a benyuijto elfogadja a valaszt, akkor
lezarjak a témat. Ha nem fogadja el, akkor a tanulmanyozandok listdjara kerdl,
amelynek megvitatasaig harom év is eltelhet. Képtelenek vagyunk arra, hogy
valamennyi egyéni javaslattal foglakozzunk.

Abban az esetben, ha valamelyik hegyen a torvény alapjan korlatoz-
zak a fliggovitorlazast, hasznal valamit az Onok oldalardl jovo egyéni p-
vaslat, hiszen elmeriilhet a parlament Gigymenetében?

Jenni: Ez a kérdés a kantoni torvényhozashoz kapcsolodik. Valamely
kanton javasolhatja a szdvetségi tanacsnak, hogy valamely meghatarozott teru-
leten tiltsa meg a repulést. Ez a légugyi torvény hatélya ala esik. Ezt azonban
nem tudja elémi egyik naprol a masikra.

Lehet ilyenkor a léguigyi torvény 12. cikkelyére fellebbezni?

Jenni: Természetesen. Azonban ezt eloszor a parlamentnek kell a torvényt
modositani, majd kiadni. Ezutan van elehetoségunk egy referendum benyuijta-
sara. Es ilyenkor jon eloterbe a lobbyzas. legtobbszor kérdések formdjaban
kertl benyujtasra a szovetségi tanacshoz. Ez a kérdések orgja soran torténik. A
kérdeésre a szovetseégi tanacsnak kell a valaszt megadni. Ezutan dontheti el az
ember, hogy érdemes-e tovabb tdprengeni a dolgon. Pillanatnyilag azonban
nagyon kevés javaslat kerult benyujtasa részunkrol. Sokan vannak, akik azt sze-
retnénk, ha kevesebb torvény megvitatasara kertilne sor. Ez a tulterheltség most
kedvezonek tanik szamunkra. A torvényjavaslatokat ¢€s tilalmakat inkabb a balol-
dal suirgeti, €s amelyek rendre a fiok mélyére kertinek.
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Alpok-konvencio cimszo. A bergwaldi jegyzokonyv 2d cikkelyében az
all, hogy a Bergwaldot tdulokorzetként torténd hasznalat miatt korlatozni
fogjak. Valoban fenyeget ez a korlatozas?

Jenni: Egymasnak ellentmondo dolgokat lehet hallani. A Buwalnal késziteni
kellene egy belso ismertetot, amelybol megtudna az ember, hogy az uj cikkely
alapjan mi a teendgje. Lényegében az Alpok konvencio az, amiért tulajdonkép-
pen harcolunk. Orjito az eljovendo Uj torvények aradata. Kozben manapsag az
Alpokban sokkal tobb az erdd, mint volt 100 évvel korabban.

Azonban az erdok allapota is lényeges.
Jenni: Természetesen.

Némileg altalanositva. Abbdl indulok ki, hogy a fliggovitorldzok érde-
keinek a védelme a PGL-en belil torténik. Az SHV tagsaga azonban egy-
altalan nem homogén, hanem feléleli az autopartiaktol a greenspace akti-
vistakig a teljes spektrumot. Nincs ezzel problémaja?

Jenni: Felvéve a kapcsolatot Beat Jordival és Danny Bazzellal, az az érzé-
sem, hogy a fliggovitorlazast, mit olyat kell képviselni. Azaz azért kell harcolni,
hogy ne legyenek korlatozasok. Egy olyan fuggovitorlazonak, amely a WWEF-
nél van és taldlhato, nem latom értelmét valamely tertleten a repilésének meg-
tiltasat.

Hogyan muveli a helikopterezést? Kizarolag hobbyként?

Jenni: Tulajdonképpen igen. Egyszer ugrottam ejtoernyovel is, tehat isme-
rem, miként torténik, tovabba voltam Interlakenen Onoknél, ami nagyon érdekes
Volt.

A sikloejtoernyozés egy helikopter pilétanak nem tanik unalmasnak?

Jenni: Istenemre nem. Csodalkoztam, hogy milyen kellemes a dolog. Elo-
szOr ugy véltem, hogy tarcamat lent kell hagyni, mert kipotyog a zsakbol. Na-
gyon €élveztem, €s ha lesz idom, valdszinuleg bele fogok vagni. Azonban a heli-
kopterezésre is alig jut idom.

Hogyan fogadtdk a képviselok az SHV javaslatot?

Jenni: Valoban szuper médon. Meglepo modon mindenki pozitiven fogad-
ta. Sot mérlegelni kell, hogy az uj parlamentben is tenni kell valamit. A PGL ed-
digi kirandulasai inkabb az iparra irényultak.

Milyen gyakran reptl helikopterrel?

Jenni: Igyekszem legalabb kéthetenként egy orat a levegoben tolteni. 1100
m alatt elméletileg nem szabad a Plauschon landolni. Kb. negyven hivatalos k-
szallohelytink van a hegyekben. De az ezekhez valo eljutashoz nem elegendo
12 ora, amely minden pilotara kotelezo. A Rega-nal elképzelhetetlen az, hogy
valakinek ne legyen 500-1000 ora kozti repuloideje.
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A helikopteresek kozott sok a hobbypilota?

Jenni: 20-30%-a csak hobbybol 0zi. Sokan megprobalkoznak allashoz jut-
ni @ mentoszolgalatnal, vagy olyan cégeknél, mint amilyen a Helisuiss is. Vagy
varnia kell a joszerencséjére, amely turistak, sielok vagy lakodalmas nasznép
széllitaskent jelentkezik.

Valasztasok elott allunk. Miért kell egy berni fliggovitorlazo pilétanak
Is palyazni?
Jenni (nevetve): Ezzel eggyel kevesebb lesz azok széma, akik kapcsolat-

ban vannak az SHV vezetoségével. Tudom, hogy sok esetben ugyanazokkal a
problémakkal kertil szembe, mint én a helikopteres reptlésnél.

Melyek ezek?
Jenni: A koryezetvedokkel kapcsolatos problémak.
A zajproblémak.

Jenni: Igen. Mik6zben mi az egészet viszonylag el tudjuk intézni a mentesi
tigyek alapjan.

Kifajt az UL-téma?

Jenni: Ez attol fugg, hogy miképpen alakulnak a vélasztasok. Ha az erovi-
szonyok a polgari oldallal szemben modosulnak, akkor elképzelheto a javaslat
ujboli benyujtasa, és nyomasgyakorlas a szovetségi tanacsra. Feltételezem, ez
j6 alkalom lenne a zoldeknek.

A tilalom bevezetésének hivatalosan nem a kornyezetvédelem az
oka, hanem a BAZL tulterheltsége.

Jenni: A BAZL olyan téma, amelytol égnek all a hajam. Ami ott torténik, az
tarthatatlan. Kezdve a Robinson helikopter letiltasaval, és folytatodik a teljesen
tutterhelt emberekkel.

A PGL és a BAZL koz6tt nem tul rozsas a kapcsolat.

Jenni: Maganveleményem szerint, nem. A PGL-nek €¢s a BAZL-nak tulaj-
donképpen nincs sok dolguk egymassal. A javaslatot a szévetségi tanacs helyett
egyszeruen a BAZL valaszolta meg. Latnunk kellett, hogy Ogi szovetségi tana-
csosnak sok dologrol fogalma sincs, és ki merem jelenteni, hogy a BAZL-nal
egyesek kimondottan hazudnak. Miota a parlamentben vagyok, egy kissé job-
ban odafigyelek rajuk. Kezdetben megkérdezte tolem Ogi, hogy miért harcolok
a BAZL ellen is. Azt valaszoltam, tudom hogy miért, €s ismerem a hatterct is a
dolognak. Keét évvel korabban még nem hitt nekem, de manapséag torténtek k-
zonyos dolgok, amikor odajott hozzam, és megkéerdezte, hogy mi az igazsag.

Nem valik veszélyessé a repiilés szamara, ha valaki egyedul assa ki a
csatabardot?
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Jenni: En nem beszélnék haborurol. De a BAZL-nak be kellene végre lat-
ni, hogy nem 0 a tévedhetetlen atyaisten. Egyrészt elmondhato, hogy tul vannak
terhelve, masrészt olyan dontések soran, mint amilyent hoztak pl. a Robinson
helikopter esetében, teljes tajekozatlasagrol arulkodtak. Azt éllitottak, hogy a
helikopternek maszaki hianyossagai vannak, ezert le kell tiltani, de ilyen altala-
nos indokolas alapjan teljesen illogikus a dolog. Idokozben a BAZL még kiege-
szitette indokolasat azzal, hogy egy Robinson Zirichben lezuhant. Amennyiben
az eset egy erdoben torténik, senki sem foglalkozott volna vele. A Robinson he-
likopternek lottek a kovetkezo 3-4 évben. Egyetlen kornyezo orszagban sem
tettek ilyet.

Az UL-eknél is hasonléan torténik?

Jenni: Igen, pontosan ugy. Es kérdezem magamtol, tulajdonképpen mi
torténik a BAZL-nal? Egyszeraen ki kell ,mondani, hogy ha nem lesz reptilés,
akkor a BAZL-ra sem lesz szikség. Nézetem szerint az mar nem egyeb, mint
egy magan sportrepuld csoport. [dokdzben mar négy helikopterrel rendelkez-
nek, amelyekkel reggeltol estig ropkodnek. jelenleg tagja vagyok a kereskedel-
met ellenorzo bizottsagnak, €s erosen azon vagyok, hogy ott bizonyos dolgok
atszervezésre kertlienek. Es ez természetesen nem tetszik nekik. A mentoszol-
galatukat egy ideje megszuntették, mondvan, hogy a privatmentok tipp-topp mo-
don végzik azt. A keresoszolgalat tovabbra is a BAZL-nal van.

Mit csindlnak azok?

Jenni: Ha lezuhan valami, akkor keresésére indul a BAZL, - de csak szép
idoben. Rossz idoben a maganszolgalatot kuldik.

Feladata a BAZL-nak egy eltant sikloejtoernyopilota keresése?

Jenni: Nem, ha egy sikloejtoernyo lezuhan, tudja a grosso modo, hogy hol
talalhato. Ezutan megy az eltinésrol a jelentés a Rega-hoz. De ha egy repulo-
gép zuhan le, akkor a BAZL-nak kell a keresést beinditani. De senki nem ismer
egy olyan telefonszamot, amely alatt a BAZL allando mentési tgyeletét lehetne
hivni. Ez abszolut bargyusag. Egy keresoszolgalatot nem lehet Belp-bol ma-
kodtetni, €s onnan repulni olyan terepre, amely teljesen ismeretlen az illetd
szamadra. Ez nagyfoku szakszeratlenség. Egyetértiink a Rega-val, mert amint
mondjak, a keresoszolgalatot teljesen ingyen veégzik.

Onoknél a helikopter szovetségben nincsenek emberek a BAZL-t61?

Jenni: A BAZL-nak elvileg van egy szavazati jog nelkdli statusa a vezeto-
ségben. Egyébkent a BAZL-tdl egyetlen tagunk sincs a helikopter szovetség-
ben. Sokszor elmondtam nekik, hogy ha helikopterrel repulnek, akkor egyuitt
kellene mukodnitk velunk. A BAZL VIP-szallitast is végez. A BAZL-nal egy fo-
nok 180000-es "Schtutz'-al korrepulést csinal a szodvetségi tanacsosokkal.
Azutan sohasem érheto el az irodajaban. Ez katasztrofa. Véleményem szerint
elég lenne nekik egyetlen helikopter, bizonyos ellenorzések ellatasahoz. De ami
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mostandban torténik, az tulzas. Az adofizetok pénzébol ami a BAZL-nal képzés
cimszo alatt torténik, az egyszerten disznosag.

A BAZL-al kapcsolatos elképzeléseimet részben a zoldek is tamogatjak. Ha
ugy gondolom, hogy valami valoban felesleges, akkor a segitek a tobbieknek.
Ezaltal élvezem bizalmukat, ami a lobbyzas soran nagyon fontos. Kuldnben az a
vélemény alakul ki benntik, hogy én is egyike vagyok a reptlésben teljes sza-
badsagot igényloknek, akik kedvuk szerint szeretnének 6ssze-vissza repulni.
Kész vagyok bizonyos dolgokat akceptalni.

Elore tekintve tiz évvel: ugyanugy repiilnek a fliggovitorlazok akkor
IS, mint ma?

Jenni: Nagyon remélem, hogy még akkor repilnek. Ennek érdekében
0ssze kell fognunk. Tulajdonképpen egy csonakban uliink, azonos célokért kel
kiizdenuink, és figyelembe kell venni egymas érdekeit.

Ford.: Mandoki B.
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