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TARTALOMJEGYZEK




Tandem hirek
(PARACHUTIST, 1995.No.1.)

Az év elsO napjan szamos kotelezo jellegl korszerUsités lépett érvénybe a Strong
Enterprises Dual Hawk Tandemet illetden. Az Orlando bazisu vallalat emlékezteti a
tulajdonosokat, hogy képesitett, mester ejtdernydszerelok, vagy annak kilfoldi medfeleloi
hatalmazottak csak fel arra, hogy elvégezzék ezeket a modositasokat:

e Cseréljuk ki a sarga-kdbeles leolddfogantyut a leoldo féekernyo eleresztdvel, PN 862020 (1994.
februar).

e A VIll-as tipusu foernyo felszakadokat cseréljik le Vll-es tipusura (1993, marcius).

e Cseréljuk le a tartalékejtoernyd belsozsakot a nitrile O-gydrds, vagy gumipantos
vilagoskékszini zsakrdl, narancsszind zsakra, PN 730324, 'qumizsinor' fuzosre és mlanyag
szoritosra (1991, janudr).

Modositsuk az 1990, szeptember 10. elott gyartott Master' tartalékejtdoernyd kupolakat
ugy, hogy erosito szalagokat helyezzink fel a kupolavég mentén. A korabban nem korszerositett
kupolak olyan stabilizator lapokkal rendelkeznek, amelyek a farok rész elott kb. 4 cm-nyira
végzodnek, mikozben a korszerusitetteknél a stabilizatorlapok kodzvetlenll a kupola farok részére
varrottak. Egy masik utasitas, amit 1995 julius 1-jére juttatnak majd érvényre, a Cypres Tandem
biztositokészulék telepitésére vonatkozik.

A Strong Enterprises elérhetd a (407) 859-9317-es, vagy faxon a (407) 80-6978-as
szamon.

A Jump Shack altal készitett Elite Tandem (a harom tandemgyarté egyike az Egyesult
Allamokban) éppen most fejezte be ezen a tertleten elso évét. A vallalat Ujsagja szerint, a Jump
Shack 30 felszerlést adott el, hazai és kulfoldi tertleteken. Az Elite Tandemmel végzett 6sszes
becsult ugrasszam 3000 és 4000 kozé esik.

Az els6 év soran, a Jump Shack nem kapott jelentést foejtdernyokupola
rendellenességekrol. Azonban, a véllalat jelentést tett egy néhany elorelatott problémardl,
amelyeket célba is vettek. Tokéletesitések a lebego fékernyd 6ssze-kodtozsinor rogzitési
rendszerben, magan a fékernyon, a kioldé valamint leolddfogantyd rogzitésen és a
zsebszerelvényeken, szerepelnek a szempontok kozott. A vallalat alacsony koéltségn, vagy
koltségmentes modositasokat kinal, hogy helyet adjon ezen s mas Elite Tandem szempon-
toknak.

A Jump Shack, Floridaban érheto el a (904) 734-5867-es, vagy faxon a (904) 734-8464-es
szamon.

Ford.: Sz.J.

Lehetséges kupola problémak.
(PARACHUTIST, 1996. No.1.)

Két potencialis kupola probléma kerilt felszinre az elmult néhany hoénapos idoszak
soran: egyik gyartas eredménye, mig a masikat esetleges savas szennyezodés okozta Kanada
tertiletén.

A Parachute De France, Blue Track kupola csapoltési hibakra (zsindrok sdritett cik-
cakos felvarrasanal) lehet problémas a zsindrzat Uj, szoros illeszkedéseinél, a gyarté szerint. A
Parchutes De France kozolte, hogy bizonyos kupolaknal kopéas jelent meg a zsinodrelagazas
csapoltésenél, amit a csuszokarikak altali ismételt surlodas idézett eld. A vallalat figyelmeztett
arra, hogy az oltés kifejtodhet, azt idézvén eld, hogy az Uj, szok hurkok kioldodnak és ez a
kupolat iranyithatatlanna teszi.

Az érintett kupoldkat (sorozatszamokat lasd az alabb felsoroltak kozott) azonnal be kell
vizsgalni és a gyarto javasolja az 6sszes csapoltésnek, az ejtdernyoszereld belatasa szerinti cik-
cak oltésre torténo felcserélését.
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Tovéabbi informdcé végett forduljon a Parachutes De France-hoz a (33) 1-343-335-10-es
szamon.

Az 6sszes Blue Track, Blue Track Pro Series és Merit kupola amit 1994 januar 14. elott
gyartottak a kovetkezo sorozatokbani sorozatszamokkal érintett:

Blue Track BT Pro 100 C sorozatok

Blue Track BT Pro 120 C sorozatok és DB0O01B a DB020B-ig.
Blue Track BT Pro 140 C sorozatok

Blue Track BT-40 B és C sorozatok

Blue Track BT-50 B 6s C sorozatok, DA sorozatok

Blue Track BT-60 B és C sorozatok

Blue Track BT-80 B 6s C sorozatok, DA sorozatok
Merit 170, 190 és 210 B és C sorozatok

Egy nem ezzel kapcsolatos problémaban a Kanadai Sportejtdernydos Szovetség
figyelmeztet mindenkit, aki a Prince George repllotéren ugrott az 1993-94 évek ejtdernyos
szezonja soran, hogy bizonyos kupoléak savas szennyezésnek lehettek kitéve.

Feltételezhetd, hogy a repulotéren lefolytatott helikopteres permetezési vizsgalatoknal
alkalmazott trifenilmetan szinezék, savas szennyezodést okozhat, amikor ejtdoernydanyaggal
kerllt kapcsolatba. A karosodas kiterjedése tisztazatlan, de a Kanadai Sportejtéernyos
Szovetséq, a Flying High Manufacturing és a Canadian Aerosports surgeti a potenciélisan érintett
kupolak tulajdonosait, hogy ne ugorjanak egészen addig vellk amig tovabbi vizsgalatokat nem
folytattak le a kupolakon. A DuPont Chemicals of Canada Ltd. jelenleg folytat teszteket
gjtoernydanyagokon, hogy valaszt taldljanak. (Szerk. megjegyzése: A kérdéskorhéz
kapcsolodik: Uj fejlemények a "haloanyag"” problémaban. Ejtoernyos Tdjékoztato, 1989/4. p.18.)

Ford..Sz.J.

FELSZERELES INFORMACIO
(PARACHUTIST -olvasai level)

Szeretnék valamit veletek megosztani, amit az elmult hét végén tanultam meg. Ez év
elején kezdtem el ugrani s miutan elvégeztem a tanuld iskolat, megvasaroltam elso sajat
felszerelésemet.

Nem volt elég pénzem Ujra, ezért egy hasznaltat vettem 500 ugréassal az elso
tulajdonosatol. Megfogadtam oktatom tanacsat s vasarlas elott eldoszor kiprobaltam azt.

Eloszorre kitinonek latszott de akkor észrevettem, hogy tdl sok ido telik el mire a
foejtoernyo kinyilik. Hogy rovidre fogjam a torténetet, elvittem a szerelést egy helyi szerelohoz s
0 kicserélte nyitéernyomet. Micsoda kulénbseég!

Meglepodve tanultam meg, hogy egy olyan kicsiny eszkdéz mint a nyitdéernyd mekkora
kulonbséget tehet nyilasomban. Most viszont még inkabb szorosabbra is kell tekernem a kupola
orrat, hogy nyilasat lelassitsam.

Ahogy errol a nagy felfedezésemrol a tobbieknek meséltem, nyilvanvaléva valt szamomra,
hogy ok mar ismerik a jelenséget, amit egy kikopott nyitdernyo eldidézhet. Ezért kdzétennék ezt
a levelet, hogy minden ejtoernyos aki hasznalt felszerelést készul vasarolni, tudjon arrdl, hogy
ellenorizni kell nyitéernyodjének allapotat.

Az USPA Biztonsdgi és Kiképzési Igazgato, Jack Gregory:

'Szamos ujra- és ujra megismétlendé dolog létezik s ez hatdrozottan az egyik ilyen.
Szamos apro részlet van amit felszerelés vasarlaskor figyelembe kell venni. Azoktol akik még
tjak a sportban nem lehet elvarni, hogy mindent ismerjenek.

Mint mindeki mas, én is javaslom, vasarlas elott reptiljtink vele, de ha nem igazan tudjuk
mit is nézztink meg, taldljunk egy jol informalt személyt aki ugrik vele s személyes
tapasztalatan alapulo masodlagos véleményt adhat arrol.

Hasznalt felszerelés vdsdrlasakor, tigyes dtletnek szamit az is, ha egy szerelovel az
egész felszerelést atnézetjiik mielott véglegesitenénk megvasarlasat. Ebben szerepelnie kellene
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egy teljes fo- és tartalekejtoernyokupola és nyitoernyé bevizsgalasnak, a hevederzeten és tokon
leévo Osszes oltés/varras vizsgalatanak valamint a biztositokésztilék bevizsgalasat, ha az is van.

Bizonyos tartalékejtéernyoket kotelez6 modositasoknak, vagy sav-halo teszteléseknek
vetettek ala s egyes biztositokészillékek kotelezo jellegtl korszertsitéseket kdvetelnek meg.
Minden biztositokésziilék gyari tesztelést igényel meghatarozott iddtartamonként.

LEGIJARMUBIZTONSAG.
(PARACHUTIST)

Az USPA Fonokséget az elmult honapban egy tragikus balesetrol értesitették, amely
akkor kovetkezett be, amikor egy felnott megfigyelo foldetérés utan a C-182-esbdl kiszallvan,
belesétalt a forgo légesavarba. A holgy azonnal meghailt.

A pildta eligazitotta azzal kapcsolatban, hogy a gép farka felé hagyja el a légijarmavet, de
tanacsat figyelmen kival hagyta. Nem ez volt az els6 eset az ilyen tipusu balesetek terén,
amelyben ejtdoernyds ugratégép érintett, noha ez nem mindennapos dolog.

Ahogy a nyari ugrasi szezon folytatodik, az USPA kér minden ejtdernyost, pilotat és
ugrotertlet Uzemeltetdt, tekintse at ugrétertletének légijarmo eljarasait annak érdekében, hogy
megelozzék az ilyen értelmetlen eseteket.

A nem-gjtdernyosoket és tanuldkat sosem szabad elegendd feliigyelet nélkul egy gép
kdzelébe engedni, vagy abbdl kiszallni ha a motor még tzemel.

Normalis koralmények kozott ezek az emberek igen izgatottak elkdvetkezendd ugrasuk
vagy az altaluk végignézett ugras miatt. Talan még csak nem is gondolnak azokra a veszélyekre
amelyek a repllogépek és futopalyak korul lengenek. Kulondsen a szulok akarjak gyermekiket
kozelrdl nézni valahanyszor ugroterlleten vannak.

Muokédjunk mindannyian kozre, hogy a foldon is oly biztonsagosnak orizzik meg a
dolgokat mint, ahogy azt a levegoben tesszuk.

J. Gregory: AZ EGYETLEN DOLOG AMITOL FELNUNK KELL,
"ONMAGUNK"
(PARACHUTIST, 1995. No.10.)

Az ejtdernydzés szamomra a legfontosabb dolgok egyike volt, amidta 20 évvel ezelott
elkezdtem ugrani. Elkovettem a hibakbdl a magam részét és szerencsés voltam, mert ezek
sohasem nyljtottak be szamlat nekem. Az évek soran lattam barataimat meghalni és a legtdbb
esetben az illetok tulélhették volna az alapvetd (vagy inicidlis) problémat ha idoben és helyesen
cselekedtek volna.

Hanyszor targyaltuk mar egymaskozt egy-egy baratunk halalat és mondottuk
egymasnak, "ha igy csinalta volna, még mindig velink lenne". Nagyon koénnya nekink -
biztonsagban a talajon - a haléalesetet illeton rendelkezéstnre allé ¢sszes informacioval beszélni
arrol, hogy mi hogyan kezeltik volna a helyzetet helyesen és éltuk volna tul azt. Példaul, annyira
nyilvanvalé, hogy egy leoldasos, tartalékejtdernydt nem nyitds helyzetben, az elhunytnak
hasznalnia kellett volna tartalékejtoernyojét. Mi teljes bizonysaggal ugy tettlink volna. Végul is,
kiképzést kaptunk az ilyen helyzetek kezelésére is.

Kiképzés, kontra a targy megbeszélése.

Varjunk csak egy percet, milyen kiképzésrol is beszélink? Majdnem minden esetben
elséugrasos tanfolyamunkrol van sz6. Igen ez igy van, egy napja, egy éve, vagy tizenvalahany
éve, amikor szarnybontogatasbdl sasba mentlnk &t. Arrdl a naprol beszélunk, amikor mindentitt
fajva a felflggesztett hevederben fliggeszkedéstol, gyakoroltuk a vészhelyzet eljarasokat, és
hemperegtlink a talajon az ejtoernyos foldetérést gyakorolva. Ez volt az a nap, amikor
megtanultuk mindazt, amire soha nincsen szikségunk ahhoz, hogy orokké ejtdenydzhessiink.
Es ez az a nap, mely utan nem kell tobbé belemasznunk abba a buta kikepzd hevederbe, vagy a
talajon hemperegnunk.
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Az elmult néhany évben eldadasokat tartottam PIA szimpoéziumokon, valamint az USPA
Biztonsagi és Oktatasi értekezletein. Szamos alkalommal kérdeztem meg tapasztalat
ejtoenyosokkel teli teremben, kozulik hanyan gyakoroltdk vészhelyzet eljarasaikat fuggesztett
hevederzetben elsougrasos tanfolyamaik 6ta. Atlagosan a jelenlevok 30%-a emelte fel kezét. Nos
ez semmi esetre sem volt tudomanyos felmérés. Nem volt pontos szamlalas és statisztika. Nem
volt tapasztalati szint szerinti bontas. Egyszerlien csak, egy szobanyi boldog ejtdernyos
nyugtazta, hogy csaknem haromnegyed részik nem hajtott végre semmilyen komoly
rendellenesség kezeld gyakorlast a sportban eltéltott elsé napjuk ota.

Ez azt bizonyitja, hogy a legtobb ejtdernyds csak beszél a biztonsagrol, de nem hajlandé
erofeszitésre ennek érdekében. Hat persze, azt mondod, hogy legutobb, mikor ott hagytad
szerelésed a helyi szerelonél, kihuztad a foejtdernyd leoldo- s tartalékejtdoernyd kioldot. Hat ez
tobb a semminél, de biztonsagosabb lettél-e ettol?

Vedd figyelembe: Mennyire redlis dolog az ejtdernydszereld muhelyében acsorogni,
felszereléssel a hatadon, de nem rendesen becsatolva? Mennyit gondolkodtal azon, hogy
meghuzzad-e azokat fogantyukat, amig ténylegesen nem cselekedtél? Sorra vetted-e az 6sszes
rendellenesség lehetoségeket, vagy csak azért huztad meg a mikodtetd fogantyukat, mert a
szereld mindenképpen megtette volna? Ugyanazon helyen voltak-e a fogantyuk mint ahol
lennének a heveder teljes terhelése alatt?

Kulonbozd rendellenesseg helyzetek gyakorlasa fliggdleges fliggesztett hevederzetben
jobban hozza segiti az ejtéernyost ahhoz, hogy felszerelését, s vészhelyzetben hasznalandd
kezeloelemek helyét "érezze". Ez abban is segit, hogy kialakuljon egy koordinacié a szemek, az
agy s kezek kozott. Kereskedelemben beszerezhetok olyan készulékek, melyek segitségével a
sajat heveder felfliggeszthetd, a rendellenes helyzetek megoldasanak ismételt elgyakorlasara. A
gyakorlatok torténhetnek felvaltva egy barattal is, de még jobb ha egy USPA mindsitésn
oktatoval. llyenkor az egyik személy riaszthat egy rendellenességtipussal mig a masik pedig
azonnal végigmegy az ilyenkor sziikséges eljarason. Az az elképzelés az ilyen gyakorlatok
mogott, hogy képesek legylink gyorsan és helyesen reagalni minden egyes alkalommal.

Végtelen lehetoségek.

Az ejtéernyosok azzal is bajba kerllhetnek, hogy csak egyetlen rendellenességre
koncentralnak, rendszerint a leggyakoribb részleges rendellenességre. Latott-e, figyelt-e meg
kozuletek valaki is magassagra emelkedés kozben olyan ejtdernyds tarsat, aki behunyt
szemmel probalta vizualizalni - kezével maga elott - az ugras egyes fontos pontjait? En lattam
olyanokat, akik tényleges kézmozdulatokat hajtottak végre a tdbbiektdl vald eltavolodas,
szétvalasra felhivo jelzés és a kioldd meghuzasanak gyakorlasara. A lelkiismeretesebbek
kozulik ténylegesen tovabb folytatjak valamilyen vészhelyzeti cselekvés attekintésével. Lattuk
amint mozdulatokat tesznek a rendellenes foejtdernyd leoldas és tartalékejtoernyd nyitas
imitalasara. Kivétel nélkil, minden egyes ugrasra készulodés alkalmaval ezek az ugrok lélekben
végig mennek az Uj ugras végrehajtand6 részletein és ugyanazokon a régi, részleges
rendellenességet megoldo vészhelyzeti eljarasokon.

A lényeg az azonban, hogy minden egyes ugras az elozoektol eltéro. Vannak mas
rendellenesség tipusok is a részlegesen kivul. Példaul, Te magad mikor hajtottal utoljara égre,
vontatodo nyitéernyore, vagy telies rendellenességre vonatkozd vészhelyzeti  eljarast?
Nemrégiben kovetkezett be egy tragikus kimeneteld baleset, amelyben az ejtdoernyosnek
kényszerugrast kellett végrehajtania kb.300 m. magassagbol. Az alacsony magassagra valo
tekintettel sietve figyelmeztették arra, hogy a foejtdernyo helyet tartalékejtoernyojét hasznalja. Az
ugro kilépett a gépajton s meghuzta leoldéfogantyujat. Amikor nyilvanvaléan réébredt az
elkovetett hibara, meghuzta foejtdoernyd kioldgjat, de tartalékejtdernydjét mar nem hozta
muokodésbe.

Hogyan torténhetett ez meg? Nos hat, gondoljuk végig, hogy mikor volt utoljara, hogy mi
magunk is felelevenitettik magunkban a légijarmi-rendellenesség alkalmaval szukséges
vészhelyzeti teendoket? Egy ilyen magassagban nincsen sok ido a gondolkodasra. Mas emberek
is lehetnek mogottink a gépben akik szintén szeretnének azonnal kikertlni onnan. A dolgok
gyorsan, nagyon gyosan kovetkeznek be. Gyakran elmondjak az ejtoernydzésrol, hogy amikor
nagy testi/lelki/szellemi nyomasu helyzetben talaljuk magunkat hajlamosak vagyunk visszatérni
eredeti kikepzésunkhoz, illetve ebben az esetben az ismerosebb dolgokhoz.
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Egy masik helyzet, amikor fejinket razzuk ha egy ugronak részleges rendellenesége
tamad, majd leold és a tartalékejtéernyd kioldojat csak kodzvetlenul a becsapodas eldtt huzza
meg, mire sajnalkozva jegyezziuk meg, hogy ha két masodperccel tobb ideje lett volna, még
mindig itt lenne kozottink. A valésag az, hogy az illetdonek valészintleg rendelkezésére allt ez a
bizonyos két masodperc, csak éppen nem hasznalta fel helyesen.

A szamok nem hazudnak.

Tekintslink a szabadesési idore. Az 52 m/s végsebesség adatot figyelembevéve egy D-
minositést ugronak, szabadesésé kdzben 600 m magassagon eloirt nyitas pillantatol torténo
nyitabol szabadeséses ugrasnal a foldbecsapodasig mindossze 11,5 masodperc ideje van.
Mondjuk az illetének nagysebességl rendellenessége tamadt - mint pl. egy belsoézsak zarodas.
Legaldbb 1,5 masodperc (78 méter magassdg) telik el a nyitas kezdetétdl a zsakzarodas
KiderUléseéig. Ha az illetd igazan gyorsdontési és cselekvést személy, akkor is legalabb ujabb
1,5 masodperc telik el mig raébred arra, hogy mi is torténik vele. Feltételezve, hogy a sziikséges
dontést azonnal meghozza, akkor is két masodpercbe (104 méterbe) kerll végrehajtani a
rendellenes foejtdernyd leoldast és a tartalékernyd muikodésbehozasat. Ezalatt ¢sszesen 7
masodperc (364 méteres magassdgvesziés) telik el. A tartalékejidernyd 236 m magassagban
kerllt kinyitasra, mintegy 4,5 masodperccel a foldbecsapodas elott.

Ez egy sulyos eset, melynek soran azonban nem szamoltunk a rendellenesség
felismerését és a kelldo intézkedés/cselekvés megtételét illetd  késdelemmel. Néhany
masodperces habozas az ugré részérol, és a nyitoéernyd pillanatnyi habozasa, vagy beporgése
tobb idot emészhet fel, mint amennyi az ugronak meg az életbol hatra van.

Az USPA nyilvantartasaban 1100 halalos kimenetell ejtoernyos baleset kerllt régzitésre
az USA-ban az elmult 32 esztendo alatt. Ezen ido alatt és kulondsen az elmult tiz esztendo
soran, nagymértékben megnovekedett a felszerelések mukodésének biztonsaga. Napjaink
felszerelése sokkal kényelmesebb és mukodtetése sokkal konnyebb. Azonban az olyan
eszkdzok, mint a tartalékejtoernyd bekotokotél és a biztositokészulék sem végeznek el az
ejtéernyos helyett mindent, ezek csak hattér tamogatast nyujtanak arra az esetre, ha az ugré
elmulasztja a helyes és gyors cselekvést.

Ha a legujabb technologiai vivmanyok birtoklasa lelki nyugalmat nyujt, gondoljuk #gig,
hany orat kellett dolgozni azért, hogy a biztositokésziléket megvasarolhassuk? De ami még
fontosabb, kérdezzik meg onmagunktol: Hany drat toltottlink el a rendelellenes helyzetek
eljarasainak gyakorlasaval az elmult évben? Ezekutan tegyuk fel azt a kérdést is, hogy ezek
kézul melyik a fontosabb?

Alapvetd valtozast kell bevezetni az ismételendd rendellenesség elharitas oktatas
szemléletét illetdoen. Beszélni rola az egy dolog. Ténylegesen csinalni pedig egy masik.
Szlkséges, hogy sportunkban mindenki pozitiv példaval jarjon eld, a kezdo és fejlodo
ejtoernyodsok elott. Ha egyszer raébredink arra, hogy az ismételt kiképzés és oktatas ésszerq,
hatékony és konnyen végrehajthat6é dolog, akkor az automatikusan az ejtdernydzés részévé fog
valni.

Az USPA ebben az iranyba megtette az elsd nagy lépést. Az igazgatoi testilet
megszavazta egy olyan nyilatkozat belefoglalasat a tagsagi felujitasokba, mely igazolja: "USPA
tagsagom utolsé évében gyakoroltam a rendellenesség/foejtdernyd leoldasi eljarasokat.” A
tagsag hosszabbitasokhoz ennek alairasahoz az orlapon hely van rendszeresitve. Nem
szilkséges, hogy ezt Oktato igazolja alairasaval szamunkra. Csupan az a rendeltetése, hogy
figyelmeztesse az egyént, hogy a feleloséget ezért neki kell vallalnia. Emlékeztetoul szolgal
tovabba arra is, meg kell ragadnunk minden lehetdséget a sport biztonsaganak novelésére s
ennél fogva az ejtdernyozés élvezetének fokozasara.

Ford.: Sz.J.

Exi: (MAJDNEM) OSSZEUTKOZES EJTOERNYOVEL
(Fallschirm Sport Magazin 1994.No.07.)
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Egyre gyakrabban latja, hallja, olvassa az ember. majdnem osszeltkozések, sot
osszeltkozések is tortennek nyitott ernyovel és stlyos kovetkezményekkel. Es ez elegendd ok
arra, hogy megvizsgaljuk a dolgok hatterét.

Az ilyen balesetekre mindig akad megfeleld magyaréazat:

- Nem volt elegendd vagy rossz volt az elcsusztatas,
- A szétvalaskor a 1égtér elégtelen ellenorzése.

- Ejtoernyonyitas utan a légtér elégtelen ellendrzése.
- Gondatlansag és figyelmetlenség.

- Nyitaskor forgo kupola.

Mint gyakran mas események soran is, a problémat tébb ok egyltthatasa okozza. A
befolyasolhat¢ fizikai tulajdonsagok és pszichikai tényezok mellett, a torténésekre mas,
befolyasolhatatlan paraméterek is hatnak, tugy mint az ejtéernyo tulajdonsagai és az emberek
pszichikai sajatossagai.

A medfeleld lelki bedllitottsag, azaz annak tudomasulvétele, ami bekdvetkezik vagy
bekovetkezhet egy ugras soran, szétvalaskor, nyitaskor és azt kovetoleg, akkor Aaltalaban
elkertilhetok azok a helyzetek, amelyeket tagabban 'emberi mulasztasnak’ nevezlnk.

Az ejtdernyovel valo dsszelitkozés elkertlése mar a szabadesés kozben, az egymasutan
torténd szétvalas soran megkezdodik és ez fizikai esemény.

I. A szétvalas fizikai kihatdsa.

A egymastol torténd szétvalas elott minden ugrd szokasosan a formacio kozepétol
kifordul s elmegy csusztatasba. Legjobb megoldas a legnagyobb, szabadesés kozben
elvégezhetd elcsusztatdas. Hogy mekkora legyen ez a klldnbség idoegység alatt, azt még
sohasem meérték meg pontosan, de a legtobb jo csusztatasnal az 5 m/s-os tavolodasi sebesség
megvaldsithatonak tanik.

Konkrét esetben az ember a szétvalasi magassag, a nyitasi magassag és a szabadesési
sebesség konstans nagysagat veszi figyelembe.

1000 méteres szétvalasi-, és 800 méteres nyitasi magassagnal az ugronak kereken 4
masodperce van a tébbiektdl valé eltavolodasra.

A kozéptol valo elfordulastol az  elcsusztatas befejezéséig becsilten 1,5 s telik el
Ezalatt az ugro kereken 6 m-t tavolodik a kozéptol, és 925 m-t zuhan. A tovabbi 2,5 s alatt a
csusztatasban 1évo eléri a nyitasi magassagot, és az eddigi tavolsaga a kozéptol tovabbi 12,5 m-
re nd. A kupola belobbanasaig halad még valamennyit kifelé. Ezaltal kereken 20 m-re kerul a
kozeptol, vagy 40 m-re tarsatol. Ez azonban csak paros ugrasra igaz, amennyiben egyszerre, és
megfelelden végzik a csusztatast.

Egyértelma, hogy kisebb csusztatasi lehetoség és rovidebb csusztatasi idé negativan
befolyasoljak a szétvalasi tavolsagot, ha magaban az iranynak a szamitasba vételébe nem
megyunk bele.

Amennyiben maga a csusztatas iranya, az egymastol valo eltavolodas rendben van,
akkor az ugrok szétvalas utani tavolsaga a résztvevok szamatdl flugg.

Il. Az alakzat nagysaganak hatasa a szétvalasra.

Tisztan geometrikus alapon a feltételek azonosak az |. pont szerintiekkel. Az ugrok
szamanak novekedésével ezen alapon eljutunk oda, hogy nem lehetséges akkora tavolsag
elérése, mint az egymassal szemben tavolodd két ugré esetén. Két ugré esetén a csusztatas
iranya a két ugré kozott 180°, és az ugrok szamanak minden megkettdzése esetén a szog
megfelezodik.

[gy, ha négy ugro halad kozétol kifelé a szétvalaskor, akkor a koztik lévo szog csak 90°,
de a szemben lévo ugrok tovabbra is 20+20=40m-re tavolodnak egymastol. A szétvalasi
tavolsagok - oldaliranyban - azonban kisebbek. A kiszamitasahoz felhasznalva a j6 6reg
Pithagorasz-tételt, alig tébb mint 28 m-t kapunk.

Egy nyolcas csoportnal, azonos feltételek esetén, ez a tavolsag tovabb zsugorodik. A
szomszédos ugrotol a tavolsag hozzavetdleg csak 15m.
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lll. Az ejtéerny0 karakterisztikajanak hatdsa a szétvalasra.

Ha minden rendben megy, akkor a szétvalas ejtoernyovel folytatodik. Ennek feltétele,
hogy az ejtdernyd a repullés iranyaban (szétvalasi Ut iranya) haladjon. John LeBlanc kézlése
alapjan, aki a 'Performance Design’ ejtdernyok gyartdja, nyitott allapotban csinalt egy négyes
alakzatot, mielétt a féekeket felengedte volna. Erdekes modon a szakeértok szerint, nem talaltak
nagy kulonbséget a modern nulla 1égateresztéstt és a szokdsos kupolaanyagok kozoétt. Ugy
talaltak, hogy az erdosen megfékezett ejtéernyok is atlagosan 8 m/s-al repultek.

llyen adatok esetén a biztonsagi tavolsagok nagyon gyorsan ¢sszezsugorodnak, ha az
ejtéernyd nem ugy nyilik, amint az elvarhato - egy pillanat alatt 6sszelitkbzéshez vezetd iranyba
kertl az ember.

Kedvezotlen esetben mar egy parosnal is csak 2,5 s esik egy fore a csattanasig. Pl. egy
'négyes’ esetén oldalanként csak 1,8 s-al lehet szamolni, 'nyolcas’-nal pedig kevesebb mint 1s-
ra az osszeltkdzésig.

Egyesek szamara a probléma nagyon eroltetettnek tanik, mivel a gyakorlatban ebbdl elég
ritkan alakul ki esemény, mert a kedvezotlen helyzetek nem nagyon jonnek 6ssze egyszerre.
Kedvezotlen dolgok ilyenkor az emberek befolyasolhatatlan fiziologiai sajatossagai egy
dsszelitkozési iranyban torténo repulléskor.

IV. Az 6sszelitkozési iranyban torténo replilés fiziologiai hatasa

Az ugras jol sikerllt, a szétvalas szintén, az ejtdernyd nyilasa oké és mégis... a légtér
ellendrzése soran az egyik rarepult a masikra!

A masiknak a latdmezoben vald megjelenésétol a tudomasul vételig hozzavetdleg 0,4s
telik el. Az emlitett ido alatt az ember fékezett ejtdernyovel 3,2 m-t halad.

A szemidegek a felismert képet csak a tudomasul vétel utan kozvetitik az agynak. A
felismerési ido 0,6-1,5s kozé tehetd. Ha 1s-0s kozepes idovel szamol az ember, ezalatt mar 8m-t
tudhat maga mogott.

A bemutatott példa alapjan belathato, hogy réviddel a masikkal valé 6sszelitkozés elott
vagy alatt, nem is képes cselekedni az ember.

A'mi a teendd’ eldontése utan az izmok mukodésbe hozasaig, a dontés végrehajtasara
sziukséges idorol nincsenek biztos adataink. Feltételezhetd, hogy ez hozzavetdleg 0,5 s-ot
igényel.

Mindent ¢sszevetve ezzel mar 15 m-t repll fékezett ejtdernyovel az ember, mielott az
gjtéernyd iranyanak megvaltoztatasa egyaltalan megkezdodik. Kénnyen kiszamithato, hogy
milyen tavolsagban kellene lenni annak, aki az 0Osszeltkozési iranybol kozelit, mikozben
elsosorban az ejtdoernydje nyitasaval, fékezéssel, a nyilaskésleltetd csuszolap leereszkedésével,
stb. foglalkozik. Illyenkor a biztonsag szempontjabol még a 40 m-es tavolsag is tul kicsinek
tanik.

V. AZ OSSZEUTKOZES MEGELOZESE

Jobb félni, mint megijedni. A népi bolcsesség érvényes az dsszeltkdzés elkertlésére is,
altalanossagban a szabadesés kozben, de kulbndsen nyitott ejtdernyo esetén.

* Tervezd meg az ugrasod az elejétdl a végeéig, és tartsd magad ahhoz. Az ugras nem az
ejtoernyo kinyilasaval, hanem a biztonsagos foldetéréssel végzodik.

* Tanuld meg jol a lapos csusztatast, hogy optimalis legyen a tavolsag kozted és a
tarsaid kozott.

* Tartsd szemmel magad korll a Iégteret a csusztatas soran, leintéskor és az ejtdernyo
nyilasakor. Az ejtoernyok teljes fékezéssel is repllnek. A szabad légtérben akad fontosabb is,
mint fékek felengedése. Tartsd be a fontossagi sorrendet. Ha a viszonyok megkivanjak, a
befékezett ejtdoernydt a hatso hordhevederekkel is lehet iranyitani.

* Légy nyugodt, és lelkileg készllj fel egy esetleges vészhelyzetre. Esetleg valamelyik
tarsad arra a bolond 6tletre vetemedik, hogy palyairanyban menjen a csusztatasba, hozzad
kozel, nem pedig a sajat szektoraban.

* Ellendrizd a testhelyzetedet a nyitas elott. A kupola forgasat nyilasakor valgjaban nem
az ejtoernyo okozza, hanem az ugro helytelen testtartasa.
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* Es veégul tartsd magadat a szétvalasi magassaghoz. Mar az ugras tervezése soran
kozold, ha nem tinik jonak szamodra az egyeztetett magassag. Az utolso pontig bezarolag elore
meg kell egyeznetek. Ez a legkevesebb, amit megtehetsz.

A szétvalasi magassaggal kapcsolatosan ide kivankozik egy megjegyzés és egy javaslat
az arizonai Eloyban tartott 1993-as Formaugréd VB utan kiadott fobirdi jelentésbol. Abban
olvashatd: 'miutan a korabbi levego-birdskodassal lebonyolitott versenyek tapasztalataibol a
video felvételekbodl kidertilt, hogy tul keveés id6 volt a biztonsdgos ejtdernyonyitasi testhelyzet
felvételéhez csusztatas kézben, mieldtt a csapatok tagjainak ejtéernyoi megkezdték a nyilast,
melynek oka a tul szuk ruhdk, az clomnehezékes mellények miatti gyorsabb zuhanas voltak,
nagyon kevés id6 maradt a ‘hivatalos munkara', azaz az ejtbernyd el6irt magassagban torténd
nyitasara, ezért ajanlom, hogy az Albizottsag foglalkozzon ezzel a problémaval, és esetleg
valtoztasson az idokon €s a nyitasi magassagon’.

A utébbi idoszak tapasztalatai, valamint a (majdnem) létrejovo 6sszelitkbzések alapjan
csak egyet tud érteni az ember ezzel a javaslattal. - Az Albizottsag utolso Ulése 1994,
februarjaban volt, ahol erre egyaltalan nem reagaltak.

A mostani felismerés alapjan reagaljal Te, és kerlld a veszélyt.

Ford.: Mandoki B.

J. LeBlanc: MIKENT REPULJUK OKET
(PARACHUTIST, 1995. No.7.)

A legtébb ember egytértene abban, hogy a kupola iranyitasi baleseteket egy sorozat
olyan szegényes dontés okozza, ami tul sokaig volt észrevétlen, rendszerint bizonyos elfelejtett,
vagy nem medfeleldoen alkalmazott alapvetd gyakorlatokat foglalva magaban. Igen, mindannyian
hallottuk mar az 6sszes rutinszeru figyelmeztetést:

- Ne fordulj tul alacsonyan.

- Egyik szemedet tartsd a tobbieken.

- Feltétlentll hagyj magadnak elegendo teret az akadalyoktol.

- Maradj ki belole.

Ezeket a dolgokat abbéli reményben mondogatjuk egymasnak, hogy sportunkat
Kigyogyithatjuk az altalunk tapasztalt nehézségekbol, de ezek nem szabaditanak meg bennlnket
a riaszto baleseti statisztikaktol. Talan ez nem annyira az ismeret hianya, mint inkdbb a hibas
érzékelés és megitélés miatt all fenn.

Egy hurokfordulds eseményt kdvetden egyszer csak hallod, hogy valaki ezt mondja,

- Ez a hulye majom nem tudta, hogy nem fordulhat tul alacsonyan?

A valdsagban, annak figyelmen kival hagyasa, hogy mi a biztonsagos és mi a nem
biztonsagos gyakorlat a kupola alatt, nem mindig okoz ilyesfajta halalos kimeneteltl déntéseket.
Mindenki tapasztal idorol-idore egyfajta téves biztonsag érzetet, mivel Ugy érzi, hogy tulsagosan
is talpraesett ahhoz, hogy hagyja az ilyesmit megtorténni. Tulsagosan is konnyQ azt mondani
magunknak, hogy a masik fickd az, aki nem rendelkezik az 6sszes ismerettel, de ez egy
veszélyes megtévesziés.

Tehat legy ovatos, hogy elkertld a gondolkodas azon csapdéjaba esést, hogy "ez nem
torténhet velem meg, mert én tul jo, tul évatos, til elovigyazatos és tul tapasztalt vagyok ehhez.”

Lehet, hogy éppen te leszel a kovetkezd. A manapsag meglévo kupolak repllési
kornyezetében, mind a kezdo, mind a tapasztalt ejtdernyds sokkalta nagyobb sebességgel
utazik keresztll az égbolton. Emiatt, mindannyiunkra sokkal nagyobb teher nehezil ebben a
kérnyezetben. Hogy a dolgok még rosszabbak legyenek, az ejtdernydk ugyanazon a tertleten
repkednek, sebességlk sokkal szélesebb tartomanyan utazva. Ez nagyban hasonlit ahhoz,
mikor egy csomo6 segédmotor és Forma 1-es versenygép halad egy uton savelvélasztas és
kozlekedési lampak nélul. Ez mindenképpen emeli a szivverést, még ha Te segédmotoron is
Ulsz! Kombinaljuk ezt azzal a tulsagosan is szokasos magatartassal, amely szerint véletlen
csak masokkal fordulhat eld és maris nem meglepd, hogy oly sokszor fordul elé kupola
iranyitassal kapcsolatos baleset.
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A megndvelt "szdrnyterhelés" (az ugré sulyanak és a kupola méretének viszonya)
iranyaba mutatd novekvo tendenciaval, senki sem mentes a nagysebeségu kupolarepulés
kelepcéjétol - még azok sem akik lassubb ejtdernyokkel ugranak. A felelosségteljes replilés
mindenki feladata, s egy j6 alkalom arra, hogy elkezdjik felfogni, hogyan s miért is jénnek létre
bizonyos helyzetek.

Elsé lépés: Szétvalas.

Mindenkinek  sziksége van szétvalaskor a nagyobb eltavolodasra.  Nagy
szarnyterhelésnél, a repllési sebesség akar 40 km/h, vagy ennél is tobb lehet - ugy, hogy a
fékek még a helyukon vannak! Most vegylnk két kupolat, melyek szembol kozelitenek és
nyilvanvald, hogy a nagyobb szétvalasra torekvés versengés kiemelkedd fontossagu. Ez
magasabb szétvalasi magassagot kovetelhet meg FU utan, s feltétlentl még agresszivebb
magatartast igényel csusztatasi képességunk tokéletesitése terén. Tanuloként kupolankra
nézunk nyitas kozben, ez RENDBEN VAN, de egy tapasztalt ejtdernydsnek eloszor mindig
kornyezetének kell figyelmet szentelnie. Elég hamar észre fogod ugyis venni, ha foejtdernydddel
valami probléma lenne.

Ha mar kupola alatt vagy, probalj akkora tavolsagot elérni a tobbiektol, amennyit csak
lehet, mikdzben a foldetérési helyre tartasz. Mind a vizszintes, mind a fliggoleges tavolsag
minden mas kozlekedéstol, minimalizalja majd a foldetérés idején a torlodas eshetoségét. Ezt
fekezés kozbeni korbe lebegéssel végezd ha magasabban vagy, mintsem ugyanazon zsufolt
terlletre torténd lespirdlozassal. Ha alacsonyabban vagy, mint a tébbiek nagy része, sajat
rareplléseden, probalj meg gyorsan lekertlni, kilonosen akkor, ha nincs senki kozted és a
foldetérési hely kozott. 1gy cselekedvén tobb teret biztositasz majd azok szamara, akik a falka
kézepén és hatuljan foglalnak helyet, mikoézben ok is a szabad l|égtér megtalalasaval
probalkoznak.

Azonban, vannak bizonyos kivételek, melyeket foként a rarepllésen szerepld kulonféle
kupolak eltéro repulési sebességével kell végrehajtani. Példaul mi van akkor, ha meglehetosen
alacsonyan nyitottél s kupolad viszonylag lebegds tulajdonsaggal bir a csoportban Iévokével
dsszehasonlitva? Valoszinl, hogy lehagynak a foldetérési terliletre vezetd uton. Ha amilyen
gyorsan csak tudsz ‘letekersz", valoszin(, hogy a gyorsabb kupolaknak ugyanazon a
bazisszakaszon, vagy veégso megkozelitéskor kell megeloznilk. Tehat fékezésben lebegj
egészen az elegjétdl fogva, ha a célteriilet megengedi, ekkor ezek a sebes démonok még akdzben
fognak otthagyni, amikor viszonylag magasan tartézkodsz. Sokkal biztonsagosabb szamodra, ha
magasabban hagynak le.

Mi van, ha egészen magasan nyitottal de olyan kicsi és gyors kupolad van, ami sebesen
meril? Még célszert lehet a lehetd legjobb fékezéssel lebegés, az alattad 1évo csucsforgalomban
kialakul6 nagyobb hézagra varakozas érdekében. Ha az optimalis fékallast keresed, 1égy ovatos
és kertlld a fordulokat mikor csak lehet, mert képes lehetsz még a nagy tanulé kupolakkal is egy
magassagban maradnil Marad]j éber, hogy megtalalhasd a legnagyobb "lyukat" a légiforgalomban,
majd csokkentsd a fékezést annak kitoltéséhez. Az Uj nagyteljesitményl kupolak némelyike
ennek a képeségnek nagyobb részével bir, masokéval dsszehasonlitva, de neked kell felfedezned
mi is all rendelkezésedre - és kihasznalnod azt.

Szabadon és tisztan.

Az egyik legkénnyebb mdédja annak, hogy kupolankat biztonsagosabba tegyik, mindent
megtenni, amit ¢sak tudunk, hogy kikliszobolhessik az ugrotertleten kivili foldetérést. Miért
foglalkozunk annyit ezzel a népszerltlen, terlleten kivlli foldetérési veszélyel? Jobb kupola
iranyitassal kerdljuk el oket. Nagymértékben Kkiterjeszthetjik ejtdernyds képességlnket az
ugroterlletre valo visszatérést illetdoen azaltal, ha sajat hasznunkra tanuljuk meg alkalmazni a
kupola egész iranyitasi tartomanyat. Hasznalhatjuk a célbaugroknal megszokott modszert, hogy
gyorsan kivalaszthassuk a legjobb fékallast, vagy felszakadoheveder helyzetet egy rossz ugratas
esetén. Hadd nevezzik ezt "célbaugro trikknek" és szenteljunk szoros figyelmet arra, hogy
miként mokodik a folyamat.

Az elsd lépés, hogy talaljunk magunk elott a foldon egy mozdulatlan pontot. Ez azt
jelenti, hogy a latoszog erre a pontra nézve allandé marad. Ha ugy latszik, hogy felénk kozeledik
(a szog latomezonkben meredekebbé valik), akkor at fogunk replini ezen a ponton. Ha a pont
ugy latszik mintha felfelé mozogna, vagy tolink tavolodna (a sz6g a ponthoz képest laposabba
valik latomezonkben), akkor nem ériink el odaig, hacsak valami nem valtozik meg. Ha tovabbra is
10
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figyellnk, taldlunk egy pontot a foldén ami egyaltalan nem latszik mozogni latémezonkben. (A
latészdg nem vdltozik). Hadd nevezzik ezt a mozdulatlan pontot “"kulénleges pontnak". A
latoszog minden egyébb foldon [évo ponthoz képest ettdl a ponttdl elfelé tavolodonak tunik,
haladasunk kozben. Ezt meglepden nagy magassagrol is véghez tudjuk vinni, ha alaposan
odafigyeliink.

Ha a szél sohasem valtozik és egyszer sem nyultunk kormanyfogantytinkhoz, végul is
ezen a kulonleges ponton fogunk foldet érni. Ha a szél valtozik, azt azonnal tudni fogjuk, mivel a
kllonleges pont elkezd mozogni. Ez azt jelenti, hogy a régi kulonleges pontot egy uj valtja fel s,
hogy az is elkezd mozogni, ha kormanyfogantyu allasunkat valtoztatjuk; ezt elényinkre
hasznalhatjuk fel.

Amikor hatszellnk van s a cél elég messzire esik, keresslnk egy olyan fékhelyzetet ami
az ugréteriileten tulra eso legtavolabbi pontra juttat el, ha ugyanabban az iranyban maradunk
végig. Remélhetdleg, ez lehetové teszi szamodunkra, hogy biztonsagos foldetérési helyre
érhesslink - talan a repulotérre - a megmarado legnagyobb magassagban. Az olyan egyszerQ
szabaly mint a "Hosszura sikerllt ugrataskor, ha hatszelink van, repuljink félfékkel"
hatarozottan segit a dologban, de tavol all az idedllistol. A repuldtéren Kkivllre érkezés
elkertléséhez jobb teljesitményre lehet szikségunk annal, mint amit egy egyszer( iranyelv
adhat.

Eros hatszélben valoszinh, hogy az erdosebb fékezés még tdbbet segithet, de mégis
mennyit? Forduljunk a célbaugré trikkhdz annak kivalasztasara, hogy milyen kormanyfogantyu
helyzet valik be a legjobban egy adott hatszélben az adott pillanatban. Keressik meg a
kllénleges pontot, majd kissé fékezzink. Kuldnleges pontunk udgy valtozik majd, miként
fékeinket valtoztatjuk. Ha a latoszog az Uj pontra nézve ellaposodik, javitottunk a helyzeten. A
régi pont latészoge ugyancsak megvaltozik, meredekebbé és egyre meredekebbé valik. Most
kicsit jobban fékezzlnk. Ha latomezonk az ismertetett szerint valtozik Ujra, akkor még jobbak
vagyunk.

Ahanyszor csak véltoztatunk a fékeken (vagy valahanyszor a szél valtozik), kilénleges
pontunk is mindig Ujabb lesz. Noveljuk a fékezést. Most mar igazan lassan repulink. Ha az Uj
pont latészoge meredekebb, akkor nem cselekedtliink helyesen. Ha ez torténik, a régi pont
latoszoge egyre laposabba és laposabba valtozik, tehat csokkentsik vissza a féket az
optimalisra, amit majd valahol a két pont kdzott talalunk meg.

Mi van akkor, ha a hatszél némileg oldalrél ér bennunket és az ugratas hosszura
sikertlt? Gyorsan keresslk meg a helyes atlos szoget, hogy egy egyesenes szakaszon
repulhessink foldetérési tertletiinkre. Valasszuk ki a lehetd legjobb fékezést, ami majd az
ugrotertleten tulra eso legtavolabbi pontra juttat minket. Hizzunk meg egy képzeletbeli egyenest
koztink és a kulonleges pont kozétt, a szandékolt foldetérési ponton keresztil. Ha ettdl a
vonaltél kezdunk elsodrédni, azonnal repuljink olyan atlon, ami majd vissza segit az egyenesbe
jonni. Latjuk, hogy a kulénleges pont latoszoge miként valtozik, amint rézsutos szégben kezdunk
haladni? Ugy alltsuk be a fékeket, hogy ezt a kulonleges pontot a legjobb helyzetbe tehessuk
ismét. Ha igazan mélyen fékezlnk, talan kissebbre lesz szikség, miutan atlésan kezdunk
repulni.

Ne "tozzUnk" vissza egyenest az ugréterlletre Ggy, hogy kozvetlenll afelé fordulunk,
mikdzben oldalt sodrodunk. Mivel a keresztiranyu szél kissé majd elftj benntinket a szélvonaltdl,
valészinlleg Ujra és Ujra kell igazitanunk iranyunkat, hogy a célterillet felé nézzink anélkil, hogy
valaha is egyaltalan szembekertilnénk a keresztiranyu széllel. Ez azt jelenti, hogy egy hosszu
iven repulink majd vissza az ugroteriiletre. A leggyorsabb visszalt az egyenes vonal, tehat
inkabb rézsutosan repuljlink mint masként.

Mi van a szembeszéllel egy hosszura sikerult ugrataskor? A nem mozgo kulonleges
pont, egészen kozel lesz amikor széllel szembe nézlink. Ha at kell repllnink ezen a ponton,
hogy egy biztonsagos foldetérési terlletre jussunk, hasznaljuk az elso felszakadokat. (Mielott ezt
a modszert alkalmaznank eloszor gyozodjlink meg arrdl, hogy kupolank eléggé stabil marad
akkor, ha hevederezlnk.)

Mennyi elso felszakadot alkalmazzunk? Forduljunk a célbaugro trikkhodz ennek
érdekében! Probalkozzunk egy kevés felszakad6 hevederrel és észrevesszuk majd, amint a
kulonleges pont elmozdul (és a szog elkezd valtozni). Probalkozzunk Kicsivel tobbel és az ismét
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elmozdul. Ha Kicsit tovabb kisérleteziink és a pont a rossz iranyba mozdul, akkor tul sokat
huztunk a felszakadon.

Ez a mddszer alkalmas arra, hogy meghatarozhassuk a legjobb fékpoziciot mindenféle
rossz ugratasi helyzet esetén. De mindenek felett, ne feledjink el elegendd biztonsagi hatart
hagyni magunknak. Amint ezzel a modszerrel kezdink el kisérletezni, legylink 6vatosak, hogy
elkerlljuk a modszerhez vald olyannyira ragaszkodast, hogy elfelejtjik alkalmazni a még fennalld
mas biztonsagos lehetdségeket. A célbaugro trikk segitségével jussunk vissza egy biztonsagos
helyre, de gyozodjunk meg arrdl, hogy elegendd magassagot és mandverezési terliletet hagytunk
magunknak, a biztonsagos célrakozelités és foldetérés megtervezéséhez.

Zstfolt utvonal.

A masik modja, hogy nagyobb szétvalas jojjon létre a kupola alatt ereszkedd ugrok
kozott az az, ha lépcsozetesen kozelitenek a foldetérési helyhez. Probaljunk létrehozni egy
olyan helyzetet, ahol teljesen egyedul ériink foldet. Ez a fenti nagyobb szétvalashoz jutasi
modszer kiterjesztése a célhoz vald visszatérés soran. Ne legyunk tul elhamarkodottak annak
eldontésében, hogy biztonsagos elegendod tavolsagban vagyunk-e attol a masik kupolatdl, ami
mar tovabb nem szamit tényezonek.

Amint végso megkozelitésiinkre és foldetérésunkre kezdink koncentralni, annak a tavol
lévo ejtdernyonek a tulajdonosa majd elvégez egy utolsé forduldt, olyan lecsapd foldetérés
érdekében, ami majd épp a mi utunkat fogja keresztezni. A dolgok gyorsan véltoznak ebben az
idopontban a foldetérési helyen; azaltal, hogy folyamatosan igazitjuk érkezésunk idopontjat,
minden ugré bizakodhat abban, hogy foldetérésekor kicsi lesz a forgalom. Ez mindenkinek
segithet abban, hogy még kénnyebben vehesse észre és fedezhesse fel a tobbiek szandékait.

Amikor egyeduli valasztasunk az, hogy éppen néhany leérkezo ugroval elfoglalt tertletre
érjunk, akkor probaljunk meg ott leszallni, ahol mar a tobbiek 0sszeszediék ejtdernyodjiket.
Kerdljuk el, hogy olyan valaki mellett haladjunk el koézel, akinek kupoldaja még belobbant
allapotban van. Lehet, hogy néhany l|épést tesz jobbra, vagy balra, mikozben ejtdernyojét
dsszeroskasztja, igy helyezve azt pontosan az orrunk elé.

Hagyjunk az ilyeneknek elegendo helyet, de ne végezzunk radikalis utolso fordulot. Még
ha van is magassagunk az ilyesmire, lehet, hogy ez a mavelet egy olyan magasan lévo ugro
Utjaba visz minket, aki mar a velunk parhuzamos megkozelités mellett dontott. Az a szabaly,
hogy az alacsonybb ugrénak van elsobbsége nem abszolit és nem urligy a masokkal szembeni
elozékenység hianyara.

Bizonyos helyzetekben, a nagyobb elkllonulés keresése a foldetérések kozott lehet,
hogy egy még agresszivebb célmegkozelitést jelenthet, hogy a sorban kévetkezd szamara tobb
idot s teret biztosithassunk, ezaltal javitva helyzetét. De ne hasznaljuk ezt mentségként, hogy
nagy sebességgel kozeledlink ha az veszélyes. Jokora forgalom is elofordulhat a légtérben, vagy
a foldon. Ez veszélyes is lehet, ha mérgesek, vagy faradiak vagyunk, ha kiabrandultunk

Feltétlentl az ovatos oldalon alljunk. Azt a bizonyos lecsapo foldetérést késabbi
ugrasunkon, amikor a feltételek javulnak, csak akkor hajthatjuk végre, ha ezt elobb tuléltik!
Mikozben még a lecsap¢ foldetérésnél tartunk, sok ember nem szorgoskodik azon, hogy elég
hosszan tokéletesitse technikajat, mieldtt agressziv fordulos célmegkozelitésekkel probalkozna.

Sokan hajlanak arra, hogy tul késon reagaljanak a valtozé koértlményekre és ezutan
utdlag "tulkormanyoznak". Az eredmény a kupola csokkent hatékonysaga, amely csokkenti a
lecsapas térkozét. Tovabba jelzi azt is, hogy az ugro tulkerilt sajat biztonsagi hataran.

Hogy 6ssze foglaljuk az tavolsag létrehozast érintd elképzeléseket, vegylk tekintetbe,
miként hajlik egy kezdd gépjarmlvezetd arra, hogy csak az elotte 1évo kocsi lokharitojara
meredjen a motorhazteto felett. Nem tunik rémisztonek az, hogy 0 "tudja, hogy miként kell autot
vezetni?" Gondoljunk arra a folyamatra, amin egy sofor esik at, ahogy tobb éves gépkocsi-
vezetésen keresztil "beérik" és ezaltal valik méginkabb tudatossa dnmaga vezetési kornyzete.
Ez az ember allandéan azon faradozik, hogy megtaldlja azt a vezetdt, aki latomezojében
rejtozkodik. Ahogy a forgalom gyorsabba valik, ugy hoz létre nagyobb térkézt dnmaga szamara
és tekint el a lehetd legtavolabbra az uttesten. Tudja, hogy gyakorlata van, hogy nagy
sebességgel kigyozzon at a lassubb forgalmon, de felfogja, hogy ugyanaakor ez 6énzd és bolond
dolog lenne.
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Masok esetleg nincsenek az 0 szandékanak tudataban s nem lennének képesek arra,
hogy barmiképpen, de elkerlljék. Most vegylk el az utat és az Utjelzéseket - és a védo
acélréteget ebbol a kornyzetbol. Adjunk hozza magassagot és ejtéernyoket, minden eltéro
sebességen s kulonbodzo iranyokba repil. Latni fogod majd, hogy az a térkéz, amit egyidében
biztonsagosnak véltél most elkezd kényelmetlenul kozelinek érzodni. Réa fogsz jonni, hogy ritkan
adatik meg szamodra az égbolton val6é egyedlli "ugrandozas" luxusa, mintha az egész a tied
lenne. Azzal leszel elfoglalva, hogy egyszerlien sajat magadon és masokon segits az életben
maradashoz.

Elkotelezettség

Probald meg célrakozelitésedet ugy felallitani, hogy minimalis korrekcio legyen
szUkséges a végso szakaszon. Hatszeles, bazis és utolsé szakaszodat replld egyenletesen, s
csak minimalis kormanymozdulatokat végezz. Ez koénnyebbé teszi a tobbiek szamara, hogy
elore lassak mire készilsz. Emlékezz vissza arra, hogy a nagy szarnyterhelés alatt az
ejtoernyok nagyobb magassagot s teret igényelnek a fordulok végrehajtasahoz; ami azt glenti,
hogy az S-forduldk, utolsé szakaszon val6 gyakorlasa, nagy problémat jelenthet a tobbieknek.

A nagyobb kupolak, melyek alacsony szarnyterheléssel replinek, egészen szuk S-
fordulokra képesek, amelyre a kissebbek, gyorsabbak képtelenek. Nézzik meg mindez, hogyan
képezhet problémat. A gyorsabb kupola pilotaja aki célmegkozelitéséhez, a nagy kupolahoz
képest hatul és parhuzamosan all fel, biztonsagban érezheti magat - egészen addig, amig a nagy
kupola nem végez egy sorozat S-forduldt. Az S-forduld, cikk-cakk, megfogas-megeresziés sokkal
szokebb mint, amit a nagyobb szarnyterheléses pildta meg tud valositani. Ez eldozésre
kényszeritheti a gyorsabb kupolat.

De hova? Nem lesz képes arra, hogy eldre lassa, hol lesz az S-elo ejtdernyo, amikor
végezetll is lehagyja majd. Az ebbe a problémaba valo belefeledkezés azt idézheti eld, hogy a
piléta nem veszi észre a tobbi hata mogott tartézkodo ugrét. Az lenne a legjobb, ha az a repullési
utvonal, amit az ugrok hasznalnak viszonylag egyenes végso szakaszt engedne, egyetlen forduld
nelkdl. Gondolj korlltekintéssel erre, ha te vagy az alacsonyan lévd, az utolsé szakaszra
felkeszilo személy. Még ha technikailag elsobbségi jogod is van, tedd fel magadnak a kérdést,
"a magasabban levo de gyorsabb kupola elott a végso szakaszra valo felkészulés biztonsagos
dolognak szamit-e?" Valassz tehat egy, a rendes foldetérési terilettdl tavol eso térséget a
célbaugras gyakorlasara.

Tanulas és ujra tanulas

Amint az ugrok a kissebb kupolakra térnek at, gyakran valnak esetlenné, hogy
gjtoernyojukkel fékezve repuljenek. Ne feledjuk, milyen fontos képesnek lenni a sebesség és az
ereszkedés tempojanak allando igazitasara, nem csak az egyenes repllés, hanem a fordulok
végzése kozben is. Tanulj meg célrakdzeliteni az S-elés helyett inkabb a fékek allitasaval. Ha ily
modon cselekszel, a tobbieknek konnyited meg a dolgat, de ez azt kdveteli meg, hogy jobban
itéld meg a célrakozelitést.

Ha olyan nagy korrekciok szlikségesek, amit a fékezett repllés nem tud megvalositani,
oly finomam végezz S-forduldkat, amennyire csak tudsz. A jovoben annak kell lennie a célodnak,
hogy a célrakozelitési tertletre oly modon érkezz, hogy nagy mértéka korrigalasokra ne legyen
szikség.

Amikor a fordulé elég messzire lendul ki, az egész egy merllo spiralla valik. De ezt
figyelemreméltd modon meg lehet valtoztatni a forduldbani fékezéssel, ami viszont nem jelenti
szikségszerien azt, hogy a fordulé lassu lesz. Ha a bedolési sz6g magasan marad,
hatarozottan nagysebességl forgassa valik, de kevésbé veszit magassagot, ha fékezetten
repulik.

Mondjuk, hogy teljes siklasban reptilsz. Ugy inditod a fordulot, hogy a kupolat az egyik
fék lehuzasaval dontod meg egy bizonyos forgassebesség eléréséhez. A légsebesség rendes
korulmények kozepette megnone, de ekkor mindkét iranyitdozsindrt lehuzod, mikdzben az egyiket
jobban lenn tartod mint a masikat, igy valtoztatva a forduldt laposabba és szikebbé. Attol
fliggoen, hogy ezt miként valositod meg, a forduld torténhet nagyobb, ugyanazon, vagy kissebb a
légsebességen is. Csak arra vigyazz, hogy elkertild az ateso fordulét, minthogy kénnyen gyors
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magassag vesztés és zsinorcsavarodas kovetkezhet be és ez halalos kimeneteld is lehet
szamodra, vagy valaki mas szamara, ha ez éppen alacsonyan torténik.

Azaltal, hogy o¢vatosan iranyitod a bedolési szoget és a légsebességet, akar arra is
lehetdség tamad, hogy a légsebességet pillanatnyi magassagnyerésre cseréld be. Ezt a
magassagbol 1égsebességbe torténd helycserét fel lehet hasznalni arra, hogy segitsen a nem
szandékos hurokforduld elkerllésében. Ha ugy érzed, hogy erre sziukség lehet, felhasznalhatod a
fékezett forduldt a hatszeles szakaszra torténd rafordulasra, hogy elejét vegyed a tulzott
magassagvesztésnek. Azaltal, hogy hatszélben fékezve repllsz, végezetll is tobb magassagot
érsz el mikor a bazisszakaszra kezdesz fordulni. Végezhetsz egy fékezett fordulot a
bazisszakaszra s folytathatod a megmaradd magassag fel-becslését, ezaltal allapitva meg az
utols¢ szakaszhoz a legjobb fordul¢ tipust.

Talan biztos vagy afeldl, hogy elegendd magassagot sporoltal meg a hatszeles
szakaszon ahhoz, hogy képes légy a lassu sebességnyerésre a bazisszakaszon vald teljes
siklashoz. Vagy, lehet, hogy célszeribbnek talalod visszatartani magad s fékezve repiini. Majd
végezhetsz egy lapos, fékezett forduldt az utolsé szakaszra, vagy elindithatsz egy fordulot a
lassu fékezett repulésbol, hogy ugy noveled fokoztosan a forduldban a sebességet, hogy azt
teljes repulésben fejezd be, ha biztos vagy benne, hogy ezt magassagod biztonsagosan lehetové
teszi. Ezek az adottsagok nem csak mindenki biztonsagat emelik, hanem a szérakozashoz is
nagymértékben hozzajarulnak.

Nagy szarnyterhelési feltételek kozpette, még a fékezett célrakozelitések is
meglehetosen gyorsak! Mivel a szarnyterhelés novelésével, mind a maximum mind a minimum
sebességek is ndvekszenek, nyilvanvald, hogy nem tudsz olyan lassan célra kozeliteni mint
szeretnél. Lehetnek nehezen észrevehetd akadalyok a foldetérési helyen. S ezeket még
nehezebben lehet észrevenni, ha sebesebben koézeledsz. Tovabba emlékezz arra is, hogy a
foldetérési ponttol sokkal tavolabb kell dontéseidet meghoznod, hogy nagyobb reakci¢ idot
hagyhass magadnak. Mivel egy forduléban nagyobb magassag kovetelt meg, szikségessé valhat
szamodra, hogy utolso fordulddra magassabban és tavolabb allj fel.

Ha kétség tamad.....

Mindenki kertlhet bajpa a foldetérés idején, ha nem ovatos. A megndvekedett
szarnyterhelés  miatt  gyorsabban  repllé  ejtoernydok  kulonlegesen  érzékenyek a
kormanybehatasokra. Ha barmily okbdl kifolydlag tgy néz ki, hogy keményen fogsz a talajnak
Utkozni és ezzel tisztaban vagy, feltétlenll kiszintezetten hajtsd ezt végre.

Néha megfizetjik az arat gyakorlatunk, vagy a megfeleld tervezésink hianyanak. Ha
tudod, hogy kemény lesz a foldetérés, probald meg ejtdernyddet annyira kiszintezve tartani,
ahogy csak lehet egészen a foldig. Ne ad fell Ajanlatosabb hatszélben, vagy keresztiranyu
szélben foldetéréni mint a talajba vagodni egy akadaly elkertlése miatt.

A lebegtetés

Egy kérdés amit gyakran tesznek fel kezdd ejtdernyosok, hogy "Milyen magassan
lebegtessek?" Nem lenne-e szép, ha ezt ugy lehetne megtanulni, hogy egyszerien csak
olvasunk réla? Mindez nagyban a kupola tipusatdl és az adott alkalmazott technikatol fugg. Az
nem olyan fontos, hogy egy pontos meghatarozott magassagon legylnk, amikor lebegtetni
kezdink, de az viszont nagyon lényeges, hogy milyen magasan legyliink amikor befejezzuk azt.
Ugy kell lebegtetest kivitelezned, hogy egyaltalan ne legyen mertlosebességed (vagy legalabbis
csak minimalis) mikor labad a talajra kerll - s nem korabban.

Annak érdekében, hogy ezt megvalositsd, |égsebességedet ovatosan kell iranyitanod a
célrakozelités és lebegtetés kdzben. Ha nincs elegendd energia a nulla merllld sebesség
elérésehez, vagy elidétlenkeded a lebegtetést (tdl lassu, vagy tul messze), vagy célrakdzelitésed
tul lassura sikerdl. Légy tudataban annak, hogy egy jo! kialakitott, megfelelden beallitott nulla-
porozitasu kupolat sokaig nulla mertlosebességen lehet tartani, foldetérés idején, akar még egy
konzervativ egyenes célra-kozelités esetén is, mikozben az ejtdernyd joval a meghirdetett
maximalis szarnyterhelés felett repul. Ha ugy gondolod, hogy lecsapas szikségszery,
valoszinuleg dolgoznod kell a technikan.

A legjobb foldetéréseknél, a sulyt a hevederzetrdl a foldre finoméan és fokozatosan kell
atvinned. Nyilvanvaldan ez nem johet létre ha nulla mertildo sebeségen kell lenned, mikézben még
fél méternyi magasan vagy. De ha ténylegesen a talajszintjén éred el a kivant nulla merulo
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sebességet, finoman lenyomhatod labaid a foldre mikézben sulyod java részével tovabb
Ucsoroghetsz a hevederzetben. Az elso lépésnél levehetsz egy kis sulyt a hevederzetrol ugy,
hogy csak finoman lépkedsz a foldon, majd egyre sulyosabban a kovetkezoknél egészen addig,
amig sulyod végezetll nem adodik at teljesen a talajra.

Ahhoz, hogy ilyen médon érhess foldet, a nulla meriloé sebességet éppen a talajszintjén
kell elérned s nem magasabban. Kezeidet helylkon kell tartanod, hogy az ejtdernyét ezen az
adott magasagon iranyithasd az egész folyamat alatt, mikdzben labaid mozgatod! Emlékezz
arra, hogy NINCS olyan ejtoernyd, vagy szarny, ami képes fenntartani téged nulla légsebesség
kozelelében.

Légy ovatos, kerlld el a nem szandékos kormany mozdulatokat a lebegtetés és
foldetérés kozben. A kupola kormany behatasaidra még akkor is reagalni fog, ha mar joval tul
vagy a foldrelépés folyamatan. Minél kissebb a kupola, annal észrevehetdbb ez. Az a probléma,
hogy ez akkor fordul el6 leggyakrabban, amikor az ugro azzal van elfoglalva, hogy labait a foldre
helyezze és tovabb lépkedjen, igy az ugré gyakorta észre sem veszi, hogy mozgatja az
iranyitézsinorokat.

Probald medfigyelni a tobbiek foldetérését s szerezz sajat foldetéréseidrol egy
videdfilmet. Figyeld meg, hogy ezek a szokdsos akaratlan fogantyl mozgasok épp akkor
kovetkeznek be, amikor labaid éppen érintkezni készllnek a folddel. Az elsé dolog ami elore
varhato, az egyik iranyitézsinor felemelése leérkezéskor. Ezt rendszerint az ember azon hajlama
idézi elo, hogy kezeit és karjait az egyensulyozas érdekében mozgatja. Gondoljunk egy
kétéltancos mozdulataira. Ha valaki ugy érzi, hogy az egyik oldalra sodrodik, az egyensuly
érdekében tudatlanul is kinyUjthatja egyik karjat. Az az ugro, aki igy cselekszik valésznlleg arra
gondol, hogy egy oldalrdl érkezo szélroham érte, mintsem, hogy sajat kormany mozdulata idézte
elo az elfordulast.

A masodik keresendod hiba az egyik kéz kinyujtasa, hogy az ember védje magat ahogy
"elesik". Ez rendszerint nem szandékos iranyitozsinor hiba utan koévetkezik be, az ugro rajon,
hogy atbukik az egyik oldalra. Még ha tudja is, hogy ez nem igaz, énkénytelendl is kinyujtja a
fold felé masik kezét s karjat, hogy felfogja az esést. Mivel ebben a kezében iranyitézsinor van,
abba az iranyba kormanyozza ejtoéernyojét, igy hozva 6ssze a problémat.

Néha ez a hiba kombinaltan kévetkezik be, mivel az ugro azzal foglalkozik, nehogy az
eros szél vonszolni kezdje. A kupola foldretételi nehézségeinek eldrelatasa miatt, az illetd az
egyik fogantyut felereszti s egyidejileg lehuzza a masikat, mielétt még szilardan a foldetérne.
Ismételten, ilyenkor az illeté rendszerint azt hiszi, hogy ez egy kellemetlen oldalszéllékés volt.
Ez néhany igazan randa balesetet okozhat. EIoszor gydzodj meg, hogy mar a foldon vagy, majd
utan tedd le csak a kupolat a foldre.

Néha van olyan, hogy valaki mindkét fogantyut éppen akkor engedi fel, mikor labait a
talajra teszi. Ez mokasnak hangozhat, de egészen szokasos dolog. Ez is egy természetes
hajlam, ami a valamibol leugras cselekedetebol ered. Eppen a leérkezés elott, a legtobb ember
felemeli kezeit, kiulondsen akkor ha szamitanak a futdasra az esés megakadalyozasara. Az
ejtéernydsok nem tudatosan emelik felfelé, vagy hatra s fel a kormanyfogantyukat éppen a
foldrelépéskor. Ez talan a foldetérést keményebbé teszi, mert a kupola éppen akkor kezd a fold
felé megmerllni, amint az illetd labai kezdenek azzal érintkezni.

Kovetkeztetések

Mi csak megkarcoltuk napjaink kupola iranyitasi kornyezetének felszinét és ez a cikk
még csak nem is tud hozzakezdeni, hogy minden probléméat énmaga oldjon meg. De reméljik,
hogy a bemutatott elképzelések, noha egészen alapszintiek, majd a kihivas hasznara lesz s
mindannyiunkat arra 6szténoz, hogy nyomozzuk ki s tanuljuk meg, mi kodvetelt meg sportunk
ezen részének biztonsaganak tokéletesitéséhez.

Biztonsagosabbak lehetlink ma, ha megtanuljuk, hogyan tudjuk még hatékonyabban
tudomasul venni jelenlegi korlatainkat. Ez jartassagi szintunk korlatait és annak a kupoléanak a

tudomasul vételét ugyan ugy jelenti, mint a zsufolt forgalom miatt 1étrejott korlatokét. Tovabba
azokét, hogy vannak napok, mikor Kicsit kijjebb kerultiink, s extra biztonsagi hatarra van
szukségunk.
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Hogy ezt megtehessuk, segitséglnkre lehet, ha repllés kozben folytonos eljatszuk a "mi
van ha" szituaciokat. Mi van ha az elottiink [évo koma az utolso szakaszon elkezd S-elni? Mi van
ha a szél varatlanul megerosodik? Mi van ha egy kiskertben kell foldetérniink? Ha kétséglnk
tamadt, a biztonsagosabb lehetdség mellett kell déntentink. Ki kell probalnunk ejtdéernyonk
repllési tulajdonsagait, ami segit a biztonsagos helyzetek létrehozasaban mind sajat magunk,
mind pedig a tdbbiek szamara.

Nem engedhetjik meg magunknak, hogy abbahagyjuk a tanulast a kupola iranyitas
terén. Ez igaz akkor is, ha tiz ugrasunk van s akkor is ha tizezer. Akkor segithetjik eldo a
gyorsabb tanulast ha mindannyian bevalljuk ®nmagunknak, még tanulok vagyunk a kupola
iranyitas teruletén. Tegylink meg minden tolink telhetot s hadd szérakozzunk!

Ford.: Sz.J.

J. LeBlanc: FELULETI TERHELES ES NAGY TELJESITMENY
(PARACHUTIST, 1995.No.8.)

A modern, nagyteljesitményl ejtdernyd a |étezo legagilisabb légijarmivek egyike,
hihetetlen repllosebességre s iranyokra képes. Nagy fellleti terhelésnél azonban az ugras
tulélésének lehetosége tovabb mar nem garantalt, csak azért mert kinyilt a fejunk felett a nylon
és repll. Biztonsagosan foldre kertini sokkal komplikaltabba valik a nagyobb fellleti terhelésnél,
a technolégiaban bedllt Osszes tokéletesités ellenére is. Minden szabadsagnak meg van az ara
és a dontés arra nézve, hogy milyen fellleti terheléssel repuljlink sem kivétel ez alol.

Ez a cikk a fellleti terhelést és azt targyalja ki, hogy miért valaszt ugy olyan sok ember,
legyen akar bolcs akar nem, hogy nagyobb fellleti terheléssel ugrik. Tovabba kitargyaljuk a
repulési tulajdonsagokban bekovetkezd specifikus véltozasokat is és azon teljesitmény
korlatozasok némelyikét, amelyeket a magas fellleti terhelés hozhat |étre, tovabba azt is, hogy
miként csokkentsik ezen korlatozasok hatasait. Szeretjuk, vagy sem, ezek a tulajdonsagok egy
Uj és eltéro ejtoernyds kornyezetet teremtettek, tehat szukségunk lehet arra, hogy Ujra gondoljuk
a biztonsagos kupola repuléssel kapcsolatos elképzeléseinket, ha el kivanjuk kertini a
balesteket.

Mi valtozott meg és miért.

Tobb mint tiz év elteltével amit teljes egésszében a Kivitelezéssel eltdltott munkaval,
gjtdernyok tesztelésével és repllésével végeztem, négy &ltalanos idea jutott eszembe azt
illetéen, hogy mi is valtozott meg azéta, hogy a 70-es években ugrani kezdtem:

- Eloszor, a haladas az ejtéernyd dinamikaja terén dramain javitott a legtdbb modern
ejtoernyo foldetérési tulajdonsagan. Noha az ugrékat nem elégitette ki egyedil a jobb foldetérés
elérése, a 70-es évek repllési sebességével. Az ejtdoernydsok mindig is olyan tipusti emberek
voltak, akik a hatarok kitolasan faradoznak. A megjavult foldetérési aerodinamika ezen ugrok
szamara egy Uj utat nyitott, hogy olyan modon prébaljak ki korlataikat, hogy kissebb kupolakkal
ugranak, mert ezek a kupoldk olyan sebességgel replilnek és merlilnek, hogy néhany évvel
ezelott még nem tekintették foldetérésre alkalmasnak.

- Masodszo, kezdo, vagy kozépszinten az ugrok gyakran batorodnak fel arra, hogy olyan
kupolakra valtsanak, amelyek a mai szabvanyok szerint nagynak tunhetnek, de ténylegesen
kissebbek és gyorsabbak mint a "leghevesebb” égcellasok, amiket csak néhany évvel ezelott
alkalmaztak a legtapasztaltabb ejtéernyosok - késélen. Persze, a mai szakértd szamara eléggée
kezelhetonek tlnnek, de talan elfelejtettik, hogy ezek a kupolak még legalabb olyan gyorsak és
éppen olyan "hevesek" mint amikor eloszor kertltek a piacra.

- Harmadszor, tul kénnyavé valt a gondolkodas ama csapdajaba esni, hogy egy tanulo,
vagy kezdo ejtdernyds megértette az ejtdernydiranyitas alapjait, egyszerten csak azért, mert
ezidaig mindig puhan ért foldet. Ezt gyakran alkalmaztak arra, hogy megallapitsak egy tanuld
készenlétét a kissebb kupolara valtashoz, de nem kell ehhez még t6bb? Az aerodinamikaban
beallt feljodéssel nem valoszind-e, hogy egy tanuld modern tanulo ejtéernydvel igen puhan ér
majd foldet még akkor is, ha hibat kovet el a kupolakezelést illetdoen?

16



Ejtéernyés tajékoztaté 96/2

Nem vall-e jozan észre, hogy egy nagy kupola alatt észrevétlendl megbuvo hibak
veszélyes végeredménnyl lehet a kissebb, kevésbé engedékeny kupola alatt? A gyors
ejtoernyokkel vald repllés sokkal t6bbet jelent annal, mintsem egyszertien egy nagy nyilt mezon
puhan foldetérni.

- Negyedszer, amkor a nagyobb Kkupolak voltak évekkel ezelott a normak, sokkal
kénnyebb volt egy szakember szamaéra, hogy a kupola iranyitasi kérnyezetet nyomon kovesse.
Az égbolt legtobb ejtdernydos szakembere kénnyedén maradhatott joval sajat korlatain bellil a
régebbi, nagyobb kupolak kissebb sebességén. A kezdd ejtéernydsok szaméara kénnyl volt az
odafigyelés. De manapsag az emberek hozzéajuthatnak igen kicsiny, nagysebességl kupolakhoz,
amelyek képesek olyan sebességen és iranyban repulni, ami néhany évvel ezelott még lehetetlen
volt.

A nagyobb sebesség és mandverezhetdség azt jelenti, hogy a ma ejtdernyose a
"pilotaskodas” egy sokkal nagyobb igényével taldlkozik szembe, ami sokkal nagyobb
koncentraciot, figyelmet s jartassagot igényel annal, mint amivel az adott "szakember"
rendelkezhet! Ez azt jelenti, hogy mi mindannyian nagyobb valoszinliséggel olyan nagy
koncentralasu ejtoernyosokkel korulvéve talaliuk magunkat a levegoben, akik gyakorlottsagi
gorbéjukon, vagy az azon tuli hataron reptiinek, még ha igen tapasztalt szabadesok is.

Most, kosslk ezt a négy tényezot egylvé és mit kapunk erre? A baleseti jelentések
adnak valaszt erre a kérdésre. Talan arra van-e szlkségunk, hogy Kollektivan valtoztassunk
magatartasunkon és hinni, hogy ez elfogadhato kupolakezelést eredményez. Nem, a valasz nem
a kis kupolak, vagy a lecsapasos foldetérések kitiltasa, hanem inkabb annak megvaltoztatasa,
hogy miként dontstink bizonyos feltételek mellett, amelyek mar elfogadhatéan biztonsagosak. A
megoldas része, hogy a veszélyt egy még elfogadhato szintre csokkentsik, lehet, hogy azokra
az alapokra valo visszatérés jelentheti, amelyekkel egy korabbi cikk foglalkozik (Lasd: MIKENT
REPULJUK OKET?). A masik dolog az is lehetne, hogy jobban megértjik azokat a valtozasokat,
amelyek a nagyobb fellleti terhelés alkalmazasaval jarnak.

A feliileti terhelés meghatdrozasa:

A fellleti terhelés annak viszonyat jelenti, hogy egy bizonyos méretl ejtdernyd mekkora
sulyt hordoz. A fellleti terhelés kiszamitasahoz, egyszertien csak vegylk a teljes gépelhagyasi
tdmeget (beleértve a fo- és tartalékejtoernyodt, valamint az ejtdernyd tokot), majd osszuk ezt az
értéket el a kupola feluletével. A fellleti terhelést kg/m’-ben fejezik ki. Ebbe természetesen
beletartozik a foejtoernyd tdmege is, mivel annak sajat sulyat ugyan hordoznia kell. A tipikus
tanul6 2,4-2,9 kg/m? fellleti terhelést alkalmaz, mikézben a 4,8 kg/m“ig terjedo érték rendszerint
ésszerunek tekintett a tapasztalt ejtéernydsok esetében. Noha nem szlkségszert, de néhanyan
még ennél is nagyobb fellleti terhelést alkalmaznak, kuloénosen az vjabb, nulla-légateresztésu
kupolakon.

De mi a nagyobb feluleti terhelés lényege? Rendszerint a hat ok egyike:

- Mi ejtdernyosok a szérakozas kedvéérét ugrunk! A megnovelt fellleti terhelés altal
keltett kupola alatti extra sebesség hozzéjarul ehhez a szoérakozashoz. A megszokottnal
gyorsabb haladas izgalma és kihivasa egészen mamorossa tehet.

- Gyorsabb felfogasu helyzetkezelés és hatarozott reagalas noveli a sport élvezetét.
Kissebb kormanymozdulat is észrevehetd valtozasokat idéz eld a repulési palyan, ami nem lenne
olyan észrevehetd kissebb fellleti terhelés mellett. Ez segithet abban is, hogy az ejtéernyot még
pontosabban iranyitsuk, de ugyanakkor dupla €lt kard is lehet. Az ejtdernydt nem érdekli, hogy a
kormanymozdulataid helyesek-e, vagy sem!

- Lehet, hogy olyan vékony felszerelést szeretnél, mint a barataidé! Mindenki vagyodik Uj
jatékra idonként, de emlékezzliink arra, hogy annak fontos szerepet kell betdltenie: Meg kell
mentenie életiinket s azt biztonsagosan vissza kell juttania a foldre.

- Gondolhatunk egy bizonyos méretre, ami eléri a szilkséges fellleti terhelést. De mi
egészen pontosan a medfeleld fellleti terhelés? Ebben a targyban némi zavar taldlhato. A
maximalis javasolt tdomeghatart gyakran ugy értelmezik tévesen, hogy az az eldirt tdmeget, vagy
akar a minimalis tomeget jelenti. De rendszerint egyik sem igaz.

- Az altalad valasztott fellleti terhelés, személyes valasztas. Ha ugy érzed, hogy egy
bizonyos kupola talan egy kicsit kicsi lenne fejed felett "szoros" helyzetben, vedd fontoléra az
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egy-, vagy kettovel nagyobb méretre valo attérést. Még igy is nagy teljesitményhez s jo
foldetérésekhez jutsz, ha a kupola jo kialakitasu, de ugyanakkor némileg kissebb sebességen.

- A hosszu lecsap¢ foldetérések szorakoztatdak! A nulla merllosebesség elérésének
képessége a lebegtetés soran az, ami lehetové teszi a sérllésmentes foldetéréseket a
normalisnal nagyobb fellleti terhelés kozepette. De ne feledjik, hogy a kicsiszolt aerodinamika,
ami nagyobb hatékonysagu lebegtetési tulajdonsagot kolcsonodz, nem biztosit automatikusan jo
foldetéréseket, csak az ilyenre valo lehetdoséget. Ahogy a feluleti terhelés nd az ugy lesz kevésbé
elnézo.

- A nagyobb fellleti terhelés segithet abban, hogy elkertljik a szélben valé hatralast. A
fak és elektromos vezetékek felé torténd hatralas nem éppen szoérakoztatd dolog és a kissebb
kupolak nagyobb sebessége segitséget nyljthat ilyenkor. De gyakran tul messzire visz. Az eros
szél gyakran eros turbulenciat jelent, amely noveli a kupola ¢sszeomlasi esélyét. A
megnovekedett széllel szembeni keresztllhatolas képessége téves biztonsag érzetet kelthet az
olyan szél viszonyok kézepette, amelyeket talan a foldon kellene inkabb kivarni.

Ez a hat ok, ami a nagyobb fellleti terhelésre sugall, mind érvényes, de nyilvanvaloan
tulsagosan is hatalomba kerito lehet, esetleg veszélyes eredményekkel. Milyen a legjobb fellleti
terhelés? Ez a kérdés olyan kompromisszumokat foglal magaban, amelyek a hatarozott valaszt
lehetetlenné teszik. Egy olyan alkalmatos szamot, hogy megallapithassuk, mi a magas és mi az
alacsony fellleti terhelés, nem lehet vilagosan kifejezni, két okbdl kifolyolag:

Eloszor, bizonyos kupolak joval alkalmasabbak a biztonsagos repllésre és
foldetérésekre, bizonyos fellleti terhelésnél, mint masok. Példaul, ha egy ugré akinek
gépelhagyasi tomege 75 kg, ugy talalja, hogy a Sabre 150-es (13,9 nfjugy repul s ér foldet,
ahogy 6 akarja, ugyanakkor 6vatosnak kell lennie, hogy ne tételezze fel, képes minden ekkora
fellletl ejtdernyovel is biztonsagosan repulni. Lehet, hogy alaposan meglepodne, ha azt veszi
észre, hogy az alacsony l|égateresztésli F-111-es anyagbol készllt PD-150-es ténylegesen
trikkdsen mokodik kozre a puha foldetérés tekintetében s egy szokatlan célrakozelitési
technikat kovetel meg az ésszerl foldetéréshez, ha ez egyaltalan lehetséges.

Masodszor, az emberek egy kupola repllési tulajdonsagait mindig sajat egyéni
tapasztalatuk szerint itélik meg, ami egyik embertdl a masikig nagymértékben valtozo. Sok
ember esik csapdaba, hogy nagyot véaltoztasson a fellleti terhelésen egyszertien csak azeért,
mert bizonyos ejtéernyds szekemberek azt mondtak, hogy a feluleti terhelés amit 0k maguk
fontolgatnak még "6vatosan alacsony”. Nos, kinek a szabvanyai szerint ovatosan (konzervativan)
alacsony a fellleti terhelés?

Nézzink meg két tanulot a kovetkezo két példaban: Mondjuk, hogy van egy 45 kg-s
ugré, akinek szerelése és ruhazata 11,25 kg €s az illetd 24 m’-es ejtoernyovel (23,4 kg/m?) ugrott
tanuloként s kész arra, hogy megvasaroljia elso sajat felszereléset. Ugy hallotta, hogy a 4,8
kg/m?, egy ‘"helyes" érték, de egy bardtja azt mondja, menjen magasabbra az elso
ejtoernyojénél, 3,8 kg/m’re. Az illeto a legévatosabb iranyelvet vélasztja és levezeti a szamokat:
56,25 kg teljes felfiggeszetett tomeg osztva 3,8 kg/m’-el, egyenlo 14,8 nf-el. Micsoda orias
véltds ez a 24 m’-rol!

Mikdzben a 24 m’-es Ugy tinik, kényelmes békében lebeg &t az égbolton, a 14,8 n'-es
csak ugy suvolt a fold felé. Persze, gondolta, hogy kicsivel gyorsabb lesz, de nem ilyen drjitden,
mivel baratja azt mondta, hogy ez még "konzervativan alacsony” felllleti terhelésnek szamit. Jobb
lenne, ha elsore egy 21 m'-est probalna ki, hogy megnézze milyen is az, majd egy 19 nt-est s
igy tovabb, egészen addig az ésszerl méretig, amit nem érez medfelelonek. Lehet, hogy ugy
talalja majd, hogy a 17,6 nt-est részesiti elonyben, amely torténetesen 3,19 kg/ nf-re adodik.
Nincs szilksége arra, hogy kockaztassa a kissebre valtast, ha a 17,6 m*es minden olyan
sebességet biztositani tud, amivel kényelmesen érzi magat.

Hadd folytassuk a példat egy masik ugréval, akinek ugyanennyi az ugrasszama de
testtomege 90 kg. PD-300-al (27,8 m?) kezdett ugrani, de kiiskoldazottsaga elott néhany ugrdssal
atalt 24,1 m’-re. Ha ugyan arra a 3.8-as felileti terhelésre hajtott, valészinileg kiabrandulhatott.
Miért? Vezessik le a szamokat: 90 kg + 11,25 kg-s felszerelés és ruhazat, ez 6sszesen 101,25
kg, ezt osztva 3,8 kg/m’-el, ez 26,6 nf-t eredményez. Nagyobb kupolaval ugrana tehat, mint
amivel tanult! Tehat a 3,8 kg/ nf feluleti terhelés egészen lassunak érezheto, de pozitivan
rémiszto lehet a masiknak, ugyanannyi ugrasszammal.

A fentieket olvasva, belathatjuk, hogy a "tapasztalati szint" meghatarozasa is még
komplikaltabba valik. Ennek a két ugrénak lehet egyforma ugrasszama és hasonloak szabadeso
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gyakorlottsagi szintjuk is, de kupola alatti tapasztaltuk feltétlen eltéré. A tapasztalat tipusa, a
tapasztali szint helyett sokkal fontosabb mikor a kupola kezelési gyakorlottsagra utalunk.

Emlékezzink arra, hogy minden viszonylagos ha azt nézzuk, mit szoktunk hasznalni.
Ne tul gyorsan ejts el egy masik méretet egyszerlien csak azért, mert ez egyszer jol értél foldet
egy forgalom mentes nyilt mezon. Meglepddhetsz ha azt nézed, milyen nehéz lehet egy szok
helyen pontosan célbaérni, 6sszehasonlitva egy nagyobb kupolaval.

Egy igen fontos tényezd: dvatosan beszéljunk a magas és alacsony fellleti terhelésekrol
masoknak. Ha ugy adodik, hogy a 6,1 kg/ m*-es feliileti terhelés kényelmes, akkor egy baratunk
Uj és ki nem probalt 4,8 kg nt-es kupolajaval ugorva, valészing, hogy az igen kezelhetonek fog
tunni. De ne mondjuk rola az Uj tulajdonosnak, hogy kezelhetoé vagy akar olyasvalakinek sem,
akinek hozzank képest kétszer annyi az ugrasal Valoszindleg félre fogjuk vezetni az illetdt,
kulonosen akkor ha 6 ugy tekint régi 4,8 kg/m®es ejtoernyojére, mint ami "meglehetésen heves".
Gondoljunk arra, hogy a sebességet sajat viszonyitasi keretlink szerint itéljuk meg, tehat amit az
egyik ugro lassunak tekint, az a masiknak ugyanazzal a sullyal és tapasztalattal villam sebesnek
tunik.

A magasabb fellleti terhelés révén szamos jellemzo jon létre. Fontos, hogy az ugro
teljesen fel legyen készilve ezekre a valtozasokra, mielott nagyobb fellleti terheléssel repllne.

Az elso és legnyilvanvalobb valtozas a nagyobb sebesség. Azonban a nagyobb sebesség
Uj érzete az egyik nap normalisnak tunik, s talan egy napon még lassunak is, de ez bizonyosan
nincs igy. Sokan ezt a tovabbi tapasztalatot a kovetkezo kissebb méretre viszik at és a tillekedés
visszaall. De milyen aron? Nyilvanvald, hogy ezt valaki tul messzire, tul gyorsan viheti el.

A magasabb fellleti terhelések méasodik tulajdonsaga, egy sokkal nagyobb a merilo
sebesség. Azaltal, hogy egy adott kialakitasu ejtoernyo kissebb méretére térink at, kicsi
sebességnovekedés foként nagymertékil merilo sebesség novekedeésbol ered - amely azt jelenti,
hogy kevesebb lesz a kupola alatti eltoltott ido, kevesebb ido all rendelkezésre a nyilaskéslelteto
csuszolap osszeroskasztasara s kevesebb ido marad a kupola alatti "jatszadozasra". Magas
fellleti terheléselnél, a repuilés szérakoztato lehet, de a magasban eltdlthetd ido rendszerint rovid.

A sikloszam - amely a viszsintes sebesség viszonya a merlld sebességhez képest -
ugyancsak valtozik a megnovelt feltleti terhelés kdzepette. Egy kupola ami harom métert repl
elore minden egy méternyi merllés kozben, 3:1 aranyu sikloszammal bir. Egyes
kupolakialakitasok jobb sikloszamot biztositanak, mint masok. Azonban, amikor valamilyen
kupolakonstrukcié  kissebb  valtozatara térink at, a sikloszam csokken. Egyesek
kétségbevonhatjak ezt a pontot, de érveléseiket nem bizonyitjak.

Az aerodinamikusok jol el tudjak magyarazni, hogy egy repulégép témegének novelése
nem valtoztatja meg a siklészamot. Azonban, ez nem igaz az ejtdernyodkre vonatkozéan. Ennek
magyarazatahoz segit, ha tudjuk, hogy a siklészam megegyezik a teljes felhajtéero - teljes
homlokellenallas viszonyaval. Egy repulogép fellleti terhelésének novelésekor, tdmeget
helyeziink a gép belsejébe, ami gyorsabb siklasra készteti, tehat mind a felhajtoerd, mind az
homlokellenalas azonos marad, igy marad a sikloszam is. Azonban, ha egy ejtdernyd fellleti
terhelését noveljiik, nagyobb embert figgesztink ki a szélbe. Amikor kissebb ejtdoernyovel ugrunk
a nagyobb fellleti terhelés eléréséhez, testink egy aranyosan nagyobb légellenallast ad.
Barmely esetben az eredmény egy gyengébb sikloszam.

A masik, repulési tulajdonsagban bealld valtozas, hogy a kupola alatti személyre, miként
ha a szél. Tartsuk észben, hogy a siklészam nem ugyanaz a dolog mint egy adott magassagrol,
a fold felett megteheto tavolsag, mivel ebben a szél is szerepet jatszik.

Ahogy kordbban mar megemlitettik, a magasabb fellleti terhelés koénnyebbé teszi a
széllel szembeni athatolast. Hatszélben azt vehetjuk észre, hogy valaki aki nagy 7-csatornas
ejtoernyovel repul, tavolabbra kertlhet mint mi, akik bizva a népszert 18 m’esben, teljes
siklasban repilink, még akkor is ha annak siklészama alacsonyabb. Azonban, miként a
hivatkozott korabbi cikkben sz¢ volt réla, mindenkinek van a lehetdsége arra, hogy fékezéssel
lassitson merulési sebességén, a célterliletre visszatéréshez s a pontos fékmennyisség
figyelemremélto segitséget nydjthat a nagy szélben valo foldetérési helyzetekben.

A nagyobb fellleti terheléshez folyamodas fokozza az ejtdernyd lehetd leglassubb
repulési sebességét is. Amikor nagyobb feluleti terhelésre hajtunk, sajnalatos modon az &esési
sebesség is megnd. Még varatlanabbul johet Iétre dtesés, kissebb a figyelmeztetd jelzéssel s
nagyobb légsebességgel parosulva. Ez azt jelenti, nincs lehetdség olyan lassan megkdzeliteni
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egy szuk teriletet, mint ahogyan azt kissebb fellleti terheléssel tehetnénk. Ugyanakkor a
foldetérés sebessége is magasabb lesz.

Mivel gyorsabban merllink az utolsé szakaszon, a kupolanak tobb aerodinamikai
munkat kell elvégeznie ahhoz, hogy a lebegtetésnél elérje a nulla mertld sebességet. A gjlnk
feletti kissebb kupolaval nem c¢sak keményebben kell dolgoznunk, hanem ugyanakkor
hatékonyabban is. Hogy az ejtdernyobol kicsikarjuk ezt a hatékonysagot, a lebegtetési
modszernek még precizebbnek kell lennie. Mindkét kormanyfogantyu akar néhany centiméternyi
mozgatasa is nagy hatassal birhat a foldetérés eredményére. Masrészrol, egy nagy méretl
tanuloejtdernyod lassan ereszkedik az utolsd szakaszon. Nem kell tul sok munka a nulla merulo
sebesseg elérésehez és jokora felllet all rendelkezésre, amivel dolgozni kell. Eppen ezért, a
nagy kupolaval torténo foldetérés technikaja nem oly kritikus és a kevésbé kidolgozott lebegtetési
modszer variaciok ésszerl foldetéréseket biztositanak. Még a csaknem egy 30 ¢cm hosszusagu
kormanymozdulatok sem birnak nagy befolyassal a foldetérésre.

Mivel a szegényes technika még egy nagy kupola alatt is puha foldetérést
eredményezhet, sok tanuld rossz kupola kezelési szokasokat fejleszt ki. Sok esetben, az
iskolazott tanuld ezt a rossz technikéat viszi magaval késobb, a kissebb és gyorsabb kupolakra s
ez valdban problémakat okoz majd a foldetéréseknél.

A nagy fellleti terhelés a fordulok repulési tulajdonasgat is megvaltoztatjak. A bedolési
szog, forduld sugar és sebesséqg kozotti aerodinamikai osszefliggés, a fordulokat eltérove teszi a
nagy szarnyterheléseknél. Ennek téves értelmezése miatt, gyakran vezetnek mindennapos
veszélyes alacsony fordulos balesetekhez még az olyan ovatos emebereknél is, akik sosem
kivantak egyébként hurok fordulét végezni.

Nyilvanvalo, ahogy kisebb lesz a kupola ugy a forduld is gyorsabba valik, igaz? Nos, igen
is meg nem is. Hogy ezt megmagyarazzuk, képzeljink el két motorkerékparost, akik ugyan azon
a gorbén motoroznak de kuldénbozo sebességgel. A gyorsabbiknak sokkal jobban be kell dolnie,
hogy bevegye a kanyart, mialatt ugyanakkor a lasstubbnak kevésbé. Az éllandd sugaru
kanyaroknal nagyobb sebesség kovetelt meg a sebesség novekedésével. Ha a lassubb motoros
most ugy dont, hogy pontosan ugyanannyira dol be mint a gyorsabb, letér az ut belseje felé és
egy sokkal szukebb kanyart vesz be.

A lassubb tehat egy teljes kort sokkal gyorsabban tenne meg mint a gyorsabbik.
Azoknal a forduloknal, ahol a bedolés szoge allandd, minnél lassubb a sebesség annéal szikebb
s gyorsabb a forduld. Ez a két medfigyelés igaz a repllogépekre és ejtdernyokre vonatkozoéan is.
Egy adott bedolési szdgnél, a lassubb ejtoernyd egy 360-fokos fordulét gyorsabban és kissebb
tertleten hajt végre. Tehat bizonyos tekintetben, az alacsonyabb feluleti terhelést kupolanak jobb
a forgasi teljesitménye, kulonosen akkor, ha azt kezdjik el nézni, hogy mennyi teret foglal el egy
adott fordulo!

Ebben a leirasban egy olyan forduldra utalunk, ahol a roppalya még valamennyire lapos
és inkabb teljes siklasban fordulunk mintsem egyenesen a fold felé mutato fiiggoleges spiralban.
Teljes sebességen, ha kisérletet tesziink a forgas gyorsitasara akkor az eredmény egy olyan
spirdlis merulés lesz, ami egy gyorsan novekvo merlld sebességet eredményez. Ha kissebb
ejtéernyovel repullink, ez a spirdlozé merulés is sokkal gyorsabbéa valik. Ahogy a fellleti terhelés
felmegy, a spirdlozé sebesseég gyorsul. Mivel a nagyobb sebesség magasabb bedolési szdget
kovetel egy adott forgasi sebességhez, a fellépd magassagvesztés sokkal gyorsabban jon Iére
nagyobb fellleti terhelésnél.

Egy nagy tanuld ejtoernyd lehet, hogy megduplazna meglehetdsen alacsony merilo
sebességét egy kemény spiralforduldban. Egy modern kupola, amely nagy fellleti terheléssel
repul, azonban meg is négyszerezheti az amugy is magas merild sebességét egy ugyanilyen
forduldban! Kivételesen magas fellleti terheléseknél, a merlld sebességbeni ndvekedés
csillagaszati lehet, egy 180 fokos fordulo akar 150 méternyi magassagot is felemészthet!

Ha alabecsuljuk az egy forduld alatt végbemend magassag vesztés mennyiseget,
kénnyen kerulhetiink bajba, amikor a szokottnal nagyobb fellleti terheléssel repilink. A
foldetéréshez végrehajtott iskolakdr megtervezése sokkal kihivobba valik. Sok dvatos ugro
gyakran taldlja magat erre készuletlentl, amikor kissebb kupolaval probalkozik. A tipikus
tapasztalt még ovatos egyén, aki sajat kupolajaval repil, hozzaszokott, hogy megitélje mennyi
idore és magassagra van szilksége ahhoz, hogy egy hagyomanyos, hatszeles, bazis és végso
szakaszt repllhessen, ahol az utols¢ forduld épp elég magasan van ahhoz, hogy 6vatosnak s ne
hurok fordulonak nevezzék.
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Amikor ez az ¢vatos személy egy kissebb ejtdernyovel probalkozik, azt veszi egyszer
csak észre, hogy a forduldk a vartnal nagyobb fold feletti tertletet dlelnek fel. Minthogy a fordulok
szélesen tertlnek el, kissé élesebben is fordul. Amikor igy cselekszik, a roppalya sokkal
meredekebbé valik egy mertld spirdlra hasonlitva s igen gyorsan emészti fel a magassagot. Egy
ilyen, a hatszeles, majd utana még eggyel a bazisszakaszra torténo forduldt kovetden a
szerencsétlennek lehet, hogy nem lesz elég magassaga ahhoz, hogy utols6 fordulgjat a végso
célrakozelités szamara befejezze.

De az extra sebesség gyakorta megadoztatja érzékeket és az ugro itélethozatali
hozzaértését némileg hattérbe szoritja és az illetd, egyszer csak azt veszi észre, hogy egy nem
szandékos alacsony hurok forduldt hajt végre. Igen, elsé hurok forduldjat azzal a leggyorsabb
kupolan, amellyel még sosem ugrott - s rdadasul olyannal ami még ismeretlen is!

A megoldas, hogy ezzel a forduldban létrejovo gyors magassag vesztéssel elbanjunk,
haromréta:

- Eloszor is, egyszerre csak Kicsit csokkentsink méretben az atallasnal s ha nem
vagyunk biztosak a dologban, varjunk!

- Masodszor, tervezzlnk joval elobbre. Sokkal magasabban lépjlink a hatszeles
szakaszra s egy nagyobb iskolakort repuljink, nagyobb forduld sugarral. A réppéalya és a mertlo
sebesséq igazitasat a fékkel végezzUk.

- A megoldas harmadik része, hogy igazan kisérletezzik ki és tanuljunk meg mindent a
fékezett fordulckat illetden. (A felesleg légsebesség értékes magassagra valé becserélésének
eme koncepcigjat a korabban hivatkozott cikkben targyaltuk)

Az iskolakor elején, a magassag megorzése érdekében a fékezett fordulok révén, jokora
magassagot hagyhatunk a végso szakaszra torténd biztonsagos forduld végrehajtasahoz. Az
ezzel ellentétes cselekvés (korai teljes sikldsos forduldk, majd alacsony, fékezett hurokfordulo az
utolsé masodperceben) szegényes tervezési készségre utalnak és a j6 itéloképesség hidnyat
jelenti. Ugyanakkor még valamelyest 6ngyilkos megoldas is.

Balesetek akkor kovetkeznek be, amikor a lecsapo foldetéréseket helytelentl hajtjak
végre. A rafordulasos célrakozelitések, noha szérakoztatoak, novelik a veszélyt és hozzajarulnak
a problémahoz. Az ilyen foldetérések nagyobb kockazata nem hagyhato figyelmen Kkivil.
Gyulslom, amikor valaki [6kott, hiulyeségnek teszi ki magat, de ez még inkabb duhitobb ha az
illetd valaki mast is magaval rant. Bocsassatok meg, ha egy kicsit brutalisnak tintem, de nem
szeretném batoritani a nem érdekelteket a lecsapasok kisérletezésére, ugy érzem, hogy
bizonyos biztonsagi tippek segitséget nyujthatnak azok szamara, akik mégis ebben utaznak. Ha
elkerdljuk ennek kitargyalasat, szandékosan hagyunk figyelmen Kkival egy alapvetd biztonsagi
problémat.

Mindenekelott, nem létezik igazi ok a lecsapo foldetérés végrehajtasara - kivéve a repllés
utolso részének puszta élvezetét. Tegylk le egy pillanatra énlinket. A sebesség ezen igényének
nincs hatalma azon kotelmunk felett, hogy a kozelinkben lévd minden ember biztonsagat
figyelembe vevd modon replljunk. Még csak ne is gondoljunk lecsapasra, ha a forgalom akar egy
Kicsit is zsufolt. Ez még kozel sem engedhetd meg csak azért, mert nem Utkoztiink senkinek.
Ha szokatlan foldetérésink megrémitett néhany kezdot, vagy éppen masoknak okozott
cselekvéseinkkel kapcsolatos elfogultsagot, akkor ez a fajta leszallas veszélyes és durva volt.

Azoknak, akik ilyen manovert kisérelnek meg mondanam, hogy a hatékony lecsapas,
egy egyenletes de dvatos célrakozelitéssel megy végbe. Tavolabb csapsz le, mint az a koma, aki
brutalis kormanymozdulatokkal radikalis hirtelen fordulot végez. Ha rafordulos célrakozelitést
csinalsz, tedd azt sokkal magasabban, egyenletesebben s folyamatosabban, kisebb bedolési
szoggel. Meg fogsz lepodni, mily sok sebességet lehet elérni ily modon.

Ha ugy gondolod, hogy a réafordulds célrakozelités szikséges az elegendd sebesség
eléréséhez, a jo foldetérés érdekében, talan még arra van szlkséged, hogy tokéletesits
technikadon. A hagyomanyos foldetérési megkozelitésnek jol kell makoddnie akar nagy fellleti
terheléseknél is. De ha ragaszkodsz a rafordulos célrakozlitéssel valo kisérletezéséhez, csak
olyan ejtoernyovel végezd, amit alaposan ismersz és ne valami Ujjal, amivel csak egy vagy
kétszaz ugrasod van. Ténylegesen akar ugrasok ezreire is szikség lehet egy adott kupolaval,
hogy kovetkezetessé valhass a rafordulos célra kozelitések terén, mert a baleseti jelentések tele
vannak olyanokkal, akikrél agy tint, hogy kovetkezetesen tudjak Kivitelezni az ilyesfajta
megkozelitéseket, egészen eddig az utolso ugrasig...
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Ha dontés szlletett a rafordulasos célrakozelités megkisérlésére, akkor azt jokora
felesleg magassaggal végezd. Ez tobb idot biztosit majd a megitélésben eldfordulé  hibak
korrigalasara mielott magadban vagy masokban kart tehetnél. Tovabba ily modon jokora idod és
tered lesz arra, hogy egész terveden modosits. Példaul, ha igen nagy magassagban készultél fel
s a forduloban félaton hirtelen olyan forgalmat figyelsz meg, amit korabban nem vettél észre,
rendelkezésedre all majd mind a sebesség, a magassag és a jartassag, hogy gyorsan
félbeszakithasd a ramerlild kozelitést és gyorsan magassag nyerésre valts at, akar még ugy is,
hogy szlkség szerint folytatod a forduldét.

Hajts végre fékezett célrakozelitést az egyenesen ravezetd foldetéréshez, majd menj oda
a masikhoz s kérj bocsanatot, gyenge teljesitményedért és a tobbi ereszkedo ejtdoernydst érintd
ovatossagod hianya végett. Ezek egyike sem valik lehetdvé "alacsonyan végzett hurok
fordulobol”. Ha nem tudod elképzelni az ilyen mandverekhez szlikséges modszereket, beleértve a
bocsanatkérést is, akkor még csak ne is gondolj a rafordulés megkozelitésre - klléndsen akkor,
ha én vagyok fent veled.

Még akkor tanuld meg, hogy milyen kicsiny magassagot lehet elveszteni fordul6é kodzben,
amikor még magasan vagy, de ezt a moédszert csak kényszer mentésként hasznald az olyan
egyébként rendes forduld megszakitasara, ami ugy latszik, hogy til kozelire sikertilt. Sose
kisérelj meg szandékosan olyan foldkozeli forduldt, amire csak ez a mentd moédszer jelenti az
egyeduli segitséget. Itélokepességed lehet, hogy nincs a helyén s esetleg megkostolod a féld
izét. Nem hiszel abban, hogy itéloképességed nem mondhatd megfeleldonek? Akkor, hogyan
kerlltel oly helyzetbe, hogy mindenképpen szilkséged tamadt erre az alacsony forduléra?

Ha ugy véled, szikség van a fogantyuk kemény lehtzasara, hogy elkertilhesd a talajnak
Utkozést, cseleked;j igy. Probalkozz keményen, hogy a kupola végeit pontosan szintben tartsd
egész a foldetérésig, mig minden mozgas meg nem szlnik. Ne add fell Majd ezt kévetden,
feltételezve, hogy tulélted, &llj fel (ha tudsz) és rugdosd meg magad alaposan, emiatt a gyenge
tervezésért, rossz megitélésért és szegényes szakavatottsageért.

Kritikus jelentdség megérteni, hogy egy szandékos "alacsony fordulonak" nincs értéke
a lecsapo foldetérés tekintetében, mivel az kormanymandver, a mentéshez nem biztosit
elegendo lehetoséget ha valahol tévedtél volna. Nem nyujt elégenddé magassagot a hatékonyabb,
egyenletes kiemelésre, sem pedig a jokora sebesseég létrehozasahoz. Eppen ezért, kevés
energia marad a kiemelést kovetdoen, hogy gyenge fold feletti suhanast eredményezzen, ha
egyaltal erre lehetoség van. Minden hétvégén, vannak emberek, akik orult modon kényszeritik
magukat az ilyen alacsony, éles kiemelést hurokforduldkba, mikézben tényleg hisznek abban,
hogy mindent kiszamoltak. Fel kell hagyniuk 6nmaguk amitasaval.

Ha tapasztalt ugrok, kulonosen a lecsapasokat végzok eléggé szivikon viselik sajat
célrakozelitésed ahhoz, hogy megproébaljanak beszélni véled, akkor hallgasd oket figyelmesen!
Gondosan értékeld ki magadban, amirdl beszélnek és allapitsd meg, hogy vajon az informacio
hasznos-e vagy veszélyes-e. Mindig tobb és tobb a megtanulandé dolog - teljesen mindegy, hogy
ki vagy s mennyi az ugrasod.

Végezetll sose becslld ala, hogy célrakdzelitési dontésed mennyire befolyasolja az igen
messze lévo ejtoernyos forgalmat. Ne légy 6nzo, ne légy hilye. Ha valaki célrakozelitésed miatt
haragosnhak latszik, hallgasd figyelmesen s gondold végig, mit is mondott. Légy elézékeny.

Az aerodinamikai fejlesztések segitségével a kupola kialakitas terén jobb foldetérési
képességeket hoztak létre és a lehetdséget az ejtéernyosok szamara, hogy megismerjék a
nagyobb sebességek és lecsapasos foldetérések kihivasat. Sajnalatos modon, doéntéshozo
gyakorlatunk nem gyorsult fel csak azért, mert az ejtdernyé gyorsabban reptl és merul.

Kupola alatti munkaterheléstink nagymértékben megnott, akar gyors kupolaval repuliink
akar nem. Mindez sportunkat fejlodésre kényszeritette és a baleseti jelentések azt mutatjak,
hogy ez miatt fajdalomunk is novekszik. Testlnk térékeny valami. Mivel alkalmanként hibéakat
vétlnk, igen gondosnak kell lennlnk, hogy olyan ejtdernyd méretet és modellt valasszunk, ami
olyan bizonyos ésszert hibahatart tesz lehetové, ami dsszhangban all az egyes személyek
meglévo kupola-repllési tapasztalataval. Tovabba, ki kell valasztanunk egy olyan repulési stilust
is, ami a mi szintlnknek megfeleld hibahatart is lehetové teszi.

Fel kell ismerntink, amint a fellleti terhelés tulzotta valik, az ejtdernyds kozlekedésben a
biztonsagos repllés eshetoségei annyira korlatozotta valhatnak, hogy azok a kupola-repllési
tapasztalatot is szOkebbre szabjak, hogy azt igazan élvezni lehessen. Talan, az egy kissé
nagyobb kupola lehetové teszi a kisérletezést a joval agresszivabb modszerek terén s nagyobb
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szoérakozasrol, nagyobb szabadsagrol és nagyobb biztonsagrol gondoskodhat. Ahogy egyre t6bb
és tobb ugré valik magasan képzetté s egymassal szemben még elézékenyebbé a levegoben,
ugy valik sportunk még biztonsagosabba és élvezhetobbé. Eredmény ezen a téren egy
sziikségszerlen a mai, magas kupola alatti baleseti arany csokkenése lehetne.

Csodalatos repuld szerkezeteink nemcsak az ejtéernyd aerodinamikajaban torténo
kiterjedt kutatasok révén johettek Iétre, hanem az ejtdernydkupola repulési gyakorlataban beallo
nyilvanval6 javulas miatt is. Bizonyos tekintetben, egy ejtéernyd fejlesztése és piacra dobéasa
legalabb annyira fligg az ugrok széles korének szakértelmétdl, mint a gyartd kutatasatol. Az
ejtéernyo gyartokat kellemetlentl érinti az a tény, hogy tudjak, vj termékeiket majd valaki, nem
megfeleld modon fogja repulni. Ez, valamint az olyan Uj és teljesen eltérdo ejtdernyok
bevezetésének késlekedését is jelenti, amelyeknek képességeirdl még csak nem is almodunk.
Munkahelyemen néha ugy érzem, hogy évtizedekre allnak tolunk tavol ezek a jovo ejtdernyoi - de
ki tudja? Ha mindannyian az elézékenyebb repuloeszkoz 'pildtaskodéasa”, a magasabb kupola
kezelési jartassag és a jobb megitélés iranyaba haladunk, talan ezek a "szuper ejtoernyok”
hamarabb érkezhetnének meg, mintsem gondolnank.

Ford.:Sz.J.

E.Puskas: LEGCELLAS EJTOERNYOK TERVEZESI

SZEMPONTJAI ES ALKALMAZASAI
(AIAA. 84-0826)

KIVONAT

Ez a tanulmany két fejezetbol all. Az egyik a hasonldsdgokkal, atfedésekkel és
kulénbozoseégekkel foglalkozik, a légcellas és a hagyomanyos ejtoejtéernyo kialakitasok terén.
A mdsodik pedig a légcellds ejtoejtoernyok alkalmazasaval.

A vizsgalt két ejtoejtoernyo tipus kozotti hasonlatossagok a kovetkezok: belobbanasi
dinamika, a reffelé rendszer kialakitasa, a témeg €s térfogat szempontok valamint a tervezési
biztonsagi megfontolasok. Targyalasra kertil a tertileten publikalt munkak alkalmazhatosaga is.

A targyalt tervezési szempont atfedések a kovetkezok: becsapoddsi sebesség,
stabilitas, anyagkivadlaszids és konstrukcios (épitési) technikak.

Mivel a légcellas ejtoejtéernyok belobbanasuk utan a gravitacios vonzas altal meghajtott
sikloszerkezetekké valnak, 0Osszes aerodinamikai koriiményeik eltérnek a hagyomanyos
eftéejtoernycketol és kizarolagosak ennél a tipusnal.

A targyalt tervezési megfontolasok a kovetkezok: A maximalizalando paraméter
kivalasztasa, a szarnyfeltilet és/vagy felilleti terhelés kivalasztasa, a szarnyprofil meghatarozasa
6s az oldalviszony megvalasztasa, ezenkival az allasszég és a szabalyzé geometria
szempontjai.

Targyaldsra kertll tovabba a témaban szilletett publikalt munkak alkalmazhatosédga is.

A masodik fejezet két kategdriaba sorolt alkamazasokat targyal: ember szallitasara és
targyak szallitasara szolgalc ejtéernyokét. A embert szallitc kategoriat tovabbi ketto
alkategoriara: sportcélt és nem sport célu alkategoriara oszlik. A sportcélu alkalmazast is
tovabbi al-al kategoridra bontjuk, mig a nem sportcélt alkalmazast harom al-al kategoriaba
soroljuk.

A nem személyi alkamazdst 6t(5) alkategoridra oszlik és ezen alkategoriak némelyike is
tovabbi al-al kategoridkra oszlik.

BEVEZETO

Ez a munka a légcellas ejtoernyokkel foglalkozik, s szandéka a légcellas ejtdernyok
tervezésének jelenlegi szinvonalanak leirdasa, tovabba a mérnokok szamara érdekes terileteket
mutasson be, kilondsen az ezen szerkezetekkel foglalkozni kezdd mérnokok szamara.
Szandéka tovabba kimutatni, ezen egyedulallo ejtoernyoszerkezetek alkamazasi lehetoségei
megallapitasanak napjainkig elért elorehaladéasat.
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Majdnem mindenki tudja, hogy mi is az a szerkezet, amit légcellas ejtdernyonek
nevezink. Egy ennél vilagosabb definicio azonban segit a figyelmet arra az egyedilallo
koncepciora fokuszalni, amit a 1égcellas ejtdernyo képvisel.

A légcellas ejtdoernyok belobbanthato, torlonyomassal merevitett szovetszarnyak.

A belobbanthatésag azt jelenti, hogy ezek nyitas elotti konfiguraciojukban, a nyitott
allapothoz képest sokkal kisebb helyen tarthatok s tarolhatok. Ez azért lehetséges, mert az
egész szerkezet, nem merev rugalmas szévetanyagbol készul.

A légcellas, vagy dinamikus/torld nyomasos merevités kulcsa, a rugalmas, hajlékony
textilianak aerodinamikai fékezoelemmé, illetve félmerev merevitett szarnnya valé alakitasa. A
torlo-, vagy dinamikus nyomasnak a kivant merevség eléréséhez valo felhasznalasa, a légcellas
ejtéernyok koncepciojanak egyedilallé mukodési elve és alapja.

Ha a korai '50-es évekbeli Rogallo-féle koncepcionak a napjainkban hasznalt
flggovitorlazok nagyteljesitményt és magas oldalviszonyl valtozataig terjedd fejlodését
tanulmanyozzuk, konnyen belathatd a szarnymerevités a fontossaga.

A Rogallo-szarny koncepcio, amikor aerodinamikai fékezoelemként és nem merev
sikloszerkezetként hasznaljak kb. 1,2:1-t0l 1,8:1-ig oldalviszonnyal rendelkezik és sohasem
haladja meg a 2:1-hez aranyt. Ugyanezt a koncepciot hasznaljak fel, amikor egyes merev, vagy
félmerev szerkezeteket alkalmaznak a belépoél merevitésére, amikor is az L/D viszony
tartomanya kb. 2:1 - 4:1. A kifinomultabb s sokkal merevebb Rogall6-szarnyszerkezetek, mint
amilyeneket pl. flggovitorlazasra is hasznalnak mar sokkal nagyobb tartomanyua 4:1-10:1-ig
terjedd L/D viszonnyal rendelkeznek.

A torlo-, vagy dinamikus nyomasos szarnymerevitési elvnek készonhetd, a légceellas
ejtéernyokre vonatkozo allitas, miszerint ezek a legnagyobb "siklo" teljesitményd nem merev
sikloszerkezetek. Ezt az elvet Domina C. Jalbert szabadalmaztatta 1964 korul. Igy tehat ez a
koncepcio korinkben van mar kb. 20 éve és olyan szintre finomodott, hogy képes a tovabbi
fejlesztésekhez alapul szolgalni. Ez a koncepcio tulélte bolcsokorat és kész a tovabbi fejlodésre.
A koncepcio szabadalmi természete és a koncepcidval tarsuld adatok természete most mar
kevésbé lesz korlatozo jellegl a széleskoru fejlesztést illetden, mivel a szabadalmak, amelyeket
a 60-as évek kozepétol, a 70-es évek kdzepéig benyujtottak, mar kezdenek lejarni.

A tervezOmérnok szempontjabdl a légcellas ejtdernyok tervezésénél, sok-sok
hasonlatossag, atfedés és specialis egyedulallo eltérés van. Ezek a hasonlatossagok, atfedések
és kllonbozosegek, vizsgalat targyat fogjak képezni.

TERVEZESI SZEMPONTOK

Ami a légcellas ejtdernyoket a hagyomanyos ejtoernyoktdl megkuldonbozteti, az a
belobbanasuk utani siklasi képesséqg. Egyébként ezek az ejtdernyok, vagy belobbanthato
aerodinamikai fékezoszerkezetek, elsosorban a merllés végsd ereszkedési fazishoz
hasznalhatok.

A nyilas dinamikai és reffeld rendszer kialakitas alapvetoéen azonos ugy a hagyomanyos,
mint a légcellas ejtoernyoknél. Alapvetden azonos a cél, viselkedésik is azonos
mozgasegyenletekkel szamithato.

Hagyomanyos ejtdernyd nyilasi  egyenleteknek, légcellas  ejtoernyokre  valo
felhasznalasakor szamitasba kell venni, hogy a légcellas ejtdernyok igen gyorsan belobband
ejtéernyok, mivel a konfiguracionak velejardja a rovid feltoltodési ido és az ezzel jaré tavolsag. A
gyors belobbanas miatt fellepé magas nyilasi terhelés, kombinalva a szovetanyagok rendkivil
Kicsi légateresztoképességével, a légcellas ejtdernyoknél egyel tobb reffeld lépést tesz
szilkségesseé, mint a hagyomanyos ejtoernyoknél. Sot tény, hogy a légcellas ejtoernyoknél
szikség van legalabb egy reffeld fokozatra, 30 mis-ndl nagyobb sebességnél. (Szerk
megjegyzése. Lasd meég: Ejtoernyds Tajékoztaté 1979 . évi 2.5zam p.10)

Az  AFFDL-TR-79-3007 szamu, Michael ~W. Higgins &ltal irt, Légi
Visszanyero/Mentorendszer Elozetes Tervezet: EgyszerOsitett megoldas fokozatok, idd és
magassag kovetelmények meghatarozasahoz, gyorsan belobband ejtdernyoknél - cimi moszaki
tanulmany a témanak kivalé kezelését nyujtja sot, felhasznalhatd tervezési utmutatoként is
fokozatkdvetelmények megallapitasahoz, valamint az idd és magassagkovetelmények
levezetéséhez, a légcellas ejtdernyok nyilasahoz.
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A reffeld technikak természetesen eltéroek és a légeellas ejtoernydk nem-szimetrikus
konfiguracidja miatt nehezebbek. A reffeld rendszer kialakitdsa azonban igen hasonlé marad
annyiban, amennyiben fekezotertletet (CpS) tébbée kevesbé veges fokozatokban szabalyozza. A

nem szimmetrikus konfiguracio miatt, a fekezo (CpS) tertllet barmilyen vegesen reffelt fokozatban

nehezen hatdrozhatdé meg, s rendszerint csak empirikusan (tapasztalati uton) érheto el.

A fokozat kovetelemények kiszamitasahoz, a Higgins-tanulmany egyenleteinek
felhasznalasa igen eredményesnek latszik, ha ehhez a szamitashoz 1,3-1,4 nagysagu
nyitossokk tényezot (Xg) hasznalunk.

Mivel a légcellas ejtoernyoknek kisebb a legkisebb megengedheto fékezo tertlete és
nagyobb a minimalisan megengedhetd fékezoterllet viszonya, ezeket nagyobb/szélesebb nyilasi
sebesség kornyezetre lehet tervezni. llyen modon a Iégcellas ejtdernyok sokoldalubb
végsebességu ereszkedod fazisu eszkdzok.

Mas, a hagyomanyos ejtdernydkéhez nagyon hasonlo légcellas tervezési megfontolasok,
mint  a szerkezetkialakitas, a tervezési terhelési Kkorlatok, a biztonsagi tényezok, a
megbizhatosagi szempontok, a hasznosteher/fékezoszerkezet témeg viszony, valamint a
fékezorendszer Oszehajtogatott térfogati megfontolasok.

Ezen kival még meglehetés hasonldosagok allnak fenn a karbantartasi, javitasi és
szervizelési kovetelmények terén a két fékezorendszer kialakitas kozott.

ATFEDESEK A KIALAKIiTASOK KOZOTT

Az atfedések a tervezési megfontolasok kozott olyan kritériumokat jelentenek, amelyek
hasonloak mindkét ejtéernyd tipusnal, de teljesen eltér6 modokon valésulnak meg. Az
ereszkedési (slllyedo-) sebesseég éppen olyan kulcsfontossagu — kritérium a hagyomanyos
ejtéernyoknél, mint a Iégcellas ejtoernyoknél, mint a foldetérési sebesség. Nagyjabol egy adott
alkalmazasi célra torténd alkalmazasnak a felUletnek van a legnagyobb befolyasa ezekre a
kritériumokra mindkét esetben.

A stabilitas egy masik olyan szempont, amely mindkét fékezorendszer tipusra
vonatkozik, de amit teljesen eltéré6 médon szabalyozunk, valtoztatunk és mértnk.

A felhasznalt anyagok és ezek kivalasztasa mindkét esetben azonos szerkezeti
szempontok alapjan torténik, mégis eltéroek a részletes eloirasokat illetden. A specifikaciobeli
kritikus paraméterekhez valo ragaszkodas sokkal fontosabb a Iégcellas, mint a hagyomanyos
ejtoéernyok esetében.

Egy adott kialakitashoz a konstrukcid/gyartastechnoldgia kivéalasztasa olyan tertlet, ahol
a tapasztalt, hagyomanyos ejtdoernyok tervezdje képes lesz hasznositani szakértelmét a
légcellas ejtoernyokhoz is.

LEGCELLAS EJTOENYOK TERVEZESI KULONBSEGEI.

Belobbantasukat kovetéen a légcellas ejtdernyok torlényoméas altal  merevitett
szovetszarnyakka és a gravitacio altal meghajtott sikloszerkezetekké valnak. A belobbanthato
aerodinamikai fékezd szerkezetbol sikloszerkezetté valod atalakulas automatikus. A nyilas
azonban minimalis vizszintes sebességu konfiguracioban torténik, melyben kezeloi (ejtdernyos)
ténykedésre van sziukség, a maximalis teljesitmény eléréséhez. A minimalis vizszintes
sebességkonfiguracio, a kilepoél lehajlitasaval érhetd el. A teljes teljesitmény eléréséhez, a
kilépoél helyes helyzetbe valo visszatérését kell lehetdvé tenni.

A légcellas ejtéernyoknek sikloszerkezetkénti teljesitményét befolyasolo paraméterek és
tervezési szempontok természetesen teljesen eltérnek a hagyomanyos ejtoernyoket tervezo altal
jol ismertektol. A teljesitményparamétereket repilogep/siklogép aerodinamika szabalyozza s
ezért a kissebességu aerodinamika ismerete nagyon sokat segit. ( Szerk megjegyzése. Lasd
még: Ejtdernyos Tajékoztato 1991. évi 3-4.szam p.36.)

A légceellas ejtoernyd sikloképessége miatt, a hagyomanyos ejtoernyok alkalmazasi
lehetoseégeihez viszonyitva nagy potenciallal bir. Hasznaldjanak sokkal nagyobb valasztasi
lehetoséget nydjt a foldetérési hely megvdlaszidsara, minimalizalja a felszini talajmenti) szelek
karos hatasat és ugyanazon méret, tomeg, és/vagy helyfoglalasi térfogat mellett nagymertékben
képes csokkenteni a foldetérési sebességet. A dramai modon lecsokkenthetd flggoleges
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sebesség azért lehetséges, mert a mozgasban 1évo siklorendszer kinetikai energigja,
foldetéréskor pillanatnyilag emelderové alakithato at.

A légcellas ejtoernyoknek két alaptipusa létezik. Az egyik ezek kozil, a zsinérokon hato
terhelést az als¢ felszinen alkalmazott "farkasfogakkal" osztja el. Ez a kialakitas pontosabb
szarnyprofilt hoz Iétre, kevesebb torzulassal s ezért aerodinamikailag némileg hatékonyabb.

Azonban ezért a nagyobb aerodinamikai hatékonysagért arat fizet, a “farkasfogak"
tomeg, helyfoglald térfogat tobblete és készitésének bonyolultsaga miatt.

A masodik tipusnal a zsindrzat kozvetlendl a szarny also felszinéhez van erositve, amivel
kikiszobolik a "farkasfogak” altal okozott hatranyokat, de ezért az arat a szarnyprofil nagyobb
torzulasaival s ennélfogva az aerodinamikai hatékonysag egy részének elvesztésével fizeti meg.

Mivel a “farkasfogak" hozzaadasa nem hozott létre nagyon jelentos teljesitmény
novekedést, a masodik kialakitas fajta szélesebbkori elfogadasra talalt és a légceellas ejtdernyok
tobbsége ezzel a kialakitassal készal.

Azok a teljesitményparaméterek, amelyeket a tervezo valamilyen modon befolyasolni tud
a kovetkezok: a felhajtéero/homlokellenallas viszony (L/D), sebesség (V), vizszintes sebesség
(V). a figgoleges sebesseg (Vy), valamint a kezelhetoségi és irdnyithatdsagi jellemzok.

Mivel a fellleti terhelés kihat az 0Osszes megvalaszthato illetve varidlhato
teljesitményparameéterre, (bar a felhajtdero/homlokellenallas  viszonyt csak minimalisan
befolydsolja), a légcellas ejtdernyok tervezésenek elso lépése a fellleti terhelés meghatdrozasa.
A személyi ejtoernyok fellleti terhelése rendszerint a 1,9-4,8 kg/m’ értéktartomanyban van. A
nem személyi ejtoernyoknél ezt az értéket az 4,8-9,6 kg/m’ tartomanyban tartjiak, noha
tapasztalatok szerint nem torékeny teher esetén az optimalis tartomany a 9,6-19,4 kg/m’ feluleti
terhelés.

A felileti terhelés megvalasztasakor a kulcs befolyasold tényezoé mindenkor, a
hasznosteher fajtdgja (személy, vagy targy) és/vagy a tervezett foldetérési sebesség, a Vy

vizszintes sebesség. A fellleti terhelés és ennélfogva a méret/felllet meghatarozasaval a
kodvetkezo tervezési Iépés az oldalviszony (Ap=L/D) megvalasztasa. Az Ar érték meghatarozasa

flgg az alkalmazasi ésfvagy azon specialis paraméterektol, amelyeket a tervezd optimalizalni
szandékozik. ( Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejidernyos Tajekoztatd 1990. évi 3. szam p.36.,
p.41 78 évi 5. szam p.9.)

Példaul, ha az felhajtéerdo/homlokellenallas viszony optimalizalando, akkor célszeri a
legmagasabb oldalviszonyt (AR) valasztani. A légcellas ejtdernyok kb. Ar=4:1 maximalis értékeig
készllnek. A tapasztalatok azonban azt jelzik, hogy a gyakorlati felsé hatar Ar=3:1, mert a

magasabb oldalviszony altal kinalt teljesitményndvekedést ellensulyozzak a vele tarsuld nagyobb
szamu és hosszabb zsinorok. Természetesen a zsindrzat keresztmetszetének és méretének
fejlodése tagithatja ezt a felso hatart.

A fesztav és hurméretek megvalasztasa utan a folyamat kovetkezo 1épése, a szarnyprofil
megtervezése. A jovobeni szarnyprofil meghatarozasokat az felhajtoerd/homlokellenéllas viszony,
a Vy, V., a Reynolds szam, az oldalviszony (Ag), valamint a tervezett alkalmazasi tdmeg és

helyfoglalasi térfogat korlatok fogjak befolyasolni. A tervezomérnok valoszintleg rendelkezni fog
egy sor olyan valaszthat6 szarnyprofil tervvel, melybdl kivalaszthatja a |égcellas ejtdernyok nyitott
belépoél konfiguraciojat.

Napjainkban azonban, a tervezd &ltalaban abbdl a két-harom szarnyprofilbol valaszt,
amelyekkel vannak tapasztalatai s amelyeket ennélfogva ismer.

A fellleti terhelés, az oldalviszony és a szarnyprofil kivalasztasaval a kialakitas altalanos
tulajdonsagai mar megalapozédtak. A valasztott allasszog és a kormanyzas geometrigja
azonban szintén befolyasoljdk az 06sszes alapvetd paramétert s lehetdové teszik a tervezo
szamara, hogy ezen paraméterek kozil egyet vagy tobbet optimalizaljon. Ténylegesen, ha
figyelmen  Kkivdl hagyjuk a kezelhetdoség  és kormanyozhatosag/iranyithatosag
minoségeit/jellemzoit, az allasszog valtoztatasa széles tartomanyban fogja megvaltoztatni a Vi,

Vy és V értékeket, mert ez alakitja ki a szarny fix allasszogét, a gravitacio altal meghajtott
siklérendszerben.

Egy adott oldalviszony, szarnyprofil, allasszog, mellett be lehet allitani a kivant
kezelhetdoségi minoségeket, ami pedig diktalni fogja a kormanyzo/iranyitd rendszer Kkialakitasat.
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Az iranyitérendszer kialakitasaban mas kulcsszempont, a fordulasi sebesség, a kormanyzoé
mozgashossz és a rendelkezésre allo iranyitd erok.

Messze a legteljesebb, a legalaposabb és legfrisebb munka a légcellas ejtdernyok
aerodinamikajaval kapcsolatosan, a J.S. Lingard altal irt 81/0103. szamu, A LEGCELLAS
SIKLOEJTOERNYOK TELJESITMENYE ES KIALAKITASA cimu, 1981 augusztusaban
eloterjesztett tanulmany.

A Lingard tanulmany egy igen értékes munka és "muszaki olvasmany" azok azamara
akik alaposabban meg kivannak ismerkedni a légcellas ejtoernyokkel. A |égcellas ejtdernyok
kialakitasara vonatkozo elméleti alap megfogalmazasa és elemzése hibatlan munkaeredmény.
Azonban vannak ennek a tanulmanynak hianyossagai is.

A feltoltodési/belobbanasi dinamikakra, valamint az ezeket célzo reffelésre vald minden
hivatkozas, illetve a megbizhatosagukra vonatkozo észrevetelek nem alljak meg helyeiket. Ugy
tunik, mintha az ezekre a paraméterekre vonatkozo informaciok mind egyetlen légcellas ejtdernyo
kialakitasabol szarmazna, s mint ilyen, ennek az adott ejtdernyo kialakitasnak a problémaival és
nem altalaban a légcellas ejtdernyok kialakitasaval foglalkozik. Az ejtdernyonyilasi dinamika nem
olyan nyomonkdvethetetlen, amint azt a Lingard tanulmany 4éllitja, sot a Higgins tanulmany
egészséges elméleti alapot is nyujt ehhez.

A Lingard tanulmany a "végcella begytrodési® problémara ugy hivatkozik, mintha az a
légcellas ejtoernyok természetes velejardja lenne. Ez a jelenség csak a helytelendl megtervezett
és elodllitott légceellas ejtdernyokre vonatkozik. A probléméat az ejtdernyod tervezok jol ismerik,
értik és tokéletesen ellensulyozni, kontrollalni képesek. A helyes feltoltodési paraméterek,
ideértve a kupola egész fesztavjanak belsd tulnyomas ala kertlését is feltétlentl a tervezok
gondja is felelossége.

A Lingard tanulmany altal emlitett végcella begylrodési jelenséget nem csak egy, hanem
tobb tényezo is befolyasolja. A befolyasold tényezok kozé tartozik az allasszog, a belépoélnek a
maximalis profilvastagsaghoz viszonyitott nyilasnagysaga, a belépoél nyilasnak, a kozepes
aerodinamikai hurhosszusaghoz viszonyitott szége, az alkalmazott szarnyprofil, valamint a
nyomaskiegyenlitd nyilasoknak a bordakeresztmetszethez viszonyitott mérete.

Tapasztalatbdl tudjuk, hogy az alkalmazott szarnyprofilnak jelentdos kihatdsa van a
légcellas ejtdernyok aerodinamikai viselkedésére és teljesitményére. Ezért végkovetkeztetések
levonasa olyan tesztekbol, melyekben csak egyetlen meghatarozott szarnyprofilt alkalmaznak
csak igen ovatosan torténhet.

Bar a stabilitas a tanulmany allitasa szerint novekedhet hosszabb zsindrokkal a
hosszanti iranyban, kereszt/oldalsé iranyban, ennek éppen az ellenkezdje a helyzet. A rovidebb
zsindrok fokozzak az oldaliranyu stabilitast és nagymértékben novelik kilso zavarok csillapitasat
ugy az oldal, mint a hosszanti iranyban. Az optimalis zsinérhossz, amikor a stabilitast az
felhajtoero/homlokellenallas (L/D) viszonyt a tdmegt és térfoglald térfogat fontolgatjuk egyenlo,
0,6. Ar-el.

Még a 0,5.Ar hosszusagu zsinérok is viszonylag gyakoriak a j6 pozitiv stabilitast igenylo
alkalmazasokban és ahol az L/D fontossag masodlagos. A Lingard tanulmany azon elemzése
miszerint a maximalis L/D a kb. 0,8-1,0.Ar hosszusagu zsindroknal lép fel, csak akkor helyes,

amikor az L/D paraméter az egyetlen fontolast targyat képezo szempont.

A zsindrelagazast (Y) ténylegesen standard modszerként alkalmazzak az 1969 ota
gyartott légcellas ejtdernyok 90 szazalékanal.

A tanulmanynak azon végkovetkeztetése, hogy az Ar=2:1 oldalviszony képviseli az

optimumot a légcellas ejtdernyoknél helytelen. A tapasztalatok azt mutatjdk, hogy az optimum a
napjainkban fennallo fejlodésben 2,5, sot 3:1. Készultek légcellas ejtoernyok Ap=4:1-es
oldalviszonnyal is és varhato, hogy még ki nem probalt szerelési és gyartasi koncepciokkal
dolgozo technikak és anyagok alkalmazasaval az optimalis oldalviszony a jovoben megkdzeliti a
4:1-értéket.

Ahogyan az ejtoernyd épitési technika, technologia és tudas altalaban fejlodik az L/D
viszony is elérheti a 4:1-et sot az 5:1-et is.

A tanulmanynek azon részei, melyek a szélnek a légcellas ejtdernydkre gyakorolt
hatasaval foglalkoznak nem képviselnek valds értéket senki szamara, mivel a szélnek a
siklérendszerekre gyakorolt hatasait jol ismerik az ilyen tipusu szerkezetek tervezdi és
alkalmazdiis. ( Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyos Tdjekoziatd 1978 évi 5. szam p.9.)
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Mindent egybevetve, kitlind tanulmany, a legjobb napjainkig. Elméleti szempontbdl igen
eros, de gyenge a gyakorlati oldalon. Altalanositasait célszerd 6vatosan kezelni mert tébbnyire
egyetlen meghatarozott légcellas ejtdernydre sem vonatkozik, masrészt viszont egyetlen
meghatarozott szarnyprofilra érvényes.

II. FEJEZET

Az itt emlitett alkalmazasok némelyike maris |égcellds ejtdernyoket hasznal és a
belathat6 jovoben masok is fognak ilyeneket hasznalni. A targyalt alkalmazasok mindegyikében
azonban folyik és/vagy be fejezodott mar valamilyen munka. Mas szavakkal, az alkalmazasok
eme sorabol az almodozésok kikiiszobolodtek.

A légcellas ejtoernyoket 1970 ota lehet a kereskedelemben megvasarolni. 1970-ben kb.
150 ilyen kupola készilt a vilagon. 1983-ban mar kb. 10.000 darab ilyen kupola volt a vilagon,
melyek kozul 7500 - 8000 darabot az USA-ban allitottak eld. Meglehetdsen nyilvanvalé ebbdl az a
tény, hogy a légcellas ejtoernyok nem csupan szélcsatornas érdekességet jelentenek, hanem
gyakorlati megoldast is kinalnak szamos szabadesési végsebességen (kritikus sebességen)
torténo fékezési problémahoz.

Az alkalmazasi terllet két o kategoridgra oszthato fel. (1) Személyszallitd, (2) nem-
szemeély (embereken kivil akarmit) szallité alkalmazasra.

Az 1983-ban gyartott kb. 10.000 tételbol kb. 97-98% volt a személyszallito fajta. Ez
természetesen érthetd, mivel a Iégcellas ejtdernyok elsodleges elonyei a  konnyl
manoverezhetdoseg és iranyithatésag amihez vezérloelemeket kell kezelni. Ezt a funkciot
emberek latjak el, s a nem-személy szallitasi alkalmazasokban elektromechanikus szervo
szabalyz6 mechanizmusnak kell az embereket helyettesiteni.

A személyi ejtdoernyokategoriat tovabbi alkategoriakba lehet sorolni. Ezek a sport, a
szabadidd s a nem sportcéll alkalmazasok.

A sport alkalmazas is tovabb oszthatd még az ejtdéernyos, a vontatasos, a motoros
jarmivek, s mas terlletekre. (Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyos Tajékoztatd 1989. évi
5. szam p.3., p.33. p.35)

Az ejtdernydzést magat még tobb meghatarozott kategoriara lehet osztani, mint pl. a
tartalék/mentd alkalmazas, az altalanos sportcélu alkalmazas, a kupolaformaugras, a tanulok,
vagy kezdok altali alkalmazas, s bar ezek mindegyikét feldlelni latszik az ejtdernyozési egyetlen
nagy kategoria, de mégis sziukségessé teszik, hogy a tervezd az ejtdernydt minden egyes al-al
kategoria szempontjabdl optimalizélja. Ténylegesen egészen nagy (dramai) kuldnbségek
léteznek a tanulok/kezdok altali hasznalatra szant, valamint a versenyszer( célbaugras céljaira
hasznalt légcellas kupolak kozott.

Az ejtdernyovel vald emelkedés kategoria feloszthatd az altalanos célu, a célbarepulési
verseny, a lejtorol felszallo, és vitorlazo alkalmazasokra, mas célbaugrason kivili versenycélu
alkalmazasokra, mint pl. a tavolsag repulés ésfvagy idotartam versenyek, valamint a kezdok altali
és kereskedelmi (bemutatd) jellegu alkalmazasokra. (Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyos
Tajekoztato 1985. évi 1. szam p.20., 1988. évi 5. szam p.13., 1992. évi 6. szam p.4.)

A "mas kategoéria" fogalmaba tartozik pl. a légcellas ejtéernyoknek vitorlashajon,
vitorlakénti alkalmazasa . (Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyos Tajekoztatd 1993. évi 2.
szam p.28.)

A nem sportcélu alkalmazas személyszallito ejtdernyoknél feloszthatod katonai, tuzoltasi,
és motoros jarmu kategéridkra. (Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyos T4jékoztatd 1985.
évi 1. szam p.22., 1986. évi 6. szam p.21., 1992. évi 3. szam p. 51., 1992. évi 5. szam p.71.,
1992. évi 6. szam p. 60.)

A katonai ejtéernyozés tovabb bonthatd le a vészhelyzet/mentési, menekulési, taktikai
alkalmazasokra, pl: Nagy magassagbdl ugras kis magassagban nyitas "HALO", valamint a
nagymagassagbol ugras és nagy magassagon nyitas "HAHO", a kiképzo/vontatasos
alkalmazasra, az emberes sarkanyrepllés és csapat foldreszallitasi alkalmazasokra.

A tlzoltasi alkalmazas feloszthato ugyancsak az altalanos célu, tartalék/vészhelyzet és
kiképzo/vontatasos alkalmazasokra.

Meghajtott  1égijarmivek hasznalhatok medfigyeld  podiumok, rejtett  alacsony
felfedezhetoségi szintd behatolasi és "lelépési”, "szoktetd" vészhelyzeti mentd rendszerként,
légi ledobési, hadrendbe allitd alkalmazasokban (Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyos
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Tajékoztato 1989. évi 5. szam p.17., p.19., 1985, évi 3. szdm p.37.). A nem személyi
alkalmazasi tertleten a legnagyobb alkategoria a municio célba széllitasa, pildtanélkili gépek
hasznalataval és visszahozasaval jaro teherszallitas.

A teherszallitasi alkategora tovabb oszthato iranyitott teher célbaszallitasi, meghajtott
teher célbaszallitasi, belobband és vontatdasos vissznyerésu alkalmazasi rendszerekre.

Az iranyitott célbaszallitasi alkategoria is feloszthaté még utanpotlascélu, tudomanyos
hasznosteher visszaszallitd célokra, valamint fodkorili palyardl visszahozasi célokra.

A kikotott sikloejtdernyd alkalmazas feloszthatd antennahordozasi, és medfigyelo
podium alkalmazasi kategoriakra.

A loszer célbaszallitd kategoria is feloszthatd két alkategoriara, ugy mint, az iranyitott
célkereso, s nem iranyitott rendszerekre.

A pilota nélkdli legijarmuvek kategoériaban a légcellas ejtdernyoket lehet alkalmazni
visszanyero rendszerként ésfvagy a pildta nélkuli légijarmu elsodleges szarnyfellleteként.

Amint ezt mar korabban megallapitottuk ezen kategoridak egyike sem alom, vagy terv
csupan, hanem bizonyos munkédk, s egyes esetekben aktudlis felhasznalasok is folytak
mindezen emlitett alkalmazasi terlleteken. Ahogyan a légcellas ejtdernyd technoldgia felnotté
valik és fejlodik, minden bizonnyal lesznek eddig még nem latott ujabb alkalmazasai is.

KONKLUZIO

A légcellas ejtoernyo-koncepcio kinodtte csecsemokorat és kezd felndtté vallni. Kész a
szamos terlleten torténd igen széleskora fejlesztésre és alkalmazasra. A hagyomanyos
ejtoernyokkel szemben, a légcellas ejtéernyok altal kinalt elonyok miatt, el fogjak foglalni a
hagyomanyos ejtoernyok helyét sok olyan alkalmazasi terlleten, ahol eddig kizardlagosan a
hagyomanyos tipusok uralkodtak.

A Higgins és Lingard féle referencia anyagok olvasasat kezdopontként ajanljuk mindazok
szamara, akik érdeklodnek a légcellas koncepcio irant és azzal dolgozni kivannak.

Ford.:Sz.J.

D. Sullivan: MIT JELENT EJTOERNYOSZERELONEK LENNI?
(PARACHUTIST, 1993. No.1.)

A szerelés fontos funkcié az ejtdernyos sportban. Az ugrok élete fligg attol, hogy a
szerelok minden alkalommal jol végezzék el a munkajukat.. A leggyakoribb ejtdernyoszerelo
feladatot, a tartalékejtoernyd ujrahajtogatasat ezrivel végzik el évente aktiv ejtdernyoszereld
széazai. Mivel azonban nincsen ido a 180 km/h sebességu szabadesés kozben még a legkisebb
igazitasra sem, az ujrahajtogatasi munkanak hibatlannak kell lennie.

Defincidja szerint az ‘gjtoernyoszerelés az ejtoernyd egység kisebb részeinek olyan
vizsgalati, javitasi és cserélési muveleteibol, valamint az ejtéernyd ujrahajtogatasabdl all, melynek
eredményeképen a tartalékejtoernyd (mentoejidernyd) készen &ll azonnali hasznalatra. Az
ejtoernyoszerelésnek részét képezheti még a heveder illesztése/bedllitasa”

Az FAA kétféle ejtdernydszerelot minosit: senior fezetod, vagy rangidos) és a Master
(mester) ejtoernydszerelot. Senki sem tudja, hogy miért nincsenek “junior” (fiatal) szerelok, de
lassuk be, senki sem szeretné tartalék ejtdernyojének a szerelését/hajtogatasat egy "juniorra”
bizni.

Egy Mester ejtdernyoszerelonek legalabb haroméves tapasztalattal kell rendelkeznie,
melynek soran legaldbb 200 (kettd, mindsitett ejtoernydtipusbol 100-100) kupolat kellett
hajtogatnia. Bar az FAA nem vezet statisztikat az ejtdernyoszerelésrol, a becslések szerint
minden &t (5) senior ejtdernyoszerelore jut legalabb egy mester ejtdernyoszerelo.

Rejtélyes dolog, de sok sok ejtoernyds bizza ejtoernyojének karbantartasi és hajtogatasi
felelosségét teljese mértékben ejtoernydszerelore. Amikor egy adott javitasrol megkérdezik az
ejtoernyost, azt valaszolja: " én nem tudom, kérdezzék meg az ejtdernyoszerelomet”, vagy "ha
megfelel az ejtoernyoszereldmnek, akkor megfelel nekem is".
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Nagyszerl dolog ha az ember bizni tud az ejtdernyoszerelojében, De fontos ismerni az
gjtoernyd mukodéseét is, hogy mindent meg tudjunk tenni ami tolink telik annak megbizhato
nyilasa érdekében. Az ejtoernyo-felszerelésiink helyes hasznalata és megfeleld gondozasa egy
napon az életiinket mentheti meg. Az ejtdernyoszereld rendeltetése segiteni, de a feleloség
elsodlegesen az ugroé.

KI MIT HAJTOGAT ?

Az ejtoernyodszereld jogositasok négy kategorara vannak lebontva: mell-, hat-, 0lo- és
tartalékejtoernyokrei. Ezeket a minositéseket akkor hoztak létre és dolgoztak ki, amikor mar
kialakult a négy kulénbozo ejtoernyofajta aktiv hasznalata - foleg a hadseregben - mert mindegyik
fajtanak hajtogatasa/ujrahajtogatasa kissé eltért a masikétol. Napjainknk sportejtdernyozésében
azonban a két legfontosabb minosités a mell- és hatejtdernyo.

Az ejtdernyd felszerelés gyartok csaknem mindegyike eloirja a hat-, vagy mell-"
gjtoernyoszereloi minositést a tartalékejtoernyd ujrahajtogatashoz. A kerek és légcellés
gjtoernyok szempontjabol nincsen kuldn szereldi minosités. Egy jogositvannyal rendelkezo
gjtoernyoszerelonek tudnia kell mindkettot ujrahajtogatni.

Ahhoz, hogy valaki minositést kapjon, demonstralnia kell legalabb egy szokasosan
hasznalt ejtdernyo ujrahajtogatasi képességét. Az lletonek legaldabb 20 darabot mar kellett
hajtogatni ugyanabbdl a tipusbal, irasos, szébeli, és gyakorlati vizsgat kell tenni FAA felligyelo,
illetve mindsitett vizsgaztato ellenorzése mellett.

Ha mar valaki megkapott egy alapvetd ejtdernyoszerelési minositést, kissé konnyebb
megszerezni utana egy masik tipusminositést. Mast nem kell tenni, csak behajtogatni ujabb 20
darabot a kodvetkezo tipusbdl és letenni egy masodk gyakorlati vizsgat.

MIT KELL KERESNI AZ EJTOERNYOSZERELO SZEMELYEBEN ?

Mivel az ejtdernyodsnek szo6 szerint az élete fugghet az ejtdernyoszereld kivalasztasan,
az illetd személyének kivalasztasa kritikusan fontos dontés. Négy tényezot kell elsdsorban
megfontolni: a képzettséget €s tapasztatot (szakmai hozzaériést), hirnevet, az elvégeztetendo
munkat, valamint a szerelo rendelkezésreallasat és végezetlll a munka koltségét.

A legfontosabb szempont az ejtdernyoszereld képzettség és a megszerzett tapasztalat.
Gondoljuk  végig, milyen kérdéseket célszerl feltenni, amikor tartalékejtoernyonk
ujrahajtogatasara a megfeleld személyt keressuk...

Az ejtdernyoszereld hol és mikor részesult oktatasban ? Midta végez ejtdernyoszereldi
munnkat és hany hajtogatasi feladatot hajtott végre az adott tipusokbdl, hany darab volt ezek
kézul azonos tipusu a sajat felszereléslinkkel és kupolankkal ? Milyen friss a tapasztalata ezen
a teren.

Az FAA megkoveteli, hogy egy ejtdernyoszereld a jogositvanyanak megfeleloen legalabb
90 napon at dolgozzon az elmult 12 honap alatt. Egyes gyartok eloirjak, hogy az
gjtoernyoszerelo legalabb 10 komplett légcellas hajtogatast/hajtogatast végezzen az utolsé 120
nap alatt éss ezek kozul legalabb egy legyen azonos tipusu az ujonnan hajtogatasra kerilo
kupola és tok kombinacioval.

Jo6 hirnév, a részletekre val6 odafigyelés és a személyiség mind fontos tulajdonsagok egy
gjtoernyoszerelonél. Kérdezzuik meg magunktol, hogy az adott személy fontosnak tartja-e,
munkdja, Uzletvitele soran a vevoszolgalatot. Kevés ejtdernyos fog olyan ejtdernyodszerelore
munkat bizni, aki elfelejti felszereléslket ujrahajtogatni, vagy otthon hagyja azt és az
ugréterlleten ra varni. Célszerl megkérdezni tovabba a szerelotol, hogy engedi-e megfigyelni a
tartalékejtdernyonk ujrahajtogatasat? Az ilyen megfigyelés tokéletes alkalom a dolgokat
megtanulni a felszereléstnkrol.

Az ejtdernyosoknek célszertl tovabba megfontolni a végzendd munka terjedelmét is,
amikor  szerelot valasztanak. Egy Mester ejtoernydszerelonek  nagyobb — mértéki
tapasztalatai/ismeretei vannak mint egy Senior ejtoernydszerelonek és ezért képes tobbféle
javitasra és atalakitasra is. Bizonyos szerelési munkakat nem lehet Senior szerelovel csinaltatni
s ezért, ha a végzendod munkaban az ujrhajtogatason kival mas is van, akkor ezt el6szér meg kell
beszélni a valasztott ejtdernyoszerelovel. Nem mind, de a legtdbb ejtdernyoszereld Mester
szerelohoz fog benniinket iranyitani ha ennek szuksége felmerdl.
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Az ejtdernyoszereld éppen rendelkezésre 4&llosaga és a koliség szempontok a
legkevéssbé fontos kivalasztd tényezok. A legtdbb ejtdernyd az ugréteriileten ohajt talalkozni az
gjtoernyoszerelovel, ott atadni neki a felszerelést és visszakapni a kovetkezo héten. Ez a
standard eljaras a legtobb ejtdernyoszerelonél is. Ha azonban egy Mester ejtdernyoszereld
muhelyéhez kell elmenni, hat akkor tegylk azt! Egy ujrahajtogatas koltsége, ami barmi lehet 25-
45 dollar kozott, legeellas kupola esetében, legyen oka a legkisebb aggodalomnak.

Az ejtoernyo-felszerelés maga rendszerint nem tényezd a szereld kivalasztasakor,
hiszen csak nagyon kevés munkéara van szukség. Az FAA eldirasok kimondjak, hogy minden
gjtoernyoszerelonek medfeleld hajtogatoterllettel, megfeleld  helyiséggel/hazzal/mihellyel és
elegendo szerszammal és a munka elvégzéséhez szikséges egyéb eszkdzzel kell rendelkeznie
a munka elvallalasahoz, elvégzéséhez. Szamos ejtdernyoszereld sajat hazaban végzi a munkat.

Amikor az ugrok ejtoernyojuket ujrahajtogatasra kuldik el, Uj gyakorlattal taldlkoznak, ami
nem mas mint egy, a szerelot felelossége aldl vald felmentd nyilatkozat kérése. Az
ejtoernyoszerelok biztositékot akarnak arra, hogy nem fogjak oket perbe munkajuk elvégzéséeért.
Természetesen egyetlen birosag sem bocséajtia meg a sulyos hanyagsagot, mint pl.
hajtogatotiskének benntmaradasa az ejtdernydben, de az ejtdernyodszerelok emiatt nem is
aggodnak. llyen hibat egyszerlien nem kovetnek el. A legnagyobb aggodalom amiatt lép fel
bennik, hogy nevilk szerepelhet olyan perben is, ahol a mentoejtéernyonek nem is volt szerepe a
baleset szempontjabal.

Tovabba egyre t6bb ejtdernydszereld hasznal irott hajtogatasi vizsgalati jegyzokdnyvet.
melyek tartalmazzak a felszerelés leirdsat, a rajta végzett munkat, a hasznalt szerszamokat (és
a szerszamosladaba visszahelyezetteket), valamint az elvégzett ellenorzéseket. Ez a gyakorlat
hasonlo ahhoz, amit a repuldjaratok piltainak kotelességik elvégezni a pilotfulkében, felszallas
elott.

Az ejtdernyoszerelés alapvetd szabdlyait a FAA Part 65, Subpart F: Ejtdernyoszerelok
cimmel tartalmazza. Egyerbek kozott ez a haromoldalas dokumentum tartalmazza a
feltételeket, a mindsitést, az eszkdzok, berendezések rendelkezésre allosagat és a kivitelezési
eloirasokat is.

Az egyik lényeges eloiras, hogy az ejtdernyoszerelonek ismernie kell az érvényes és
vonatkoz6 gyartoi utasitasokat és be kell bizonyitani képessségét az ejtdernyoszerelési
kotelezettségeinek ellatasara.

Mas vonatkoz¢ eldirasok kozé tartozik a Part 105: Ejtdernyos ugras cimi, mely eloirja,
hogy ugy a fo-, mint a tartalék ejtoernyoket csak akkor szabad felhasznalni, ha azt megelozoen
120 napon belll ujrahajtogatva volt. Idoészakosan a FAA kiad még tanacsado/értesito korleveleket
is az eloirasok aktualizalasara és tisztazasara. Minden ejtdernyoszerelonek koteles
tajékozottnak lenni a tertleten eszkodzolt minden ilyen informaciorol.

Sajatmagunk ejtéernyodszereldjévé valni

Elegendod elhatarozassal csaknem mindenkibdl lehet FAA mindsitésl ejtoernyoszerelo.
A kiképzés/tanitas megkezdéséhez nincsenek tapasztalati/ismereti kovetelmények. Még csak
foiskolai oklevél sem kell, am a legtobb ejtoernyoszereld kdzeépszintll iskolai végzettségu.

Alapvetden két utja van az ejtdernyoszerelové valasnak. Barki, aki betoltdtte a 18-ik
életévét, végezhet munkat minositett ejtoernyoszereld fellgyelete alatt, vagy elvégezheti FAA
altal jovahagyott, tanfolyamot az ejtdernyoszereldi jogositvany megszerzéséhez. Inasként
dolgozva megszerezni a minositést altalaban hosszabb ideig tart - honapokig, vagy akar évekig.
Egy ejtoernydszereld tanfolyam elvégzése a rovidebb a két lehetoség kozul. Mindegyik
lehetdségnek/megoldasnak azonban megvannak a maga elonyei és hatranyai.

Amikor a jelolt korulnéz, hogy megtudja, ki kinal ejtoernyoszereloi tanfolyamot, latni
fogja, hogy nem sok ilyen létezik. A katonai ejtoernyoszereldi tanfolyamok sokkal inkabb
rendelkezésre allanak, néhany hénapig tartanak, am csak ugy lehet hozzajutni, ha valaki belép a
hadseregbe.

Az USA-ban rutin jelleggel hirdetett egyetlen polgari ejtoernyo-szereloi tanfolyamokat
Pennsylvaniaban és Indiandban talalni. Ha valaki ratalal ilyen tanfolyamra jelentkezzen
mihamarabb, mert ezek a tanfolyamok csaknem azonnal megtelnek és egy-egy induld
tanfolyamon a résztvevok szama rendszerint kb. 20-ra korlatozott.
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Az inassaggal szemben a tanfolyamon val6 résztvételnek van néhany fontos elonye. A
legtobb ilyen tanfolyamon tehetséges és nagytapasztalatu ejtdernyoszereloket alkalmaznak
oktatonak, ami sokkal szélesebb korl ismeretekhez juttatja a tanulokat, mint az insakodas. Az
oktat6 tanfolyamok egyben hajlamosak arra is, hogy sokkel erésebben 6szpontositsanak és
atfogobbak legyenek. Gyakran alakitanak ki halozatokat mas ejtoernyoszereld jeloltekkel és
oktatokkal, ami az Uj szereloi karrierben hasznos informacioforrasnak bizonyul.

A Senior, vagy Master ejtdernyoszerel6 iranyitasa alatt ejtoernyoszereldi inaskodasnak
legnagyobb elonye a kozvetlen felligyelet és iranyitas kombinalva azzal a ténnyel, hogy nem
kerll pénzbe valakinek az ejtbernyomiihelyében tanulni.

Felkészllés egy ejtoernyoszereldi tanfolyamra igen egyszerl; lehet néhany hetes. de
eltarthat honapokig is. Minél tébbet tanul meg azonban valaki a tényeleges tanfolyam elott, annal
jobb eredménnyel tudja majd azt elvégezni. Harom "kotelezd" konyvet célszerll elolvasni a
tanfolyam elott:

Dan Poynter féle Ejtdernyoszereloi kézikonyv 1. kotete,

Dan Poynter ejtoernyoszereldi tanfolyama és

Deborah Blackmon Ejtdernyoszereloi oktatasi utmutatdja.

Kétségkivll, az Ejtéernyd Kézikdnyv (Parachute Manual) barmelyik ejtoernyoszerelo
hazikényvtaranak allando és legfontosabb darabja.

Ezt allandd referenciaként lehet hasznalni az egész tanfolyam és az aktiv
gjtoernyoszereloi karrier alatt.

Az D. Poynter Ejtoernyoszereldi tanfolyama 16 leckés utmutatd, amelybdl onélldan
megtanulhatok az ejtdéernyoszerelés alapjai. A Blackmon-féle munka az FAA vizsga tényleges
masolata, vizsgara felkészités célu valaszokkal és magyarazatokkal.

Egy masik hasznos referencia a Ted Strong féle Ejtoernyd anyagminta ményv (Parachute
Material Sample Book). Ebben tényleges minték talalhatok kupolaanyagokbdl, zsinérokbdl,
varrocérnakbol,  oszekotdzsinorokbol  és  mas  az  ejtdernydszerelésnél  felhasznalt
komponensekbol.

A gyartoi ejtoernyohajtogatasi  utasitasok is igen fontos referencianyagok az
ejtoernyoszerelok szamara. Ezeket az utasitasokat pontosan kell kovetni. Az ejtdernyoszereld
nem tudhatja pontosan végrehajtani egy adott ejtdernyd hajtogatasat, ha nem rendelkezik az
utasitasok egy masolataval. Ha ellentmondas all fenn a kupola- és a tokgyarté utasitdsai kozott,
ilyen esetre a No.105. FAA értesitd korlevél azt ajanlja, hogy a tokgyarté utasitasait célszeri
kovetni.

Ahhoz, hogy valaki megszerezze a Senior ejtdernyoszereldi jogositvanyt a jelolteknek
elozoleg be kell hajtogatniuk legaldbb 20 ejtoernydt abbdl a tipusbdl, melyre nézve a mindsitést
megszerezni kivanja; ez rendszerint mell-, illetve hat elrendezést. Ezutan mehetnek csak
irasbeli vizsgara. Ha a vizsga - amit FAA tisztségviselok tartanak a jelenkezéstdl szamolva 4-6
héten belll - sikeres, akkor mehetnek el az FAA gyakorlati vizsgara.

A gyakorlati vizsga rendszerint tartalmaz egy csunyan dsszegabalyodott
tartalékejtoernyd ujrahajtogatast amit a FAA feligyeld argus szemei elott kell elvégezni.
Tartozhat ehhez még kapcsolatos szerelési munka is, mint pl. a kupola foltozdasa. Csak miutan a
jelolt sikeresen atment a gyakorlati vizsgan is, kapja meg a jogosltvanyat és egy
pecsét/bélyegzoszamot. Ez az egész folyamat mintegy két honapot vesz igénybe.

Ahogyan a jelotek hajtogatjak a kupolakat, ugy bontjak ezeket a fellgyelok szét a
részletek megvizsgalasara. Minden rancot, hajtogatast, zsinorbeflizést és kupolapoziciot
megvizsgalnak és keményen ramutatnak az esetleges hibakra.

Kezdetben a jelloltek elkévetnek tobb-kevesebb hibat. Ezerszer jobb azonban a
tanfolyam alatt hibat ejteni, mint a tényleges munka soran, amikor ejtoernyos élete fugghet az
gjtoernyoszereloi munka milyenségétol.

Szamos eldadas és bemutat6 van barmelyik ejtoernyoszereloi tanfolyam alatt, kulénosen
kezdetben. Ezek kozé tartoznak hajtogatas korkupolas-, mentd hatejtoernyok, belépoélzsakok,
légcellasok hajtogatasi modjai), killonbdzo tokrendszerek ismerete, kézi és gépivarras, ejtdernyo
konstrukcio, korkupolas és légcellas ejtdernyd  kirendezése, biztositokészulékek és
felszerelésiik, csuszocsatok, D-csatok és egyéb vasalasi témak, stb.

A jovobeli ejtoernyoszereloként a jeloltet ellatjak a tanfolyamon minden szikséges
szerszammal, eszkdzzel. Rendelkezésére all varrogép, és kuldneges szerszamok is. Kéznél van
szamos példanyban a tanfolyam targyat képezo minden tipushoz, a gyartoi hajtogatasi
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utasitasok. Az egyetlen dolog, amirol a jelolteknek sajatmaguknak kell gondoskodni az az
ebédjuk.

Az eloadasokat oktatokbdl allé személyzet tartja, akik allandéan ott kordznek a jeloltek
kozott és ahol kell, vagy szikségét latjak segitenek. Az oktatok mind tapasztalat
gjtoernyoszerelok, legtébbjiuk Master minositéssel. Mivel a tanuld-oktatd viszony csaknem 1:1
aranyu, boven kap egy-egy tanuld személyes utmutatast.

Akarmilyen tanfolyamon veszunk is részt, a tanfolyam elvégzése egyaltalan nem konnyu.
Az elso két nap utan a jeloltek meglehetosen elbatortalanodhatnak. Addigra csupan négy, vagy
Ot ejtdernyot hajtogattak ossze és még vagy 35 darabot kell megcesinalni. Ehhez még hozza kell
adni az allandé megszakitasokat “"mellékgyakorlatokat" (pl. az iranyitézsindr cseréje,
bemutatok, varrasleckeék, stb) igy a programm nagyon is zsufolt.

Kezdetben a tanuld ejtoernyoszerelok tobb mint két orat  kapnak egy-egy
ujrahajtogatasra. Ez nehéz munka és jeloltként kérdésessé vallhat elottink az egyes leckék
értéke. "Miért kell nekem régi katonai felszerelést hajtogatnom 7" Valdszinl, hogy ilyennel
sohasem fogok ugrani. Miért kell varrasbol leckéket vennem 7 Valoszintleg sohasem lesz
sziikségesm foltozasra. Es az a csomo..."bemegy a nyul a lyukba, vagy felmegy a fara" ....?
Foglalkozzunk a tényleges hajtogatasi munkaval inkabb.

Csak miutan befejezte a jelolt a tanfolyamot, akkor ébred ra az egész kiképzés értékére.
Soha nem lehet tudni, hogy milyen hozzaértésre lehet szilkslég a gyakorlatban.

A tanfolyam alatt természetesen fokozodik a jeloltek lgyessége és a tanfolyam végére
raébrednek annak okéara, hogy miért fontos a hajtogatasi munka minden egyes eleme és az hogy
minden, mindenkor a "biblia" szerint legyen végrehajtva.

Osszességeben, az ejtoernydszereloi képzés barmilyen mennyisége biztonsagosabb
ejtoernyost csinal belolliink, hiszen legkevesebb, alaposabban megismerjik az altalunk hasznalt
felszerelést. Ismerve a kupola kinyilas/belobbanas modjat, ismerve annak hajtogatasi
procedurajat és korlatait, segiti az ejtoernydsoket sportjuk és sporteszkozeik jobb megértésében
is.

Az ejtoernyoszerelové valasnak legnyilvanvalobb oka, hogy mindig lehetoségunk van sajat
és masok tartalékejtoernyodinek ujrahajtogatasara. Mint minden minosités a sportban elobb-utébb
ez is kifizetodik. Legfontosabb azonban az hogy, medismerkedés az ejtdernyoszereléssel
lehetoséget ad mas olyan ejtdernyosokkel és ejtdernyoszerelokkel valdo megismerkedésre is,
akik hozzank hasonléan érdekodnek a sport irant és akik valoszinileg kapcsolatban maradnak
vellnk egész ejtoernyos karriertink alatt.

Ford.:Sz.J.

Fliggovitorlazo mentoejtoernyok biztonsaga
(HANG GLIDING 1993.No.8.)

A kioldoé nélkiili, BRS rakétds nyitorendszer helyes szerelése
(Lasd.: Ejtoernyds Tdjékoztaté 1989 évi 3. szam p.22).

(M A csatoldtag zsebét az ejtdernyd hevederrre kell varrni. Egyes ejtdernyo
hevedereknél a BRS altal szallitott zseb hosszabb, mint amilyennek szikséges lennie. A
felesleget "hotrimmelni” kell. A felesleget semmiképpen sem szabad begydmoszdlni az ejtoernyo
tokba, mert a gyors nyitasnal ellenallast fejthet ki a rakéta gyorsulasaval szemben.
Megjegyzendo: a rakétat eléggé kozel kell elhelyezni az ejtoernyotdernyohdz, hogy a csatoldtag
ne logjon lazan (a zseben kivul).

(2) Az ejtoernyo tok moédositas biztositson elegendo teret a nyitashoz azzal, hogy a
tépozarat legalabb félig alulra és és fellilre vezetjik a helyes oldalon. A tépozar legyen keskeny
(12,5 mm-es), hogy ne akadalyozza feleslegesen az ejtderny6 nyitasat. Mint minden ejtdernyon
alkalmazott tépozarat, ezt is ellendrizni kell biztonsagossagra minden felszallas elott.

(3) Az ejtdernyd maga legyen helyesen osszehajtogatva és elrendezwe a tok
belsejében. Azaz az az ejtoernyo kupolavége, ami eloszor lép ki a tokbdl, felll legyen és kozel a
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tok moédositas altal kialakitott nyilasahoz. A rakétahoz csatlakozo csatoldtag felul [épjen ki, a
rakétaval azonos oldalon.

(4) A tok moédositasnak legyen része a saroknyilas is. A tépozar itt is keskeny
legyen (lasd No. 2.).
(5) A rakéta "kilépési utja" legyen akadalymentes. Nem szabad kesztylzsebeket,

vagy mas a rakéta mozgasat/utjat akadalyozé komponenst |étesiteni. Ha vannak ilyen zsebek,
azokat el kell tavolitani.

(6) A kihuzé csatoldtag (kettd darab az ejtdernyokupola végéhez csatlakozé
védocsobe helyezett KEVLAR zsindr) legyen a zsebbe rejtve, hogy azok ne akadhassanak el
bokrokon, vagy mas akadalyon a felszallas kozben. Nem kell aggddni, ha ugy tunik, ezek
akadalyozzak a rakéta tavozasat. Ezek a rakétaval egyltt mozognak és nem akadalyozzak
annak tavozasat.

A helyes szerelésnek ezek az utasitasok is részei, de nem kizardlagosak. Mas
utasitasok is vonatkozhatnak egyes hevederekre.

Sukség esetén fel kell venni a kapcsolatot a a BRS-el tovabbi informaciok végett.

BIZTONSAGI KOZLEMENY A BRS-TOL

MINNESOTA, St Paul - Harom olyan esemény utan, amikor is a rakétak sikersen
begyulladtak, de az ejtoernyoket nem huztak ki a szabad belobbanashoz, a BRS Uj szerelésre
vonatkozo politikat intézményesitett.

A BRS azonnali érvényességgel elvégez minden olyan szerelést a csatoldtag nélkuli
olyan rendszerein, melyeknek rendeltetése mellkason viselt mentoejtdernyok nyitasa. Ez a
politika feltlbiralja és kiiktatja azt a politikat, mely egyes muhelyeknek engedélyezte ennek a
szerelésnek az elvégzését.

A BRS felismerte, hogy az ¢rokké valtozd hevederkialaklitasoknak készénhetden, és
mert nehézségeket okoz szoros kapcsolatot fenntartani minden szerelomuhellyel, nem volt
lehetséges a kllso ejtdoernyoszereloket mind medfeleld tanaccsal ellatni  a rakéta felszerelés
kritikus pontjait illetoen. A legkozvetlenebb megoldas kizarolagos BRS gyari szerelést kivan.

Miutan megrendeltek egy csatoldtag nélkili rakétas egységet, a pilotak értesitést kapnak
arrol, hogy mikor all készen a megrendelt rakéta leszallitasra. llyenkor az ejtdernyo tulajdonosat
arra kérik, hogy hevederjét és gjtoéernyojét killdje el a BRS-nek.

Ezeknek az utészereléseknek gondos megtervezésével a BRS ugy véli, hogy az
gjtdernyoket 6t (5) munkanapon belll vissza tudja kildeni. " Vdllalatunk vildgosan tudataban van
annak, hogy a pilota addig nem szallhat fel, amig hevederzete és gjtoernydje nalunk van."
modotta Tim Hull szerel6. "Ha a szerelést a tulajdonossal egytitt tervezziik meg, akkor az
atfutasi idot a minimumon tudjuk tartani.”

Tovabbi biztonsagi tandcsok

A fenti ismertetés pontjain Kkivil, egy masik rakétas nyitas lehetoség is szem elott
tartando: amikor a kézi kidobasurol a rakétas ejtoernyd nyitasra valtunk at a belsozsakot helyes
modon kell kezelni. Legjobb a megoldas ha hasznalatat kikiszoboljuk. Az ejtdernyd kupolajat
magabafoglald belso zsak képes teljesen megakadalyozni a rakétaval vald nyitast. Ez akkor is
igaz, ha a belsozsakot ugy modositjak, hogy egyik oldala szabadon maradjon a rakétas nyitas
szamara.

Bar lehetséges a belsozsakot ugy atalakitani, hogy ne akadalyozhassa a rakétas
ejtoernyonyitast a belsozsaknak alig van szerepe és jobb teljesen elvetni.

Egyes pilotak ugy vélik, hogy a belsdzsak lelassitja az ibolyantuli sugarzas karosito
hatasat. A BRS mérnokei ugy veélik viszont, hogy az ebbol szarmazo haszon igen kicsiny és az
UV sugéarzasnak kitettség mértéke egy tok belsejében csaknem elenyészo. Ezzel szemben
ezek a belsozsakok lerontjak a rakétas nyitas minoségét. Végeredményében a belsdzsak
eltavolitas a legjobb gyakorlat.

Amikor az ejtoernyot belsozsak nélkll hajtogatjuk be a tokba, két fontos szempontra kell
odafigyelni:

- Eloszor is biztositani kell, hogy az ejtdernyd kényelmesen helyezkedjen el a tokban.
Egyes tokokat nagyobb helyfoglaldsu (mint pl. a standard, 24 szeletes tipus) ejtéernydk szaméra
tervezték mégis a pildtdk hajlanak arra, hogy kisebb ejtdernyoket (pl. a 18 szeletes PDA)
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rakjanak bele. A tokban ilyenkor megmarad¢ felesleges térben az ejtdernyod jelentds meértékben
képes 0Ossze-vissza csUszkalni. Ha ez bekovetkezik, az ejtdernyd valdszinlleg elvesziti a
hajtogatasnak azt a pontossagat ami a helyesen megvalosuld/sorrendl nyitast elosegiti.

- Masodszor, az ejtdernyonek helyes "tgjolodasunak” is kell lennie a tokban. A
kupolavégnek a kilépési pontnal kell lennie, ami legyen a rakétahoz a lehetd legkdzelebb. Ezutan
az ejtoernyd "S" hajtogatasa torténjen elore-hatra a teteje felé, hogy a kihuzo csatoldtag a
rakétaval azonos oldalon legyen.

FIGYELMEZTETO TANACS:

Ne hagyjuk a hevederlinket forré napsugarzas alatt.

Jackie Danskin ( Carson City Adventure Sports, NV) arrdl tett jelentést, hogy egyik
ugyfelik hevederzetének labpantja tulhevllt labecsatt miatt megolvadt. Nyilvanvaldéan a
hevederzetett kint hagytédk a napon a Slide Mountain-on és a csatban lévo fémrud megolvasztotta
a nylonszovedéket, ami viszont meggyengitette a labbpantot. A labpant a végso rarepulésnél
leszakadt.

Ford.: Sz.J.
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